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. ROMANIA -
JUDETUL CONSTANTA PROIECT DE\HOTARARE
MUNICIPIUL CONSTANTA

PROIECT DE HOTARARE NR. .Z2<P3 //é 9 Ralg
privind aprobarea documentatiei telnico - econofmice, faza de studiu de
fezabilitate pentru obiectul de investitii strada General de Brigada Ioan Eremia -
Tronson 3 si strada Prelungirea Lanului din cadrul obiectivuiui de investitii , Lucrri
de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - Cartier Veterani
- etapa I: strada General de Brigada Ioan Eremia - Tronson 3, strada Prelungirea
Lanulul, strada General Lt. Lecnard Mociulschi - tronson 1, strada General Inan
Dragalina- tronson 5”

Primarul Municipiului Constanta, Vergil Chil;ac, in baza prerogativelor
stablhte de lege si initiativei exprimate in referatul de aprobare nr.

9520 590? &Jﬁé,’m calitatea sa de initiator, avand in vedere:

- raportul de specialitate al Serviciului errE i, rcarl st transport din

cadrul Directiei servicii publice, Inregistrat sub nr, &% 4] 25500, 2026;
raggtul de ec:alltate al societatii Confort Urban S R L, inregistrat sub
o, ARG .4 5109.2026;

In conformitate cu prevederlle

- art. 5 alin. (1), pct. (ii), art.10 alin. (2) din H.G. nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificérile si completdrile ulterioare;

- Legii nr.500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile
ulterioare;

- art. 44, alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale,
cu modificarile si completarile ufterioare;

- Legii nr.24/2000 privind normele de tehnlcd legislativd pentru elaborarea
actelor normative, republicatda, cu modificarile si completdrile ulterioare;

Luand n considerare:

- Contractul nr. 46.590/2,105/03.04.2013 de delegare a gestiunii
serviciilor publice de administrare a domeniului public gi privat din municipiul
Constanta, cu madificarile i completérile ulterioare;

- Avizul favorabil, emis de CONPET SA sub nr.21323/03.07.2026 :

- Avizul favorabil, emis de CONPET SA sub nr.21844/08.07.2026 ;

In temeiul prevederilor art.129, alin. (2) Iit. b), alin.(4) lit. d) gi art.196,
alin.(1) lit. a) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.57/2019, privind Codul
administrativ cu modificarile si completarile ulterioare;

PROPUNE:

Art.1 (1) Se aproba studiul de fezabilitate si principalii indicatori tehnico-
economici pentru obiectul de investitii strada General de Brigada Ioan Eremia -
Tronson 3- din cadrul obiectivului de investitii ,Lucrdrl de construire aferente
tramei stradale din rnunicipiul Constanta - Cartier Veterani - etapa I: strada
General de Brigada Ioan Eremia — Tronson 3, strada Prelungirea Lanului, strada
General Lt. Leonard Mociulschi - tronson 1, strada General Ioan Dragalina-
tronson 5% conform anexei nr.1, care face parte integranta din prezentul proiect
de hotarére.



(2) Se aproba studiul de fezabilitate si principalii indicatori tehnico-
economici pentru obiectul de investitii strada Prelungirea Lanului din cadrul
obiectivului de investitii ,Lucrari de construire aferente tramei stradale din
municipiul Constanta — Cartier Veterani - etapa I: strada General de Brigadd Ioan
Eremia - Tronson 3, strada Prelungirea Lanului, strada General Lt. Lecnard
Mociulschi - tronson 1, strada General Ioan Dragalina- tronson 5% conform
anexel nr.2, care face parte integrantd din prezentul proiect de hotarare.

Art.2 (1) Se aprob& valoarea totald estimativa pentru obiectele de investitii
mentionate la art.1 din prezentul proiect de hotdrare in cuantum de 4,732.561
mii lej fara TVA, respectiv 5,718.738 mii lel cu TVA, din care C+M 3,316.639 mii
lei fard TVA, respectiv 4,013.134 mii lei cu TVA, conform anexel nr.3 - Deviz
general, care face parte integranta din prezentul proiect de hotarare.

(2) Se aprob# valoarea totald estimativa pentru obiectul de investitii
strada General de Brigadd Ioan Eremia - tronsan 3 in cuantum de 1,605.919 mii
lei fara TVA, respectiv 1,940.574 mii lei cu TVA, din care valoarea construcfii-
montaj (C+M} 1,120.863 mii lei fard TVA, respectiv 1,356.245 mii lei cu TVA,
conform anexei nr4, care face parte integranta din prezentu! proiect de hotarare.

(3) Se aprob3 valoarea totald estimativa pentru obiectul de investitii
strada Prelungirea Lanului Tn cuantum de 3,126.642 mii lel fard TVA, respectiv
3,778.165 mil lei cu TVA, din care valoarea constructii-montaj (C+M) 2,195.776
mii lei fard TVA, respectiv 2,656.889 mii lei cu TVA, conform anexei nr.5, care
face parte integrantd din prezentul proiect de hotarére.

Art.3 Prezentul proiect de hot3rére ce urmeaza a fi inscris pe ordinea de zi
a sedintei ordinare din luna septembrie 2026 se transmite de Secretarul General
al Municipiului urmatoarelor comisii: Comisiei nr.1 de studii, prognoze economico-
saciale, buget, finante si administrarea domeniului public §i privat al municipiului
Constanta si Comisiei nr.3 pentru servicii publice, comert, turism gi agrement, in
vederea examinaril, formuldrii de amendamente tn scris, dupa caz, precum §i
Intocmirii avizului cu privire la adoptarea proiectului.

PRIMAR

VERGIL CHITAC
Mﬁo
!
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ROMANIA
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MUNICIPIUL CONSTANTA
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REFERAT DE APROBARE
pentru proiectul de hotdrére privind aprobarea documentatief tehnico - economice,
faza de studiu de fezabilitate pentru obiectu! de investitii strada General de Brigadd
Ioan Eremia - tronson 3 si strada Prelungirea Lanului din cadrul obiectivului de
investitii ,Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta -
Cartier Veterani — etapa I: strada:General de Brigada Ioan Eremia - Tronson 3,
strada prelungirea Lanului, strada General Lt. Leonard Maociulschi - tronson 1,
strada General Ioan Dragalina- tronson 5”

) Vazand prevederile contractului de prestari servicii nr.212/11.07.2025
- privind achizitia serviciului de elaborate documentatii tehnico-econamice in fazele
SF, PAC, PT+CS+DE si asistentd tehnicd din partea proiectantului si verificarea
tehnicd (de catre un verificator atestat altul decét elaboratorul documentatiei) a
proiectelor pentru autorizarea lucréarilor de construire (PAC), a proiectelor tehnice,
caiete de sarcini si detalii de executie, privind obiectivele de investitie Etapa 1:
LStrazi din Municipiul Constanta - strada Cozia tronson 1 si tronson 2, strada
Prelungirea Lanului, strada General Locotenent Leonard Mociulschi ~ tronson 1,
strada General de Brigada Ioan Eremia — tronson 3, strada General Inoan Dragalina

- Tronson 5”.

¢

Luand in considerare proiectul nr.12A/2025 pentru obiectul de investitii strada
General de Brigada Ican Eremia- Tronson 3 si proiectul nr,12B/2025 pentru obiectul
de investitii strada Prelungirea Lanului din cadrul obiectivului de investitii ,Lucrari de
construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta — Cartier Veterani -
etapa I: strada General de Brigada Ioan Eremia — Tronson 3, strada prelungirea
Lanului, strada General Lt. Leonard Mociulschi — tronson 1, strada General Ioan
Dragalina- tronson 5°

In conformitate cu prevederile art. 136 alin. (1) si alin.8 lit.a) din Ordonanta
de urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile uiterioare, initiez proiectul de hotérare privind aprobarea documentatiei
tehnico - economice, faza de studiu de fezabilitate pentru obiectul de investitii strada
General de Brigada Ioan Eremia - tronson 3 si strada Prelungirea Lanului din cadrul
obiectivului de investitii ,Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul
Constanta - Cartier Veterani — etapa 1: strada General de Brigadd Ioan Eremia -
Tronson 3, strada prelungitea Lanului, strada General Lt. Leonhard Mociulschi ~
tronson 1, strada General Ioan Dragalina- tronsan 5”

PRIMAR,

VERGIL CHITAC
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ROMANIA

JUDETUL CONSTANTA

PRIMARIA MUNICIPIULUI CONSTANTA
DIREC‘[‘IA SERVICII PU BL[CE

SERVICIUL DRUMURI, PARCARI SI TRANSPORT

NR.228377/75.08 2028

RAPQRT DE SPECIALITATE
pentru proiectul de hotdrare privind aprobarea documentatiei tehnico — economice,
faza de studiu de fezabilitate pentru obiectul de investitii strada General de Brigada
Ioan Eremia - tronson 3 si strada Prelungirea Lanului din cadrul obiectivului de
investitil ,Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta -
Cartier Veterani - etapa I: strada General dé Brigada Ioan Eremia - Tronson 3,
strada Prelungirea Lanului, strada General Lt. Leonard Mociulschi - tronson 1,
strada General Ioan Dragalina- tronson 5”

Ludnd in considerare referatul de-aprobare al domnului primar Vergil Chitac
fnregistrat sub nr..22 28201 (4.2F , in calitate de initiator;

vazand prevederile H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri, cu modificirile si
completarile ulterior; ' '

Avand in vedere faptul cd infrastructura unei localitd}i reprezintd unul din
criterile de calitate ale civilizatiei, este necesard modernizarea strazilor Tn noile
amenajari urbanistice conform documentatiilor de urbanism aprobate,

Cartierul Veterani, de |a strada Fant&nele spre sud pana la strada Cumpenei si
spre est pand Soseaua Mangaliei, a mregtstrat de-a lungul ultimiler 10 anj o intensa
dezvoltare urbanistics reprezentata in principal prm constructii de locuit proprietate
privata.

Pentru documentatia tehnico - economica, in etapa SF - studiu de fezabilitate
se urmareste realizarea urmatoarelor dbiective principale:

- asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul
cartierului;
- Imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unel structuri rutiere
adecvate solicitarilor de trafic si aplicarea de Tmbracaminte asfaltica; _
- cresterea fivientei si a sigurantéi circulatiei rutiere si pietonale din zona;
—~ posibilitatea racordarii Iucrarllor propuse la lucrarile de mtervent,‘u ulterloare de
modernizare;
- reducerea factorilor de poluarea factorilor de mediu, in principal a aerului,
ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE - -
Avand Tn vedere datele cadastrale din prezent si stadiul dezvoltarii constructiilor
in zona, in studiul de fezabilitate s-a analizat:

1. Strada General de Brigada Ioan Eremia - Tronson 3 - Construirea unui drum
cu acostamente, pe ampriza disponibila existentg, drum de categona tehnica III cu
2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapd functionald din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementérile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate in cadrul acestui
scenariu sunt urmatoarele:;
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Varianta 1 - Drum cu mbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si de
rulare, pe ampriza disponibild existenta gi
Varianta 2 - Drum cu imbracaminte rutieré cu doud straturi asfaitice, de legatura si
de rulare pe ampriza dispenibild existenta.

2. Strada Prelungirea Lanului - Construirea unui drum cu acostamente, pe
ampriza disponibild existenta, drum de categoria tehnica III cu 2 benzi de circulatie
de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m I&time, ca o prima etapa functionala din
cadrul amprizei strézii prevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate n cadrul acestui
scenariu sunt urmatoarele:
Varianta 1 - Drum cu Tmbracaminte rutierd cu un strat asfaltic de protectie si de
rulare, pe ampriza disponibild existentd si
Varianta 2 - Drum cu fmbricdminte rutierd cu doud straturi asfaltice, de legatura si
de rulare pe ampriza disponibila existenta.

Varianta 1 prezintd avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata
de costurile Variantei 2, insa are dezavantajul duratei de exploatare mai redusa.

Lucrdrile la obiectivele de investitii aferente strézii Prelungirea Lanului afecteaza
doud conducte de transport titel @ 24”7 si @ 28", conducte administrate de CONPET
S.A. Ploiesti in calitate de concesionar (conform HG 793/2002) al Sistemului National
de Transport al Petrolului. Conductele sunt componente ale Sistemului National de
Transport al Petrolului, asa cum este definit prin Legea Petrolului nr. 238/2004, fac
parte din Domeniul public de interes national si strategic, conform dispozitiilor Q. U.G.
nr. 216/2000 aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 254/2001. Pentru
asigurarea bunei functiondri a Sistemulul National de Transport al Petrolului, cat si
pentru siguranta constructiilor si a persoanelor din zond, CONPET S.A. Ploiesti
conditioneaza eliberarea Avizului Favorabil pentru executarea {ucrarilor de construire
a strézilor mentionate doar pe bazd de Proiect tehnic pentru punerea n siguranta a
conductelor in zonele de intersectie & strazilor cu conducetele de transport tite! @ 24"
si @ 28 elaborat de un proiectant de specialitate, vizat de un verificator de proiect
atestat in domeniu s! obligatoriu supus avizarii in C.T.E.-ul CONPET S.A. Ploiesti.

Lucrarile de PROTECTIE MECANICA PENTRU CONDUCTELE DE TRANSPORT TITEI &
24" CONSTANTA - MIDIA si @ 28" CONSTANTA - BARAGANU APARTINAND CONPET
S.A. PLOIESTI, care intersecteazd strada Prelungirea Lanului, se vor executa fn
conformitate cu avizul CONPET S.A. nr. 21323/03.07.2026. Supratraversarea
conductei se va face cu dale de betan carosabile conform proiect C-75/2026 Tntocmit .
de DIMONU 1.R. RADU ALEXANDRU INTREPRINDERE INDIVIDUALA.

Strazile noi care urmeazd a fi realizate, strada General de Brigada Ioan Eremia -
Tronson 3 si strada Prelungirea Lanului, sunt situate in cartier nou si au functionalitate
distinctd, iar promovarea acestora se va face cu respectarea legislatiel In vigoare cu
privire la investitii realizate din fonduri publice.

Ludnd Tn considerare exploatarea actualda a drumului existent in conditii total
necorespunzatoare, se impune realizarea lucrarilor de drum propuse, acest fapt
conducand |la desfasurarea corespunzatoare a traficului rutier si pietonal in zona.

A fost elaborat studiul de fezabilitate pentru cele 2 strazi, dupd cum urmeaza:

. . X Valoare

Denumirea capitolelor si Valoare . -
Nr. . " TVA {inclusiv

subcapitolelor de fard TVA
Crt . TVA)
cheltuieli —— —— ——
Mii lei Mii lei Mii lei
Cartier Veterani
Ed.l, rev. 02
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Strada General de Brigada Ioan

1 | .

| Eremia -~ Tronson 3
TOTAL GENERAL 1,605.919 334.655 | 1,940.574
C+M 1,120.863 235.382 | 1,356.245

5 Strada Prefungirea Lanului
TOTAL GENERAL 3,126.642 651.523 | 3,778.165
C+M 2,195.776 461.113 | 2,656.889

Finantarea investitiei va fi cu fonduri de {a Bugetul local si din alte surse legal
constituite, cu valoare totald de 4,732.561 mii lej fard TVA, respectiv 5,718.738 mii
lef cu TVA, din care valoarea constructii-montaj (C+M) 3,316.639 mii lei fara TVA,
respectiv 4,013.134 mii lei cu TVA.

Fata de cele ardtate, in temeijul art. 136 alin. (8) lit. b), din 0.U.G. nr. 57/2019
privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare, s-a Intocmit
prezentul raport de specialitate care insoteste proiectul de hotarare privind aprobarea
documentatiei tehnico — economice, faza de studiu de fezabilitate pentru obiectul de
investitii strada General de Brigada Ioan Eremia — tronson 3 si strada Prelungirea
Lanulul din cadrul obiectivulul de investitli ,Lucrari de construire aferente tramei
stradale din municipiul Constanta - Cartier Veterani - etapa I: strada General de
Brigada Ioan Eremia - Tronson 3, strada Prelungirea Lanului, strada General Lt.
Leonard Mociulschi - tronson 1, strada General Ioan Dragalina- tronson 57, ce va fi
supus spre analiza, dezbatere si aprobare plenului Consiliului local al municipiului
Constanta,

Director executiv
Raluca GEORGESCU

-

Serviciul Juridic s/ émmm}ﬁ"ﬁorfwﬂ‘
Ci ofere 46“?

(et ——

Sef serviciu
Constantin DAMASARU

Inspector
Carmen POPA

&
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ADMINISTRATORUL TRAMEI STRADALE DIN MUNICIPIUL CONSTANTA
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Confort Urban wwwoonforturban-ctro secretanat@conforturban-ctro teVfae 0241/672289
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RAPORT DE SPECIALITATE

pentru proiectul de hotaréare privind aprobarea documentatiei tehnico — econamice,
faza de studiu de fezabilitate pentru obiectul de investitii strada General de Brigad3
Ioan Eremia -~ tronson 3 si strada Prelungirea Lanului din cadrul obiectivului de
investitii ,Lucrari de canstruire aferente tramei stradale din municipiul Constanta —
Cartier Veterani - etapa [: strada General de Brigada Ioan Eremia - Tronson 3,
strada Prelungirea Lanulul, strada General Lt. Leonard Mociulschi — tronson 1, strada
General Ioan Dragalina- tronson 5”

Avand in vedere faptul cd infrastructura unei localitdti reprezintd unul din
criteriille de calitate ale civilizatiei, este necesard modernizarea strazilor in noile
amenajdri urbanistice conform documentatiilor de urbanism aprobate.

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pand la strada Cumpenei si
spre est pana Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa
dezvoltare urbanistica reprezentatd in principal prin constructii de locuit proprietate
privata.

Avand n vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este
necesara imbunatdtirea arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul
Veterani. Datoritd dezvolt@rii imobiliare in continua crestere, este necesard executia
obiectivului de investitie.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile
si conditiile existente din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor,
corelate in cadrul amprizei prevdzute prin reglementdrile PUZ, realizarea sistemului
rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea de acostamente, dupd caz,
realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Ca urmare, pentru executia lucrarilor in baza documentatiilor tehnice, se impune
elaborarea studiilor de fezabilitate/documentatii de avizare pentru lucréri de interventit
si proiecte tehnice de executie, realizate conform prevederilor legale.

Drumurile publice prolectate, respectiv strada General de Brigada loan Eremia
— tronson 3 si stada Prelungirea Lanului sunt situate in intravilanul municipiului

Constanta.

Drumul public proiectat denumit strada General de Brigada Ioan Eremia -
Tronson 3 urmareste traseul dinspre strada Prelungirea Lanului citre strada Maresal
Alexandru Averescu pe o lungime de 445 m, fiind partial marginit pe ambele parti
de proprietdti private cu fmprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in
diverse stadii de executie), aite terenuri virane (lotizari) cu sau fard imprejmuiri
destinate construirii de locuinte private.

Drumul public proiectat denumit strada Prelungirea Lanului urmareste traseul
dinspre strada Maresal Alexandru Averescu, spre sud, panad la strada Cumpenei pe
o lungime de 520 m, fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de locuit
proprietate privatd cu iTmprejmuiri, afiate in diferite stadii (in exploatare si in diverse
stadii de executie), alte terenuri virane (lotizéri} cu sau fara imprejmuiri destinate
construirii de locuinte private.



Municipiul Constanta SC CONFORT URBAN SRL
ADMINISTRATORUL TRAMEI STRADALE DIN MUNICIPIUL CONSTANTA
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Pentru documentatia tehnico - economicd, in etapa SF - studiu de fezabilitate se

urmareste realizarea urmatoarelor obiective principale:

-asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul
cartierului;

-imbunatétirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere
adecvate solicitarilor de trafic si aplicarea de imbracdminte asfalticd;

-cregterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zon3;

-posibilitatea racordarii lucrarilor propuse Ia lucrarile de interventii uitericare de
modernizare;

-reducerea factorilor de poluarea factorilor de mediu, in principal a aerului.

ANALTZA SCENARIILOR PROPUSE
Avand in vedere datele cadastrale din prezent si stadiul dezvoltarii constructiilor
in zona, in studiul de fezabilitate s-a analizat:

1. Strada General de Brigada Ioan Eremia - Tronson 3 — Construirea unui drum cu
acostamente, pe ampriza disponibild existentd, drum de categoria tehnicd III cu 2
benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o primd etaps
functionald din cadrul amprizei strazii previzute prin reglementirile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate In cadrul acestui
scenariu sunt urmatoarele:

Varianta 1 - Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si de

rulare, pe ampriza disponibild existentd si

Varianta 2 - Drum cu imbrécaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura

si de rulare pe ampriza disponibila existenta.

2, Strada Prelungirea Lanului - Construirea unui drum cu acostamente, pe ampriza
disponibila existentd, drum de categoria tehnica III cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m
latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o primd etapd functionald din cadrul
amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate n cadrul acestui
scenariu sunt urmatoarele:

Varianta 1 - Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si de

rulare, pe ampriza disponibila existenta si

Varianta 2 - Drum cu Imbracaminte rutierd cu doua straturi asfaltice, de |legadturs
si de rulare pe ampriza disponibild existenta.

Varianta 1 prezintd avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fatd
de costurile Variantei 2, insd are dezavantajul duratei de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala, necesitatea si oportunitatea Tmbundtatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de
realizare mai redus, precum si faptul ¢a structura drumului se va integra ulterior in
structura si sectiunea finald a strazii prevazutd in PUZ, varianta recomandat3 este
Varianta (1).- Drum cy imbrdcaminte rutierd cu un strat asfaltic de protectie si rulare,
pe ampriza disponibila existentd, care rezolvad intr-un interval relativ scurt si printr-o
solutie tehnica economica, necesitdtile publice cele mat urgente si obiectivele esentiale
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ale investitiei propuse.

Lucrarile la obiectivele de investitii aferente strézii Prelungirea Lanului afecteaza
doud conducte de transport titei @ 24" s5i @ 28" conducte administrate de CONPET S.A.
Ploiesti in calitate de concesionar (conform HG 793/2002) al Sistemului National de
Transport al Petrolului. Conductele sunt componente ale Sistemului National de
Transport al Petrolului, asa cum este definit prin Legea Petrolului nr. 238/2004, fac
parte din Domeniul pubiic de interes national si strategic, conform dispozitiilor 0.U.G.
nr. 216/2000 aprobata cu meodificdri si completdri prin Legea nr. 254/2001. Pentru
asigurarea bunei functionari a Sistemului National de Transport al Petrolului, cit si
pentru siguranta constructiilor si a persoanelor din zona, CONPET S.A. Ploiesti
conditioneazd eliberarea Avizului Favorabil pentru executarea lucririlor de construire
a strazilor mentionate doar pe bazd de Proiect tehnic pentru punerea in sigurant3 a
conductelor in zonele de intersectie a strazilor cu conducetele de transport titei @ 24"
si & 28 elaborat de un proiectant de specialitate, vizat de un verificator de proiect
atestat in domeniu si obligatoriu supus avizarii in C.T.E.-ul CONPET S.A. Ploiesti.

Lucrdrile de PROTECTIE MECANICA PENTRU CONDUCTELE DE TRANSPORT TITEI @ 24
CONSTANTA — MIDIA si (J 28" CONSTANTA — BARAGANU APARTINAND CONPET S.A.
PLOIESTI, care intersecteazd strada Prelungirea Lanului, se vor executa fn conformitate
cu avizul CONPET S.A. nr. 21323/03.07.2026. Supratraversarea conductei se va face
cu dale de beton carosabile conform proiect C-75/2026 intocmit de DIMONU 1.R. RADU
ALEXANDRU INTREPRINDERE INDIVIDUALA.

Strazile noi care urmeaza a fi realizate, strada General de Brigada Ioan Eremia
- Tronson 3 si strada Prelungirea Lanului, sunt situate in cartier nou si au functionalitate
distinctd, iar promovarea acestora se va face cu respectarea legislatiei n vigoare cu
privire la investitii realizate din fonduri publice.

Luand Tn considerare exploatarea actuald a drumului existent in conditii total
necorespunzitoare, se impune realizarea lucrdrilor de drum propuse, acest fapt
conducand la desfasurarea corespunzatoare a traficului rutier si pietona! in zona.

A fost elaborat studiul de fezabilitate pentru cele 2 strazi, dupa cum urmeaza:

NI, Denumirea capitolelor si Valoare TVA Valoare
Cri subcapitolelor de fara TVA {inclusiv TVA)
cheltuieli Mii lei Mii lel Mii lei
Cartier Veterani
Strada General de Brigada Ioan
1 .
Eremia - Tronson 3
TOTAL GENERAL 1,605.915 334.655 1,940.574
C+M 1,120.863 235.382 1,356.245
5 Strada Prelungirea Lanului
TOTAL GENERAL 3,126.642 651.523 3,778.165
C+M 2,195.776 461.113 2,656.889
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Durata de executie a lucrdrilor este de 90 de zile de la data inceperii luctérilor
pentru fiecare stradd, iar lucrdrile se vor desfisura simultan pe stadii de executie,
astfel incét durata totala a lucrérilor pentru intreg obiectivul de investitii va fi 12 luni.

Finantarea investitiei va fi cu fonduri de la bugetul local si din alte surse legal
constituite, cu valoare totald de 4,732,561 mii lei fdra TVA, respectiv 5,718,738 mii lei
cu TVA, din care valoarea constructii-montaj (C+M) 3,316.639 mii lei fard TVA,
respectiv 4,013.134 mii lei cu TVA.

Fatd de cele mai sus prezentate, in conformitate cu prevederile art. 136 alin.
(8), lit. b) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificérile si completdtile ulterioare, s-a Tntocmit ptrezentul raport
de specialitate care fnsoteste proiectul de hotardre privind aprobarea documentatiei
tehnico - economice, faza de studiu de fezabilitate pentru obiectul de investitii strada
General de Brigada Ioan Eremia - tronson 3 si strada Prelungirea Lanului din cadrul
obiectivului de investitii ,Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul
Constanta - Cartier Veterani ~ etapa I: strada General de Brigadd Ioan Eremia -
Transon 3, strada prelungirea Lanului, strada General Lt. Leonard Mociulschi — tronson
1, strada General Ioan Dragalina- tronson 5” ce va fi supus spre analiz3, dezbatere si
aprobare plenului Consiliului local al municipiului Constanta.

Director General
Hira Stere

Sef Serviciu Tehnic, Inspectie Drumuri
Racu Constantin

Hy
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:
DOCUMENTATIE TEHNICO ~ ECONOMICA, FAZA STUDIU DE FEZABILITATE

« Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - ,,Strada General de
Brigada loan Eremia” - Tronson 3, cartier Veterani” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITEANVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA
1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVEST]TIEI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin 5.C. CONFORT URBAN SRL
Constanta

1.5, ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART COLOSSEUM SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTIT[] Sl
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fantansle spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a [ungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiers.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in condj tﬂ@hdhiﬁzc are sa
‘,s:,

indeplineasca obiectivele de mai sus.

¥

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE.

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-eco a»g?mﬂ‘

(I). Construirea unui drum cu acosfamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Il cu doua benzi de circulatie de 3.80 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ¢a o prima
efapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor ufilitati subterane , strada de
categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.
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2.2, PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului

Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere,
2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE-

Drumul public proiectat denumit ,,Strada General de Brigada loan Eremia” - Tronson 3 urmareste
traseul dinspre str. Prelungirea Lanului catre Str. Maresal Al. Averescu pe o lungime de 445 m, fiind
partial marginit pe ambele parti de proprietati-private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in
exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lofizar) cu sau fara imprejmuiri
destinate construirii de lecuinte private.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de: constructii
grele de la santierele adiacente” si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadele
uscate cu producere de praf. '

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arierelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. Datorita dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A Fl ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
= asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

« imbunatatirea conditiillor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ; B '

= cregterea fluientei si a sigurantei circulatjei rutiere si pietonale din zona;
s posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la [ucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
« reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

ART
COLOSSEUM

+ SRL
oty

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectal denumit ,Strada General de Brigada loan Eremia” - Tronson 3 este
localizat in intravilanul Municipiului Censtanta, in partea centrala a cartierului Veterani.

Drumul public proiectat denumit ,,Strada General de Brigada loan Eremia” - Tronson 3 urmareste
traseul dinspre str. Prelungirea Lanului catre Str. Maresal Al. Averescu pe o lungime de 445 m, fiind
partial marginit pe ambele parti de proprietati private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in
exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri
destinate construirii de locuinte private.




Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este dinspre sir. Prelungirea Lanului catre str. Maresal Al. Averescu pe o
lungime de 445 m.

- Latimea disponibila_peniru amenajarile propuse este variabila- de cca. 12 — 28 m, fiind
dalimitata de imprejmuirile nealiniate de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosabila
de 4 — 5 m cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si zone la nivel de
pamant si fara trotuare amenajate.

- Profilul fransversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profiul iongitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile.

» Suprafata _existenta prezinta degradan structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

» Structura drumului éxistent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici: i ;

- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de diverse proveniente si
granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

» Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructil pe
perioada de executis a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si ufilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata st seara, cu dificultati
de intrare/iesire infdin zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat,

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

» Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantsle existente ale terenului natural catre
zonele adiacente. Scurgereca apelor pluviale din intericrul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor intericare adiacente.

> Ultilitatile subterane sunt reprezentate de retelele alimentare cu e é}gle electfica si retele

alimentare cu apa. @ COLS?&EJME
+  SRL 4

ConsTand



Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului :

- temperatura medie anuala este de 11,2°C;

- temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;

- temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;

- lemperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitalii atmosferice:
- media anuala 370,5 mm;

- numar mediu anual zile cu canfitate precipitafii p2 0,1 mm, 60 - 70;
- numér anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;
Umiditatea aerului

- Marea Neagré exercitd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 16 ~ 25 km de la {arm.

- Umiditatea relativa medie multianuala este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:
- umiditati _n;lari: in lunile decembrie — ianuarie fntre 87 — 89 %:
- umiditati mici: Tn luna iulie - august intre 70 — 72 %,

Regimul vanturifor prezinta directii predominante N - NE | cu o frecventd medie anuald peste 15%;

Geologia zonei

Munieipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundameniul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de losssuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru reallzarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice_.

= 70 cm umplutura pamant cenusiu argilas;

- 180 cm loess galben plastic vartos. SBL

0),'3 “'ith
Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie ir puémantulw
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:
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- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.
+« Apa sublerana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

s Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a Zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
+ Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 74 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de caleul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de coli T.=0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA SI TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostaments , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica lll cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de ¢,50 m [atime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(). Construirea sirazii cu parte carosabila si trotuare , ca efapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Ill si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea [a utilitati, se
va analiza scenariul (I} - Construirea unul drum cu acostamente,

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariufui (i) - Construirea
unui drumm cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de profectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie;

- lungimea = 445 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

~ fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica carosabila cu un singur strat de protectie si rulare de 6 cm grosime;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaitice, de legatura si de rulare
pe ampriza disponibila sxistenta:

- drum de categoria tehnica Ill cu doua benzi de circulatie;

- lungimea = 445 m;

- latimea carosabila = 7.00 m =i acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 om grbs:'me;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rufare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de coslurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.



smumlu E)E:FEZAB[L"' "
% ggkstr- Ge :{-‘.,.' — f) :

Avand in vedere situalia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si opertunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta z traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
precum si faptul ca structura drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat

asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ
scurt si prinir-o solutie tehnlca economica, necesitatile publlce cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investiliei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ultericr lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu ([}, Structura rufiera a variantel (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA St TEHNOLOGICA

. Drumul public propus {avand in vedere cadastrul existent) denumit ,, Strada General de Brigada
loan Eremia” — tronson 3 este de categoria tehnica lll, avand urmatoarele caracteristici constructive
si functionale in ETAPA 1:

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:;

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea tofala este de 445 m, de la str. Prelungirea Lanului catre sir. Maresal Al. Averescu;

- Latimea amprizei proigctate este de 8 m, din care: 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de
circulatie si acostamente laterale de cate 0.5 m latime.

+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele;

- [ atimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 7 m;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent:

- Panta carosabiluili este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fala de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

+ Elementele gqeomeftrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Struciura ruffera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte {ca strat rulare si de protectie pietruire carosébil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;

- 7 cm substrat din nisip.

)

+ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitigdinaliSciransversal

catre limita terenului viran adiacent.
+ Circulatia rutiera se va face pe doua benzi de circulatie.

+ Reqglementarea circufatief rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.
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¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonsele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenulut);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

L NN

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
v Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei,

Amenajérile propuse se vor racorda fa zonele adiacente, atat in profil longitudinal cat sf in profil
transversal, astfel incaf sa se asigure inclusiv preluarea i scurgerea apelor pluviale de pe suprafeieie
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIE!, conform Deviz general

Preturi : Preturife unitare stabilite sunr conform preturitor unitare ale 5.C CONFORT URBAN SRL
pentru fucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) = (). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 1.605,919 miilei, dincare: C+M = 1.120,863 mii lei

Valoarea totala (fara TVA) = (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (2)

Valoarea totala = 1.927,102 mii lei, din care : C+M = 1.345,035 mii lei

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generata a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usoara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.0 % si cu altitudini de amplasare cu rinse intre
+44.76 m la capatul dispre str. Prelungirea Lanului si +41.12 m deasupra nivelului 1
dinspre Str. Maresal Al. Averescu. .

Referinta geodezica :
Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STE ,O 9613l si§§e- ul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75). SoygTrd

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS — cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei - ROMPOS, folosind statia
permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprifin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.

Planurile topografice s-au redacta!l cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.




Au fost ridicate urmatoarele principale detalii;

conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;

profile transversale pe drumul de expleoatare existent;

intersectille cu celelalte strazi;

capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos,

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1) si de regimul hidrologic al complexului rutier {2b), conform
STAS 1243-88, STAS 17092/2, Narmativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul Iui Poisson: 0,35. ‘

» Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subierana este sub 8.0 m adancime.

» Adancimea maxima de inghef, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar -
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.8 zile pe an.
» Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), iucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7, de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenira de 50 ani.

Conform ,,Cod de proifectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului pubfic se afla in

zona seismica de calcul ,,E" , cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colf T.=0 £880x
. A ii Eﬁ%
. o
» Categoria geotehnica a amplasamentului EI

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

- conditii de teren;  —teren mediu 3 puncte
- apa subterana: —fara epuismente 1 punct

- categ. constructiei: —C (normala) 3 puncte
- vecinatati - risc moderat 3 puncte
- Zona seismica: —cu ag=0.20g 2 puncte

Total mectaj = 12 puncte - risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;




Recomandari de fundare

Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic fa un grad de compactare Procter normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor oplime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia [a acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin pregramarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

- Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si beteane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona. pe pericada executiei constructilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructi.

Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in ¢lasa de trafic T5
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide. si suple pentru
strazi® - Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul fraficului de calcul Ne= 0,15 m.o.s. {(miloane osii standard 115 kN);

- M.Z.A. vehicule grele VG 50 kN« 35;

Structura estimativa a fraficufui este urmatoarea:

Stabilirea traficuiui de calcul

i Nr. Tipul de autavehicul Pondere Media zilnica anuala
crl k MZA (nr.autovehicule)
1 |autoturisme | | Tb% ' 70
2 |autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10% 10
3 lautovehicule articulate 10% 10|
4 | autoagitatoare transport beton - 5%
5 |alte utilaje pe pneun 5%

Traficul de calcul Ne ; pentru pericada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard {m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 385100 -pp-cn T e=1MZAx pe” fex ., unde :

pp = perioada de perspectiva de 10 de ani ;



.-
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cn= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circufatie ;
MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul pericadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,Normativ pentru determinarea
traficului de caleul pentru proiectarea drumuritor din punct dé vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie” ;

fex = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
de 1158kN, conform normativ ANDS84-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr. Tipul de autovehl'cu[""” o MZA. | px fex MZAx px - fex
crt. k : vehf24h © o3l 115124k

4 |autoturisme 70 | 23| o 0

1 |autocamioane si derivate cu 2-4 osii| 10 1.7 | 0.8 136
_2 autovehicule articulate 10 | 1.5 | 09 13.5

3 autoagftatoare transpof‘f beton 5 1,7 { 0.8 | 5.8
4 |alte utilaje pe pneur 5 15 | 09 | 6.75
Skt MZAG i for = s 40.65

Ne=365-10%-10-0.5-40.65 = 0,074 m.o.5. ‘

Drumul proieciat se inscrie la clasa de trafic foarte usor T8, cu volumul traficului de caloul Ne<
0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
peniru strazi.

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Caleculul deformatiilor specifice si {ensiunilor in punctels critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca

RDOadm= 0,9 {RDO = NdNadm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

+  SRL
A

Avand in vedere spegcificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra spart
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazufe de inghet a terenului;

- Fundatii pialra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenuluj;

- Govoare asfallice: fara precipitatii si temperatura suportului si a acrului minim 10° C.
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Tinand cont de restrictiile de mai sus, duratfa estimativa calendarisfica pentru executia propusa in
varianta {1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitali de proieciare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de canstructii;
Elaborarea detaliilor de exacutie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehinologice:
Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

Realizarea fundatiei drumului {nisip + piatra sparta);

Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

Completare acostamente;

Semnalizarea rufiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

de proprietati prwate cu |mprejmu1r|, aflate in diferite stadii (tn exploatare si in diverse stadii de
executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Ampriza disponibila la- data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 12.00 m si 28.00 m. Nu
sunt finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadasirale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (). Consfruirea unui drum cu acostamente ,
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica [ll cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m
latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa funclionala din cadrul amprizei
strazii prevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariuiui () - Construirea
unul drum cu acostamenfe , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu_un sirat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila exislenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, asffel.



- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundalii piatra; fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfalfice: fara precipitatii st temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.

4.3. SITUATIA UTILITATILOR Sl ANALIZA DE CONSUM

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utllltatl pe pericada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
canstruire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

44. -SUSTENABILiTATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
= asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartisrului ;

+ imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

» cregterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zong;

4.4.2, Estimari privind forta de munca

+ sRL
Investitia genersaza locuri de munca pe perioada de executie {cca. 20 persoane dgE, i Mﬁ

pericada de expiloatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.
4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se _incadreaza in listele din anexeie la Hotararea Guvernului nr. 446/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

Efeclele generaile in situalia acltuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale {denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor aute si pietonilor.

Efectele generale in siluatia cu amenajari propiise
Cu efecte pozitive: '

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;
- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
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- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;
- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie
Cu efecte negative:
degeuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara conjinut de
substante periculoase;
deseuri rezultate accidental de |a utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
poluarea temporard a aerului cu praf i gaze de la functionarea utilajelor;
zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;
- deseuri menajere ale organizérii de santier
Principalele masuri de reducere a impactului negativ pe pericada de executie sunt:
- utilizarea de utilaje in buna stare de funclionare;
- colectarea i gestionarea degeurilor inerle de constructie in zone de depozitare autorizate;
- colectarea i gestionarea deseurilor menajere de citre unititi specializate;”
- colectarea si geslionarea deseurilor petroliere de catre unit3ti specializate.
in concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
_executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- 0OU 91/2C02 pentru modificarea Legli 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea QU-78/2000
privind regimul deseurilor;
- QU34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor 5i Legea nr. 310/2004 pentru medificarea i completarea
Legii 107/1996;
" - Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediuf;
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit {aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
{1} - Consfruirea unui drum cu acostamente.

Caracleristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariuiui (I} - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare ., pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum cu imbracaminfe rutiera cu un stral asfallic de proteclie si rulare . pe ampriza




-

disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilutile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu ([l). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii [ucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faptul ca inveslitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indic,_s'itorilor de performanta.

Astfel, se vor [ua in considerare urmatoarels :

- totalul  cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe pericada de
implementare a proiectului; -

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica -calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel;
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii ¥ , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%; . .

-rata inflatiei de-a lungul perivadei de analiza conform  proiectiei  indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ullimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei; '

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorsi de performania financiara sunt caracterizati astfel:
» valoarea actualizata neta (VAN) < 0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rafa de actualizare);

» fluxul de numerar cumulat pozitiv;

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane d&@uroyberieficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulil pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
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satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabililatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara. si
gruparea lor in categorii omagene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN),

Ca un criteriu general se considera acei parametr pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se referala :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ; :

b} influienta variatiei in timp a preturiler (este posibila o crestere a preturiler incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

c) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare |la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate frebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.

Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de + 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza maodelul.

c fuzil :
» Variatia costuritor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece varfatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.

Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente decarece elasiicitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.

4.9, ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

>
5
4.9.1. Riscuri tehnice

Proieciul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. I veterea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, gectehnice si de trafic in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiel de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;

- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditiile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.
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Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
.executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din aceste considerente prezentate mai sus, aprecierm aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2. Ri { institutionale si politl

Adoptarea unei strategii nefavorabile {ex. in domeniul impozitelor) peate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale.

Din acest punct de vedere riscuf este redus.

4.9.3. Riscuri jinterne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere
> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor

> Neréspectarea termenelor de finalizare a lucrarilor,

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu_un caracter
administrativ, cum arfi :

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia [ucrarilor ;

- respectarea termenelor de executie prevazute ; COLOS SEUM‘%

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.  \+ ¢p; 4

In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se imp e;-j,réqﬁqtljcgea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe

Riscurile externe sunt acele riscuri affate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :
Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea mohedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca



In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT
5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

{l). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Il cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
elapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(i). Construirea strazli cu parte carosabila si frotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de

categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.

Avand in vedere constragerile_cadastrale, dezvollarea constructiilor si racedurile la utilitati, s-a
analizat scenariul {{) - Construirea unui drum cu acostamente. '

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariuvlui (1) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu_imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare
pe ampriza disponibila existenta

Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare. é\}ﬂ% '
Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu %@’gmssﬁum;
Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.
5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI SI VARIANTEI OPTIME RECOM

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (1), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte ruliera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mat urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-80 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modemizare conform scenariu (It). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii-si modernizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Drumul public propus. (avand in vedere cadastrul existent) denumit ,, Strada General de Brigada
foan Eremia” — tronson 3 este de categoria tehnica Ill, avand urmatoarele caracteristici constructive
si functionale in ETAPA 1:




¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lupgimea totala este de 445 m, de la sir. Prelungirea Lanului catre sir. Maresal Al. Averescu;

- lLalimea amprizel projeciate éste de 8 m, din care: 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de
circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- latimea carosabilului cu imbracaminte asfaliica este de 7 m;

- Acostamenie laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de impreimuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

.- + Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

. Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si ﬁ.O%

¢ Structura rufiera va avea umatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte {ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

¢+ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transvers_al
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe doua benzi de circulalie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.

Q}
— o
¢ Principalele categorii de lucriri necesare sunt: 2 RT %
COLOSSEYM >
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v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , & instalatilor subterane din zonele carosabile con
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specislitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic,

O8N NN

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
v Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta {1) este de 90 de zile,

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.
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PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea sludiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei [ucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarifor - pe o durata de 60 zile , pe urmatearele etape tehnologice:
- Instalarea crganizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului {nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiara.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale $.C CONFORT URBAN. SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (I). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 1.605,918 mii lei, din care : C+M = 1.120,863 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabifita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
profectantului fiind pe o perioada totala de 90 zife (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1 = 53.260 mii lei, cuprinzand: proieclaretasistenta tehnica

- Luna 2 = 500.00C mii lei , cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 620.863 mii lei, cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.

Cap. 6. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 2165/03.09.2025 a fost emis-de catre Primaria Municipulul
vederea obtinerii autarizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire straz| dm
municipiul Constanta ,,Strada General de Brigada loan Eremia, Str. General loan Dragalina, Str.
Prelungirea Lanului, Str. General Lt. Mociulschi”

6.2. AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Cerfificatul de Urbanism de mai sus,

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. } si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recamandarile avizatorilor.
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7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Pentru implementarea investitisi este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica penfru executia propusa in varianta (1) este de 80 de Zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEL .

Activitati de proieciare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructu
- Elaborarea detaliilor de executie;

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;

- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumulug;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta); '
- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE SI INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.

o

Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (ll}. Construirea strazii cu parte carosabila si
trotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data Proiectant,

2026 $.C. ART COLOSSEUM §R,L5-RL,
Qe

Ing. Radulescu lulian



BENEFICIAR : MUNICIPIUL CONSTANTA

Investitia:  Etapa (11} - ,,Strada General de Brigada lean Eremia " tronson 3 — cartier Veterani, din municipiul Constanta

GRAFIC DE REALIZARE A INVESTITIEI

Denumirea operatlelitucrarilor

Luna

ACTIVITATI PRCIECTARE

-

Anzlizaraa studiilor si investigatilor de teren

'Proiect tehnic si autarizarea execulied

IDetaIi] de excoulie

|E):ECUTIE LUCRAR] DRUM

|0rganlzarca de santier

Trasaraa amprizai sl slibaratea amplagameniylyi

|Sa|:|atura amprizel dnanobad

IPregalJrea patului drumulut {nivelare, compactare)

Fundatia nisip & piatra sparda

Astermnere imbracaminte asfattiaca

Completare acostamente

|Mentare indicatoare nitlere

Ojal~]lm|tila]jwlram]=fompeim

IReceptia Ia terminarea lucrarior

AGCTIVITATI PROIECTARE
EXECUTIE LUCRARI DRUM

1 luna
2 luni

| TOTAL DURATA

| 3wmi }

PROIECTANT: 5.C. ART COLOSSEUM S.R.L.
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Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL CONSTANTA
Investitia - Luecrari de construire Strada General de Brigada loan Eremia - Tronson 3 - Etapa 1 - din cartierul Veteranl, mun. Constanta

Faza:S.F.

Pr. Nr. 12A/ 2025

LISTA DE CANTITATI - Strada General de Brigada loan Eremia - Tronson 3

Categoria de lucrari: SUPRASTRUCTURA

Nr.crt]Cod art. Descrierea lucrarii UM__| Cantitate | Pret unitar | Pret total (LEL)
0 1 2 3 4 5 6
1 |D02 |Sapatura in teren tare si foarte tare me 1600.90 111.80 178,880.62
.2 |DM12  |Substrat nisip me 217.91 318.52 69,408.59]
3 |D14 |Amersare suprafete mp 3113.00 3.38 10,521.94
4 D15 Strat de fundatie din agregate 0 - 63 mm me 078.30 372.84 364,748.37
5 D20 Strat de uzura BA16 - 4 cm cu asternere mecanica mp -3113.00 97.55 303,6873.15)
6 |D25 |Aducere la profil cu BA16 cu asternere manuala fo 224.14 576.22 129,151.65
7 D66 Marcaj rutier clasic - longitudinal (600um) mp 177.60 50.26 B,926.18
8 |D67 Marcaj rutier clasic - transversal (600um} mp 10.00 62.45 624.50]
g |A3 Indicator rutier cu stalp sustinere buc 2.00 500.00 1,000.00]
10 |DI3 Montarea in localitati a indicatoarelor din tabla de hatel pentru circulatia rutiera buc 2.00 66.53| 133.06}
11 |Dl14__ |Plantarea (montarea) stalpilor pentru indicatoare de circulatie rutiera buc _ 2.00 159.80| 319.60
7 B Profit . - _ ] . 1 5.0% L .
- " TOTAL . ' 1 1,120,863.19{

Nota: Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL pentru lucrari de investitii
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DENUMIRE PROIECT
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PROFIL TRANSVERSAL TIP

Str. General de Brigada loan Eremia - Tronson 3
Scenariul | - Varianta 1 - Drum 2 benzi si acostamente
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:
DOCUMENTATIE TEHNICO — ECONOMICfl, FAZA STUDIU DE FEZABILITATE

« Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - ,,Strada Prelungirea
Lanului” cartier Veterani” »

1.3. ORDONATOR DE CREDITE 3.C. CONFORT URBAN SRL Constanta %

CH
1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI MUNICIPIUL CONSTANTA prin 8.C. CONFORT

Constanta
1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART COLCSSEUM SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1, NECESITATEA S| OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SlI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

3

2.1.1. NECESITATEA S1 OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana.
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare |ucrari de delimitare a partii.carosabile adaptate la dimensiunile i condiiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor selutii tehnice eptime, in conditile date, care sa
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiel se propun urmatoarele scenarii tehnica-economice:

f}). Construirea unui drum cu acastamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica [l cu doua benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ¢a o prima
efapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(H). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului publi¢ si a altor utilitati subterane, strada de

categoria tehnica |l si 4 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3,50 m latime.
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2.2, PREZENTAREA CONTEXTULUI

Flanurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului
Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulalii rutiere.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit , Strada Prelungirea Lanului” urmareste traseul dinspre sir.
Maresal Al. Averescu, spre sud, pana la Strada Cumpenei pe o lungime de 520 m, fiind partial
marginit pe ambele parti de constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite
stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari} cu sau fara
imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase; cu naroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadels
uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERIL DE BUNURI Sl SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%]} esle necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreq Cartierul Veterani. Datorita dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A Fl ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI 1

Prin amenajérile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
¢ asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

¢ imbunatatirea cenditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

» cresterea fluientelf si a sigurantet circulatiei rutiere i pietonale din zon4;
» posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ultericare de modernizare;

» reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerulyreh Cog
ART 4

§

L

Y COLOSSEUM
SRL.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drurnul public proiectét denumit ,,Strada Prelungirea Lanului” este localizat in intravilanul
Municipiului Censtanta, in partea de est a carfierului Vererani.

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Prelungirea Lanului” urmaresie traseul dinspre str.
Maresal Al. Averescu, spre sud, pana la Strada Cumpenei pe o lungime de 520 m, find parttal
marginit pe ambele parti de constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite
stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara
imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.
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Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:

- Jraseul in plan este dinspre str. Maresal Al. Averescu catre sfr. Cumpenel pe o lungime de
520 m.

- lLatimea disponibila pentru amenafarile propuse este variabila de cca. 16 — 40 m, fiind
delimitata de imprejmuirile nealiniate de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosabila
de 5 — 6 m cu sectoare pietruite neuniform si cu slructura eterogena si zone la nivel de
pamant si fara frotuare amenajate.

- Profitul transversal este neregulat, urmarind in general fopografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul_longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile. '

> Suprafata existenta prezinta degradari structurale majore, datarita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseu! lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropt si fagase, cu norci pe perioadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

> Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand

urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

. }

- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod supertficial si neuniform,

sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de diverse proveniente si
granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gr pl sr‘fé@ase +

RGN

» Iraficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de ufilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrarefiesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

# Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
zonele adiacente, Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.

» Utilitatile subterane sunt reprezentate de retelele alimentare cu energie electrica, retea
alimentare cu apa, CONDUCTA DE TRANSPCORT TITEl @ 24" CONSTANTA — MIDIA si
CONDUCTA DE TRANSPORT TI'['EI g 28" CONSTANTA BARAGANU care mtersecteaza
Strada Prelungirea Lanului.
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Clima si fenomenele naturale specifice zonej

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
caldurcase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului :

- temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

- temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre ° si -3°C ;

- temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;

- temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitatit atmosferice.

- media anuald 370.&:) mm;
- numar mediu anual zile cu cantitate precipitafii p = 0,1 mm, 60 - 70;
- numdr anual zile cu precipitafii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;

-Umiditalea aerului

- Marea Neagra exercitd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la {arm.
- Umiditatea relativd medie multianualé este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:
- umiditati mari: in lunile decembrie — ianuarie Tntre 87 — 89 %;
! - umiditati mici: In luna iulie - august intre 70 = 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE | cu o frecventa medie anuala peste 15%;

Geclagia zonef

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol,

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-me

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:



-  modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.

s Apa sublerana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

+ Adancimea maxima de inghel, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
« Seismicitalea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-c zona cu gradul 7, de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conferm ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E", cu acpeleratia relevanta ag= 0,29 si pericada de colt T.= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA Sl TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe amprizé disponibila existenta, drum de categoria
tehnica |ll cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

{l}). Consftruirea strazii cu parie carosabila si trotuare , ca efapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica | si 4 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea la utilitati, se
va analiza scenariul (/) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamernte , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare |, pe
ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Il cu 2 benzi de circulatie;

- lungimea = 520 m; .

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosims;

- imbracaminte asfallica carosabila cu tn singur strat de protectie si rulare de 6 cm grosime;

Varianta (2}.- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta: .

- drum de categoria tehnica lll cu doua benzi de circulatie;
- lungimea = 520 m;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;
y - strat de Jegatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;
- imbracaminte asfaitica siraf de uzura si de rutare de 4 cm

Al —

. ) . . . I c"'.'ﬁ.rq h,\ﬁ" a ,
Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse uidda~20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.
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Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
precum si faptul ca structura drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rufiera ctt un strat
asfaltic de protectie si rufare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ
scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o stapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (11). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA . FUNCTIONALA S| TEHNOLOGICA
Drumul public propus {avand in vedere cadastrul axistent) denumit ,,Sfrada Prelungirea Lanuiui”
este de categoria tehnica Ill, avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale in ETAPA 1:

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarale:

- Traseul in plan este in aliniameni, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente. La intersectia cu Strada Comandor CONSTANTIN "BIBI"
COSTACHESCU se va amennaja un sens giratoriu.

- Lungimea fotala este de 520 m, de la str. Maresal Al. Averescu catre str. Cumpenei;

- Latimea amprizei proiectate este de 8 m, din care: 7'm parte cargsabila asfaltata cu 2 benzi de
circulatie si acastamente laterale de cate 0,5 m latime. Sensul giratoriu se va amenaja cu o
cale inelara de latime de 10 m: 9 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de circulatie si
acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:
- lafimea carosabilului cu imbracaniinte asfaltica este de 7 m si 9 m cale inelara giratie;

- Acostamente Iaterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panla carosabifului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice In profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

~ 6 om imbracaminte (ca strat rulare si de protectie piefruire carosabil
186 rul 50/70 {BA 186},

- 30 om fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
~ 7 cm substrat din nisip;

¢ Scingerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
calre limita terenului viran adiacent.
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¢ Lucrarile de PROTECTIE MECANICA PENTRU CONDUCTETE DE TRANSPORT JIJEl @ 24”
CONSTANTA — MIDIA si @ 28" CONSTANTA — BARAGANU APARTINAND COMPET S.A.
PLOIEST! care intersecleaza Strada Prelungirea Lanului, se vor execufa in conformitate cu
avizul CONPET S.A. nr. 21323/03.07.2026. Supratraversarea conductei se va face cu dale de
beton carosabile conform proiect C-75/2026 intocmit de DIMONU I.R. RADU ALEXANDRU
INTREPRINDERE INDIVIDUALA.

+ Circulatia rutiera se va face pe doua banzi de circulatie.

+ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.

+ Principalele categorii de [ucrari necesare sunt:

v Trasarea, curatlrea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea : dupa caz, a instalatiilor subterane din ‘zonele carosablle conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);

Executia fundatiei din piatra sparta comp;actata asternuta pe un strat din nisip;

R NN

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;
v Completarea cu piatra sparta a acostamentslor;

Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei. Amenajarile propuse se vor racorda
la zonele adjacente, atat in profii longitudinal cat si in profil fransversal, astfe! incat sa se asigure
inclusiv preluarea sf scurgerea apelor pluviale de pe suprafefele nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIE!, conform Deviz general
Proturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturiler unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) = {I). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 3.126,642 miilei, din care : C+M = 2.195,776 mii lei

Valoarea totala (fara TVA) — (I). Construirea unui drum cu acostamente - Variantg' (2),

\--ULOS‘SE‘_‘W'
+
Valoarea totala = 3.842,157 miilei, din care : C+M = 2,701,196 mii lei \oo‘liﬁiﬁ
Yers

3.4. STUDI DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu fopografic

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usoara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panfa medie de 1.5 % si cu altitudini de amplasare cuprinse intre
+44.71 m la capatul dispre str. Maresal Al. Averescu si +45.14 m deasupra nivelului marii , la capatul
dinspre Sirada Cumpenei.




Referinta geodezica
Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul

de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de Iucru a fost facuta prin determinari

GPS -~ cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Poziliei — ROMPOS, folosind statia
permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geadezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.

Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.

Au fost ridicate unmatoarele principale detalii:

conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;

profile transversale pe drumul de exploatare existent;

intersectiile cu celelalte strazi;

- capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de consfructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice !

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 c¢m loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier {2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- moedulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana EA-E@@
5
4
. : - - ART -F :
Pe amplasamentul analizal, apa subterana este sub 8.0 m adanmme. mCQﬁ.OSSEU ] 0"'{,—’—\
* Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m %39 ﬁ?l(felw $0lului, iar

frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an. q”‘“
s Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla inlr-o zona cu gradul 7, de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
Zonha seismica de caloul ,;E" , cu acceleralia relevania ag= 0,29 si pericada de colt Te= 0,7s¢ec.



» Categoria geotehnica a amplasamentulti

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

- conditii de teren:  — teren mediu 3 puncte
- apa subterana: — fara epuismente 1 punct

- categ. constructiei: — C (normala) 3 puncte
- vecinatati: —risc moderat 3 puncte
- Zona seismica: —cuag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;

Recomandari de fundare

- Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, f)rin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un faborator autorizat pentru terasamente.

- Deoarece acest tip de pamant este fearte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele faverabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admislbilitate ale structurli rutiere

Traficul rufier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale: '

~ Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

- Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si beteane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructiilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

- Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de {frafic TS
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul Nex 9,15 m.o.s. (miloane osii standard 1151
A

- M.ZA. vehicule grele VG 50 kN< 35;
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Structura estimativa a fraficului este urmatoarea:

Nr. Tipul de autovehicul Pondere Media Zilnica anuala
cri. k MZA {nr.autovehicule)
1 |autoturisme 70% 70
2 |autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10% 10
3 |autovehicule articulate 10% 10
4 |autoagitatoare transport beton 5% 5
5 |alte utilaje pe pneuri 5% 5 h

Siabilirea traficului de calcul

1

Traficul de caloul No , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milicane osii standard (m.o.s)
si se stabilesle pe baza structurii traficului mediu zilnic anual coniorm ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP0O81-2002, cu relatia :

Ne= 365 - 107° -py- Cn - $%=1MZA pi- fex , UNde :
pp = perioada de perspedtiva de 10 de ani ;
ci= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculeler fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 |, Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
pc:rtante sial capacnégu de circulatie" ;

de1’15kN conform nomativ AND584-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

N Tipul de autovehicul MZA« | px fex \ﬁfﬁﬂ"hﬁ%k
ert. k veh/24h asit 115/24h

|4 |autoturisme 70 | 23] o 0
i_1 ) autocamioane si derivate cu 2—4 osii 10 1.7 0.8 13.6
' 2 |autovehicule arficulate o 10 1.5 | 0.9 13.5

3 autoaQitatoare transpert befon i 5 7 1:?_ 0.8 | 6.8

4 |alte utilaje pe pneuri 5 | 15| 00| 6.75
SUeMZAC P fk= 40.65

Ne=365-10°-10-0.5 -40.65 = 0,074 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de irafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Ng=
0,15 m.o.s. , canform Normaliv NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi.




Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilar in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin oboseala are ¢ valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDQadm= 0,9 (RDO = Ne/Magm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, asffel:

- Terasamente : fara precipitatii si in cq’nditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi"
scazute de inghet a terenului; )

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatil si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.

Tinand cont de restrictile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in
varianta (1) _este de 90 de zile .

Aceasta durata cupfinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare exescutie,
organizare santier, acestea fara a fi direct canditionate de timpul favorabil.

PRINGIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare —pe o durata de 30 zile , cuprinzand: (KB CO0z,
Analizarea studiilor si investigatiilor de teren; il ART %
Elaborarea proiectului tehnic si autarizarea executiei lucrarilor de cons E%t[_l,;_o JSEUM >
Elaborarea detaliilor de executie; + - S.RL
C‘oﬂ’S Tp‘“a\?-
Executia fucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice™
Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;

Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

Asternere imbracaminte din covar asfaltic;

Completare acostamente;

Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE
4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

nStrada Preiungirea Lanului” urmareste traseul dinspre str. Maresal Al. Averescu, spre sud, pana la
Strada Cumpenei pe o lungime de 520 m, fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de locuit
proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de
executie), alte terenuri virane {lotizari} cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.



Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 16 — 40 m. Nu sunt
finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul ({). Construirea unui driun cu acostamente ,
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica [ll cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m
latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa functionala din cadrul amprizei
strazii prevazute prin reglemeniarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariufui (f) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele;

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice,_de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

- 4.2, ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI

NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp faverabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului; ‘

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenuGENdra; r:rqperaturl
. ) @
scazute de inghet a terenulut; § ART #
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- Covoare asfaltice; fara precipitalii si temperatura suportului st a aerului mlm 1‘6
‘o
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este & Nﬁfé‘“-ﬁé?em rie.
4.3. SITUATIA UTILITATILOR S] ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizars, alimentare cu energie electrica locuinte si
iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasats neuniform pe ampriza
drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt partial realizate pentru
constructiile existente, iar pentru viitoarele construetii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe pericada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.
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4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITI
4,41, Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
« asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

» cregterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;

4.4.2. Estimari privind forta de munca

invesfitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
peridada de exploatare prin necesitatea intretinerii [ucrarilor,

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexéle la Hotararea Guvernulti nr. 445/20089 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

Efecfele generaie in situatia actuala (fara amenajari)
Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motar de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat,
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si .\L

<
& 2

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse S ART
vl

Cu efecte pazifive: COLOSSELM

¥ OSRL %
- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor %’ﬁt A%

- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor; M
- imbunatatirea calitatii structurii selului si a suprafelei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

s
—
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Efeclele generale femporare pe pericada de exectitie
Cu efecie negative.
- deseuri inerte de materiale de constructie {pamant, beton, asfalt piatra, nisip), fara continut de
substante periculoase;
- deseuri rezultate accidental de |a utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
- poluarea temperara a aerului cu praf gi gaze de la functionarea utilajelor;
- zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;
- deseuri menajere ale organizarii de santier
Principalels mésuri de reducere a impactului negativ pe perioada de execufie sunt:
- utilizarea de utilaje in buna stare de functionare;
- cclectarea gi gestionarea degeurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
- colectarea si gestionarea degeurilor menajere de cétre unitati specializate;
- colectarea gi gestionarea degeurilor petroliere de cétre unitati specializate.




In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:

- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata

- QU 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000

privind regimul deseurilor;

- 0OU34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii

- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea

. Legii 107/1996;

- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaltarea impactului asupra mediului;

- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit {(aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
(l) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracferisticile principaie ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (1) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectte Si ruilare | pe
, ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de-realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durala de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditillor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca sfructura drumului se va
integra ulterior in structura si secliunea finala a sirazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un sfraf asfaltic de profectie si rulare | pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva intr-un interval retativ scurt si printr-0 solutie tehnica economica,
necesitalile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale aie investitiel propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind aleatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare, conform scenariu (11). Structura rutiera a variantei (1), pro &,{"‘ u}@:‘ﬁ integrata in cadrul
structurii lucrarilor viiteare de interventii si modernizare. “X

g‘:J ART
4.6. ANALIZA FINANCIARA & CULOJbtUM

+ SR )
Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etap EE,}%I& ce va fi inclusa

ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rézelva”in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

1"
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Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :




- totalul cheltuielilor din devizul general si repartizarea costuriior pe perioada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea {ucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, § ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anu! 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu infretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%; . _

-rata inflatiei de-a lungul pericadei de analiza conform  proiectiei  indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public. :

Avand in vedere specificul investitisi propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea aclualizata neta (VAN) <0

» rata interna de rentabilitate (RIR} < 5% (rata de actualizare);

» fluxul de numerar cumuiat pozitiv,

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7, ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca invesiitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulili pe care modificarea variabilelor {costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa reallzeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitalea rezultatelor com tréﬁvﬁodl@fgele mai bune

estimari facute anterior si calculate in situatia {scenariul) de baza. -,_3. ART ?_
Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate : " COLO"M:UM GLAL.’_'
a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ; SRL.

b} identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor M?za financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la-variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectulut ;

b) influilenta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiu! de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

¢) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate



» total costuri de investitie
» total costuri de intretinere si operare
» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate {care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intrefinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a invesfitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.

Variafia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de *+ 20% si poate fi
cansiderat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul,

Concluzii :

» Variatia costurilor de investitie, varfatia ratei de aclualizare si a costurilor de intretinere nu at o
elasticitate redusa sau marginala, decarece variatia pozitiv/inegative de 1% a lor-nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau §% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.

Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente decarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in caloul.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscuri tehnice

vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de tr f?cﬂ?ﬁgéi rea:

- stabilirit solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
uner metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigeare ;

- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are abligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a Iucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de exscutie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciemn acesfe riscuri ca fiind minime.

4.9.2. Ri ; institutionale si polifi

Adoptarea unei strategii nefavorabile {ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a -altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale.



Din acest punct de vedere riscul este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Riscurile inferne sunt direct legate de proiect si pol aparea in timpul si / sau ulterior fazei de

implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor
> Intretinere si lucrari de interventie defectuase
> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere
> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere
> Nerespectarea cerintslor cuprinse in avizefacerduri
> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii
> Nerespectarea graficului de implementare
> Nerespectarea graficului-de plati, respecliv intarzierea platilor
> Nerespectarea termenelor de finalizare a |ucrarilor.
Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu
administrativ, cum arfi :
- selectarea unel sociefali specializate si performante pentru executia lucrarilor ;
- respectarea termenelor de executie prevazute ;
- introducerea unui confract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.
In cazul aparitiei acestor r:scun pe penoada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe
Riscurjle externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfe! ;

Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Dep.recierea monedei nationale

> Jcaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independents de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. §. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT
5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PRdPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica 1l cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(1l). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca elapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini @ amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica [l si 4 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare st doua troluare de 3.5 m latime.
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Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructiilor si racodurile ta utilitati, s-a
analizat scenariul () - Construirea unui drum cu acosfamente.

Caracteristicile principale ale variantelar constructive analizate din cadrul scenariului (f) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt umatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de proteciie si rulare , pe
" ampriza disponibila exisienta ’

Varianta (2}.- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua siraturi asfaltice, de legatura s:—gau«gu!are
pe ampriza dispanibila existenta Q@-“ ’”é‘:\_:
S ART %
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Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse ¢ \?O%S,R,L, +
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Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.

Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.
5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI S| VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (1), Varanta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaitic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si prinir-o seolutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbana si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple peniru strazi si este o etapa functichala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modermizare conform scenariu {I1). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit ,,Strada Prelungirea Lanului”
este de categoria tehnica [ll, avand umatoarsle caracteristici constructive si functionale in ETAPA 1:

+ Elementefe geomefrice in plan sun! urmatoarele:

- TIraseul in pian este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de propristati si
imprejmuirile adiacente. La intersectia cu Sirada Comandor CONSTANTIN "BIBI"
COSTACHESCU se va amennaja un sens giratoriu.

- Lungimea totala este de 520 m, de la str. Maresal Al. Averescu catre str. Cumpenei;

- Latimea amprizei proieciale este de 8 m, din care: 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de
circutatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime. Sensul giratoriu se va amenaja cu o
cale inelara de latime de 10 m; 9 m parte carosabila asfaltata cu-2 benzi de circulatie si
acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:
- Latimea carasabilului cu imbracaminte asfallica este de 7 m si 9 m cale inelara giratie;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adtacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.
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- Distanta parlii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rufiera va avea urmatoarea alcatuire:

- B cm imbracaminte {ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton aséa ic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

-
- 30 em fundatie din piatra sparta 25-62 mm impanata; :vjcoLg?.IS‘EUff?—
- 7 cm substrat din nisip; SRL

¢+ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul Iongﬂudﬁa‘[a_r_én versal
catre limita terenului viran adiacent. .

+ Lucrarile de PROTECTIE MECANICA PENTRU CONDUCTETE DE TRANSPORT TITEl @ 24"
CONSTANTA — MIDIA si @ 28" CONSTANTA — BARAGANU APARTINAND COMPET S.A,
PLOIESTI, care intersecteaza Strada Prelungirea Lanului, se vor executa in conformitate cu
avizul CONPET S.A. nr. 21323/03.07.2026. Supratraversarea conductei se va face cu dale de
beton carosabile conform proiect C-75/2026 intocmit de DIMONU LR. RADU ALEXANDRU
INTREPRINDERE INDIVIDUALA.

¢ Circulatia rutiera se va face pe doua benzi de circulatie.

. s . s . N ' -
¢+ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu dova sensuri.

¢+ Principalele cateqorii de lucrdri necesare sunt:

v’ Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz, a instalatilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

NN N

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
v Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare prolecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Aclivitali de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectulul tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaberarea defalillor de executie;
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Executia lucrarifor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- [nstalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (farg TVA) — (1}). Construirea unui drum cu acostamente - Vananta (1)

Valoarea totala = 3.126,642 miilei, dincare: C+M_= 2.195,776 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI
Va fi stabifita de calre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):
- Luna 1 = 90.000 mii lei, cuprinzand: proiectare+asistanta {ehnica
- Luna 2 = 1.000,000 mii lei , cuprinzand: organizare santier, partial fucrari baza
- Luna 3= 1.195,776 mii lei, cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. saniier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.

Cap. 6. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 2165/03.09.2025 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autarizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,Strada General de Brigada loan Eremia, Str. General loan Dragalina, Str.
Prelungirea Lanului, Str. General Lt. Mociulschi”.

6.2. AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th,, D.E. ) ‘ég‘ perl’3 a executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor, & ART
COLOSSEUM
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Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEL

Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia fucrarilor - pe o durata de 80 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentuluj;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din c¢ovor asfaltic; :

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE S| INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are cbligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interveritie necesare.,

Cap. 8. CONCLUZIl St RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (). Construirea strazii cu parte carosabila si
trotuare in cel muit 3 ani dupa executia efapsi 1.

Data Prolectant,

L
2026 5.C. ART COLOSSEUR §

Ing. Radulescu lulian



BENEFICIAR : MUNICIPIUL CONSTANTA
Investitia: Etapa {l1} = ..Strada Prelungirea Lanului” — cartier Veterani, din municipiul Canstanta

GRAFIC DE REALIZARE A INVESTITTEIL

Nr, ctr

Denumiraa aperatielliuzrarilor

Luna

X

ACTIVITAT| PROIECTARE

Analizarea studilior si investigatiltor de teren

|Pmiect teknic si autonzarea axecullel

IDetaIiJ de executie

IEXECUTJE LUCRARI DRUM

|0rganlzarea da sanfier

Trasarea amprizel 5l eliberarea amplasamentulul

JSapafura amprizei drumuiut

ILua’én' protejare utililati - conducte titei

lPreg atlrea patului drumului {nivelars, compactare)

IFundatia nisip si piatra sparta

Agtermere Imbracaminta asfaltiaca

(Completare acostamonte

OQlejel~a|lajlajwu|m]l=Oo]jeln]

IMOI'ILEI'G Indizataare rutiere

IRer,eptia la tenminarea lucrarilor

ACTIVITATI PROIECTARE
EXECUTIE LUCRARI DRUM

1 luna
2 luni

| TOTAL DURATA

J 3imi |

PROIECTANT: 8.C. ART COLOSSEUN S.R..
>

(5!
- ART

Sef proiect, Ing. Radulescu |

T
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Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL CONSTANTA

Investitia : Lucrari de construire Strada Prelungirea Lanului - Etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul Constanta

Faza: S.F.

Pr. Nr. 12B f 2025

LISTA DE CANTITATI - Strada Prelungirea Lanulul

Categoria de lucrari: SUPRASTRUCTURA

INr.crt[Cod art] - Descrlerea lucrarii UM__| Canfitate | Pret unitar | Pret total 'SLE[EI

0 1 ) 2 -3 4 5 . 6
1 D02 |Sapatura in teran tare si foarte tare me 2705.50 111.80 302,474.90
2 |D12 |Substrat nisip mc 370.08 318.52 117,881.07
3 [D Lucrari protectie conducte titei buc 1.00) 79614.00 79,614.00
4 [D14 [Amorsare suprafete mp 5287.00 3.38 17,870.06
5 |D15 [Strat de fundatie din agregate 0 - 63 mm mc 2176.80 372.84]  811,598.11
& |D20 |Stratde uzura BA16 -4 cm cu asternere mecanica mp 5287.00 97.55 515,746.85
7 |D25 |Aducere la profil cu BA16 cu asternere manuala to 3B80.66 576.22 219,346.21
& |D66 Marcaj rutier clasic - longitudinal (600um) mp 250.00 50.26 12,665.00
9 |D6Y  [Marca] rutier clasic - transversal (600pm) mp 40.00 62.45 2,498.00
10 |A3 Indicator rutier cu stalp sustinere buc 16.00 500.00 8,000.00
11 |DI3 Montarea in localitati a indicatoarelor din tabla de hotel pentru circulatia rutiera buc 16.00 66.53 1,064.48
12 (D4 Plantarea {montarea) stalpilor pentru indicatoare de circulatie rutiera bug 16.00 159.80 2,556.80

Profit . - 5.0%] .

e “TOTAL - ‘| 2195.776.25

Nota: Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale 5.C CONFORT URBAN SRL pentru lucrari de investitii

Intacmit, ART COLOSSEUM S.R.L.
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PROFIL TRANSVERSAL TIP

Str. Lanului
Scenariul | - Varianta 1 - Drum 2 benzi si acostamente

ll 0.5 i_ 7.00 i 0.5 i
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4% 2%

4%

6 cm uzura BA16
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7 cm strat nisip
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DEVIZ GENERAL
DG privind cheltulelll e necesare reallzdni] profectulul
"Lucrat] de construlre $wrada Prelungires Lanulul 51 Strada General de Brigzda Ioan Eremiz « Tronson
I -din cartierul Veterand, munlcipiul Constanta”™

-k i R E g . Valoare [ucfosly
KNr. | Denumiren eapltolelor §1 subcapitolclor Yatoare (ﬁ"-" ‘I'Vﬁ) ™A . WEI.) '
o |, decheltulell - T - T
e . o Miled Milletl S Milel .-

1 ] z 3 C 4 5 _
e oot CAPITOLUL 3r Cheitulell pentru bbfinerea 3 qingnujarea terenuly N
1) [Obpnereaterenulul g.000 0.000 0.000]
12  |Amenafacea terenuivl 0,000 0000 0.000
Amenaftr] pentru protectia med it 5l .
13 aduceres la starea (nitlald 0.000 o.ana a.an0
Cheltulelt pentru relocareafprotectla
walitatlor 0,000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL £ 0,000 !_J.._OGD 2.400
o CAPITOLME 20 Cheltuléll pentru asipurarea utiiteSplor necesare obtectiyulin’ > . 7700
Chelbelell pentru asigurarea urilleititor
2.1 re abtectivuhul 0.003 0.000 0.000
TOAL CAPITOL 2 2.000 .000 0080
it CAPITGLUL 3: Cheltuleli pentru proléctore 3t gslsteng& tehntel ~ % . 70 507
3.1 [stan 21.500] #5399 26499
Documentatil sepore 41 chebradeli pramu 14,580 1066 17.646
Aautorizatil
0000 0.000 0.a00
Certificarea pecformantel energetico st
audieul energetic al eladirilar, zudiny) de 0.000 0.000 0.080

35  [Prolectare 62415 13.107 75.522

3.6 |Orpanizarea precedurllar de achizlje 0.000 0,060 0.0004

3.7 JConsultanp 0.000 0.000| 0.090]

38 Jasistents tehnics 45025 9.623 5K, 443

3.6.1 |Bin partea pralectantulul 1LB25 1.383 z.208]

1.82 |Bicigentia santier 40.000 8.400 4B.400

3.83 |Coordonator In materie de SSM 4000 0.840 4840

TOTAL LAPITOL3 144,740 32395 ), 175.135
o . CAFITOLUL 4: Cheltuielf panb fnveshiia de baxd B ’ T

4.1 [Constracyti 5t tnstalagh 3,316,629 £536.495 4,013,134

4.2 IMoniz] ubla)e tehnclogice 0,000 0.0 0900

43 |Utilale echipamems iehnologlce 51 p.ad0 .00l a.000

fupctlenale ¢u montai

sa :Itiln[e firh monta) siechipamente da MWI 0,000 QG0

\eansport
45 |Dorin 0.000 0.000 0.080
4.6 _|Active necarporale ~ 0000 0.000 0000
TOTAL CAPITOL 3 3316.639] 635495 4,013,134
< . » . CAPITOLUL 5:Alte chedtalelt. . s |
[5.1 [Grganizarcde septer 0.000] 2.000 D00
|s.1.1 |Lucran de constrooyi . 0,000 c000f __ %000
|5.1.2 Jchielt conexe organizari santierutul 0.000/ 2,009 4000

5.2 |Comislon, cote 16483 0.000 36,483

5.3 [Cheltulell diverse 5§ neprevizute 346,138 72859 T 4108.827

S4__[Cheltuleli pentru informane sl publicitate 0.000 0.000 0,060

TOrAL CAPITOL S 282621 72,589 455.210

. = 2 CAPITOLUL 6; Cheltulell pentry probe tehnologfee 3 teste 5t predave o benefletar, |~ - ™

|51 |Pregitirea personatulul de sxploatare 0.000] 0.000 0.000
62 |Probe tehnologlce 51 teste B.I]l'.lﬂl 0.000 0.000
JTGTAL CAFITOL 6 2.000 [ 0.0e0 o.000
- CAPITOLUL 7: Lhieltniell nfererits marfel de buget 51 pt fonst. retervel de fmpl. pe afestared de pret |
7.1 |Cheltuichl alerente marjel de buget B65.345 191.722 1,047,067
Cheltulell pentru canstituirea rezervei de
7.2 111y alustaten do pret 23.216 44825 18092
TOFAL CAPITOL 7 38561 IB6.598 150?5.1 59
. THTAL GENERALD . dzazsea]s | egéavi] . T os7iEvad
. C+M 3,316,639 696495 . 4013334
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea terenului

Nr. Denumirea capitolelor sl subcapitolelor de | valvare (ra TVA) | - TVA _Valoare ¢
Crt. _ cheltuieli Miilef Mii lei Mii Jei

1 | 2 3 %+ 5
CAPITOLUL 1: Cheltuleli pentru obfinerea s amenajarea teremului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenuluj 0.000 0000 0.000
13 Amenajdri pentru ?rfjt_gctia mediului gi 0.000 0.000 0.000

aducerea la starea initial3
1.4 jCheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor ¢.000 0.000 0.000
TOTAL ftird TVA 0000| o000  oo00




Cheltuieli pentru asigurarea atilitdtilor necesare obiectivulni
TVA . | Valoare |

DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

0 C/F

mCOLOSE’EUM
v SRL ‘_Jr
CopeTaly

Nr. | Denumirea capitolelar gi .siibcaipitolelu'r de Yaloare (fard TVA
crt cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru aslgurarea utilitafilor necesare obfectivuiuf |
21 Cheltuielf pffntru asngurarea utilittilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului _
* TOTAL fiiri TVA _EGpL.  0000] 0000]  8.000
A2 DN
ART




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3
Copitolul pentru prolectare gl aststenpd telmicd:

~ Valoare :

M. Denumirea capitalelar si Subcapltoielor de | Valoare [frd TVH) . TVA are |
ot | . cholieli I _:_Mti_]gl_ e K MEI I,E,E, . Miilel
1 2 ' .3 5 6
CAPITOLUL 3; Cheltuleli péntru proiectire i asistentd tebnled - - o S
3.1  |Studsi 21.900 4.599 26.499
Studii teren [geotehnles, geologlee,
hidrologice, hidrogeotehuice,
1, fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 21900 4,599 26499
ale terenului pe care se amplaseazi oblectivi
de investitle]
la. Studil kopografice 11000 2310 13.318
ib.  |Studiigetehnice 14.900 2.283 13189
fe.  [Studii hidrologice 000 8.000 2060
2 [Raport privind impactal asupra mediulul 0.000 0.000 p.o0s]
3 Alte studli specifice 0.000 0.000 0000
3.2 |Obgincrea de avize, acordurd $i autarizatii 14.600 3.066 17.6656
Obtinereafprelunginca valabilitiyi
L Certifcatulyi de urhanism 7300 1533 8633
Obtinarea/prelungirea valabilitdpi
Z Autorizattei de construire/desfiintare 0.000 0.600 0.040
Obtinerea avizelor s acordurilor pentru
3 rzcorduri si bransamente Ia ratele publice de 2300 1533 8633
apd, canalizare, gaze, termoflcare, energle
electric), telefonie etc.
Obfinerea certificatului de nomenclatara
4 | rodalio advest ¢.000 0.606) 0.000
Intocmirea documentatiei, obtinerea
5. |numirulul cadastral provizeriu si 0.000 6.000 000D
| |inreptstrarea terenulul fn cartea funciard
Obtirerea actulul ad ministrativ al antoritati
6. competente pentru protectia mediulul 0.000 0.000 0.000
7. Obtinerea avizului de protecte’dvila 0.000 0.000 onoan
Ie Avizul de spedalltate i cazul obiectivelor de 0.000 U.UUUI 000G
Ipatrimoniu
9 Alte avize, acordur] gi autorizap 0.800 0.000 0,000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0000 0.000
Certificarca performantei energetice i
3.4 |auditul encrgetic al cladirllor,auditul de 0000 0.000 0.000
stguranta rutiera
j3.5 |Prolectare 62.415 13.107 75.522
1 ‘Termna de profectare 9,000 0.000 0000
2 |studiu de prefezabilitate 0.000 0.009 0.000
3 Studiu da fezahilitate 14.6!]0' 3.066 17.666
Dacumentatitla tehnttee necesare in vederea
i obutineril avizeler/ acordurllor/ autorizatiilor 14.600 3066 17.666
g Verificarea tehnica de calitate a firolectulul 10.220 2146 12.366
a detallitor de executie
6. |Prolect tehnic sl detalii de executie 22995 4829 27.824
3.6 |Organlzarea pracedurilor de achizitle 0.000 0.000 0.000
3.7 _|Consuttantl 0.000 0.000} 0.000
3.0 lasistents tehnica 45,825 9.623 55.448
1. Asistentd tehnici din partea proiectantului 1.825 0.383 2.208
2, pe perivada de execntie a lgerarfior 2975 8205 1180
pentre participarca profectantuivi la fazeie
inelure in programul de control ol lucrariior de
b exectitie, avizar de catre inspectaratul de Stat 0850 0.179 1029
in Canstrirctif
2, Dlrigentlc de santist 40.000{ - 2480 48400
Coordonator in materie de securitate si
sanatzte - conform Hotararif Guversnulel ne
3 300/20 06, cu modificarile si cump//mEI(c . 4000 0.840 4.840
ulterivare '6'.0;\ _ __
TOTAL fard TVA / & AT -p"'. 134.740 . 30395 175.135

Lacowsszs';m.- )¢



DEVIZ FINANCIAR CAP, 4
Cheltuieli pentru investitia de bazi:

Nr. Denumirea capitolelor st subcapitolelor de | valoare (BriTVA) | TVA | ﬁn;i:gs;?v A)
et | cheltuieli " Mil lei M lei _Miilel
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheftuieli pentru investitia de bazd . ] . o)
4.1 |Constructii si Instalatii 3,316,639 696.495 4,013,134
Lucrard de construire Strade Frelungirea
Lanului si Strada General de Brigada foan
. X . 134
411 Eremiz - Tromson 3 - din cartferal Veterani, 3.316.639 696495 4013
municipiud Constanta
Monta] utilaje tehnologice, echipamente
4.2 tehnologice si functionale 0.000 0.000 0.000
Utilaje, echipamente tefinologice si
43 functionale care necesita montaj 0.000 0.000 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice si
44 lfunctionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
gchipamente de transport
4.5 (Dotdri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale Q.000 0.000 0.000
TOTALfard TV4 3.316.639| 696.495| -4,013.134




DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

_ Alte cheltuieli: _
“Nr. | Denumireacapitolelor i subcapitolelor de | Valoare (fBtATVA) [ "TVA | Valoare f
et _ cheltuieli ~ Mii lei Miilei :'|  Miile
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 5: Alte cheltuieif o R J

5.1 |Organizare de santier ¢.000 0.000 0.000
Lucrari de construcyii gi instalajii aferente

. organizirij de santier: 0.5%x(cap. 4} 0.000 0.000 0.000

2, Cheltuieli conexe organizirif de santier 0.000 0.000 0.000

5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditulul 36.483 0.000 36483
Comisioanele si dobanzile aferente creditului

1 bancii fnantatoare 0.000 0.000 0.000
Cota aferentd Inspectoratuluide Statin

2 Constructii pentru controlul calitatii 16.583 0.064 16,583
lucririlot de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului Tn amenajarea

3 teritoriuluf, urbanism si pentru autorizarea 3.317 0.000 3.317
lucririlor de constructii 0,1%x(C+M)

4 Cota aferenti Casei Sociale a Constructorilor 16.583 0.0G0 16583

5 Taxe peptru aco['durl, avize si antorizatia de 0,000 0.000 0,000
construire/desfiintare

53 |Chelmieli diverse 5i neprevizute 346.138 72.689| 418827
;J%x {cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 346,138 72,689 418,827

5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate _ _0.000 0.000 0.000

L. TOTALfaraTVA  UTONGL, . 362621 72.689] 455310




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice st teste §i predare beneficlar
Nr. :"D enumirea capitolelor §i subcapitolelor de, | Valoare (fard TVA) TVA ; Valoare
ert cheltuieli  Miilei Miilei | Miilei
1 2 3 5 | 6
}

CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice 5i teste si predare lq beneficiar

j6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000

0.000| o000 o.000
v000| 4.000] o0.000

6.2 {Probe tehnologice §i teste
TOTAL fird TVA

i
|




DEVIZ FINANCIAR CAP. 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea

rezervel de tmplem entare peitru afusmma de pret

rezervel de implementare pentru qjustarea de gret
N Denum:rea capitolelorslsuhcapltole]ur de | Valoare (Rrd TVA) 1 TVA i Vak_J';lre |
Crt. L -cheltvieli | . Mu lej~ Mitléi §, Miylei |
1 2 ' 3 5 é
CAPITOLUL 7: Cheltuleli aferenite maijei de bu buget si peniyit. constftmrea .

Cheltuieli aferente marjei de buget 25%

71 |din(1.2+1.3+24+2+31+32+33+ 865.345] 181722 1,047.067
35+37+3.8+4+5.11)
Cheltuieli pentru constituirea rezervel
7.2 |de lmplementare pentru ajustarea de 23.216 4875 28092
CTOTALJWATVA . ehe " BBBSS1| 166.598|#usstws
S ART %
@ COLOSSEUN
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DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltulel]e necesare realizirll prolectulul
Lucrarl de canstruire Strada General de Brigada Ioan Eremla - Tronson 3 - din cartierul Veterand,

municipiv] Constanta”
Nr. | Denumlrea capitolelor sl subcapliolelor | Yaloare (fird TVA) TVA Valua_:;n;ﬂ:; chustr
crt. de cheltuiell -
ML el M lel ML lel
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1; Cheltulel! pentru abpinerea si amengjaren terentilbul
L1 |Objtnerea terenului 0,000 2.000 0.000
L2 |Amcnajarea terenulul 0.000 0.000 0.000
13 Amenafirl pentru proteciia mediolol si 0,000 0.000 0.0a0
aducersa la starea inltlaly
14 Cheltulell pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 a.000
utllitatilor
TOTAL CAPITOL 1 &0g9 2400 &oee
CAPITRLEL 2: Cheltulell pentry asiqurarea utifitdfilor necesare obiectivulul
oy Chelmulell pentrw asigurarea utilltsylor 0.000 B.000 0.000
necesare oblectivulul
TOTAL CAPITOJ, 2 0.000 2.000 2.000
CAPITOLUL 3! Cheltuielf pentru profectore 5t asistentd tefinfcf
3.1 |Studil B.100 1.701 9.801
Dacumentatii supart sl chelulel) pe )
32 ahtinerea de avlzpe, acardur si auforlli;tlli 5400 1134 6534
3.3 |Expertlzare telinlca 0,000 a.000 0.000
Certificarea performante! energetice sl
3.4  |audlhwl energetic al cladivilor, audinl de 0.000 0.000 0.000
|sleuranta ruticra
35  |Prolectare 23.085 4,848 27.933
2.6 |Ormpanizarea procedurilor de achlzi{is 0.000 0.000 a.000
3.7 |Consultang’ 0.000 0.000 0.000
3.8 |Aslstentd tehnica 16,675 3502 20,177
3.8.1 |Din partea profecrantuluf 0,675 0.142 0.817
3.9.2 |Dirlgentie santer 15.000 3.150 18,150
2.8.2 |Coordonator In materic de S5M 1.000 0.210 1.210
. TOTAL CAPITOL 3 53,260 11.285 64445
CAPITOLUL 4 Cheltulell pentru investiffa de bozd :
4.1 |Constructil gi Instalatll 1,120,963 235302 1,356.245
4.2 |Montajutilale tehnologice 0.000 0.000 0.000
43 Utllaje, echlpamente tehneloglee of 0000 0.000 0.000
fanctlonale cu montaj
Utllaje fErd mnntaj s1 ee )
44 | Sjm - | §1 echipamente de 0.000 0.000 0,000
4.5 |Dathri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 1,.120.863 235382 1,356,245
CAPITOLUL 5:; Alte cheltuiell ) !
, 5.1 |Organtzare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucrirl de constructit 0.000 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt conexe orpanizér| santle it 0000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 12,329 0.000 12,329
5.3  |Cheltulell diverse 5L neprevizute 117412 24,657 142.069
5.4  |Cheluleli pentru inforovare sl publleitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 129.741 24,657 154.398
CAPITOLUL &: Chelturelf pentru probe tehnologice sf teste 51 predore le bencficior H
6.1 |Pregitirea personalulul de exploatare D000 0.000 0.000
6.2  {Prabe telnnlagice slteste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAMTOL 6 A.000 | 2060 A.066
CAPITOLUL 7; Cheltuleli aferenie hiorfel Je buget st ptoonst, rezervel de Iinpl, pt afustorea de pret |
7.1 |Cheltulell afercate marjel de buget 293.531 61,641 355.172
Cheltuleli pentru constitulres rezervel de
2 Imglemenfare pentru ajustarea de pret 8524 1790 10314
TOTAL CAPITOL 7 302.055 63.431 365.486
__—_- TOTAL GENERAL 1,605.919 334655 1,940.574
_ 1,120.863 235.39% 1,356.345

Intocmit, ART COLOSSEJ
{ng.Radulescu [ulian

L



DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obiinerea si amenajarea terenului

.Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | _¥aloare (fard TVA) TVA Valoare
fcre | cheltuieli Mii lei Mil lej Mii Jei
1 2 3 4 5

—
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obfinerea i amenajarea terenului
1.1 |Obtinerca terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 " 0.000
13 Amenajari pentru I?r?t.ecfla mediului si 0.000 0.000 0.000

aducerea la starea inifiald
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL fard TVA P 0.000 0.000 0.000

X TP
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea wtilitdpilor necesare obiectivilui .
Nr. | Denumirea capitolelar si subcapitdlelor de paloare (fArdaTVA| TVA | Valoare |
crt. cheltuieli Mii lei Mii let Mii lei
1 | 2 3 5 6
CAPITOLUL 2; Cheltuielf pentru asigurarea utilitatilor riecesare obiectivului
21 Cheltuieli pelntr}l asigurarea utilitailor 0.000 0.000 0.000
necesare ohiectivului —
RSO
TOTAL féiri TVA. /0 Q\}\ 0.008|  0.000 0.000
e
S RRIT

-
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul peatru proiectore 5i asistenpd tehnicd:

Nr. | Denumirea capitolelor i subcapitolelorde | Valoure ([Ara TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mit le Mii lei
1] 2 | 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltaieli pentru profeciare i asistentd tehnicd
3.1 |Studil 8.100 1.701 9.001
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeatehnice,
1. fotogrammetrice, topogralice si de stabilhiate 8100 1.701 o801
ale terenului pe care se amplaseasd obiectivul
de investitie)
a.  Stedli topografice 4.100 pD.g861 £.961
b. Stuidii geotehnice 4.000 0.840 £.840
c Studii hidrolagice 0.800 0.004 0.002
2 Raport privind impactul asnpra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte stedii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinerea de avize, acorduri §1 autorizatil 5.40¢ 1.134 6,534
Obtinerea/prelungirea valabili Xl .
L Certificatului de urbanism 2.700 0.567 3.267
Obtinerea/prelungirea valabilitigil
= Autorizatiei de construire/desfintare 0.000 0.000 0.000
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3, racorduri ;i bransamente la retele publice de 2.700 0.567 3267
apd, ranalizare, gaze, termoficare, enecrgie
electried, telefonie et
Obtinerea certificatulul de nomenclatura
4 stradal3 si adresa 0.000 0.000 0.000
Intacmirea documentatiei, obfinerea
5. numdrulul eadastral pravizoria si 0.000 9.000 0.000
invegistrarea terenului in cartea funciari
Obtinerea actului administrativ al autoritatil
) 0.000 , ,
6 competente pentru protectia medinlui ¢ 0.000 0.000
7. Ghtinerea avizulut de protectie civila ! 0.000 0.000 p.coo
e Avizul de specialitate in cazul ohiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri 31 autorizaii 0.000 0.000 G.000
33 |Experlizaretehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
34  jauditd encrectic al cladicilor,aunditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 |Proiectare z3.085 4 848 27.933
1. Tema de proiectare 0.000 0.080 0.000
2. Studiu de prefezabilitare 1.000 0.000 0.000
3. Studin de fezabilitate 5.400 1134 6.534
Documentatiile tehnica necesare in vederea
4. R . .
obtinerii avizelor/ acardurilor/ autorizatiilor 5400 1.134 6.534
Verificarea tehnica de calitate a profectulul
S- tehnic sl a detaliflor de executie 3.780 0.794 4374
6. Proiect tehnic sl detalii de executie A.505 1.786 10,291
3.6 |Organizarea procedurilor de achizijie 0.000 0.000 0.000
3.7  |[Consultantd 0.000 0L.000 1.0400
3.0 |Asistentd tehnicy 16.675 3.502 20.177
1 Asistenta tehnica din partea prolectantulul 0.675 0.142 0817
a, pe perfoada de executie a kacrarilor 0.375 a.a79 0.454
pentru participarea proiectantulul la fozele
inciuse in programul de control al Tucrarilor de
b. exectitle, avizat de catre Inspectoratud de Stat 0.360 0.063 363
|!'n Coitstructii
2. Dirigentie de santer 15.000 2150 19.150
Coordanator in materie de securitate si
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.
3 30072006, cu modificarile si complem'lgh___“ 1000 o210 1210
ulteripare f'\‘.ii COl
O Ly
TOTAL firii TVA JY o\ 52260| 11185  s4.44s




s

DEVIZ FINANCIAR CAP. 4
Cheltuieli pentru investifia de bazi:
Nr; | Denumirea capitolelorsi sibcapitolelor de Valoare (fira TVA) TVA ) Valcrarc
heltuieli : . . (inclusiv TVA)]
ot chelturell Mii lei Mii lei Mii lei
1 | 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazi _ _ {
4.1 |Constructii gi instalatii : 1,120.863 235.382 1,356.245
Lucrari de construire Strada General de
4.1.1 | Brigada Ioan Eremis - Tronson 3 - din 1,120.863 235.382 1,356.245
cartierul Veterani, municipiul Constanta
42 Montaj u'tilajf:» tehnu.ilog_ice, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
43 Unla]le, echipamente te.,hno]ogu:r'T si 0.000 0.000 0.000
functipnale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
. echipamente de transport _
_+ 45 |Dotiri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
b GO —
TOTAL fira TVA A;"P _ #%120.863 235,382 1,356.245
o ART_ T
1 COLOSSEUM ™
+ SRL %
?.
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

-

Y

Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor $i subcapitolelor de Valoare (fdrd TVA) TVA Valoare
crt cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 . 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucriri de constructii i instalatii aferente
1. organizirii de santier: 0.5%x(cap. 4) 0.080 0.000 0.000
2. Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 12.329 0.000 12.329
11 Comisioanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
_|bancii finantatoare -
Cota aferentd Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitifii 5.604 0.000 5.604
lucrarilor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism gi pentru autorizarea 1121 0.000 1121
lucrarilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor 5.604 0.000 5.604
5 Taxe peptru acmjdun, avize §i autorizagia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse 5i neprevizute 117.412 24.657 142.069
i;l%x (cap. 1.2,+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 117412 24.657 142.069
54 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.00{ 0.000
L b T—'“M.g\
TOTAL féird TVA 4 4’0/ 129.741 24,657 154.398

ke




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice i teste §i predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fird TVA) TVA Valoare |
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 | 6
CAPITGLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 5i predare la beneficiar
6.1 |Pregitirea personalulut de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice 5i teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL fiiri TVA o 0.000 0.600. 2.000




-

DEVIZ FINANCIAR CAP. 7

Clieltuieli aferente marjei de buget st pentru constituirea

rezervii de implementare pentru ajustarea de pret

Nr: | Denumirea capitolelor si subcapitolelar de valoare (fira TVA) TVA Valoare |
crt: | cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente matjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
71 |din(12+13+14+2+31+3.2+3.3+ 293.531 61.641| 355172
35+3.7+38+4+511)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei
7.2 |de implementare pentru ajustareade 8.524 1.790| 10314
pret AT YT
.y o TR ' o
TOTAL fard TVA /& N 302:085| 63.431| 365.486




DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltulellle necesare realtzdrl| profectutul )
Lucrar] de construlie Strada Prelunglirea Lanulul - etapa 1 - din cartlerul Yeteradl, munlcplul

Constanta”
Nr. | Denumirea capitolelor st subcapitolelor | Valoare (fard TVA) TVA \_Fnlual-::v():!]lc_]t_ls_lv
{14 de chieltuielt - -
il Ted Ml Lel Ml lel
1. 2 3 4 5
CAPITGLUL 1: Cheitwiell pentrtt obtinerea st amenaforea terennint
1.1 |Obtinerea terepnulul ) 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenulul 0000 0,000 0.000
13 Amenajirl pentru protectla mediulul si 0.000 0.000 0.000'
aducerea la starea initlal¥ :
14 E:‘I;'t:’tﬁ:r"e"““ relocareapratectia 0.000 €000 a.000]
[TOTAL CAPITOL 1 a2.060 0,804 900
CAPITOLIN. 2: Cheltufell pentru asiguraren utilftdtilor necesare ablectivalnf
Cheltuleli pentru asigurarca utllititllor
21 | e D'Lle il Mu%“ v 0.000 0.000| . 0.000
|TOT'AL CAPITOL 2 9.000 peod| - - B2.000
CAPITQLUL 3: Cheltnieli pentru profectare 51 asistenpd tehnfed
31 |5md11 13.800 2m98) 16.608]
Documentadl suport sf chelmlell pentru
52 |nbt1neren de avI:e, ar:ord}zl Ii si augcrimrtll 9200 14932 11132
3.3 |Expertizare tehnlca 0.000 ‘0,000 0.000]
Certificarez performante] energetice s1
3.4 |auditul energetic al cladirllor, audinl de 0.000 0.000 0.000
sigurants rutlera
35  |Prolectare 39.330 8.259 47.589)
3.6 |Organizarea procedurilar de achizltle 0.000 .000 o.00a|
3.7 |Consultangs 0.000 2.000 0.000]
3.8 |Asistentd tehnlc 29.150 6.122 35.272
2.8.1 |Din partea projectantulul 1150 0.242 1.392
3.8.2 |Dirigentle santler 25.000 5.250 30.250|
3.8.3" |Coordenator in tateric de S5M 3,000 0.630 3,630
TOTAL CAPITGL 3 1480 9211 110.691
’ CAPITOLUL 4: Cheltidell pentru fvestifia de hazd :
4.1 |Construcgll gl Instalatl 2,195.776 461.113| 2,656,689
4.2 IMontﬂj utllaje tehnologice 0,000 0.000 0.000
Utllae, echipamente tehnalogice
a3 o tj:un e, monta) glee 5t 0.000 0.000 0,000
44 Utllaje fird montaj 51 echlpamente de 0.000 0.000 0,000
transport
25 |Dotrn Q.000 4.000 : 0.000)
4.6 |)Active necorporale 0.000 0.000 0,000
TOTAL CAPITGL 4 2135776 461,113 2,656,589
CAPITOLUL 5: Alte cheltulell
51 |DOreanizare de santder G000 0.000 Q.000
5.1.1 |Luceirl de constructl 0.000| 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt conexe vrganizirll santlerulul 0,400 0.000 0,000
5.2 |Comlsion, cote 24.154 0.000 24154
5.3 |Cheltulall diverse §1 neprevizute ZIB716 48.032 276,758
5.4 |Cheltulell pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 252,850 484032 300.942
CAPITOLUL a: Cheltulell pentru probe tehologice 5i teste yi predare la beneficlar
6.1 |Pregiticea personalulul de explvatare 0.000 0.000 0,000
6.2 |Probe tehnaloglece sl teste 0.000 0,000 . 0.000
TOTRLCAPITOL G .0og 2.009 2.000
CAPITOLUL 7: Cheltwleli aferents mdrfef de buget s1 pt const rezerve! de impl. pt ajustarea de pret- ]
7.1 |Cheltulell afercnte marjel de buget 571914 120.081 ' 691.895
Cheltuleli ’
7z implerneml:tg[;: ::.-T::::::er:: ;?:rde 14.692 3.085 17778
TOTAL CAPITOL 7 586.506 127.166 702673
TOTAL GENERAL 3,126.642 651.523 3.770.165
T iyl 2,195,776 461.113 2,656,689
‘\\;\L i ‘Sﬁ .
Intaemit, ART COLOSSEUM 8.1, <
Ing.Radulesen Tullan O, ART

SRL.
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

NT. Denumirea capitolelor si subcaﬁifoielor de | Valoare (fard TVA] TVA Valcare
ert, cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 _ 3 : 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuielf pentru obitinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului ‘0.000 0.c0¢ 0.000
13 Amenajiri pentru Ilarc.atlecfia mediului si 0.000 0.000 0,000
aducerea la starea initiald
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL féird TVA 0.000|  0.600 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitalelor de [faloare (fard TVA] TVA Valoare |
crr cheltuieli Mii le Mii lei Mii lel
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdilor riecesare obiectivului }
21 Cheltuieli pe.ntrfl 351gurarea utilithtilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL fard TVA 0.000 0.000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru praiectare gi asistenpd tehnicd:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitalelor de | Valoare [fird TVA) TVA Valoare
crt cheltuieli Mii lei Mif lei Mii lei |
1 2 3 5 &

CAPITOLUL 3: Cheltuicli pentru proiectare si asistenti tehnicd i

3.1 |Stodii 13.800 2.898 16,698
Studii teren (geotehnice, gealoglee,
hidrclogice, hidrogeotehnice,

i. lotagrammetrice, topografice si de slabilitate 13.800 2898 16.698
ale terennlui pe care se amplaseazi abiectivil
de investitia)

a. Studii topografice 6900 1.449 8349

L. Studii geotehinice 6.900 1.449 8.349

C. Studii hidrologice 0.000 2000 0.600

2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000

3 Alte studii specifice 0,000 0.000 0.000

3.2 |Obtlnereadeavize, acorduri sl antorlzati 9,200 1.932 11.132

[ob rinerea/ﬁrelu ngirea valabt mafn

L Certificatului de urbanism 4600 0.966 5.566
Obtinerea/prelungirea valahilitagil

z |Autorizatiei de construlre /desfiintare 0.000 0.000 0.000
Obtinerea avizelor i acordurilor penira

1 racorduri si bransamenta 1a refele publice de 4,600 0966 5566

’ ap#, canalizare, gaze, terrnoficare, energie ’ ' n
electricd, telefonie ete,

" prnereal CEI’tlﬁEatl.lll.ll de nomenclaturi 0.000 0.000 0.000
stradald si adresd
Intocmirea documentatiei, obfinerea

5. numirulvl cadastral provizoriu si 0.000 0.000 {.000
Inregistrarea terenului in cartea funciard
Obfinerea actului administrativ al autoritatii

6. competente jentru protectia mediului 0.000 0.000 0.000

7. Obtinerea avizulul de protectie civila 0.000 0400 0.000

8 Avizul de specialitate in cazul obiectivelor de 0.000 0000 0.000
patrimonin

9 Alte avize, acorduri si autorizaiii 0.000 4400 0.000

3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.040 0000
Certificarea performantei energetice si

3.4 |auditul energetic al cladirilor,auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera '

3.5 |Proiectare 39330 8.259 47.589

1 Tema de proiectare. 0.000 0000 0.000

2. |Studiu de prefozabilitate 0.000 04000 0.000

3. Studiu de fezabilitate 9.200 1932 11.132
Documentatiile tehnice necesare in vederea

. WA 932 11.132

* abtineril avizelorS acerdurilor/ autorizatiilor 9.200 193 3
Verificarea tehhica de calitate a profectului

- tebnic si a detalitlor de execute 6.440 1.352 7792

6. Proiect tehnic si detalii de executie 14.450 34043 17.533

3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000

3.7 |Consultanii 0000 0.000 0.000

3.8 |Asistentd tehnicd ' 29,150 6.122 35,272

1. Asistentd tehmicl din partea proiectantulul 1.150 0.242 1.392

a. pe perfogda-de executie a lucraridor 0.600 8126 9.726
peniry participarea profectantului la fazele

b, mefuse- in pr'ogram u! de controf al lucrarifor de 0.550 0116 0.666
execultie, avizat de cetre Inspectoratuf de Stat
in Constructii .

2. Dirigentie de santier 25.000 5.250 30.250
Coordonatorin materie de securitate si ’
sanatate - conform Hotararii Guveraului nr. ’

4 0.630 3630

3 300/2008, cu modificarile si completarile oy 3.000
ulterioare )‘/&:{-E"& CO.-};'.\

TOTAL fird TVA

110.651




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4
Cheltuieli pentru investitia de baz:

2518

Nr. “ D-e_numirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fard TVA) TVA . Vak.)are
cheltuieli _ (inclusiv TVA)
crt eltuiel Mii lei Wi lei Mii lei
1 2 3 5 ‘B
| — = = = = =
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investifia de bazd ]
4.1 |Construciii si instalatii 2,195.776 461.113 2,606,889
Lacrari de construire Strada Prelungirea '
4.1.1 | Lanulur - etapa 1 - din cartieru! Veterani, 2,195.778 461,113 2,656.889
municipiuf Constanta
42 Montaj u!:ilajf.: tehno'logicc, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
Utilaje, echipamente tehnologice gi
43 functionale care necesita montaj 0.000 0.000 0'000_
Utilaje, echipamente tehnologice 5i
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4.5 |Dotari 0.000 0.000 0.000
4.6 Af:tive necorﬁorale . 0.000 0.000 0.000
TOTAL fird TVA ﬁ"m 2,195,776 ) 461,113 ) 2,656,889




DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

48.032 |

Alte cheltuiels:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoarc (fAra TVA) | TVA Valoare |
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
|

CAPITOLUL 5. Alte cheltuieli

5.1 |Orpanizare de gantier «  0.000 0.000 0.000f

1 Lucrat'u fi?lconstrui:‘tu si instalatii aferente 0.000 0.000 0.000
organizarii de gantier: 0.5%x(cap. 4)

2. Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.0090 0.000 0.000

5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 24.154 0.000 24.154

4 Comlfloanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare '
Cota aferentd Inspectoratuluide Statin :

2 Constructii pentru controlul calitagii 10,979 0.000 10.979
lucririlor de constructii O,S%X(C+M]
Cota pentru contrelul statului fn amenajarea

3 7 |teritoriului, urbanism si pentru autorizarea T 2196 0.000 2.196
lucririlor de constructii 0,1%x({C+M)

4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructerilor 10,979 0.000 10.979

5 Taxe pe.ntru acm_'durl, avize §i autorizaia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare

5.3 {Cheltuieli diverse si neprevazute 228,726 48,032 276.758

a0 -

1;3 %% (cap. 1.2.4cap 1.3.4cap. 2Z+cap. 3+cap. 298.726 48.032 276758

5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000

TOTAL fird TVA 252.880 300.912




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice §i teste si predare beneficiar
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fara TVA) TVA Valoare. |
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 &

CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste gi predare la beneficiar

[6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 | 0.000 0.000
TOTAL fiirc TVA o000 o000 0600

A e



rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

DEVIZ FINANCIAR CAP. 7
Cheltuieli aferente marjei de buget sl pentru constititirea

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | ¥aloare (fira TVA) VA Valoare
ort. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 _ 2 3 5 6
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervel de implementare pentru afustarea de pret
Cheltuicli afercnte marjei de buget 25%
71 |din(12+13+14+2+3.1+32+33+ 571814 120,081| 691.895
35+3.7+38+4+51.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei
7.2 |de implementare pentru ajustareade 14.692 3.085| 17778
pret A5 CPEER -
- RONGH Lraf
TOTAL fard TVA 586.506 | 123.166| 709.673

é&. 2 1T ‘Ufj,-(\




