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CAPITOLUL 1. DATE GENERALE
1.1. Denumirea lucrarii: Dragaj CDMN

1.2. Amplasamentul lucririi:
Canalul Dunére - Marea Neagra are o lungime de 64,410 km si face legatura intre
Dunére (la Cernavoda) km 64+410 s$i Marea Neagra (acvatoriul portului maritim
Constanta Sud) Km 0+000.

1.3. Persoana juridica achizitoare: C.N. Administratia Canalelor Navigabile S.A.
1.4. Surse de finantare: Surse proprii ale C.N. Administratia Canalelor Navigabile S.A.

1.5. Accesul la lucrare: Se realizeazs pe apa cu utilaje plutitoare.

CAPITOLUL 2. SITUATIA EXISTENTA
2.1. Prezentare

Modificarile generate de schimbarile climatice si lipsa lucrarilor de dragaj la confluenta
Canalului Dunare - Marea Neagra cu fluviul Dunarea, in bieful I, constituie un obstacol in
curgerea apei, accelerand procesul de depunere a aluviunilor in zona.

Bieful | CDMN se situeazi Conform Hotararii de Guvern nr.599/13.05.2009 intre Km
299 al Dunarii si Km 64 + 410 al Canalului, malurile canalului cu zonele de siguranta ale
acestuia, zona din albia Dunarii adiacents gurii Canalului pan3 la limita dreaptd a senalului
navigabil al Dunérii, prin care se asigura accesul navelor in canalul navigabil. Nivelul apei in
Bieful | CDMN este acelasi cu nivelul din Dunére. Sectiunea canalului in Bieful | CDMN este
trapezoidala cu taluze de 1:2 + 1:4.5 $i cu latimea la baza cuprins3 intre 85 + 160 m.

Dimensionarea pentru sectiunea BIEF | CDMN s-a facut astfel incat acesta sa
deserveascd in conditii optime toate folosintele care utilizeaza canalul, corespunzator
gradului de asigurare la care au fost proiectate.

Principalele folosinte ale sectiunii BIEF | CDMN sunt navigatia si transportul apei de
racire necesare functionari CNE Cernavods.

Masuratorile topohidrografice efectuate periodic in anul 2025 au evidentiat:

¢ depuneri de material aluvionar pe canalul navigabil in zona biefului | si pe Canalul de
Derivatie;

* in zona prizei de captare se inregistreaza un maxim de pana la 50% in sectiunea km
64+380, depasindu-se pragul de alerts de 40% si in zona de confluentd a canalului
cu senalul Dundrii exista un con de depuneri care atinge o grosime de 3,3 m (cota 1,8
rMB) pe suprafata cuprinsa intre km 64+400 -+ 64+530, peste de cota de alerts 1,5
rMB);

* pe sectiunile cuprinse intre km 63+910 + km 63+940 se constats ci pragul de alert3
este depasit (intre 40+42%);

* pe canalul de derivatie pe sectiunile cuprinse intre km 1+680 + km 1+700 sunt
depuneri de peste 2 m (intre 42+56% din latimea sectiunii).

De regula, materialul dragat este de tip aluvionar respectiv nisip fin, nisip argilos si nisip
grosier.
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2.2. Obiect acord cadru

Obiectul acordului cadru care urmeaza a se incheia prin aceastda procedura il
constituie executia de lucrari de dragare pe Canalul Dunare - Marea Neagra (Bief 1 CDMN si
Canal derivatie)

Durata acordului cadru va fi de 4 ani.

Datele batimetrice ce contin informatii despre adancimi se vor pune Ia dispozitia
Executantului.

CAPITOLUL 3. NECESITATEA Sl OPORTUNITATEA LUCRARILOR DE DRAGAJ

Canalul Dundre - Marea Neagrd are functiuni complexe si anume: navigatia,
gospodarirea apelor, producerea de energie electrica, alimentari cu ap3 potabila si
industriala, evacuarea viiturilor provenite din precipitatiile cazute din bazinul hidrografic al ciii
navigabile.

Obiectul documentatiei este de a crea un cadru pentru angajarea si executarea
lucrarilor de dragaj pe masura necesitatilor si a fondurilor disponibile. Intretinerea lucrarilor
canalelor este obligatorie si se realizeaza, in primul rand urmarind comportarea in timp a
lucrarilor si uvrajelor aferente canalului.

Prin aceastd actiune, intregul traseu de aductiune pentru alimentarea cu apa de
racire a C.N.E. Cernavod3, va putea fi mentinut in conditii optime de curgere conform
valorilor din proiect, in cazul unor nivele minime ale apei din fluviul Dunarea.

Perioadele de dragare se stabilesc astfel incat aluviunile depuse pe fundul canalului
s& nu afecteze navigatia cat si debitele necesare de apa pentru C.N.E. Cernavods. Pentru
aceasta Administratia efectueazi periodic masurstori topohidrografice si verifica sectiunea
canalului, respectiv senalul navigabil la desprinderea din Dunire, precum si pe tot traseul
canalelor, inclusiv zonele de racordare a viilor afluente la canal.

Navigatia pe canal determina deplasarea materialului aluvionar spre partile laterale
ale senalului navigabil, fapt ce evidentiazé depuneri neuniforme, existand zone cu depuneri
mici care alterneaza cu zone in care depunerile sunt mai mari.

In perioda apelor mici de la Dunare, nivelul apei putand ajunge la 3m, se produce
fenomenul de ingustare a senalului navigabil de acces pe Canalul Dunare - Marea Neagra,
care poate duce la aparitia urméatoarelor pericole:

- esuarea unei have, ceea ce duce la blocarea traficului pe canal;
- Mmicsorarea debitului de apa necesar ricirii reactoarelor Centralei Nuclear - Electrica

Cernavoda, ducand la oprirea acestora;

- ingreunarea traficului astfel incat convoaiele mari de 6 barje nu mai pot face manevre

in sigurand. Desfacerea convoaielor de barje duce la pierderi de timp si la incetinirea
traficului pe Canal.

CAPITOLUL 4. CATEGORIA DE IMPORTANTA. AVIZE.

4.1. Categoria de importanta

Conform “Regulamentului privind stabilirea categoriei de importants a constructiilor”
lucrarea este de important3 normals - categoria “C” (constructii de importantd normal3).

Potrivit caracteristicilor constructive realizate, Canalul Dunare- Marea Neagra este o
cale navigabild, care in conformitate cu normele adoptate de Conferinta Europeans a
Ministrilor Transporturilor din 1992, corespunde clasei a Vi-a, iar potrivit STAS 4273- 83 se
incadreaza in clasa a-ll-a de importanta (constructii de importanta deosebits). El figureaza in
Acordul european privind marile cii de navigatie (A.G.N.) incheiat la Geneva la 19 ianuarie
1996, drept cale navigabila de importanta europeana, sub indicativul E80-14.
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4.2, Avize:
Executantul va respecta legislatia in vigoare pentru obtinerea tuturor autorizatiilor,
avizelor si acordurilor necesare.
Pentru derularea activititii de dragare pe Bieful | si canalul de derivatie, executantul
are obligatia de a obtine urmatoarele avize, fara a se limita Ia acestea:
- Aviz de la Administratia Fluviald a Dunarii de Jos Galati pentru perimetrul de
depunere a materialului dragat, ce se afla pe bratele moarte ale Dunrii;
- Aviz de la Autoritatea Navala Romana pentru inceperea lucrarilor de draga;j;
- Aviz din partea Agentiei de Protectie a Mediului Constanta.

Costurile aferente obtinerii tuturor avizelor vor fi suportate de catre executant.

CAPITOLUL 5. PREZENTAREA BIEFULUI | AL CANALULUI DUNARE - MAREA
NEAGRA $i A CANALULUI DE DERIVATIE

Canalul Dunare - Marea Neagrad are trei biefuri in profil longitudinal delimitate de
ecluzele de la Cernavod3 si Agigea.

Bieful | are o lungime de 4,000 km si este situat intre Dunare si ecluza Cernavods -
cap amonte;

Bieful Il este delimitat de capul aval al ecluzei Cernavod3 i capul amonte al ecluzei
Agigea avand o lungime de 58,860 km;

Bieful lll este situat intre ecluza Agigea - cap aval si acvatoriul fluvio - maritim al
portului Constanta Sud avand o lungime de 1,550 km.

Sectiunea canalului este trapezoidala pe tot bieful | si pe canalul de aductiune.

Latimea minima la baza sectiunii canalului, in aliniament pe bieful | este 90,00 m.

Raza minima a curbelor de racordare a aliniamentelor este de 3.000 m. in curbe,
latimea minim3 la fund creste pentru fiecare fir de navigatie in functie de marimea razei, cu

pana la 15 m in curbele cu raza de 3.000 m si respectiv 4,5 m in curbele Cu raza de 10.000
m.

Nivelurile caracteristice si adéncimile reies din tabelul ce urmeaza:

g:t Niveluri caracteristice Bief |

1 Nivel maxim cu asigurare de 1% +12 mrMB

2 Nivel normal mediu +6,5 mrMB ]
3 Nivel minim (grad de asigurare de 94%) +2,75 mrMB

4 Nivel minim exceptional (grad de asigurare 97%) +2,55 mrMB
’j Cota fund canal -1,50 mrMB

6 Adancime ap3 Ia nivel normal +8.00 m

7 Adancime ap3 la nivel minim +4,50 m

8 Capacitate de tranzitare Ia niveluri normale cca 500 mc/s
L r(;‘.]iarf)iranceltate de transport debite apa la niveluri cca 250 mefs |

Pentru navigatie, pe tot traseul canalului, trebuie asigurat pescajul minim proiectat iar
viteza apei trebuie s nu depaseasca valoarea maxima de 0,5 m/s. Aceste conditii au in
vedere situatia nivelelor scizute pe Dunare, pana la nivelul minim corespunzator gradului de
asigurare de 94%. Sub acest nivel, navigatia pe CDMN este intrerupta.

Din punct de vedere al CNE Cernavoda, trebuie asigurate conditiile tranzitarii debitului
necesar functionarii la putere a centralei, pana la nivelul minim corespunzator gradului de
asigurare de 97%.
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CAPITOLUL 6. ZONE CARACTERISTICE PENTRU DRAGAJ $! NIVELUL DE
COLMATARE AL SECTIUNILOR CANALULUI

% Zona 1: Confluenta Canalului Dunire - Marea Neagri cu fluviul Dunirea Km
64+680 + km 63+830. In aceastd zoni se fnregistreaza un volum important de depuneri.
- Sectiune trapezoidal, taluzuri intre 1:2 + 1:3 5.
 Zona 2: Bieful |- Canal Dunire - Marea Neagra Km 63+830+ km 61+359
Latimea canalului la bazd 85 + 160 m; sectiune trapezoidala cu taluzuri intre 1:2 +
1:3,5.
Apararile de maluri pe taluzurile inclinate sunt de tip elastic, permeabile si constau din:
- prisme din anrocamente la piciorul taluzului:
- saltele de fascine sau anvelope, executate sub apa.

* Zona 3: Port asteptare amonte ecluzi Cernavodai intre km 61+359 + km 60+525
Latimea canalului la baza 150 m; constructii de acostare, taluzuri 1:3,5.

Zona este situata intre intrarea pe canalul de derivatie si capul amonte al ecluzei
Cernavoda.

% Zona 4: Canal Derivatie amplasat intre km 58+560 + km 61 +283 CDMN, (km 0+000 =
km 2+100)
Prin intermediul acestuia apa din bieful I al Canalului Dunare - Marea Neagra, aflat in
legatura directd cu Dundrea, are acces la Statia Complexa de Pompare si, respectiv, la
stavilarul de la Cernavod3. Cele dous constructii de pe canalul de derivatie asigura apa

necesara functionarii schemei hidrotehnice complexe. De asemenea, din canalul de derivatie
se preleva si apa tehnologicd necesari Centralei Nuclear - Electrice de la Cernavoda.

CAPITOLUL 7. DESCRIEREA SOLUTIILOR PENTRU DRAGAJ

7.1. Utilaje ce pot fi folosite pentru extractia si transportul materialului dragat din canal
Pentru alegerea utilajelor folosite la dragarea materialului depus in canalul de
navigatie se va tine seama de natura materialului, de factorii care influenteazi extractia si de
dimensiunile geometrice ale sectoarelor de lucru.
Utilajele trebuie sa fie in stare bun3 de functionare, cu toate dotarile necesare,
prevazute in fisa tehnica a utilajului, pentru a preveni producerea unor accidente in timpul
lucrului.

Pentru dragarea sedimentelor de pe caile navigabile interioare pot fi utilizate urmatoarele

utilaje:

] Draga cu cupe;

= Draga absorbant-refulants;

= Draga cu greifer sau macara plutitoare de minim 10 t echipata cu
greifer;

. Macara mobild de minim 10 t echipaté cu greifer, amplasata pe
ponton greu;

= Pompa aer-lift;

. Platforma de derocare;

n Remorcher sau de un impingator de minim 600 CP

. Salanda hidroclap.

Antreprenorul poate folosi orice alt tip de utilaj, respectand conditiile de dragare impuse
prin prezentul caiet de sarcini.

Pe zonele de subtraversare a conductelor de apa, petrol si gaze, precum si pe zonele
8
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aferente taluzurilor, nu se vor folosi drégi absorbant-refulante.

7.1.1. Principalele tehnologii de executie
Existenta si pozitia complexului de dragare este mentionat in “Avizul citre

navigatori’ emis de catre CN. A.C.N. S.A, unde se va specifica:

e zona de lucru;

e modul de semnalizare;

e faptul ca viteza de deplasare a convoiului pe zona de dragare trebuie s3 se

micsgoreze;
e canalul radio pe care se poate comunica cu draga pentru a o putea depasi.

7.1.1.1 Tehnologia de dragare utilizand draga cu cupe

b ancora de papiona;j
) MAL STANG

]

T
dragaj in trepte

i
5.00m de lo baza taluzului unde dragarea
sub cota +1.00mrMB este interzisa
AX_CANAL

limita' dragaj

N —r zona de aruncarer
“““““““ '—"‘-—,%Z ancora aventi

_lotime canal fa baza _

.  S— - i 1
= - |6.50m

——
5.60m! \dragaj in trepte

lucrare| de l
aparre

MAL DREPT

£

digului

Figura nr1 Dragarea canalului

Dragarea se face continuu, pe tot frontul, folosind vinciurile de papionaj. Pe masura
ce draga inainteaza, se muti cablurile de papionaj si ancora de avanti. Ancora de avanti
poate fi fixatd pe fundul canalului sau pe mal, in functie de natura solului.

Pozitionarea dragii se face prin instalarea a patru cabluri de papionaj pe cele dous
maluri ale canalului, la o distantd de minimum 4 m de marginea canalului, iar pentru
inaintarea dragii se intinde cablul de “avanti” (ancora de avanti), de 300 - 350 m.

Ancora de avanti va fi data totdeauna spre malul dreapt al canalului, la 20 — 25 m fat3
de axul acestuia, sau pe mal.

Se interzice ancorarea la o distanta mai micd de 10 m fatid de piciorul taluzului
apararii de mal.

La trecerea unui convoi prin zona de lucru capitanul va lua legatura cu operatorul
dragii, aceasta isi intrerupe activitatea, se apropie de maiul drept al canalului folosind cele
doud vinciuri din bordul respectiv, iar celelalte dous cabluri se fileaza astfel incat si se
astearna pe fundul canalului.

Navigatia se desfasoara in continuare pe canal, cu restrictii de viteza pentru convoi in
zona de dragare.

in zonele unde exists cantitati mai mari de sedimente (la vaile afluente, la baza
taluzului datorita materialului cizut de la cotele superioare, etc.), draga poate lucra si in alta
pozitie decét paralel cu axa canalului, ajungand pana la o pozitie perpendiculara pe maluri.
In aceste cazuri, draga trebuie si ia legatura cu dispeceratul local si s& anunte acest lucru,

pentru a obtine aprobarea de lucru.

3 x) Fixarea ancorei avanti poate
ancora de bapiona’ fi facuta si pe coronamentul
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Dispeceratul comunica dragii daca existd sau nu convoi in apropiere si perioada de
timp permisa pentru lucrul cu draga in aceasts pozitie.

Activitatea de dragare este oprita in timpul noptii, cat si in conditi de vreme
nefavorabild, conform indicatiilor primite de la Dispeceratul C.N. AC.N. S.A..

ancora de pagiona’

limita draga’

—— =
F

ancora avanti

draga
*) Fixarea ancorei avanti poate fi
focuta si pe coronomentului digului

ancora de mapional

Figura nr. 2 - Dragarea continu3 a canalului

7.1.1.2 Tehnologia de dragare utilizand draga cu greifer sau macara plutitoare
Dragarea sedimentelor se poate executa si cu o draga cu greifer, cu 0 macara plutitoare
de minim 10 t sau cu 0 macara mobild de minim 10 t cu greifer, montata pe un ponton greu.
Aceastd variantd prezinta insa mai multe dezavantaje, astfel:
- productivitate scazuta;
—  control mai dificil asupra adancimii de dragare;
—~ In urma dragarii, pot ramane zone nedragate corespunzator (mameloane).

Aceasta tehnologie se aplica in cazuri izolate si pentru volume limitate.

7.1.1.3 Tehnologia de dragare utilizand pompa aer-lift

Tehnologia de dragare cu pompa aer-lift consta in pomparea aerului sub presiune la
nivelul de jos al unei conducte Verticale (soFbul). Amestecul aer-apa creat in conducts are o
densitate medie mai mica decat apa inconjuratoare, astfel incat incepe si se deplaseze in
sus si antreneaza sedimentele inconjuratoare in sorb. Operatiunea este simpla si nu are
limita de adancime, totusi capacitatea depinde de miscarea ascendenta a aerului si are
anumite limite. De asemenea, depozitele compacte sunt dificile si necesitd un echipament
aditional pentru afanare.

Acest mod de dragare este recomandat numai in zona fundatiilor podurilor peste
canal si in imediata apropiere a ecluzelor.

7.1.1.4 Tehnologia de derocare

Tehnologia de dragare prin derocare se aplica pentru blocurile de beton de pe
Canalul de derivatie (Canal Dundre — Marea Neagra). Necesitatea derocirii este punctuala.
Platforma de derocare este adusa la pozitie de un remorcher sau de un impingator de minim
600 CP, apoi este pozitionats pe cele 4 picioare. Materialul spart este apoi luat cu greiferul si
pus in salanda, pentru a fi transportat.

Dat fiind volumul redus de material ce urmeazs sa fie indepartat prin derocare, pentru

spargerea blocurilor de beton sau de calcar se poate utiliza tehnologia de dinamitare folosind
scafandri.
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Semnalizarea zonei de lucru se face la fel ca in cazul dragérii cu draga cu cupe, mai
putin geamandura de semnalizare a ancorei, deoarece platforma de derocare nu se
ancoreaza.

7.1.2. Utilaje folosite la transport
Transportul materialului dragat se face in diverse moduri cu mijloacele specifice fiecarui
utilaj folosit la dragaij.

7.2 Conditii impuse in perioada executiei lucririlor de extractje

7.2.1. Conditii impuse pentru a asigura stabilitatea si integritatea lucrarilor existente
Distantele obligatorii ce trebuie respectate fatd de lucrarile existente:
a. pentru sectiunile trapezoidale cu taluzuri de 1:1,5 + 1:4,5, distanta fata de piciorul
taluzului trebuie s3 fie de:
- 6,50 m reprezinta zona pe care este interzisa fixarea ancorei dragii pe fundul
canalului;
- 5,00 m reprezintd zona pe care dragarea se face pana la cota fund canal
(-1,50 m rMB pentru bieful 1);
b. pentru sectiunile trapezoidale cu lucrri de aparare a taluzurilor:
- dragarea in zona taluzurilor se face in straturi cu grosimea de 0,50 m:
- stratul minim de acoperire a taluzurilor, ce nu se dragheazi este de 0,30 m;
c. pentru sectiuni dreptunghiulare, intre ziduri de sprijin:
- distanta péna la care se poate draga este de 2,00 m de la fata zidului la cota
fundului canalului;
- Zonha pe care este interzisad fixarea ancorei dragii pe fundul canalului are
latimea de 3,50 m masurats de la fata zidului la cota fundului canalului.

Zone pe care urmeazi si se acorde atentie sporita

1. O atentie speciald urmeaza a se acorda zonelor unde existd subtraversari de
conducte. La fiecare subtraversare, pe zona cuprinsa intre 25 m amonte de subtraversare si
25 m aval de subtraversare se interzice fixarea ancorelor. Zona de subtraversare in lungime
de 100 m (50 m amonte si 50 m aval de subtraversare) se dragheazi cu mare atentie,
respectandu-se cotele pe verticala din tabelul de mai jos, de la punctul “tolerante”. in cazul
in care sunt intalnite obstacole (din metal, beton sau piatr3) se sisteaza imediat lucrarea, se
anunta beneficiarul si se verific situatia cu scafandri. Acesta, impreuna cu proiectantul, va
hotari in ce conditii se pot continua lucrarile de dragaj.

2. La podul CF de pe canalul de derivatie (Canal Dunare - Marea Neagra) se va
respecta distanta de minim 3,00 m in jurul pilelor, zona pe care nu este permis dragarea.

3. In zona podurilor si liniilor electrice ce supratraverseaza canalele se va lucra cu
atentie.

Tolerante
Toleranta admisa la dragaj este de + 20 cm fata de cota fundului canalului.
Dragajul de adancime |

Bief | Canalul Dunére - Marea Neagra | Observatii

. A x . . . Toleranta maxima '
Bieful | pana la nivelul fundului canalului de -1,50 mrMB ‘ admis3 este de +20 cm

Canal [ . . | Toleranta maxim3
Derivatie | pana la nivelul fundului canalului de -1,00 mrMB admis3 este de £20 cm |
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7.2.2. Conditii de executare a dragajului la confluenta cu Dunirea si pe bieful | al
Canalului Dunare - Marea Neagra

Executia dragajului la confluenta cu Dundrea si pe bieful | al Canalului Dunare -
Marea Neagra se va realiza tinand seama de nivelurile fluviului Dundrea in zona Cernavodsa.

Nivelele Dunarii la Cernavoda:

Nivele maxime ale Dunérii la Cernavoda

Asigurarea 1% | 2% | 5% | 10% | 50% |
Nivel m fata de etiaj local Cernavoda 7,06 6,78 6,42 6,13 4,84 |
Nivel mrMB 11,406 | 11,126 | 10,766 | 10,476 | 9,186 |

Nivele minime ale Dunarii la Cernavodi

Asigurarea 50% 80% 95%
Nivel m fatd de etiaj local Cernavoda -0,63 | -1,15 | -1,52
Nivel mrMB | +3,816 | +3.196 | +2,826

Etiaj local Cernavodi = 4,346 mrMB.

Nivel maxim istoric: +7,35m fata de etiajul local Cernavoda = +11.696 mrMB in anul 2006.
Nivel minim istoric: -2,37 m fata de etiajul local Cernavoda = +1,976 mrMB in anul 2003.

7.2.3. Conditii impuse de necesitatea mentinerii circulatiei navelor pe canal

Pe parcursul executiei lucrarilor de extractie, in mod obligatoriu, trebuie mentinuta
circulatia pe sectorul respectiv de canal, cel putin pe 1 sens de navigatie.

7.2.4. Conditii impuse de siguranta in functionare a utilajelor de extractie si transport

Siguranta in functionare a utilajelor de extractie si transport se referd atat la evitarea
esuarii utilajelor plutitoare, cat si la evitarea rasturnarii utilajelor de ridicat (macarale
plutitoare gi macarale de uscat).

De asemenea, se va tine seama de faptul c3 functionarea utilajelor plutitoare de
extractie este insotitd de vibratii sau socuri care genereaza miscarea lor permanents, desi
sunt ancorate. De aceea, pentru evitarea ciocnirii acestor utilaje cu navele de transport, care
asteaptd Tincarcarea, acestea vor fi amplasate la distantele prescrise, conform
reglementarilor in vigoare.

De asemenea, datorit3 valurilor produse de navele care circuli pe canal, se impune o
distantd minima fatd de lucrérile existente pe care trebuie si o respecte utilajele plutitoare
care lucreaza la dragaj.

7.3. Transportul si descircarea in depozit a materialului extras

Materialul dragat se transportd cu salande sau in magazia proprie a instalatiei
plutitoare (draga absorbant refulantd) si se depune in viitoarele platforme pe bratele moarte
ale Dundirii, functie de distanta minima de transport.

Locul de depunere pentru materialul dragat de pe Canalul Dunare - Marea Neagra
(Bieful 1) si Canalul de derivatie se stabileste pe bratele moarte ale Dundrii in functie de
distanta minima de transport iar conditiile care trebuie indeplinite se stabilesc conform Legii
apelor nr. 107/1996, Art. 33, aliniatul 6, completata si modificatd de Legea nr. 112/2006,
anual, de catre Administratia Nationala Apele Romane, Administratia Fluvialda a Dunarii de
Jos Galati si C.N. Administratia Canalelor Navigabile S.A. Constanta.

Contravaloarea avizelor pentru deversarea hidromasei rezultat3 in urma lucrarilor de
dragaj va fi suportata de catre executant.
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CAPITOLUL 8. RECOMANDARI PRIVIND APLICAREA TEHNOLOGIEI DE DRAGARE PE
ZONE

1. Dragajul pe traseul curent al canalelor navigabile se executs de regula cu draga cu
cupe cu doud salande in pozitie paraleld cu malul;

2. Dragajul cu draga cu cupe in pozitie perpendicular pe mal se va utiliza numai la
bazinele de racordare a vailor afluente la canal, precum si in unele situatii speciale,
avizate de proiectant si beneficiar, in vederea degajarii depunerilor pe unele taluzuri.

3. Nu se recomanda:

- executarea lucrarilor de dragaj pe toatd zona biefului | in perioadele cand
cota apei in Dunare la Cernavoda este sub nivelul de +5.5 mrMB;

- folosirea dragilor absorbant-refulante pe zona subtraversarilor de conducte
de apa, petrol si gaze, precum si pe zonele aferente taluzurilor,

- executarea dragajului in mod curent dacd grosimea stratului de dragat
este sub 1,0 m. In cazuri speciale se aplicd pe zone limitate, cu avizul
proiectantului si a beneficiarului ;

- folosirea salandelor de 940 mc care au pescaj si adancimi mari si costuri
necompetitive.

CAPITOLUL 9. DOTAREA UTILAJELOR FOLOSITE

Utilajele folosite trebuie s& fie dotate cu toate echipamentele necesare unei bune
functionari, in scopul destinat, conform Regulamentului de navigatie pe Dunare (lumini de
navigatie, geamanduri de semnalizare pentru semnalizare pe timpul zilei si noptii, precum si
in stationare).

Utilajele folosite pentru dragare vor fi dotate cu echipament de pozitionare GPS/AIS
pentru a se asigura ca dragajul este efectuat in locatia si la adancimea corecta dar si cu
sistem de vizualizare a dragajului cu soft specific de dragaj. Utilajele specifice de transport al
materialului dragat trebuie sa aiba instalat sistemul AIS trebuie mentinut Tn stare de
functionare pe perioada de derulare a contractului.

Perimetrul de deversare a materialului dragat este necesar a fi semnalizat - pentru
siguranta navigatiei.

In momentul executirii lucrarilor, este obligatoriu ca utilajele plutitoare de
dragare sa posede:

- Atestat de Bord;
- Certificat Comunitar pentru Navigatie Interioars;
- Act de inspectie, eliberat de Autoritatea Navali Romana - Inspectoratul Tehnic.

CAPITOLUL 10. SEMNALIZAREA ZONELOR DE LUCRU

10.1. Semnalizarea zonei de dragare

Navigatia pe Canalul Dunare - Marea Neagra se desfasoara conform “Regulilor de
navigatie pe canalele navigabile*, precum si a “Regulamentului de navigatie pe Dunéare in
sectorul romanesc”. in timpul tranzitarii, supravegherea si dirijarea navigatiei pe canalele
navigabile se efectueaza de C.N. Administratia Canalelor Navigabile S.A. Constanta de catre
Dispeceratul Central de Navigatie, ale caror dispozitii sunt obligatorii pentru toti conducétorii
de nave/convoaie pe toatd durata tranzitarii.

Draga sau utilajul de dragare trebuie s3 fie semnalizat corespunzator, conform
Regulamentelor de mai sus. Semnalizarea va urmari deplasarea complexului de lucru pe
toata lungimea lucrarii. Navigatia nu trebuie opritd, dar convoaiele trebuie sa reduca viteza
pe sectoarele aflate in executie, pentru a nu crea valuri si a preveni orice eveniment.

Pe timpul zilei, utilajul de dragare va fi semnalizat astfel (figura nr.3):
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spre partea de senal liber (malul stang) semnalizarea utilajului de dragare se va face
astfel:

* un pavilion sau un panou cu laturile de minimum 1 m, a cérui jumatate superioara
este rosie si jumatatea inferioara este alba, sau

» douéd pavilioane instalate unul deasupra celuilalt, cel superior fiind rosu, iar cel
inferior alb;

spre partea de senal ocupat de utilaj (mal drept) semnalizarea utilajului de dragare se

va face astfel:

* un pavilion sau un balon rosu, instalat la aceeasi insltime ca si pavilionul rosu-alb
sau rosu, dispus spre partea de senal ocupat.

Mal drept ‘
.%\‘%“-::..— — ( ) il = — S
Mﬂaﬁﬂﬁ
o - |
| =
S —

e, = —.Hl
e

Fig. nr. 3 - S(-;nnarizarep_e tim;?#e zi cu senal mal sténgT'ber -

Pe timpul noptii, utilajul este semnalizat astfel (figura nr.4):

in partea in care senalul este liber (malul stang) semnalizarea utilajului de dragare se

va face astfel:

* 0 lumina rosie obisnuita si o lumina alba obisnuita (sau ambele clare), dispuse la
circa 1 m una deasupra celeilalte, lumina rosie fiind cea de sus;

in partea in care senalul nu este liber (malul drept) semnalizarea utilajului de dragare

se va face astfel:

* 0 lumina rosie obisnuitd amplasati la aceeasi inaltime ca si lumina rosie dinspre
senalul liber.

Mal drept]
Ak
——
e
\“w.»%__ il B

Figura nr. 4 — Semnalizare pe timp de noapte cu senal mal stéang liber
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Aceste lumini trebuie s3 fie amplasate la o astfel de inaltime, Incat sé fie vizibile pe o
circumferinta de 360 grade.

In avizele pentru navigatori se va specifica faptul ca se executi lucrari pe canal
si ca navigatia se desfisoari cu atentie sporita.

Pentru semnalizarea dragii cu cupe care lucreazi pe canal, se va introduce si
semnalizarea ancorei de ,avanti’, atat pe timp de zi, cat si pe timp de noapte, deoarece
aceasta, nesemnalizatd prezintd un pericol pentru navigatia convoaielor. Semnalizarea
ancorei ,,avanti” pe timp de zi se face cu un flotor galben cu reflector radar (fig. nr. 5);

Mal drept

Fig. nr. 5 — Semnalizarea dragii cu cupe pe timp de zi, senal liber stdnga

. .Sen'!n_alizarea ancorei ,avanti” pe timp de noapte se face cu doud lumini albe
obisnuite, vizibile pe o circumferintd de 360 grade, un flotor cu reflector radar care poarts o
lumina albé obisnuit, vizibila din toate partile (figura nr.6).

Mal drept ‘

|
|
|
|
|

Fig. nr. 6 — Semnalizarea dragii cu cupe pe timp de noapte, senal liber stanga

. Pe toata perioada de dragare a canalului, pe zona de lucru, se vor instala semnale de
avertizare pe maluri (la intrarile Tn perimetru, pe malul drept in sensul de navigatie, cate un
semnal), la distanta de 1 km, amonte si aval.
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Catargul de semnalizare va cuprinde urmitoarele semnalizari:

- Ad: - interzicere de intalnire si depasire;

- A9 - interzicere de a provoca valuri;

-B.11a: - obligatia de a intra in legéatura radiotelefonic;
-C3 - latimea senalului este limitat3;

- C4: - sunt impuse restrictii de navigatie; informati-va!

in momentul cand se mutd ancora de ,avanti” cu 300 - 350 m, se vor muta
corespunzator si catargele de semnalizare.

10.2. Semnalizarea zonelor de deversare a materialului dragat

Zonele in care se descarcad materialul dragat trebuiesc semnalizate corespunzator,
atét pentru a fi reperate cu usurints de catre echipajele salandelor, cét si pentru a nu pune in
pericol navigatia altor convoaie sau ambarcatiuni prin zona.

Perimetrul stabilit de C.N. Administratia Canalelor Navigabile S.A. si Administratia
Fluviala a Dunérii de Jos Galati, aprobat de Administratia Nationald Apele Romane pe
bratele moarte ale Dundrii, se marcheazai cu minimum 4 geamanduri galbene, echipate cu
lumina alba obisnuita vizibild pe o circumferinta de 360 grade si cu reflector radar.

Administratia Fluviala a Dunirii de Jos Galati va comunica prin aviz citre
navigatori modul de navigatie in zona de depunere a materialului dragat.

Executantul are obligatia inlocuirii semnalelor luminoase deteriorate sau disparute.

CAPITOLUL 11. CARACTERISTICILE LUCRARILOR

11.1. Accesul la lucrare
Accesul la lucrare se va realiza pe ap3, cu mijloace plutitoare;

11.2. Masuratori efectuate inainte de inceperea lucrarilor
1) Tnainte de inceperea lucrarilor, beneficiarul, prin personal autorizat va efectua ridicari
topohidrografice pe care le va pune Ia dispozitia executantului.
Masuratorile efectuate inainte de inceperea lucrarilor vor utiliza tehnologii moderne.
Aceste masuratori vor constitui baza pentru determinarea cantitatilor reale de material
ce trebuie dragat.

Dupé executarea dragajului se vor face ridicari topohidrografice pentru determinarea
cantitatilor real executate.

2) Amplasamentele pentru complexul de dragaj si cota finala de dragaj se stabilesc de
catre beneficiar.

11.3. Pichetajul lucririlor

Pentru reperarea pe apa a lucrarilor, executantul va instala semnale plutitoare
lestate (geamanduri luminoase sau neluminoase), a caror pozitie sa poata fi usor si
permanent verificatad prin vize directe fatd de baza de trasare. Executantul este raspunzator
de buna conservare a reperilor, de a-i restabili sau reamplasa daca este necesar.

11.4. Executia lucrarilor de dragaj

Dragajul se va executa in straturi pe orizontala pe toatd suprafata ce trebuie dragata.
Pozitionarea de sapa a dragii va fi in principal in sens longitudinal, dar cand este necesar se
poate pozitiona draga oblic sau perpendicular pe taluz. Pe parcursul executiei lucrarilor de

dragaj trebuie asiguratd obligatoriu mentinerea circulatiei pe canal pe minim un sens de
circulatie.

11.5. Cota de proiect

Cota de proiect a zonelor care urmeaza a fi dragate va fi precizatd in "Graficul de
executie a lucrdrilor de dragaj” prezentat de catre executant Th cadrul contractelor
subsecvente ce se vor semna pe durata acordului-cadru.
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Executantul este obligat s3 comunice in scris numele responsabililor tehnici de
lucrare cu care beneficiarul s3 poatd comunica operativ. Astfel, responsabilii tehnici au
obligatia s& urméreasca cu atentie lucrarea, s& amplaseze complexul de dragaj pe pozitie si
sa balizeze zona de lucru.

Beneficiarul, la randul sau, va comunica in scris executantului numele
responsabililor tehnici de lucrare.

La sférsitul fiecarei luni, reprezentantii executantului vor efectua masurstori pe
zonele dragate, in prezenta reprezentantilor beneficiarului.

Dupa masuratori se intocmeste proces verbal de cantitati realizate, care va sta la
baza decontérii pe luna respectiva. Se accepta la plata, lunar, numai zone compacte pe care
dragajul este excutat la cota de proiect.

Daca dupé efectuarea ,masuratorilor hidrografice dupa dragaj”, se constati c3 sunt
zone in care cotele sunt mai mici decat cota de proiect si nu exista o nota de constatare care
sa ateste ca materialul ramas nedragat este categoria VI (stanc3) , executantul este obligat
sa efectueze remedierile ce se impun. Zona respectivd va fi acceptata la platda dupa
efectuarea acestor remedieri.

11.6. Tolerantele lucririlor de dragaj
Tolerantele se refer3 la:
* conturul si latimea bazei cunetei nu vor avea abateri mai mari de +50 cm;
* panta taluzurilor sa nu fie mai abrupta decat cea reals;
* deniveldri ale fundului cunetei fata de planul orizontal +20 cm.

CAPITOLUL 12. SISTEMUL DE URMARIRE SI CONTROLUL LUCRARILOR

Pentru urmarirea lucrarii se va constitui 0 echipa de lucru formata din responsabili de
lucrare de ambele parti cu experientd in astfel de lucrari, desemnati in scris inainte de
inceperea lucrarii.

Beneficiarul va pune Ia dispozitia executantului ,Tema de dragaj” in format
electronic, care constd in planuri de situatie continand ridicarea hidrograficd cu cotele
existente n zona de dragaj, delimitarea zonei de lucru in coordonate UTM/WGS84, cota
finala de dragaj.

Beneficiarul isi rezervs dreptul de a intrerupe desfagurarea lucrarilor daca constats
ca nu sunt respectate cerintele caietului de sarcini, far3 s3 isi asume raspunderea
consecintelor ce decurg.

Pentru realizarea lucrarilor Ia un grad inalt de calitate, beneficiarul si executantul vor
incheia un program de control care va cuprinde procese verbale de receptie, conform
indicatiilor din “Legea de control a calitatii lucrarilor” si a “Programului de inspectii pe faze”.

Executantul se obligs s& inceapa lucrarile de dragare in termen de max. 5 zile
lucratoare de la data inscris3 in solicitarea de incepere a lucririlor de dragare, in baza
dispozitiei de dragare.

Executantul are obligatia de a anunta in scris Achizitorulul, asupra intentiei de a
prelua/preda amplasamentul dragat cu cel putin 5 zile lucritoare inainte de inceperea
lucrarilor de dragare. Predarea-primirea amplasamentului se va face in urma unei masuratori
hidrografice efectuate cu sistem de masurétori hidrografice, in baza cireia se va intocmi un
proces verbal intre reprezentantii celor doua parti.

Se solicitd ca productivitatea medie zilnici s3 fie de minim 1.000 mc.

La receptia finald a lucrarilor se va consemna modul in care lucrérile previzute au
fost realizate conform caietului de sarcini, verificAndu-se prin profile transversale
urmatoarele:

- conturul si latimea bazei cunetei, ce nu vor avea abateri mai mari de +50 cm.
- denivelari ale fundului cunetei fata de planul orizontal in limita +20 cm.
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Receptia finala a lucrarilor de dragaj se va efectua de citre o comisie numits prin
decizia beneficiarului, pe zone stabilite de beneficiar, de regul la finalizarea dragajului pe
anumite zone sau la terminarea cantitatii contractate.

Conform legislatiei in vigoare, organizarea de santier va fi analizata si fixatd de
beneficiar si executant.

Masurarea volumelor dragate se face la 1000 mc in sapatura.

Calculul volumului dragat se face pe baza profilelor transversale ridicate in numar
suficient pe directia de dragaj, inainte si imediat dupa operatiile de dragare (maxim 15 zile)
astfel incat sa nu existe depuneri importante. Calculul volumului de terasamente se va face
pe baza masuratorilor topohidrografice efectuate, folosind tehnologii moderne si personal
autorizat pentru astfel de lucrari dotat cu “Sistem complet de masuratori hidrografice”, ce
consta din:

- senzor de adancime multifunctional cu sistem de procesare si vizualizare a

datelor;

- sistem de pozitionare G.P.S. - D.G.P.S.

- senzor de miscare;

- senzor pentru mésurarea vitezei sunetului;

- girocompas digital, care permite preluarea automata a datelor.

A. inainte de a incepe executia lucrarilor de dragaj, se vor face ridicari
topohidrografice care vor consta din:

< un plan al zonei pe care se va executa dragarea.

Pe plan se vor figura malurile, taluzurile malurilor, senalul, oglinda apei $i pozitia
profilelor transversale.

< profile transversale - din 10 in 10 m perpendiculare pe maluri, care vor evidentia

fundul canalului, depunerile si malurile.

Pe aceste planuri executantul va marca profilul canalului - cu cota fundului canalului
si restrictiile impuse prin Caietul de sarcini. Planurile si profilele transversale aferente se vor
verifica prin sondaj de catre beneficiar.

B. Dupad executia lucririlor de dragaj executantul va face profilele
transversale post executie, pe aceleasi pozitii cu cele dinaintea executiei.

Receptia profilului final al fundului canalului, dupa executarea dragajului, este faza
determinanta.

Beneficiarul isi rezerva dreptul de a intrerupe desfasurarea lucréarilor daca constat3
ca nu sunt respectate cerintele caietului de sarcini, fara s3 isi asume raspunderea
consecintelor ce decurg.

CAPITOLUL 13. TARIFUL LUCRARILOR DE DRAGAJ

Executantul va include in tarif toate costurile pe care le considerd necesare pentru

realizarea lucrarii de dragaj inclusiv:

- contravaloarea avizelor solicitate;

- contravaloarea manevrelor efectuate:

- organizarea de santier;

- ridicari topohidrografice in zona de dragaj, inainte si dupa dragaj;

- ridicari topohidrografice in zona de deversare;

- sondaje de verificare;

- dislocari utilaje;

- semnalizarea zonelor de lucru si a zonelor de descircare a materialului dragat;

- dragarea cu diferite utilaje;

- stationari datorate traficului pe canal, care este prioritar fata de lucrarile de dragaj;

- costuri colaterale de transport 5.a.m.d.
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Fundamentarea tarifelor se va face diferentiat:
- pentru dragaj cu diferite utilaje, functie de tehnologia de dragare;
- la diverse categorii de teren intalnite;
- functie de grosimea stratului de dragat;
- pentru transportul materialului dragat, cu salande a caror capacitate este diferita.

Tariful de dragaj va fi structurat astfel: Tarif de dragaj total ....... ................ lei/me, din
care: tarif de transport ................. lei/mc/ pentru............. km, tariful pentru 1 km de material
transportat este de ................... lei/mc/, conform Centralizatorului financiar al categoriilor de

lucrari pe obiecte Anexa 1.
Evaluarea se va face tinand cont de distanta de deversare a materialului dragat
dus/intors de 10 Km de la iesirea din Canal Km 64 +680 la zona de deversare la Dunare;
Costurile de transport se vor ajusta daci va fi necesar in functie de distanta efectiva
parcursa de la locul de dragare la locul de deversare a materialului dragat.

Volumul de aluviuni necesar a fi dragat, precum si distantele de transport a
materialului dragat pe zone se gisesc in Centralizatorul financiar al lucrarilor de
dragaj pe CDOMN anexa nr. 1.

Nota: Propunerea financiard va contine tarife exprimate prin rotunjire cu doud zecimale.

CAPITOLUL 14. RECEPTIA LUCRARILOR

Lucrarile vor fi supuse unor receptii pe parcursul executiei (receptii lunare pe faze de
executie), receptie la terminarea lucrérilor si receptii finale pe zone.

14.1. Receptia pe faze de executie

La finalizarea unei faze, executantul va informa n scris beneficiarul, solicitand
efectuarea receptiei. In cadrul receptiei pe faze, se va verifica daca partea de lucréri ce se
receptioneaza s-a executat conform prezentului caiet de sarcini.

in urma verificarilor se incheie proces verbal de receptie pe faze, in care se confirma
posibilitatea trecerii executiei la faza imediat urmstoare.

Receptia pe faze se efectueazi de citre beneficiar si executant, documentul ce se
incheie ca urmare a receptiei trebuind s poarte ambele semnaturi.

Procesul verbal de receptie pe faze va sta la baza intocmirii situatiei de lucrari
lunare.

14.2. Receptia finala

La receptia finald a lucrarilor se va consemna modul in care lucrarile previzute au
fost realizate conform caietului de sarcini, verificandu-se prin profile transversale
urmatoarele:

- conturul si latimea bazei cunetei, ce nu vor avea abateri mai mari de +50 cm.
- denivelari ale fundului cunetei fata de planul orizontal de +20 cm.

Receptia lucrdrilor de dragaj se va efectua de citre o comisie numita prin decizia
C.N. Administratia Canalelor Navigabile S.A., la finalizarea dragajului pe zone si la
terminarea cantitétii contractate.

Procesul verbal de receptie finald va sta la baza intocmirii situatiei de plata la
terminarea lucrarii.
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CAPITOLUL 15. GRAFICUL DE EXECUTIE AL LUCRARILOR DE DRAGAJ

15.1. Executantul lucrarii prezintd, la semnarea fiecarui contract subsecvent, graficul de
executie care va fi anexa la contractul subsecvent.

15.2. Graficul va fi semnat atat de executant cat si de beneficiar, daci acesta din urms isi
da acceptul. Pe parcursul executiei lucrdrii, graficul de executie se poate actualiza cu
acceptul beneficiarului.

15.3. Durata de executie a contractelor subsecvente este de 12 de luni

CAPITOLUL 16. REGLEMENTAREA CIRCULATIEI PE CANAL iN PERIOADA EXECUTIEI
LUCRARILOR DE DRAGAJ

Pentru reglementarea circulatiei pe canal in perioada executiei lucrarilor este
obligatorie aplicarea prevederilor din “Reguli de navigatie pe Canalul Dunire — Marea
Neagrd si Poarta Alba — Midia Névodari “, si a prevederilor din “Regulamentul de
navigatie pe Dunire - sectorul romanesc”, respectiv prevederile stipulate de C.N.
Administratia Canalelor Navigabile S.A. Constanta.

Toate utilajele piutitoare vor fi echipate cu semnale de zi si de noapte in conformitate
Cu prevederile” Regulamentului de navigatie pe Dunire - sectorul romanesc”, capitolul:
~Semnalizarea vizuald a navelor’. Navele astfel semnalizate marcheazi prin pozitia lor
limitele senalului navigabil.

Navigatia pe canal se desfasoari ziua si noaptea. Executia lucririlor de dragare
se va face cu pastrarea deschisj a circulatiei pe canal pe cel putin un fir, urmare
acestei situatii, executantul va lua toate masurile necesare pentru prevenirea oriciror
accidente.

La incetarea lucrului pentru o perioada mai lunga mai timp, toate utilajele se vor pune
la addpost pentru a nu impiedica sau pune in pericol circulatia navelor, precum si pentru
evitarea avarierii in cazul unor vanturi puternice.

Conform “Regulilor de navigatie pe canalele navigabile*, eventualele modificari ale
conditiilor de navigatie se vor comunica prin avize catre navigatori, emise de C.N.
Admini§tratia Canalelor Navigabile S.A..

Inainte de accesul pe canal, dispeceratul de navigatie informeza comandantul sau
pilotul fiecarei nave de pozitia punctelor de lucry.

Dispozitiile dispeceratului de havigatie sunt obligatorii atat pentru comandanti
si piloti cat si pentru executant.

In momentul ajungerii la 1 km amonte sau aval de zona de lucru, in dreptul
semnalului B.11.a (obligatia de a intra in legatura radiotelefonica), toate navele sunt
obligate s3 intre in legaturé radiofonica cu executantul lucrarii (care este obligat la randul sau

In cazul apropierii simultane dinspre amonte si dinspre aval a douj nave sau
convoaie, prioritate va avea nNava sau convoiul care circul Spre aval. Dispeceratul de
navigatie va stabili locul din aval de punctul de lucru in care vor stationa navele sau
convoaiele obligate s3 astepte trecerea celor din amonte astfel incat intainirea lor s3 se faca
in deplina siguranta.

Comandantii navelor $i convoaielor care navigheaza pe canal in zona de lucru, au
obligatia s3 urmareascs si s& comunice administratiei canalului, orice eveniment observat

care poate aduce prejudicii navigatiei sau poate periclita siguranta navelor sau constructiilor
canalului.
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CAPITOLUL 17. ALTE PRECIZARI

Toate documentele si planurile sunt proprietatea exclusiva a beneficiarului. Orice
multiplicare, difuzare sau utilizare (partiald sau totald) a acestora catre terti, fara aprobarea
beneficiarului este interzisi.

Executantul are obligatia de a nu folosi documentatia ce face obiectul prezentului
caiet de sarcini la alte lucrari, decat cele pentru care a fost elaborati si s nu transmita
documentatia catre terti, fara acceptul scris al beneficiarului.

La finalizarea lucrarilor, executantul raspunde de acuratetea acestora, asigurandu-
$e ca nu au rdmas corpuri contondente, cupe, eclise sau alte obiecte gasite sau provenite de
la utilajele proprii si care ar pune in pericol navigatia. Aceste obiecte vor fi recuperate de
executant pe cheltuiala ui.

Pierderile accidentale de material dragat vor fi anuntate in scris de executant,
beneficiarului si se vor draga de citre executant pe cheltuiala acestuia.
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