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ROMANIA PROIECT DE AOTARARE

JUDETUL CONSTANTA

MUNICIPIUL CONSTANTA SECRETAR, GENERAL,
FULVIA- ELA_RINESCU

PROIECT DE HOTARARE NR. IO |2 04, AR

privind aprobarea studiilor de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici pentru
executia bransamentelor si realizarea platformelor aferente statiilor de reincarcare
in cadrul proiectului ,Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate
transportului public si crearea infrastructurii aferente”, cod proiect C10-1.1.1.-6 -
Locatie strada Industriald Garaj CT BUS si Locatie parcare Poarta 6

Primarul municipiului Constanta, Vergil Chitac, in baza prerogativelor stabilite
de lege si a initiativei exprimate in referatul de aprobare nr. 91559 /24- ©4-2025 , in
calitatea sa de initiator, avand in vedere: /

- raportul ﬁspeuahtate al Directiei strategii si fonduri europene, inregistrat
sub nr. '9/4'/90 b 0% RQOQ{D

in conforniitate cu prevederile:

- art. 7 alin. (7) si art. 10 alin. (4) lit. a) din Hotarare nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor /proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile
ulterioare;

Luand in considerare:

- contractul de finantare nr. 135292/28.11.2022, inregistrat la sediul UAT
municipiului Constanta cu nr. 262687/15.12.2022, privind finantarea proiectului
»Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului public si
crearea infrastructurii aferente” cod proiect C10-1.1.1.-6;

In temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) lit. b) si lit. d), alin. (4) lit. d) si alin.
(7) lit. k) si n) si art. 196 alin. (1) lit. a) din OUG nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

PROPUNE:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico-economica la faza studiu de fezabilitate
pentru obiectivul de investitii executia bransamentelor si realizarea platformelor
aferente statiilor de reincarcare in cadrul proiectului ,Achizitia de autobuze cu emisii
de carbon scazute, destinate transportului public si crearea infrastructurii aferente”
cod proiect C10-1.1.1.-6, Locatie strada Industriala Garaj CT BUS, conform anexei
nr. 1 care face parte integranta din prezentul proiect de hotarare.

Art 2. Se aproba documentatia tehnico-economica la faza studiu de fezabilitate
pentru obiectivul de investitii executia bransamentelor si realizarea platformelor
aferente statiilor de reincarcare in cadrul proiectului ,Achizitia de autobuze cu emisii
de carbon scazute, destinate transportului public si crearea infrastructurii aferente”
cod proiect C10-1.1.1.-6, Locatie parcare Poarta 6, conform anexei nr. 2 care face
parte integranta din prezentul proiect de hotarare.



Art. 3. (1) Se aprobd indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii executia bransamentelor si realizarea platformelor aferente statiilor de
reincdrcare in cadrul proiectului ,Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute,
destinate transportului public si crearea infrastructurii aferente” cod proiect C10-
I.1.1.-6, Locatie strada Industriald Garaj CT BUS, conform anexei nr. 3 - Deviz
general, care face parte integrantd din prezentul proiect de hotarare.

(2) Valoarea totala pentru obiectivul de investitii sus mentionat, este
in cuantum de 3.132.608,88 lei fara TVA, respectiv 3.723.943,24 cu TVA, din care
constructii + montaj 1.847.523,38 lei fara TVA, respectiv 2.198.552,82 lei cu TVA.

Art.4 (1) Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
executia bransamentelor si realizarea platformelor aferente statiilor de reincarcare in
cadrul proiectului ,Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scdzute, destinate
transportului public si crearea infrastructurii aferente” cod proiect C10-1.1.1.-6,
Locatie parcare Poarta 6, conform anexei nr. 4 - Deviz general, care face parte
integranta din prezentul proiect de hotarare.

(2) Valoarea totald pentru obiectivul de investitii sus mentionat, este in
cuantum de 2.086.750,83 lei fara TVA, respectiv 2.481.008,93 cu TVA, din care
constructii + montaj 1.064.382,65 lei fara TVA, respectiv 1.266.615,36 lei cu TVA.

Art. 5. Finantarea obiectivelor de investitii se va face in cadrul Planului National
de Redresare si Rezilienta, Componenta 10 - Fondul local, Investitia I.1.1 - Investitii
in innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante) si Investitia 1.1.3. - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde
- puncte de reincarcare autovehicule electrice.

Art.6 Prezentul proiect de hotarare ce urmeaza a fi inscris pe ordinea de zi a
sedintei ordinare din luna aprilie 2025 se transmite de Secretarul General al
Municipiului urmatoarelor comisii: Comisia de specialitate nr. 1 de studii, prognoze
economico-sociale, buget finante si administrarea domeniului public si privat al
municipiului Constanta in vederea examinarii, formularii de amendamente in scris,
dupa caz, precum si intocmirii avizului cu privire |la adoptarea proiectului.

INITIATOR,
PRIMAR
VERGIL CHITAC

Ed. |, rev.02
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i MUNICIPIUL CONSTANTA
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NR. 9/659 /24.@4. 025

REFERAT DE APROBARE
pentru proiectul de hotarare privind aprobarea studiilor de fezabilitate si a
indicatorilor tehnico-economici pentru executia bransamentelor si realizarea
platformelor aferente statiilor de reincarcare in cadrul proiectului ,,Achizitia de
autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului public si crearea
infrastructurii aferente”, cod proiect C10-1.1.1.-6 - Locatie strada Industriald
Garaj CT BUS si Locatie parcare Poarta 6

Municipiul Constanta implementeaza proiectul ,Achizitia de autobuze cu
emisii de carbon scazute destinate transportului public si crearea infrastructurii
aferente”, finantat prin Planul National de Redresare si Rezilientd, Componenta 10
- Fondul local, Investitia I.1.1 - Investitii in innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante) si Investitia I.1.3. -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de reincarcare
autovehicule electrice, conform contractului de finantare nr. 135292/28.11.2022,
inregistrat la sediul UAT municipiului Constanta cu nr. 262687/15.12.2022.

Obiectivul proiectului este reprezentat de achizitia unui numar de 22
autobuze electrice, 22 statii de reincdrcare lenta si 7 statii de reincarcare rapida,
precum si achizitia si punerea in functiune a 47 de puncte de reincércare pentru
autovehicule electrice.

Una dintre activitatile proiectului este reprezentata de executarea lucrarilor
de bransare la sistemul de energie electricd a statiilor de reincarcare aferente
autobuzelor electrice, precum si realizarea fundatiilor pentru pozitionarea
acestora.

Luénd in considerare faptul cd autobuzele electrice ce vor fi livrate in cadrul
proiectului vor circula pe traseul CT BUS, linia 2-43, s-a stabilit ca statiile de
reincarcare sa fie amplasate dupa cum urmeaz3:

» 22 statii de reincarcare lenta si 4 statii de reincdrcare rapida la
Garajul CTBUS din strada Industriala nr. 8;

» 3 statii de reincarcare rapida in parcarea de la intersectia strazilor
Arcasului cu Brizei din cartierul Faleza Sud.

Astfel, Municipiul Constanta a contractat serviciul de elaborare a
documentatiei tehnico-economice pentru bransare la sistemul de energie electric
a statiilor de reincarcare aferente autobuzelor electrice, precum si realizarea
fundatiilor pentru pozitionarea acestora, la faza de studiu de fezabilitate.

in acest sens, a fost intocmit cate un studiu de fezabilitate pentru fiecare
dintre locatiile precizate mai sus, conform prevederilor H.G. nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificarile si completarile ulterioare.



Avand in vedere obligatiile asumate de Municipiul Constanta prin contractul
de finantare sus amintit, respectiv executarea lucrarilor de constructii pentru
bransare la sistemul de energie electricd a statiilor de reincdrcare si realizarea
fundatiilor pentru pozitionarea acestora, este necesara si oportuna aprobarea
indicatorilor tehnico-economici si a studiilor de fezabilitate realizate in cadrul
proiectului sus amintit, in vederea obtinerii autorizatiilor de construire si realizarea
lucrarilor.

In temeiul prevederilor art. 136 alin. (1) si alin. (8) lit. a) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare, initiez proiectul de hotaréare privind aprobarea studiilor de
fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici pentru executia bransamentelor si
realizarea platformelor aferente statiilor de reincarcare in cadrul proiectului
~Achizitia de autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului public
si crearea infrastructurii aferente”, cod proiect C10-1.1.1.-6 - Locatie strada
Industriala Garaj CT BUS si Locatie parcare Poarta 6.

PRIMAR,
VERGIL CHITAC

F

Ed.l, rev. 02
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RAPORT DE SPECIALITATE
al proiectului de hotarare privind aprobarea studiilor de fezabilitate si a
indicatorilor tehnico-economici pentru executia bransamentelor si realizarea
platformelor aferente statiilor de reincarcare in cadrul proiectului ,Achizitia de
autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului public si crearea
infrastructurii aferente”, cod proiect C10-1.1.1.-6 - Locatie strada Industriala
Garaj CT BUS si Locatie parcare Poarta 6

Municipiul Constanta implementeaza proiectul ,Achizitia de autobuze cu
emisii de carbon scazute destinate transportului public si crearea infrastructurii
aferente”, finantat prin Planul National de Redresare si Rezilienta, Componenta 10
- Fondul local, Investitia I.1.1 - Investitii in innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante) si Investitia I.1.3. -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de reincarcare
autovehicule electrice, conform contractului de finantare nr. 135292/28.11.2022,
inregistrat la sediul UAT municipiului Constanta cu nr. 262687/15.12.2022.

Obiectivul proiectului este reprezentat de achizitia unui numar de 22
autobuze electrice, 22 statii de reincarcare lenta si 7 statii de reincarcare rapida,
precum si achizitia si punerea in functiune a 47 de puncte de reincarcare pentru
autovehicule electrice.

Una dintre activitatile proiectului este reprezentatd de executarea lucrarilor
de bransare la sistemul de energie electrica a statiilor de reincarcare aferente
autobuzelor electrice, precum si realizarea fundatiilor pentru pozitionarea
acestora.

Luand in considerare faptul ca autobuzele electrice ce vor fi livrate in cadrul
proiectului vor circula pe traseul CT BUS, linia 2-43, s-a stabilit ca statiile de
reincarcare sa fie amplasate dupad cum urmeaza:

» 22 statii de reincarcare lenta si 4 statii de reincarcare rapida la Garajul CT

BUS din strada Industriala nr. 8;

» 3 statii de reincarcare rapida in parcarea de la intersectia strazilor Arcasului

cu Brizei din cartierul Faleza Sud.

Astfel, Municipiul Constanta a contractat serviciul de elaborare a documentatiei
tehnico-economice pentru bransare la sistemul de energie electrica a statiilor de
reincarcare aferente autobuzelor electrice, precum si realizarea fundatiilor pentru
pozitionarea acestora, la faza de studiu de fezabilitate.

in acest sens, a fost intocmit cate un studiu de fezabilitate pentru fiecare dintre
locatiile precizate mai sus, conform prevederilor H.G. nr. 907/2016 privind etapele
de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si
completdrile ulterioare.

Ed.l, rev. 02



Valoarea totala pentru obiectivul de investitii ,Achizitia de autobuze cu emisii
de carbon scazute, destinate transportului public si crearea infrastructurii aferente”
cod proiect C10-1.1.1.-6, Locatie strada Industriala Garaj CT BUS este in cuantum
de 3.132.608,88 lei fara TVA, respectiv 3.723.943,24 cu TVA, din care constructii
+ montaj 1.847.523,38 lei fara TVA, respectiv 2.198.552,82 lei cu TVA.

Valoarea totala pentru obiectivul de investitii ,Achizitia de autobuze cu emisii
de carbon scazute, destinate transportului public si crearea infrastructurii aferente”
cod proiect C10-1.1.1.-6, Locatie parcare Poarta 6, este in cuantum de
2.086.750,83 lei fara TVA, respectiv 2.481.008,93 cu TVA, din care constructii +
montaj 1.064.382,65 lei fara TVA, respectiv 1.266.615,36 lei cu TVA.

Avand in vedere obligatiile asumate de Municipiul Constanta prin contractul de
finantare sus amintit, respectiv executarea lucrarilor de constructii pentru bransare
la sistemul de energie electrica a statiilor de reincarcare si realizarea fundatiilor
pentru pozitionarea acestora, este necesara si oportund aprobarea indicatorilor
tehnico-economici si a studiilor de fezabilitate realizate in cadrul proiectului sus
amintit, in vederea obtinerii autorizatiilor de construire si realizarea lucrarilor.

Fata de cele aratate mai sus, in temeiul art. 136 alin. (8) lit. b) din OUG nr.
57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,
initiez proiectul de hotarare privind aprobarea studiilor de fezabilitate si a
indicatorilor tehnico-economici pentru executia bransamentelor si realizarea
platformelor aferente statiilor de reincarcare in cadrul proiectului ,Achizitia de
autobuze cu emisii de carbon scazute, destinate transportului public si crearea
infrastructurii aferente”, cod proiect C10-1.1.1.-6 - Locatie strada Industriala Garaj
CT BUS si Locatie parcare Poarta 6, ce va fi supus spre analiza, dezbatere si
aprobare plenului Consiliului Local al municipiului Constanta.

Director executiv,
Carmina-Ionela PO(PESCU

@%
SERVICIUL JURIDIC

CJ. NOMITRU ANAREEA

, Intocmit,
Q: df Consilier
George Lupascu



STUDIU DE FEZABILITATE

STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU EXECUTIA BRANSAMENTELOR S/ REALIZAREA
PLATFORMELOR AFERENTE STATIILOR DE REINCARCARE IN CADRUL PROIECTULUI
“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI
PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE” - LOCATIE STR. INDUSTRIALA 8

ANEXA 1 - DEVIZ GENERAL. DEVIZE PE OBIECT

1.1 Obtinerea terenului - - -
1.2 Amenajarea terenului - =
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si

aducerea terenului la starea initiala

1.4 Cheltuieli pentru

relocarea/protectia
utilita ilor

Cheltuieli pentru asigurarea

necesare obiectivului de investitii

UL 3 Cheltuieli pentrt ' asistenta teh|
Studii
3.1.1 Studii de teren = [

3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului - -

3:1.3 Alte studii specifice =

Documentatii-suport si cheltuieli pentru
e obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 3.000,00 570,00 3.570,00
3.3 Expertizare tehnica & - .

Certificarea performantei energetice si
3.4 auditul energetic al cladirilor, auditul de - -
siguranta rutiera

3.5 Proiectare 352'001’3 72'53°'; 454,581,19

3.5 Tema de proiectare - -

3.5.2 Studiu de prefezabilitate - -

Studiu de fezabilitéte/documentatie de avizare 25.080,0

3.5.3 a lucrdrilor de interventii si deviz general 132.000,00 0 197,080,00
Documentatiile tehnice necesare in vederea

3.54 obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor #1667, 00 Ski0i7s 13.883,73

(>



STUDIU DE FEZABILITATE

STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU EXECUTIA BRANSAMENTELOR SI REALIZAREA
PLATFORMELOR AFERENTE STATIILOR DE REINCARCARE IN CADRUL PROIECTULUI
“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI
PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE” - LOCATIE STR. INDUSTRIALA 8

ulterioare

| Verificarea tehnica de calitate a proiectului
3.5.5 tehnic si a detaliilor de executie 3.000,00 i A0
: i n : 44,333 ,4
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 233.334,00 6 277.667,46
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie - - -
3.7 Consultanta - - -
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de . A
U investitii
3.7.2 Auditul financiar - .
3.8 Asistenta tehnici 57.832,00 ISEeE 68.820,08
3.8.1 Asistentd tehnica din partea proiectantului 23.332,00 4.433,08 27.765,08
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrarilor 16.666,00 3.166,54 19.832,54
pentru participarea proiectantului la fazele
incluse n programul de control al lucrérilor de
#8112 executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat 6.666,00 1:266,54 7.932,54
in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 30.000,00 5.700,00 35.700,00 |
Coordonator in materie de securitate si
sanatate — conform Hotararii Guvernului nr.
3-8.3 1 300/2006, cu modificarile si completarile SSA A% 535500

Montaj utilaje, echipamente tehnologice si

4.2 functionale 11.186,94 2.125,52 13.312,46
Utilaje, echipamente  tehnologice  si

4.3 functionale care necesits montaj 18.000,00 3.420,00 21.420,00
Utilaje,  echipamente  tehnologice  si

4.4 functionale care nu necesiti montaj si - - -
echipamente de transport

4.5 Dotari = = -

4.6 Active necorporal

5.1 Organizare de santier 36.950,00 7.020,50 43.970,50
Lucrdri de constructii si instalatii aferente

5:3:1 organizirii de santier 36.950,00 7.020,50 43.970,50

T [ Cheltuieli conexe organizarii santierului -

5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 20.322,76 - 20.322,76
Comisioanele §i dobanzile aferente creditului

5.2.1 X o < B B
bancii finantatoare

5:2:2 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii 9.237,62 9.237,62




STUDIU DE FEZABILITATE

PLATFORMELOR AFERENTE STATIILOR DE REINCARCARE IN CADRUL PROIECTULUI

“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI
PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE” - LOCATIE STR. INDUSTRIALA 8

STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU EXECUTIA BRANSAMENTELOR SI REALIZAREA '

lucrarilor de constructii

Cota aferenta ISC pentru controlul statului in

Pregatirea personalului de exploatare

5.2.3 | amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 1.847,52 1.847,52
autorizarea lucrarilor de constructii .*
5.2.4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor 9.237,62 9.237,62
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si
- autorizatia de construire/desfiintare
Cheltuieli diverse si neprevazute (10%*1.2,
5.3 1.3, 1.4, 2, 3.5, 3.8, 4) 226.840,64 43.099,72 269.940,36
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate - - -

Probe teholoice i teste 7

Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din
(1.2+1.3+1.4+2+3.1+3.2+3.3+ 3.5+ 3.7+
3.8+ 4+ 5.1.1)

109.646,93

686.736,03

Data:

Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
implementare pentru ajustarea de pret 7

15.04.2025

Beneficiar/Investitor,
MUNICIPIUL CONSTANTA

@



STUDIU DE FEZABILITATE

STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU EXECUTIA BRANSAMENTELOR SI REALIZAREA
PLATFORMELOR AFERENTE STATIILOR DE REINCARCARE IN CADRUL PROIECTULUI
“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI
PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE” - LOCATIE PARCARE POARTA 6

ANEXA 1 - DEVIZ GENERAL. DEVIZE PE OBIECT

1.1 Obtinerea terenului - - -

1.2 Amenajarea terenului - - -

1.3 Amenajléri pentru pr_o.tectia mediului si aducerea ) R )
terenului la starea initiala

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
obiectivului de investitji

31 Studii

3111 Studii de teren

1.2 Raport privind impactul asupra mediului

3.1.3 Alte studii specifice

32 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea

: de avize, acorduri si autorizatii 3.000,00 570,00 3.570,00
3.3 Expertizare tehnica R R -
34 Certificarea performantei energetice si auditul

energetic al cladirilor, auditul de siguranta rutiera = ® -

3.5 Proiectare 398.666,00 75.746,54 474.412,54
3.5.1 Tema de proiectare

3.56.2 Studiu de prefezabilitate

3563 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a
s lucrarilor de interventii si deviz general 132.000,00 25.080,00 157.080,00

35.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii

avizelor/acordurilor/autorizatjilor 25390 b i
Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
355 detaliilor de executie 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 233.333,00 44.333,27 277.666,27

3.6 Organizarea procedurilor de achizitie




STUDIU DE FEZABILITATE

STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU EXECUTIA BRANSAMENTELOR SI REALIZAREA
PLATFORMELOR AFERENTE STATIILOR DE REINCARCARE IN CADRUL PROIECTULUI
“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI

PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE” - LOCATIE PARCARE POARTA 6

OTAL CAPITOL 3

3.7 Consultanta = - .

371 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii : .

3.7.2 Auditul financiar .

3.8 Asistenta tehnica 47.834,00 9.088,46 56.922,46

3.8.1 Asistenfa tehnica din partea proiectantului 23.334,00 4.433,46 27.767,46

3811 | P& pericada de executie a lucrarilor 16.667,00 3.166,73 19.833,73
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in

3.8.1.2 | Programul de control al lucrérilor de execufie, avizat de 6.667,00 1.266,73 7.933,73

"7 | cétre Inspectoratul de Stat in Constructji

3.8.2 Dirigentie de santier 20.000,00 3.800,00 23.800,00
Coordonator in materie de securitate si sanatate —

3.8.3 | conform Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu 4.500,00 855,00 5.355,00
modificarile si completarile ulterioare

CAPIT( Gty et

T

onj Ifa]ec pamnt thnologls | i
4.2 functionale 13.821,57 2.626,10 16.447,67
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.3 care necesita montaj 24.985,00 4.747,15 29.732,15
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.4 care nu necesita montaj si echipamente de - - -
transport
4.5 Dotari - - -
4.6 Active necorporale - - &
5.1 Organizare de santier 21.287,00 4.044,53 25.331,53
511 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii
-1 de santier 21.287,00 4.044,53 25.331,53
5.1.2 Cheltuieli conexe organizérii santierului .
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 11.708,20 = 11.708,20
521 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
- finantatoare
5.2.2 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de
22 | constructii 5.321,91 5.321,91
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
5.2.3 amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 1.064,38 1.064,38
lucrérilor de constructii
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor 5.321,91 5.321,91
52.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
- construire/desfiintare )
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (10%*1.2, 1.3,
. 1.4,2,3.5, 38, 4) 151.458,07 28.,777,03 180.235,10
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate - - -
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1.Informatii generale privind obiectivul de

investitii

1.1.Denumirea obiectivului de investitii

Studiu de fezabilitate pentru implementarea proiectului:,, STUDIU DE
FEZABILITATE PENTRU EXECUTIA BRANSAMENTELOR SI  REALIZAREA
PLATFORMELOR AFERENTE STATILOR DE REINCARCARE IN CADRUL PROIECTULUI
“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE
TRANSPORTULUI PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE” - LOCATIE STR.
INDUSTRIALA 8.

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

U.A.T Municipiul Constanta

1.3. Beneficiarul investitiei

U.A.T. MUNICIPIUL. CONSTANTA

Adresa: Bulevardul Tomis nr. 51, Constanta, Judetul Constanta,
Romania

Telefon: 0241 488 100

Fax: 0241488195

Email: primarie@primaria-constanta.ro

Web: www, primaria-constanta.ro

1.4. Elaboratorul studiului de fezabilitate

URBAN SCOPE S.R.L.

SEDIU: Calea Floreasca Nr. 169X , et.4, Sector 1, Bucuresti, CIF:
RO35752863

Telefon/fax: 031.438.2379

Email: office@urbanscope.ro

Web: www.urbanscope.ro
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2.Situatia existenta si necesitarea realizarii

obiectivului/proiectului de investitii

®

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in
care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile

tehnico-economice identificate si propuse spre
analiza
Nu este cazul.
2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii,
legislatie, acorduri relevante, structuri

institutionale si financiare

Obiectul prezentei documentatii este acela de a evaluat tehnic si economic sursele
de alimentare cu energie electrica a celor 22 statii de incarcare lenta si 4 statii de
incarcare rapida amplasate in curtea depoului de transport public. Proiectul vizeaza
investitii destinate imbunatatirii transportului public urban, investitii destinate

transportului electric, dar si investitii destinate reducerii emisiilor de CO2.

Instalatiile electrice se executa astfel incat protectia impotriva electrocutarii
prin atingere directa si indirecta sa fie asigurata prin masuri, mijloace sau sisteme de
protectie, respectandu-se conditiile din STAS 2612, din Normativul PE 119, precum si

din precizarile din Normativul | 7.

Lucrarile se vor executa conform normativelor si fiselor tehnologice in
vigoare, respectand urmatoarele documente de referintd aplicabile la executia

lucrarilor:

NTE 001/03/00 - Normativ pentru alegerea izolatiei, coordonarea izolatiei si

protectia instalatiilor electroenergetice impotriva supratensiunilor;
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NTE 005/06/00 - Normativ privind metodele si elementele de calcul al sigurantei
in functionare a instalatiilor energetice;

NTE 006/06/2000 - Normativ privind metodologia de calcul a curentilor de scc. in
retelele electrice cu tensiunea sub 1 kV

NTE 007/08/00 - Normativ pentru proiectarea si executia retelelor de cabluri
electrice;

NTE 401/03/00 - Metodologie privind determinarea sectiunii economice a
conductoarelor in instalatii electrice de distributie 1 - 110 kV (inlocuieste PE
135/91).

17-2011 - Normativ privind proiectarea, executia si exploatarea instalatiilor
electrice aferente cladirilor;

PE 003/84 - Nomenclatorul de verificari, incercari si probe privind montajul,
punerea in functiune si darea in exploatare a instalatiilor electrice;

PE 009/1993 - Norme generale de prevenire, stingere si dotare impotriva
incendiilor pentru ramura energiei electrice si termice;

PE 103/1992 - Instructiuni pentru dimensionarea si verificarea instalatiilor
electroenergetice la solicitari mecanice si termice in conditiile curentiilor de
scurtcircuit;

PE 116/1994 - Normativ de incercari §i masuratori la echipamente si instalatii
electrice;

PE 128/1990 - Regulament de exploatare tehnica a liniilor in cablu;

PE 132/2003 - Normativ pentru proiectarea retelelor electrice de distributie
publica;

1 RE-Ip 30/2004 - indreptar de proiectare si executie a instalatiilor de legare la
pamant;

1 RE-Ip 45-90 - indreptar de proiectare a protectiilor prin relee si sigurante
fuzibile in posturile de transformare si in reteaua de j.t.;

1RE-Ip 49-86 - indreptar de proiectare a retelelor de distributie publici;

3.1. RE-142 - Instructiuni de lucru sub tensiune in instalatiile electrice de joasa
tensiune;

SR CEI 60050(195):2006 -Vocabular electrotehnic international. Legare la pamant
si protectie impotriva socurilor electrice;

SR CEl 60050(826):2006 -Vocabular electrotehnic international. Instalatii
electrice;

SR CEI 60050(461):1996 -Vocabular electrotehnic international. Cabluri electrice;
SR EN 60228:2005 - Conductoare pentru cabluri izolate;

SR HD 60364-5-53:2017 - Instalatii electrice de joasa tensiune. Partea 5-53:
Alegerea si montarea echipamentelor electrice. Aparataj de comutatie si de
comanda

12
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SR HD 60364-4-443:2016 - Instalatii electrice de joasa tensiune. Partea 4-44:
Protectie pentru asigurarea securitatii. Protectie impotriva perturbatiilor de
tensiune si a perturbatiilor electromagnetice. Articolul 443: Protectie impotriva
supratensiunilor tranzitorii de origine atmosferica sau de comutatie

- SR HD 60364-4-41:2017 - Instalatii electrice de joasa tensiune. Partea 4-41: Masuri
de protectie pentru asigurarea securitatii. Protectia impotriva socurilor electrice

- SR HD 60364-6:2017 - Instalatii electrice de joasa tensiune. Partea 6: Verificare
SR EN CEIl 60445:2021 - Principii fundamentale si de securitate pentru interfata
om-masind, marcare si identificare. Identificarea bornelor echipamentelor, a
extremitatilor conductoarelor si a conductoarelor
SR EN 60529: 1995 / At: 2003 - Grade de protectie asigurate prin carcase (cod IP);
SR EN 60947-1: 201/AC:2023 - Aparataj de joasa tensiune;

SR EN 61082: 2015 - Elaborarea documentelor utilizate in electrotehnica;

SR CEl 61200-53:2005 - Ghid pentru instalatii electrice. Alegerea si instalarea
echipamentelor electrice. Aparataj;

STAS 2612:1987 - Protectia impotriva electrocutarilor. Limite admise;

STAS 4102:1985 - Piese pentru instalatii de protectie prin legare la pamant;

- STAS 9436/1:1973 - Cabluri si conducte electrice. Clasificare si principii de
simbolizare; Cablurile si materialele de furnitura, accesoriile vor fi fabricate si
testate in conformitate cu prevederile;

ORD. ANRE 35/2002- Normativ tehnic de reparatii la echipamentele si instalatiile
energetice (inlocuieste PE 0l6/96);

- FT-4/93 - Incercari, verificdri si masuratori executate la cablu;

- Legea 10/1995 - Privind calitatea in constructii;

- Legea 13/2007- Legea energiei electrice, actualizata cu completarile si
modificarile in vigoare;

- Legea 50/1991 - Privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

Legea 265 /2006 - Pentru aprobarea O0.U. 195/2005 privind Protectia Mediulu;
Legea 319/2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca;

SR CEl 60229:2009 - Cabluri electrice. incercari pe mantale exterioare extrudate
care au o functie speciala de protectie;

SR EN 60230:2018/A1:2023 - incercéri la impuls ale cablurilor si accesoriilor
acestora;

SR EN IEC 60332-3-21:2019 - incercéri ale cablurilor electrice si cu fibre optice
supuse la foc. Partea 3-21: incercare de rezistenta la propagarea verticala a
flacarii pe conductoare sau cabluri in manunchi in pozitie verticala. Categoria A
F/R;

SR EN 60811-100:2012 - Cabluri electrice si cabluri cu fibre optice. Metode de
incercari pentru materiale nemetalice. Partea 100: Generalitati;

13
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ST 70-97 - Accesorii pentru cabluri de energie de 0,6/1-12/20kV;
VDE 0295 - Cabluri si conductori pentru instalatiile de forta;
VDE 0276 - Cabluri cu izolatie din polietilena termoplastica si reticulatd cu
tensiuni nominale Uo/U: 6/10kV; 12/20kV; 18/30kV;
NP 062-02 - Normativ pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal;
- ST-17 - Accesorii pt. cabluri m.t. cu izolatie XLPE;
- S.T. nr: 42 - Prize de pamant pentru LEA 20 kV si LEA 0,4 kV;
- S.T. nr : 60 - Tuburi cu pereti structurati din PE pentru protectie cabluri
electrice;
ST-80-2010 - Cabluri si conductoare izolate de joasa tensiune;
HG 621/2005 - Gestionarea ambalajelor si a deseurilor de ambalaje;
HG 907/2016 - Privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice.

Documente referitoare la sistemul de management al calitatii:

- SR EN ISO 9000: 2015 - Sisteme de management al calitatii. Principii fundamentale
si vocabular;

- SR EN ISO 9001: 2015 - Sisteme de management al calitatii. Cerinte;
SR EN 15O 14001: 2015 - Sisteme de managemen de mediu. Specificatii si ghid de
utilizare;

- SR ISO 14050:2020 - Management de mediu. Vocabular.

Documente referitoare la cerintele legale de reglementare:

Legea nr.10/1995 - Legea privind calitatea in constructii (f.a.);

Legea nr. 211/2011 - Privind regimul deseurilor ( f.a.);

Legea nr. 440/2002 - Pentru aprobarea OG nr.95/1999 privind calitatea lucrarilor
de montaj pentru utilaje, echipamente si instalatii tehnologice industrial (f.a.);

H 766/1997 - Pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii
(f.a.);

HG 273/1994 - Privind aprobarea regulamentului de receptie a lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora (f.a.);

HGR nr. 235/2007 - Privind gestionarea uleiurilor uzate (f.a.);

Ordinul nr. 293/1999 - Pentru aprobarea Normelor metodologice privind
verificarea verificarea calitatii lucrarilor de montaj pentru utilaje, echipamente si
instalatii tehnologice industriale;

OU nr.195/2005 - Privind protectia mediului (f.a.);

Ordinul 756/1997 - Privind aprobarea reglementarii privind evaluarea polurii
mediului inconjurator (f.a.).
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Documente referitoare la cerintele legale de reglementare a proiectului de
strcutura de rezistenta:

P100-1/2013 - Cod de proiectare seismica - Partea | - Prevederi de proiectare
pentru cladiri; Ordinul 2956/22.10.2019
CR0-2012 - Cod de proiectare. Bazele proiectarii constructiilor

CR 1-1-3/2012 - Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor
CR 1-1-4/2012 - Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra
constructiilor

- SREN1992-1-1:2004/NB:2008 - Proiectarea structurilor din beton. Reguli
generale si reguli pentru cladiri. Anexa nationala.

NE 012/1-2022 - Normativ pentru producerea betonului si executarea
lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat - Partea 1: Producerea
betonului

NE 012/2-2022 - Normativ pentru producerea betonului si executarea

lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat - Partea 2: Executarea
lucrarilor din beton

NP -112 - 2014 - Normativ privind proiectarea fundatiilor de suprafata

SR EN 1991-1-1:2004/NA:2006 - Actiuni asupra structurilor. Actiuni generale -
Greutati specifice, greutati proprii, incarcari utile pentru cladiri. Anexa
nationala.

SR EN 1993-1-3:2008/NB:2008 - Proiectarea structurilor de otel. Reguli generale
- Reguli suplimentare pentru elemente structurale si table formate la rece. Anexa
nationala.

SR EN 1993-1-8:2006/NB:2008 - Proiectarea structurilor de otel. Proiectarea
imbinarilor. Anexa nationala.

- ST -009 - 2011 - Specificatie tehnica privind produse din otel utilizate ca
armaturi: cerinte si criterii de performanta;
NP - 120 - 2014 - Normativ privind cerintele de proiectare si executie a

excavatiilor adanci in zone urbane

2.3.Analiza  situatiei existente si identificarea
deficientelor

in prezent, pentru flota de autobuze electrice existente statiile de incarcare sunt
la capacitate maxima. Prin urmare impreuna cu cresterea flotei de autobuze electrice se

15



STUDIU DE FEZABILITATE

STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU EXECUTIA BRANSAMENTELOR SI REALIZAREA
PLATFORMELOR AFERENTE STATIILOR DE REINCARCARE IN CADRUL PROIECTULUI
“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI
PUBLIC Si CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE” - LOCATIE STR. INDUSTRIALA 8

urmareste si cresterea numarului de statii de incarcare noi, prin urmare noile statii de
incarcare au nevoie de infrastructura de alimentare.

Aceasta extindere a numarului de statii de incarcare are rolul de a mentine timpii
de incarcare fara a perturba buna organizare.

In contextul derularii proiectului ,Achizitia de autobuze cu emisii de carbon
scazute, destinate transportului public si crearea infrastructurii aferente,, tinand cont
de reinoirea parcului de transport public ca masura de imbunatatire a mobilitatii urbane
si de limitare a emisiilor de CO2 rezulta necesitatea de a realiza infrastructura noua
pentru statiile ce urmeaza a fi instalate in cadrul proiectului de achizitie autobuze.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv
prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia
cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului
de investitii

Proiectul face parte dintr-un program European mai larg de dezvoltare, care are
drept OBIECTIV GENERAL pregatirea de proiecte pentru perioada 2021-2027 la nivelul
regiunii Sud-Est.

Pentru o dezvoltare armonioasa si coerenta UAT Municipiul Constanta si-a propus sa
conduca la dezvoltarea economica si sociala durabila a municipiului Constanta care, pe
termen lung sa duca la cresterea calitatii vietii locuitorilor orasului si transformarea lui
intr-un centru economic competitiv prin utilizarea eficienta a resurselor fizice si umane.

Obiectivul specific al proiectului il reprezinta modernizarea sistemului de transport
public in vederea cresterii atractivitatii acestuia, respectiv in vederea reducerii emisiilor
de CO2 (GES) prin realizarea unor noi puncte de alimentare ale autobuzelor electrice,
corelate cu dezvoltarea transportului ecologic, cu transportul public de calatori, cu
extinderea sistemelor alternative de transport, cu facilitati pentru transferul calatorilor
in conditii de accesibilitate, confort, siguranta si facilitati de parcare necesare pentru
cresterea mobilitatii urbane.

Terenul pe care se doreste realizarea proiectului se afla in zona intravilanului
municipiului Constanta. Obiectivul de investitii se inscrie intr-un concept de dezvoltare
ce are la bazd o gandire integrata proactiva, pentru a actiona in baza principiilor
dezvoltarii durabile.
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Cresterea mobilitatii urbane si interurbane sunt teme principale ale Uniunii
Europene, astfel, crearea, modernizarea sau extinderea unor sisteme de transport
alternative, reprezinta pritoritati de finantare in exercitiul in curs al Uniunii Europene.

in acest sens se vizeaza cresterea gradului de atractivitate al transportului cu
public si migrarea unui numar cat mai mare de calatori catre acest mijloc de deplasare,
in defavoarea deplasarii cu vehiculul personal cu efecte pozitive asupra reducerii
poluarii si consumului de energie.

2.5.0Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea
investitiei publice
Principalele beneficii anticipate de Autoritatea Contractanta sunt:

«Cresterea mobilitatii urbane la nivelul municipiului si a zonei urbane
functionale

*Cresterea performantelor transportului public si devenirea acestuia ca
optiune mult mai atractiva decat transportul cu autoturismul propriu

*Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera

+Cresterea calitatii vietii la nivelul municipiului Constanta in ansamblu
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3.Scenarii si optiuni tehnico-economice pentru

realizarea obiectivului de investitii

3.1.Prezentarea scenariilor pentru realizarea
obiectivului de investitii

in cadrul Studiului de fezabilitate pentru implementarea proiectului ,,ACHIZITIA
DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC SI
CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE” au fost analizate 2 scenarii alternative al caror
impact a fost comparat cu scenariul de referinta Scenariul 0 - Situatia actuald.

Scenariile analizate includ urmatoarele investitii:

Scenariul 1- Pozarea cablurilor electrice in pamant

Alimentarea cu energie electrica statiile de incarcare autobuze

Realizarea si alimentarea iluminatului in proximitatea statiilor de incarcare

Scenariul 2 - Pozarea cablurilor electrice aerian
Alimentarea cu energie electrica statiile de incarcare autobuze
Realizarea si alimentarea iluminatului in proximitatea statiilor de incarcare

Diferenta dintre cele 2 scenarii consta in tipul de pozare a cablurilor electrice
Scenariul 1 - Pozarea cablurilor electrice in pamant si Scenariul 2 - Pozarea cablurilor
electrice aerian. Celelalte sisteme ce vor fi implementate sunt identice si prin urmare,
nu vor conduce la diferente de beneficii sau cost intre cele doua scenarii.

3.2. Particularitati ale amplasamentului

[3.2.1. Descrierea amplasamentu_lui

3.2.1.1. Amplasament

Municipiul Constanta este resedinta judetului Constanta si se afla la malul Marii
Negre, in zona de sud-est a Romaniei, reprezentand partea de sud a Dobrogei. Dupa
numarul de locuitori municipiul Constanta se afla in categoria oraselor mari (peste
300.000 de locuitori), fiind in prezent cea mai importanta asezare urbana din Dobrogea,
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respectiv din Regiunea de Sud-Est. Municipiul Constanta se invecineaza cu orasele
Navodari si Ovidiu la nord, cu comuna Agigea la sud (cu aceste trei localitati fiind lipit),
orasul Murfatlar si comuna Valu lui Traian la vest, orasul Techirghiol si comuna Cumpana
la sud-vest si Marea Neagra la est.

Fig. 3.1. Amplasamentul proiectului’

Detaliile echiparii locatiei de amplasament sunt prezentate in capitolul urmator.

3.2.1.2. Amplsamentele sistemelor

Amplasamentul este identic pentru cele doua scenarii analizate si prezintd
caracteristicile de mai jos.

Amplasamentul este localizat in intravilan.
Regimul juridic al terenului:

- Locatia din Strada Industriala nr.8 (Garaj CT BUS) apartine domeniului public la
Municipiului Constanta conform cartii funciare nr. 22244, concesionat catre
societatea CT BUS SA conform contractului de concesiune 5247 15/12/1999.

In locatia de mai sus se impune montarea a unui post de transformare si
statii de incarcare:

- 4 statii de incarcare rapida (SIR) in Strada Industriala nr.8;
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22 statii de incarcare lente (SIL) in Strada Industriala nr.8;

3.2.2. Caile de acces provizorii

Caile de acces provizorii necesare obiectivelor adiacente statiilor de incircare vor
fi definitivate pe parcursul lucrarilor de executie, acestea vor fi amenajate
corespunzator astfel incat sa deserveasca accesul persoanelor aceste obiective.

inainte de inceperea oricarei parti a lucrarilor, executantul va face ci temporare
de acces, pe care le va intretine, marcat si avertizat in conditii adecvate pentru
siguranta si trecerea usoara a echipamentelor, utilajelor si vehiculelor. Executantul va
mentine suprafetele de teren pe care se face accesul intr-o stare de curdtenie
rezonabila si le va repara in timpul executiei lucrarilor.

La terminarea utilizarii cailor de acces, executantul va aduce suprafetele la o
conditie cel putin egala cu cea dinaintea folosirii lor.

3.2.3. Orientari propuse fat_ifl de punctele cardinale si
fatd de punctele de interes naturale sau construite

Nu este cazul.

|§.2.4. Surse de poluare existente in zoni

Sursele de poluare principale sunt cele caracteristice zonelor de exploatare
industriala si cele provenite de la circulatia autovehiculelor.

3.2.5. Date climatice §i_ par;icularitéti de relief

Clima municipiului Constanta se incadreaza intr-o clima temperat-continentald cu
influente maritime, caracterizata de urmatoarele valori:

- temperatura medie anuala de 9°C;

- temperaturile medii multianuale in luna ianuarie - 0,3°C;
- temperaturile medii 0 multianuale in luna iulie 22,2°C;

- temperatura maxima absoluta 38,5°C;

- temperatura minima absoluta -25°C;
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Conform studiului geotehnic efectuat, adancimea de inghet a zonei este de 80 cm
la nivelul terenului sistematizat pentru arterele care sunt in intravilanul municipiului.

E.Z.6. Re;eTe edilitare si zone protejate sau de protec_gie

Retelele edilitare (comunicatii, energie electrica, gaz, apa, canal) sunt realizate
prin racorduri aeriene si subterane de tip permanent.

n locatiile vizate a fi incluse in proiect nu existd monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice care sa impiedice realizarea proiectului. Nu sunt
utilizate amplasamente care sa implice zone protejate sau de protectie si nici terenuri
care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publici si
siguranta nationala.

3.2.7. Caracteristici g&)?izice ale terenului din
amplasament

Conform reglementarii tehnice "Cod de proiectare seismicd - Partea 1 - Prevederi
de proiectare pentru cladiri® indicativ P100/1-2013, zonarea valorii de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare, in zona studiata, pentru evenimente seismice
avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depésire in 50
de ani, are o valoare a; = 0.20g. Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de
raspuns este Tc=0.7s.

in conformitate cu STAS-ul 11100/93, referitor la macrozonarea seismic pe
teritoriul Romaniei, traseul strazilor se afla in zona gradului 7 macroseismic dupa scara
Richter.

Din punct de vedere geologic amplasamentul apartine platformei Dobrogei de Sud,
cuprinsa intre Masivul Dobrogei Centrale (de care este separat prin falia Capidava -
Ovidiu), Platforma Valaha, zona de seif a Marii Negre (precontinentul) si frontiera de
stat cu Bulgaria. Delimitarea Platformei Valahe de Platforma Dobrogei de Sud se face in
lungul unei fracturi paralele cu Dunarea, dupad care platforma Dobrogei de Sud este
inaltata.

Dobrogea de Sud prezinta o structura cu trasaturi specifice de platforma, avand un
soclu cristalin, acoperit cu o cuvertura groasa de sedimente necutate.

- soclul este alcatuit din gnaise granitice, peste care stau sisturile cristaline
mezometamorfice;
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- cuvertura sedimentara este reprezentata prin ciclul de sedimentare paleozoic de
varsta siluriana si devoniana, alcatuita litologic din argile cenusii cu intercalatii
calcaroase, gresii cuartoase, marne si marne calcaroase;

- ciclul de sedimentare jurasic - cretacic: in acest ciclu se dezvolta un complex
litofacial predominant carbonatic, reprezentat prin calcare si dolomite;

- ciclul de sedimentare paleogen - miocen superior, reprezentat prin nisipuri verzi
glauconitice peste care stau calcarele organogene;

13.2.8. incadrarea in zone de risc (cutremur, aluneciri de
teren, inundatii) in conformitate cu reglementarile

tehnice in vigoare

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care se
gaseste amplasamentul studiat se va face in conformitate cu Legea 575/2001: Lege
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national-Sectiunea a V-a: zone de
risc natural. Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi
umane si material pe o perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un
anumit tip de dezastru. Factorii de risc care se au in vedere sunt: cutremurele de
pamant, inundatiile si alunecarile de teren.

Cutremurele de pamant: Zona de intensitate seismica 7 scara NSK si perioada de
revenire de cca. 50 de ani.

Inundatii : aria studiata se incadreaza in zona de inundatii cu risc scazut

Alunecari de teren: potential de producere a alunecarilor-scazut

Probabilitate de alunecare: practic zero

Evaluarea informatiilor geotehnice:

Categoria geotehnica:

Categoria geotehnica exprima riscul geotehnic si se stabileste in conformitate cu
prevederile normativului privind principiile, exigentele si metodele cercetarii
geotehnice a terenului de fundare indicativ NP074/2022, luand in considerare urmatorii
factori:

¢ conditii de teren: teren mediu punctaj 3;

e apa subterana: sapaturi fara epuizamente punctaj 1;

s categoria de importanta a constructiei: normala punctaj 3;
e cecinatati: risc moderat punctaj 3;

e risc seismic ag<0.25 punctaj 2;

Prin insumarea punctajelor (total 12) rezulta categoria geotehnica 2, risc geotehnic
moderat.
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3.3. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv,
functional-arhitectural si tehnologic

‘3.3. 1. Situatia funcaonalé

Sistemele propuse prin acest proiect pentru Municipiul Constanta include
alimentarea cu energie electrica ale statiilor de incarcare autobuze electrice si
iluminarea punctelor de incarcare.

Sistemele care fac parte din prezentul proiect sunt:
Sistemele care fac parte din prezentul proiect sunt:

A. Alimentarea cu energie electrica statiile de incarcare autobuze
B. Realizarea si alimentarea iluminatului in proximitatea statiilor de incarcare

3.3.2. Descrierea tehnica si constructiva. Detalierea
fizica a sistemului

SCENARIUL 1

3.3.2.1.INSTALATII ELECTRICE

LOCATIE: STRADA INDUSTRIALA NR.8 (GARAJ CT BUS)
ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICA DIN SEN

Prin prezentul proiect se va realiza partea treaseelor electrice de alimentare a
statiilor de incarcare si iluminarea zonei din proximitatea statiilor de incarcare.
Distributia electrica si alimentarea tabloului general din postul de transformare se

va face in schema TN-S, unde nulul de protectie al fiecdrui circuit/coloane este
diferentiat de nulul de lucru pana la postul trafo.
Alimentarea si distributia se va realiza in cabluri pozate in pamént, cu
respectarea normativului NTE 007.
Razele minime de curbura ale cablurilor trebuie sa respecte in cazul in care nu
sunt indicate de unitatile producatoare pentru cablurile cu izolatie si manta din PVC

armate sau nearmate sunt:
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cu conductoare rotunde: 15 D;

cu conductoare sector: 20 D.

Adancimea minima de pozare a cablurilor de energie electricd cu tensiunea
nominala pana la 0,4 kV va fi de min. 0,8 m. Cablurile se pozeaza in santuri, intre doua
straturi de nisip de cca. 10 cm fiecare, peste care se pune folie avertizoare. Peste
folia avertizoare se pune pamantul rezultat din sapaturi, din care s-au indepartat prin
greblare, corpurile care ar putea deteriora cablurile.

Ordinea de asezare a cablurilor electrice in trotuare respectiv in zonele verzi
dinspre cladire spre carosabil (dupa caz) este:

- cabluri de distributie de joasa tensiune;
cabluri de distributie de medie tensiune;
- cabluri telefonice, fir pilot;

- cabluri de joasa tensiune iluminat public.

Distanta minima pe orizontald intre cabluri pozate in pamant (dupa caz) cu
tensiunea de 1-20 kV, va fi de 7 cm. Distanta se mareste la 25 cm in cazul cablurilor

monofazate pozate in trefla (MT).
Bilant energetic
Tn urma bilantului energetic efectuat, au rezultat urmatoarele valori:

In Strada Industriala, nr 8 - Gara CT BUS
a) se vor instala:
- 22 statii de incarcare lenta Pi= 22 buc x 50 kW= 1100 kW
4 statie de incarcare rapida Pi = 1 buc x 120 kW= 480 kW

SISTEM DE ILUMINAT EXTERIOR
Din considerente estetice, toate aparatele de iluminat vor apartine aceleiasi

familii, dar dimensiunile carcasei pot sa difere.
lluminatul exterior va fi compus din:
Sistem de iluminat, alcatuit din stalp metalic, H=4 m, echipat cu aparat de

iluminat 45W, montat pe stalp
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SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE
Pentru asigurarea acestei cerinte in conformitate cu reglementarile tehnice, s-au

prevazut urmatoarele dotari :

o SISTEM DE PROTECTIE LA SOC ELECTRIC

Bazat pe intreruperea alimentarii, corespunzator retelei TN, deoarece sursa este

cu punctul neutru distribuit, respectiv schema TN-C, pana la originea instalatiei
electrice de utilizare a consumatorului.

in conformitate cu cerintele NP-17/2011 se impun urmétoarele:

a) - toate masele instalatiei electrice trebuie legate, prin conductoare de
protectie (PE) la neutrul alimentarii, legat la pamant;

b) - retea de echipotentializare - componenta a sistemului de legare la pamant -
va avea noduri intermediare BPE si noduri BPPE ca bare principale de protectie si
echipotentializare a unei retele de conductoare de protectie pentru legarea
suplimentara la pamant a carcaselor (maselor) si pentru echipotentializarea acestora dar
si a elementelor metalice din sau care acced in ansamblul construit;

c) - in fiecare tablou electric se va realiza o bareta PE la care se vor lega:

- conductorul PE distribuit al sursei;

- conductoarele PE pentru fiecare circuit sau coloana descendenta;

- conductorul PE pentru legarea carcasei metalice, a tabloului respectiv,
la PE.

d) - legarea la pamant, prin intermediul barelor principale de legare la pamant,
se va face la priza de pamant artificiala propusa;

Deoarece s-a considerat, pe de o parte, ca numai prin legarea la neutru nu este
sigura actionarea aparatelor de protectie ale retelei (PACD), iar pe de altd parte exista
echipamente cu functionare continua nesupravegheata, s-a adoptat ca mijloc
complementar protectia automata cu DDR. Pentru DDR se asigura rezerva si actionare

selectiva pe verticala.
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e PENTRU LIMITAREA ZONEI AFECTATE DE UN EFENTUAL DEFECT S-A REALIZAT
SISTEMUL DE PROTECTIE LA SUPRASOLICITARI TERMICE DETERMINATE DE
CURENTI DE SUPRASARCINA SI SCURTCIRCUIT

Acesta s-a realizat cu intrerupatoare automate, dimensionate conform NP

17/2011 si pentru care se asigura si actionare selectiva.

Capacitatea de rupere a intrerupatoarelor automate, va fi superioara valorii
curentilor de scurtcircuit maxim pe care va trebui sa-i deconecteze. In instalatie se va
utiliza nulul de lucru NL si nulul de protectie PE.

o SISTEM DE PROTECTIE LA SUPRASOLICITARI TERMICE DETERMINATE DE
CURENTI DE SUPRASARCINA SI SCURTCIRCUIT, PENTRU LIMITAREA ZONEI
AFECTATE DE UN EFENTUAL DEFECT:

Acesta s-a realizat cu intrerupatoare automate, dimensionate conform NP 17/2011

si pentru care se asigura si actionare selectiva.

Caracteristicile acestora sunt mentionate in schemele electrice.

Conductoarele circuitelor si coloanelor schemei electrice, fie se vor poza in
tuburi sau se vor realiza cu cabluri, adecvate categoriilor de medii normale, cu risc de
incendiu sau zonelor cu pericol de explozie. Aceste caracteristici sunt prezentate pe
planuri si pe schemele electrice.

e PRIZA DE PAMANT:
Se va realiza o priza de pamant artificiala. Aceasta priza de pamant va fi formata

din electrozi orizontali de tip platbanda OlZn 40x4mm sudati sau conectati cu piese de
prindere.

La priza de pamant se vor lega:

- bara principala de protectie si echipotentializare BPPE

- SPD1 din TEG;

Valoarea rezistentei prizei de legare la pamant trebuie sa fie mai mica de 4 ohm.

Pe seama retelei de echipotentializare realizata si pentru protectia la soc
electric, s-a realizat IPT interioara, cu care s-au asigurat distantele minime de protectie
dintre elementele IPTE si carcase si elemente metalice, din interior.

Masurile fundamentale de protectie ale LMPS sunt:
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- actiunea SPD - dispozitive de protectie destinate sa limiteze supratensiunile
tranzitorii si sa devieze supracurentii determinati de efectele electromagnetice ale
curentului de trasnet;

- retea de echipotentializare.

Aparatele de protectie la supratensiuni, prevazute in schemele electrice sunt:

- SPD tipul 1+2 -> amplasat in TEG, daca nu exista SPD 1in firida de bransament,
conform NP 17/2011, fig.4.7

SPD alese trebuie sa fie verificate la supratensiunile temporare datorate
defectelor din reteaua electrica de joasa tensiune in conformitate cu recomandarile din
SR CHI 60364-4-44,

3.3.2.2.STRUCTURA DE REZISTENTA

FUNDATIE STALPI ILUMINAT H=4m
Fundarea stalpului se va executa prin intermediul unei fundatii izolate alcatuita

din beton simplu C12/15 si bloc de beton armat clasa C25/30 cu dimensiuni in plan de
85x85cm. Betonul simplu se va executa intre cotele -0.90 si -1.00 (masurat fata de cota
+0.00, aceasta reprezentand nivelul terenului amenajat din zona), iar blocul de beton
armat va avea inaltimea de 80cm, acesta se va arma cu o retea de bare
@12BST500S/15¢cm, iar pe inaltime cu etrieri @8BST500S.

Stalpul metalic se va fixa de fundatie prin intermediul carcasei de buloane 4x M16
inglobate

FUNDATIE STATIE DE INCACARE

Fundarea statiei se va executa prin intermediul unei fundatii izolate alcatuita din

beton simplu C12/15 si bloc de beton armat clasa C30/37 cu dimensiuni in plan de
100x100cm. Betonul simplu se va executa intre cotele -0.10 si -0.90 (masurat fata de
cota +0.00, aceasta reprezentand nivelul terenului amenajat din zona), iar blocul de
beton armat va avea inaltimea de 50cm, acesta se va arma cu o retea de bare
@12BST500S/15cm.
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SCENARIUL 2

3.3.2.1. INSTALATII ELECTRICE

ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICA DIN SEN
Prin prezentul proiect se va realiza partea treaseelor electrice de alimentare a
statiilor de incarcare si iluminarea zonei din proximitatea statiilor de incarcare.
Distributia electrica si alimentarea tabloului general din postul de transformare se

va face in schema TN-S, unde nulul de protectie al fiecarui circuit/coloane este
diferentiat de nulul de lucru pana la postul trafo.

Alimentarea si distributia se va realiza aerian, pozarea cablurilor realizandu-se
paturi de cabluri cu capac si protectie UV, montate pe profile metalice sustinute de
stalpi.

La dimensioarea sectiunilor cablurilor electrice, s-a tinut cont de distanta dintre
cabluri, modul de pozare si de temperatura exterioara pe perioada sezonului cald.

SISTEM DE ILUMINAT EXTERIOR
Scenariul 2 este identic cu Scenariul 1.

SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE
Scenariul 2 este identic cu Scenariul 1.

3.3.2.2.STRUCTURA DE REZISTENTA

FUNDATIE STALPI ILUMINAT H=4m
Scenariul 2 este identic cu Scenariul 1.
FUNDATIE STATIE DE INCACARE
Scenariul 2 este identic cu Scenariul 1.

FUNDATIE STALPI SUSTINERE CABLURI H=3.0m
Fundarea stalpului se va executa prin intermediul unei fundatii izolate alcatuita

din beton simplu C12/15 si bloc de beton armat clasa C25/30 cu dimensiuni in plan de
100x100cm. Betonul simplu se va executa intre cotele -0.90 si -1.00 (masurat fata de

cota +0.00, aceasta reprezentand nivelul terenului amenajat din zona), iar blocul de
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beton armat va avea inaltimea de 80cm, acesta se va arma cu o retea de bare
@12BST500S5/15¢cm, iar pe inaltime cu etrieri @8BST500S.

Stalpul metalic se va fixa de fundatie prin intermediul carcasei de buloane
metalice inglobate in beton.

Diferenta este data de tipul pozarii cablurilor electrice, care necestia o structura

in cazul scenariului 2.

3.4. Costurile estimative ale investitiei:

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru
investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului
de investitii.

Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului
urmarind fiecare categorie de echipamente care participa la realizarea obiectivului
final.

Pentru ambele scenarii, evaluarea costurilor investitiei a fost realizata pe baza
preturilor unitare din baza de date a proiectantului si avand la baza oferte de pret
echipamente si active necorporale, nefiind identificate lucrari recente similare cu cele
propuse prin prezentul proiect de investitii.

Devizele generale pentru cele doua variante constructive propuse si devizul pe
obiect pentru varianta adoptata de proiectant sunt atasate la finalul documentatiei.

Scenariul | - recomandat

- Valoare cu
Denumirea capitolelor si Valoare fara TVA TVA TVA
subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
TOTAL GENERAL 3.132.608,88 591.334,36 3.723.943,24
(1.2+1 3:1]”45;3 iﬂ 245.1.1) 1.847.523,38 351.029,44 2.198.552,82

Scenariul Il nerecomandat
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3.654.677,08 4.344,402,69
din care C+M
2.231.115,00 423.911,85 2. .026,85
(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+45.1.1) 655.02

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a
investitiei publice.

Costurile anuale medii de operare pe durata normata de viatd/de amortizare a
investitiei publice sunt urmatoarele:

Scenariul | recomandat

um L was | 2025 | 27 | 200 | 2008

OE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC 5! CREAREA.
INFRASTRUCTURI AFERENTE” MUNICIPRUL CONSTANTA, JUDETUL

Strada-ind: 3 Gars CTBUS Lel/an [} o [ I s o
-Intervantid schipamenta Asifan L] [ [ [ o
Costuri pentru reporatil si intretinere Leifon [ ] -3 o 0
Costusi materiale Leifan o 0 ] L] 0
Costuti salatiale. Leifan 4] o [} L] o
Costur f retea el anual - energis electrica ki ° B 23,457 23.65¢ 23.93%
Costuri functionare infrastructura stath feifan 0o 23735 23.972 26212 24.696
Total costus] de operare, intretinere si ceparatis [fara TVA) Leifsn o 46.958] 47430 47.906 48.650
Total costurl de W linchustv TVA) . _tetfan [ 55,880/ 56441 X 57.870
Scenariul Il - nerecomandat
Frabeins. 3 | um
Lueedni de Tntragh a echi "ACHRZITIA DE UZE CU EMiSH
DE CARBOM SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUS PUBLIC 5! CREAREA
INFRASTRUCTURIE AFERENTE” MUNICIPIUL CONSTANTA, JUDETUL
con Strad: S Gars CTBUS _ \elfan | o [] [ o 0
intarvantii achipaments a [ ] ]
-Costuri pentru repasatii sl intretinere ) L (] [
Costurimeterisle | [ [ [ g
Costusi safariale '] o [ o
Costur] functionars retes electrica anual - energia elactrica leifen | [ 23.223 | 23.457 23.694 23930
Coatur funetionare infrastructura statit leifen ] 94.000 | 94235 94470 96.359
‘Yotal costuri de operare, intretinere s roparats (fars TVAY Lel/an [ 1172223 117,692 118.164 120.233
Total costuri de operars, intretinere i reparat® (inclusiv TVA} Laifan o _ _1ssass| 140.054 . 120816 143.149

Conform HOTARARE Nr. 2139 din 30 noiembrie 2004 pentru aprobarea
Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe
pentru a stabili durata normata de functionare a unei constructii se va cauta in
clasificare. Echipamentele propuse au durata minima de functionare 15 - 20 ani, cu
intretinere anuala corespunzatoare, durata poate fi prelungita pana la 25 ani, pana la
inlocuirea integrala

Nr. Denumirea Valoare fara TVA TVA Valoare cu TVA
crt. capitolelor si . . .
subcapitolelor de lei lei lei DURATA DE
cheltuieli AMORTIZARE
DO1 | Infrastructura 1.056.551,27 200.744,74 1.257.296,01 | 15-20 ani
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|

| statii incarcare | | | |

3.5. Studii de specialitate

in conformitate cu HG907/2016, au fost intocmite urmitoarele studii:

}3.5.1. Studiu de trafic si studiu de circulatie

Nu este cazul.

|3.5.2. Studiu topografic

Studiul topografic este prezentat ca anexa a studiului de fezabilitate.

3.5.3. Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de
stabilitate a terenului

Studiul geotehnic este prezentat ca anexa a studiului de fezabilitate.

|3.5.4. Studiu hidrologic, hidrogeologic

Nu este cazul.

3.5.5.  Studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme
alternative de eficienta ridicata pentru cresterea
performantei energetice

Nu este cazul.

.5.6. Raport de diagnostic arheologic preliminar in
vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale
caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru
cauza de utilitate publica

Nu este cazul.
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3.5.7. Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii
care se referad la amenajari spatii verzi si peisajere

Nu este cazul.

558_ Studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.

3.6. Grafice orientative de realizare a investitiei

Graficul orientativ de realizare a investitiei este prezentat in tabelul urmator, fiind
valabile pentru ambele scenarii ,,cu proiect” analizate.
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Tabel 3.1. Graficul orientativ de realizare a investitiei

Graficul activitatilor GANTT

—

{TACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISH DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE

{TRANSPORTULUI PUBLIC ST CREAREA INFRASTRUCTURI AFERENTE” MUNICIPIUL

| CONSTANTA, JUDETUL CONSTANTA Strada-Industrials-8 Gara CT BUS )

NF Anuf 1 Anul 2 Alocare buget
Crt. Denumire activitate Nrlonk| 2 | 2| 3|4 |S|6]72]|8)]9]icj1z|2alr]2a]|3|¢]|s]|s]72]8]a 10| 11[22] An1 An 2
1|Activitati de prolectare
1.1|Elaborare SF+Documentatii avize 5F 4 100% | 0%
. 2|Activitati pentru amenajare infrastructura statii
Derularea proceduril de licitatie de servicii si selectarea proiectantului si
2.1 |executatnt 2 100% 0%
2.2|Realizarea proiectului tehnic 2 _100% | O%
2.3|Selectarea unui verificator autorizat si verificarea proiectului tehnic 03 100% | 0%
2.4|Ohtinere autorizatia de construire si intocmire DTAC 0,5 100% | 0%
2.5|Selectarea dirigintilor de santier 1 . 100% | 0%
2.6|Dirigentia de santier 3 100% 0%
2.7|Organizarea de santier 056 - 100% o%
2.8|Executia lucrérilor de jare inclusiv brar echipamente 3 100% 0% .
2.9 |Asistents tehnica pe pericada executiei lucririlor 0,6 100% | 0%

. 2.10[Coordonator S5M 0,6 100% | 0%
2.11 [Receptia lucriritor 1 0% | 100%
2.12|Garantie lucrari 24 0% 100!‘:

" s|alte cheftufeli

3.1|Comisioane, taxe, cote legate 0,4  100% | 0%
3.2 |Cheltuieli divarse si neprevd [+13 100% 0%
3.3|Marja de buget rezerva de impiementare 3 100% 0%
TOTAL (exciusiv TVA) (le)
3 2 3 4 si 6l 71 8 s 10l 12} 12| 18] 14l 15] 16] 17) 18] 19 20] 21] 22 23] ai
Lo legenda __ IActivitates e deruleazd continuu in perioada indicata I

Act desfasoara in perioada indicata, dar n

EA:tivitqtfa_Sf_g_e‘f@iqgr_a‘:onfgrm cu nevoile, n pericada indicata

iNota: Pentrunperioada de executie a tucriirilor de constructii s-a avut in vedere o Intrerupere a acestora pentru 2 luni in perioada de iarna -(perioada fanuarie, februarie}|
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4. Analiza fiecarui scenariu tehnico - economic

propus

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv
specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta

Asa cum prevede articolul 40 (e) al Regulamentului Consiliului (CE) 1083/2006 din
11 iulie 2006, pentru proiectele ce urmeaza a fi finantate din Fondul de Coeziune si
Fondul European pentru Dezvoltare Regionala, se solicita pregatirea unei analize cost-
beneficiu ca parte a aplicatiei pentru finantare.

Cadrul metodologic general in vederea realizarii ACB in contextul instrumentelor
structurale este asigurat de ghidul pentru analiza cost-beneficiu a proiectelor de investitii.

Avand in vedere reglementarile mentionate, HG 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor /proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice solicita elaborarea analizei financiare si economice ca
parte a documentatiei tehnico-economice aferente investitiei publice.

Obiectivul analizei financiare si economice este de a identifica si cuantifica toate
impacturile posibile ale actiunii sau proiectului luat in consideratie, in vederea determinarii
costurilor si beneficiilor corespunzitoare. Tn principiu, toate impacturile ar trebui evaluate:
financiare, economice, sociale, de mediu, etc. Analiza rezultata poate fi utilizata ca instrument

......

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de promovarea mobilitatii urbane
durabile si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin implementarea de masuri care sa
conduca la realizarea unui sistem modern de transport public, care sa acopere cerintele si
necesitatile locuitorilor si sa asigure cresterea cotei modale a acestui mod de deplasare.

Perioada de referinta luata in considerare pentru analiza financiara, in concordant
cu Regulamentul Comisiei Europene nr. 480/2014 este de 25 ani, avand in vedere durata
de viata a echipamentelor instalate.

Anul 2025 este anul de referinta in elaborarea analizei cost-eficacitate, respectiv
anul de actualizare a fluxurilor de numerar precum si anul de baza pentru exprimarea
costurilor. Scenariul de referinta este considerat scenariul $1 reprezentand scenariul
agreat de proiectant.
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4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc,
antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice,
ce pot afecta investitia

Nu este cazul.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum

4.3.1.  Necesarul de utilitati

Sistemul, in ansamblul sau, utilizeaza alimentarea cu energie electrica. Aceasta se
va asigura prin bransamente realizate de furnizorul local de energie electrica.

in cadrul analizei de consum se vor lua in calcul urmitoarele consumuri:
Strada Industriala, nr 8 - Gara CT BUS

Echipament Consum mediu Nr. unitati Consum
estimat kW/h mediu
estimat
(total) kW
Statii de incarcare lenta 50 kW 22 1100
Statii de incarcare rapida 120kW 4 480
Total consum: 1580 kW

Prin urmare, calculul de consum se face prin insumarea consumurilor la locatia din
teren, avand in vedere echipamentele instalate in fiecare dintre acestea, conform
listelor de cantitati prezentate.

4.3.2. Solutii pentru asigurarea u'tilite‘itilor necesare.

Sistemul, in ansamblul sau, utilizeaza alimentarea cu energie electrica. Aceasta se
va asigura prin bransamente realizate la utilitati existente.
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4.4, Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

|ﬂ4.4._1? _Imb:;\ctul social si c_ultura_l, ég_alitatea de sanse

Impactul social si cultural al implementarii sistemelor incluse in acest proiect
contribuie semnificativ la imbunatatirea sigurantei si calitatii vietii cetatenilor.

Ca principiu de dezvoltare si implementare a proiectului in toate etapele sale, vor
fi luate in considerare toate politicile si practicile prin care sa nu se realizeze nici o
deosebire, excludere, restrictie sau preferinta, pe baza de: rasa, nationalitate, etnie,
limba, religie, categorie sociald, convingeri, sex, varsta, handicap, apartenenti la o
categorie defavorizata, precum si orice alt criteriu care are ca scop sau efect
restrangerea, inlaturarea recunoasterii, folosintei sau exercitarii, in conditii de
egalitate, a drepturilor omului si a libertatilor fundamentale sau a drepturilor
recunoscute de lege.

Astfel, procesul de selectie si recrutare a persoanelor responsabile cu operarea,
intretinerea si mentenanta sistemului va incuraja in mod egal toti candidatii, indiferent
de nationalitate, varsta, etnie.

Prin realizarea materialelor de informare si publicitate se va asigura accesul
nerestrictionat la informatiile prezentate in egala masura si pentru toate categoriile de
cetateni.

Aceleasi politici si practici referitoare la egalitatea de sanse sunt valabile si in ceea
ce priveste beneficiarii directi si indirecti ai investitiei.

Principiul egalitatii de sanse include si asigurarea accesibilitdtii persoanelor cu
dizabilitati, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la toate facilititile si serviciile
rezultate ca urmare a implementarii proiectului. Printre aspectele si caracteristicile
obligatorii a fi respectate in realizarea investitiilor pentru cresterea mobilitatii urbane,
care au in mod explicit un efect pozitiv asupra asigurarii accesibilitatii persoanelor cu
dizabilitati.

Prin urmare, in procesul de pregatire, contractare, implementare si valabilitate a
contractului de finantare pentru implementarea proiectului fundamentat prin prezentul
studiu de fezabilitate va fi respectata legislatia nationala si comunitard aplicabild in
domeniul egalitatii de sanse, de gen, nediscriminare si accesibilitate.

Beneficii sociale din imbunatatirea calitatii si accesibilitatii sistemelor

Sistemele de transport electric moderne sunt proiectate pentru a fi accesibile
persoanelor cu dizabilitati, vérstnicilor si celor cu mobilitate redusd. Autobuzele si
tramvaiele electrice cu podea joasa, rampe, spatii dedicate pentru scaunele cu rotile si
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sisteme de informare accesibile (audio si vizual) faciliteaza deplasarea independenta si
participarea activa la viata sociala.

Transportul electric poate imbunatati conectivitatea intre diferite zone ale orasului
si intre zonele urbane si rurale. Acest lucru ofera acces la locuri de munci, educatie,
servicii medicale, activitati culturale si de recreere, indiferent de locul de resedint3.

Pentru persoanele care nu detin un autoturism personal sau care nu pot conduce,
transportul public electric accesibil este esential pentru mentinerea contactului social si
pentru accesul la servicii esentiale.

Alte beneficii ale populatiei necuantificate monetar

Tranzitia catre transportul electric reduce poluarea aerului, avand un impact
pozitiv asupra sanatatii publice. Comunitatile marginalizate, care adesea locuiesc in
apropierea drumurilor aglomerate, sunt cele mai expuse la efectele nocive ale poluarii.
Un aer mai curat contribuie la reducerea incidentei bolilor respiratorii si
cardiovasculare, imbunatatind calitatea vietii pentru toti.

Vehiculele electrice sunt mult mai silentioase decat cele conventionale, ceea ce
duce la reducerea poluarii fonice in zonele urbane. Acest aspect imbunatéteste calitatea
vietii si confortul locuitorilor, in special in zonele rezidentiale.

in urma implementarii proiectului propus, populatia poate avea si alte beneficii.
Astfel, datorita cresterii sigurantei, vor fi incurajate inclusiv deplasarile pietonale si cu
bicicleta, cu beneficii asupra calitatii vietii si sanatatii locuitorilor.

Investitia propusa nu va avea doar un efect de moment, ci de lunga durata.

in concluzie, proiectul de fata este sustenabil pe toata durata sa de viata, avind in
vedere solutia recomandata.

'4.4.2. Estimari privind forta de munca ocupatda prin
realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare

~ 4.4.2.1. Numarul de locuri de muncd create in faza de
realizare/executie

in faza de executie, nu se creeaza locuri de munca Mentionam ca pentru faza de
executie aceste locuri de munca nu sunt suportate de catre beneficiar intrucat executia
lucrarii cade in sarcina unui executant/furnizorului care va castiga licitatia de executie.

4.4.2.2. Numdrul de locuri de muncd create in faza de operare
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Dupa realizarea investitiei se estimeaza ca nu vor fi necesare locuri de munci
suplimentare fata de cele prin care se asigura functionarea tuturor sistemelor.

4.4.3. Impactul 'a_supra factorilor de mediu, inclusiv
impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate,
dupa caz

Prin conceptie si tema de proiectare, sistemul nu prezintd impact direct asupra
mediului, intrucat nici una dintre lucririle implicate nu are efect negativ. De asemenea,
materialele utilizate nu prezinta riscuri de poluare sau impact asupra mediului.

in cadrul acestui proiect, Primiria Municipiului Constanta va urmari achizitia de
echipamente certificate conform standardelor internationale de calitate si mediu
specifice, contribuind la realizarea unui consum de energie eficient si la promovarea
tehnologiilor curate si reducerea resurselor de consum.

Tinand cont de locatiile in care va fi amplasat proiectul de crestere a mobilititii
urbane prin modernizarea si eficientizarea transportului public, instalarea si
functionarea acestuia nu va avea impact asupra biodiversitatii si siturilor protejate.

Investitia nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra obiectivului de mediu
privind atenuarea schimbarilor climatice, luand in considerare atat efectele directe de
pe parcursul implementarii, cit si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de
viata a investitiei.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind adaptarea la schimbarile climatice, ludnd in considerare atat efectele directe de
pe parcursul implementarii, cit si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de
viata a investitiei.

Investitia nu va avea un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de
mediu, tinand seama atat de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe
intreaga durata a ciclului de viata.

Nu sunt identificabile riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii
apei si de stresul hidric.

in toate etapele implementirii investitiei se va mentine evidenta gestiunii
deseurilor conform OUG 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deseurile si de
abrogare a anumitor directive) si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de
gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile
ulterioare.
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Gestionarea deseurilor rezultate atdt din faza de operare (intretinere/
mentenanta), cat si cele rezultate la finalul duratei de viatd se va realiza in linie cu
obiectivele de reducere a cantitatilor de deseuri generate si de maximizare a reutilizarii
si reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a
deseurilor la nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat in baza
art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deseurile §i de abrogare a anumitor directive, cu
modificarile ulterioare §i aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 942/2017).

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente
informatice si de telecomunicatii de dimensiuni mici (nici o dimensiune externi mai
mare de 50 cm), vor fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/19/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind deseurile de echipamente
electrice si electronice (DEEE), transpusa in legislatia nationald prin OUG 5/2015 privind
deseurile de echipamente electrice si electronice.

Se va avea in vedere ca echipamentele ce vor fi utilizate s& indeplineasca cerinte
privind eficienta utilizarii materialelor si a altor resurse, in concordanta cu prevederile
Directivei 2009/125/CE de instituire a unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie
de proiectare ecologica aplicabile produselor cu impact energetic.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind prevenirea si controlul poluarii aerului, apei si solului, luand in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

In etapa de executie a lucrrilor, constructorul va realiza un Plan de management
al mediului care va identifica sursele de poluare si masurile necesare de protectia
mediului pe perioada de realizare a investitiilor.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor, luand in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Amplasamentele propuse NU se vor suprapune cu zone sensibile din punctul de
vedere al biodiversitatii sau in apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura
2000, siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele
zone de biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica
dimensionarea obiectivului de investitii

Congestionarea traficului, dependenta de masina, si conectivitatea transportului
public sunt probleme cu care multe comunitati se confrunta in prezent.
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Din prognozele realizate in capitolele anterioare rezulta clar tendinta de crestere a
gradului de motorizare si a numarului de deplasiri zilnice. Tn conditiile in care nu se
implementeaza proiecte care sa modifice comportamentul de calétorie al cetatenilor,
promovand modurile de deplasare mai putin poluante: transportul public, bicicleta,
mersul pe jos, disfunctionalitatile existente la ora actuala vor lua amploare, conducand
la blocarea efectiva a orasului.

Prin urmare, analiza cererii de bunuri si servicii, realizata pe baza prognozelor din
cap. 2.4.2, a fost utilizata pentru dimensionarea obiectului de investitii, astfel incat
acesta sa corespunda necesitatilor constatate si sa conduca la atingerea obiectivelor
propuse prin implementarea proiectului fundamentat prin prezentul studiu de
fezabilitate

Dimensionarea obiectului de investitii a fost facuta tinand cont de cererea de
transport pe infrastructura rutiera a municipiului, fiind aleasa axa nord-sud, ca fiind una
din arterele cu cea mai mare cerere de deplasare si cu o capacitate de transport
solicitata aproape sau dincolo de valorile de congestie.

in documentul de fatd au fost analizate doud scenarii cu proiect, pentru care au
fost descrise in capitolele anterioare interventiile necesare, componentele si arhitectura
corespunzatoare.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor
de performanta financiara: fluxul cumulat, valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate;
sustenabilitatea financiara

14.6.1.  Metodologie

Analiza financiara urmareste evaluarea necesarului financiar, care trebuie bugetat
pentru sustinerea investitiilor in proiecte de mobilitate durabila.

Totodata, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiar3, care vor arata
modul in care scenariile depind de finantare si suport bugetar.

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitatii si
sustenabilitatii  financiare a  proiectului din  punctul de vedere al
beneficiarilor/operatorilor proiectului.
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Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atat
iesirile de numerar, in termenii investitiilor si costurilor de intretinere si operare cat si
intrarile de numerar, in termenii surselor de finantare si veniturilor. Aceste intrari si
iesiri nu trebuie confundate cu fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din
analiza financiara nu includ amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate
care nu corespund fluxurilor reale din analiza economica.

Analiza financiara cuprinde urmatorii pasi:

- Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea
acestora pe perioada de analiza a costurilor

- Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploatare, pentru
perioada de analiza a fiecarui scenariu

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net
Present Value) si FIRR(C) (Financial Internal Rate of Revenue)

- Verificarea sustenabilitatii financiare pe toata durata de analiza a proiectului

Metodologia utilizatd pentru determinarea indicatorilor de rentabilitate FNPV si
FIRR este DCF (Discounted Cash Flow), care presupune urmatoarele ipoteze:

- sunt luate in considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se
considera amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate);

- determinarea fluxurilor de numerar se bazeaza pe metoda incrementala,
care reprezinta diferenta costurilor si veniturilor intre scenariul ,,a nu face
nimic” si scenariul considerat.

- agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesita adoptarea unei
rate financiare de actualizare adecvata pentru calcularea valorii nete
prezente financiare a fluxurilor de numerar viitoare.

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul
de actualizare cu care se multiplica fluxul de numerar anual. In realizarea analizei
financiare a prezentului proiect s-a considerat o rata de actualizare de 4%.

in cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care se analizeaza fiecare scenariu
este diferita de durata de viata fizica sau economicd, fiind denumitd perioada de
referinta sau orizontul de timp.

Perioada de referinta (orizontul de analiza) este numarul de ani pentru care se fac
previziunile fluxului de numerar.

Perioada de referinta depinde de sectorul in care se realizeaza investitia si nu
poate depasi durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic.
Perioada de referinta are un impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de
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rentabilitate utilizati in Analiza Cost Beneficiu. Tn acest caz, perioada de referinta a fost
considerata 25 ani, pornind de la tabelul din Anexa | al Reglementarii 480/2014 cu
privire la stabilirea perioadelor de referinta pe sectoare.

Scenariul | si Scenariul Il

Analiza financiara pentru proiectul de investitii propus a fost intocmitd in baza
Ghidului pentru Analiza Cost-Beneficiu pentru Proiectele de investitii - Instrument de
evaluare economica pentru Politica de Coeziune 2021-2025 elaborat de Comisia
Europeana, a Regulamentului (CE) nr.480/2014.

Analiza financiara are ca scop demonstrarea faptului ca proiectul de investitii este
pe de o parte, necesar din punct de vedere economic si contribuie la indeplinirea
obiectivelor politicii regionale ale Uniunii Europene, iar pe de alta parte pentru a arata
necesitatea interventiei financiare nerambursabile pentru ca proiectul sa fie viabil din
punct de vedere financiar.

Obiectivul Analizei Cost-Beneficiu este acela de a identifica si masura din punct de
vedere monetar impactul proiectului si de a determina costurile si beneficiile aduse de
acesta.

In acest sens, s-a alcatuit o serie de tabele incluse intr-un model Excel care
furnizeaza informatii cu privire la detalierea calculelor pentru costul investitiei, sursele
de finantare ale acestora, cheltuielile si veniturile de operare ulterioare.

De asemenea, analiza financiara va evalua profitabilitatea financiara a investitiei
ce va fi determinata cu indicatorii de performanta financiara precum: fluxul de numerar
cumulat, valoarea neta actualizata corespunzatoare. Acesti indicatori sunt prezentati in
Anexa 2 - Scenariul | - Scenariu Recomandat.

De mentionat este faptul ca, in conformitate cu Ghidul pentru Analiza Cost-
Beneficiu pentru Proiectele de investitii - Instrument de evaluare economica pentru
Politica de Coeziune 2021-2025 elaborat de Comisia Europeand, analiza financiara se
impune a fi realizata prin includerea valorii TVA in cadrul costurilor si veniturilor
operationale daca aceasta este nedeductibila.

De asemenea, valoarea TVA este luata in considerare pentru verificarea
sustenabilitatii financiare a proiectului.

Rata de actualizare utilizata este rata reala recomandata de Comisia Europeana in
cadrul Ghidului pentru Analiza Cost Beneficiu 2021-2025 - de 4%.

Fiind o rata reald, datele previzionate au fost fundamentate in valori reale, s-au
utilizat preturi constante, fara a lua in calcul impactul inflatiei.
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Previziunile realizate in cadrul analizei financiare a proiectului se bazeazi pe
prognoze disponibile de la Institutul National de Statistica (INS).

Perioada de referinta aleasa este de 25 ani. Pentru ambele scenarii s-a considerat
ca scenariu de referinta pastrarea situatiei existente, considerand consumuri anuale
similare anului de referinta 2025.

Prin urmare, impactul total este negativ rezultand o valoare neta actualizata
negativa. Din punct de vedere strict al costurilor operationale, impactul este pozitiv;
acestea vor scadea rezultand economii la bugetul national.

Perioada de referinta - Perioada de referinta este de 25 ani.
Aceasta perioada este impartita in doud etape:
> Etapa de implementare - anul 2025 realizare studii de teren si SF , PT, executia

> Etapa de operare a proiectului - cu durata de 24 ani, respectiv 2026 - 2050.

Analiza optiunilor

in cadrul acestui subcapitol se va realiza o analiza a optiunilor posibile pentru
prezentul obiect de investitii si se va concluziona prin precizarea alternativei selectate.

Pentru proiectul de investitii “ Achizitia de autobuze cu emisii de carbon
scazute, destinate transportului public si crearea infrastructurii aferete” s-au luat in
considerare trei variante:

1. varianta zero (varianta fara investitie)
2. varianta cu investitie (varianta cu investitie medie)

3. varianta cu investitie (varianta cu investitie maxima)

Varianta zero (alternativa fara investitie)

Tn scopul indeplinirii obiectivului proiectului propus, alternativa zero sau varianta
fara investitie reprezinta acea optiune in care se utilizeaza infrastructura existenti.

Varianta zero nu asigura indeplinirea obiectivului principal al proiectului de
investitie avand in vedere ca amenajarile propuse: Achizitia de autobuze cu emisii de
carbon scazute, reprezinta o investitie in curs de dezvoltare , drept urmare aceasti
varianta nu este recomandata a fi selectata.

Varianta cu investitie medie

Alternativa cu investitie medie este acea optiune care propune:
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Scenariul 1 cu proiect - Suprastructura pentru statii de incarcare cu fire electrice
ingropate

Din punct de vedere al investitiei de baza acestea alternativa adauga variantei de
mai sus urmatoarele costuri:

Scenariul | - recomandat

Valoare fara Valoare cu
Denumirea capitolelor si Ra N7 VA
subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
TOTAL GENERAL 3.132.608,88 591.334,36 3.723.943,24

din care C+M
(1.2+41.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1)

Din punct de vedere tehnico-economic s-a decis ca cea mai buna varianta este
aceea care asigura conditiile optime pentru beneficiarii lucrarilor, investitie redusa cu
volum de interventii mai redus, controlul circulatiei pe timpul zilei si o siguranti sporita
pe timpul noptii.

1.847.523,38 351.029,44 | 2.198.552,82

Varianta cu investitie maxima
Alternativa cu investitie maxima este acea optiune care propune

Scenariul 2 cu proiect - Scenariul 1 cu proiect - Suprastructura pentru statii de
incarcare cu fire electrice aeriene pe stalpi noi

Scenariul Il nerecomandat

Valoare fara Valoare cu

Denumirea capitolelor si TVA: TVA TVA
subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
TOTAL GENERAL 3.654.677,08 689.725,61 4.344.402,69

din care C+M

2.231.115,00 | 423.911, .655.026,
(1.241.3+1.44244.1+4.2+5.1.1) 31.11 85| 2.655.026,85

In concluzie, varianta cu investitie medie este varianta aleas3.
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ANALIZA FINANCIARA A PROIECTULUI - Date de intrare

“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISH DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC SI CREAREA
INFRASTRUCTURH AFERENTE” MUNICIPIUL CONSTANTA, JUDETUL CONSTANTA Strada-Industriala-8 Gara CT BUS

Perioada de analiza

ul de inceput al analiei

Inve ':___ Lot proiectului

Costul total cu investia (cu TVA* 19%) din care:

T

3.723.943,24

Costurl fara TVA o |
Lei 3.132.608,88

Costuri aferente TVA 19% ! Py

o 3 RPTIP | P . la Investitls iy | g
_-I_l_l’_‘ orimatii tennice cu privire la RVESUiia PIODUSE = aDHCAH

Sistem propus pentru realizare: Cantitate
Infrastructura statii incarcare buc 26,00
Echipamente buc cantitate
Tablouri electrice buc 2!
.Interventii echipamente
Frecventa la care trebuie realizate reparatii ant 10
Personal necesar pers. 2
Numdr zile lucrate zile 10
Consum energie electrica estimativa um Cantitate/luna
Energie electrica activa consumata kWh/an 18960,00
Contributie cogenerare kWh 18960,00
Certificate Verzi MWh 18,96
Acciza comerciala MWh 18,96
Pret unitar
Preturi pentru energia electrica fara TVA
|Energie electrica activa lei/kW fara TVA 1,2028
Contributie cogenerare lei/kW fara TVA 0,0138
Certificate Verzi lei/MW fara TVA 42,9722
| Acciza comerciala lei/ MW fara TVA 2,7700
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4

.6.2. Costurile financiare ale scenariilor

Scenariul | - recomandat

“ACHIZITIA DE AUTDBUZE CU EMISIE DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE
TRANSPORTULUI PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE" MUNICIPIUL

%CONSTANTR, SUDETUL CONSTANTA Strada-Industrisla-8 Gara CT BUS Scenl
Nr. Valoare lei fara|
Crt. Denumire activitate TVA
% 1[Activitati de proiectare
p
1.1|Elaborare SF+Documentatii avize SF 135.000]
v 2| Activitati pentru amenajare infrastructura statii
Derularea procedurii de licitatie de servicii si selectarea proiectantului si
2.1|executatnt o]
2.2|Realizarea proiectului tehnic 233334
2 3|Selectarea unui verificator autorizat si verificarea proiectului tehnic 5.000]
2.4|Obtinere autorizatia de construire si intocmire DTAC 11 667
2.5|Selectarea dirigintilor de santier o]
2.6|Dirigentia de santier 300000
2.7|Organizarea de santier 36.950
2.8|Executia lucrarilor de amenajare inclusiv bransamente echipamente 1828573
2.9|Asistenta tehnica pe pericada executiei lucrarilor 23.332
2_10|Coordonator S5M 4.500
2.11|Receptia lucrarilor 0
" 3|atte cheltuieli
» 3.1|Comisicane, taxe, cote legale 20.323
3.2|Cheltuieli diverse si neprevazute 226.841
3.3|Marja de buget rezerve de implementare 577.089
TOTAL (exclusiv TVA] (lei) 3.132.609
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Scenariul Il - nerecomandat

“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE
TRANSPORTULUI PUBLIC St CREAREA INFRASTRUCTURI AFERENTE” MUNICIPIUL

1|Activitati de proiectare
1.1|Elaborare SF+Documentatii avize SF 135.000(
I
f 2 | Activitati pentru amenajare infrastructura statii
Derularea procedurii de licitatie de servicii si selectarea proiectantului si
2.3 |executatnt |
2.2|Realizarea proiectului tehnic 233.334
2.3|Selectarea unui verificator autorizat si verificarea proiectului tehnic 5.000
2.4|0Obtinere autorizatia de construire si intocmire DTAC 11.667
2 5|Selectarea dirigintilor de santier 0
2.6|Dirigentia de santier 30.000
2.7|Organizarea de santier 36.950|
2. 8|Executia iucrarilor de amenajare inclusiv bransamente echipamente 2.212.165
2.8|asistenta tehnica pe pericada executiei lucrarifor 23332
2.10|Coordonator 55M 4.500|
2.11|Receptia lucrarilor QI
" 3|aite cheltuieli
3.1 |Comisicane, taxe, cote legale 24542
3.2|Cheltuieli diverse si neprevizute 265.200
3.5|Marja de buget rezerva de implementare 672 987
TOTAL (exclusiv TVA} (lei) 3.654.677




STUDIU DE FEZABILITATE

STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU EXECUTIA BRANSAMENTELOR SI REALIZAREA
PLATFORMELOR AFERENTE STATIILOR DE REINCARCARE IN CADRUL PROIECTULUI ﬁ
“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI
PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE” - LOCATIE STR. INDUSTRIALA 8

Pentru a avea o imagine detaliata asupra costurilor de investitie, acestea sunt
detaliate pornind de la expresia lor agregata si exprimata in lei/an.

Tabel 4.1. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 1

’ um | 295 | e | ey | wm |
ETINERE 51 AEP g PROIETT | e o A A ] - R T s
“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISH
DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC 51 CREARER ‘
INFRASTRUCTURIKAFERENTE® MUNICIPRIL CONSTANTA, JUDETUL
CONSTANTA Strads-Industriats-£ Gara €T BUS lsifan [ | [] [] [ [
Interventil achipsments Laifan [ A o [} 0 []
Casturi pentru reparmsil si intretinera I teifan ° | [ a [} o
Cestari evaterite teifen [ ] [ 1. ] [ o
Costuri saloiale —leifan o | L] 1 9 [ [:]
|

Costuri funct ! anuat - energis o feifan | o | mxs | a5t | 23608 B9
Costur funets i vt Wifen | o | aams | man 242 24696
Tow) i de siruparapi {fora TVA) Lei/an | o 1 46,958 47430 a1.906 43.630
Total costuri d it (odwberva) | WeVeo 8 ..:1 — e swau| s siem

Tabel 4.2. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 2

Fabsinz.3 PR B T B S T e T T
€OSTURM DE ; GEMERATE DE PROMCT
Lucrirl deintretinere a achipamentelor “ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISH [ |
DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC ST CREAREA |
INFRASTRUCTURI AFERENTE MUNICIPIIL CONSTANTA, RUDETUL
COMSTANTA Serada £ Cara ETRUS B tfn | 0 | e e o o

h tatfon ° | o | o o 0
Costuri pe H 8 i teifan 1] 1] | [ ] 0
Costuimateriale Lei/an o o ] [} ] [
Costuri salatisfe Leifan 0 | o | 0 0 o
Costurt furctionare rates electrica anual - energis ot telan "o 1 23223 23.457 Bosa | 23om
“Costuri functionare infrastructyre statil Ieifan 0 | 9400 94.235 94.470 | %6359
Total costini de aperare, intretinere si reparaii (fara TVA) . | Leifan [] | 117.228 117.692| 118164 120.29%
Total costuri de opersrs, intretiners s {inchutv TVA) | lelmn v I 3394951 140,054 uo616| 143349

. . . . .
4.6.3. Veniturile financiare ale scenariilor

Infrastructura nou creata nu va genera venituri prin perceperea unor taxe,
deoarece amenajarile propuse reprezinta instalarea de noi statii de incarcare autobuze
electrice(utilizate in transportul public), nejustificandu-se perceperea de taxe de
folosinta.

Prezentul proiect de investitii nu genereaza venituri din exploatarea instalatiilor si
echipamentelor propuse, astfel s-au mentionat ca si venituri din exploatare, venituri din
alocatii bugetare pentru acoperirea cheltuielilor operationale si vor fi utilizate strict
pentru sustinerea cheltuielilor de exploatare.

Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilitatii proiectului de investitii
este necesara previzionarea evolutiei intrarilor si iesirilor aferente acestuia pe termen
lung. Pentru Previziune Financiara s-a considerat un orizont de timp de 25 de ani
(perioada de implementare si operare a proiectului).
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Ipotezele care au stat la baza evaluarii sunt prezentate in tabelul urmator:

Element Ipoteze

Perioada proiectului Anul 2025 este considerat anul de referinta al proiectului,
analiza economico-financiard a proiectului avand punct de
referintd acest an. Tn anul 2025 s-a realizat proiectarea
lucrarilor SF, alte studii si avize necesare lucrarii, inclusiv PT
si executia.

Toate ipotezele se refera la un orizont de timp de 25 de ani,
respectiv perioada 2025- 2050, ijar perioada reprezinta
perioada de implementare a proiectului.

Intervalul de timp la Pentru proiectul propus s-au luat ca ipoteze de lucru
urmatoarele frecvente pentru mentenanta si reparatiile
necesare:

care trebuie refacutd sau

reparata infrastructura . . .
P ooMentenanta electrice, din care:

o Echipamente electrice odata la sapte ani
oolnstalatii echipamente curenti slabi din care:
o Intretinere instalatii, odata la zece ani

TVA In cadrul devizului general al investitiei si a analizei
financiare a fost calculata Taxa pe valoarea addugata de 19%.

Costuri materiale Costurile materiale au avut la baza preturile practicate pe
piata.

pentru intretinere si
S-a considerat o crestere a preturilor egala cu o variatie
anuala rezultata ca urmare a variatiei evolutiei PIB- ului.
Variatia evolutiei este in conformitate cu prevmumle

mentenanta

Comisiei Nationale de Prognoza " Proiectia principalilor
indicatori macroeconomici pentru per1oada 2021-2025 - anul
2025". incepand cu anul 2025 si pana la sfarsitul perioadei de
analiza variatia anuala a fost pastrata constanta.

Detalii cu privire la aceste calculatii se regasesc in Tabelul nr.
3 din Analiza financiara a proiectului - Anexa nr. 1-a SF.

4,6.4, Indicatorii f1nanc1ar1 ai scenarnlor

Dupa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a
veniturilor, urmatoarea etapa a analizei financiare constd in calcularea indicatorilor
rentabilitatii financiare a capitalului investit si a sustenabilititii financiare a fondurilor
din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:
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- Rata de actualizare - 4%

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmatoarelor elemente:

- costul investitiei

- rata de actualizare

- perioada de referinta
- preturi utilizate

- venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare
fluxurile financiare de venituri si cheltuieli.

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Scenariul | recomandat

Tabel nr. 6
Venituri de Ia bugetul local at beneﬂdamlul pentru acoper!rea dreltulelflor
privind mentenanta investitiel { fara TVA) Leifan 0
Costuri de intretinere si operare totale Leifan 0
{  Costuri totale cu investitia Leifan 3.132.609
Total cheltulel Lei/an 3.132.609
Flux de numerar Leifan -3.132.609
Rata rentabilitatii financiare a investitiei* RIR % -
Valoarea actualizata neta a investitiei Lei -2.847.826
Raportul cost/beneficil 1,00

Scenariul Il nerecomandat

,Ttbcl nr. 6

| Ventturt de la bugetul local al bean' damlui pentm acopenrea cheltuielilor

:privind mentenanta investitiei { fara TVA) Leifan 1]

ﬁ Costuri de intretinere si operare totale Leifan 0

Costuri totale cu investitia Leifan 3.654.677

Total cheftuieli Leifan 3.654.677
Flux de numerar Lei/an -3.654.677
Rata rentabilitatii financiare a investitiei* RIR % -
Valoarea actualizata neta & investitiel Lei -3.322.434
Raportul cost/beneficii 1,00

Faptul ca VAFN/C este negativ si rentabilitatea nu poate fi calculata arata ca
proiectul necesita interventie financiara din fonduri nerambursabile pentru a fi viabil.

Scenariul | recomandat

‘Tabel rr. 4 UM | 2025 |
SURSEDE FINANTARE s R -
(Finantare prolectului {Indusiv TVA) 3.723.943
TVA 19% Leifan 591.334
Total fata TVA Leifan 3.132.609
gTotaI resurse financiare cumulate anual Lel/an 3.723.943
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Scenariul {l nerecomandat

Lei/a
i TVA 19% Leifan

Total fata TVA Leifan 3.654.677
i Total resurse financiare cumulate anual Leifan 4.344.403
4.6.5. Sustenabilitatea scenariilor

Analiza sustenabilitatii scenariilor arata modul in care in perioada de referinta a
acestora, sursele de finantare vor egala platile an dupa an. Durabilitatea financiara a
scenariilor a fost evaluata prin verificarea fluxului de numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:
- costurile de investitie (eligibile si neeligibile);
- costurile de operare;
- veniturile aduse de fiecare scenariu;

- toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
- contributia UE;
- contributia nationala.

Pentru ca o investitie sa fie sustenabila trebuie ca fluxul de numerar cumulat,
calculat pentru fiecare al perioadei de referinta sa fie pozitiv. Fluxul de numerar
cumulat se calculeaza prin insumarea fluxului din anul respectiv cu cel din anul
precedent. Din analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezultd ca acestea au
asigurata durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu o valoare
care sa acopere cheltuielile, obtinandu-se astfel un flux net de numerar egal cu 0 pentru
fiecare an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu.

Analiza beneficiilor nete anuale pentru intregul proiect presupune actualizarea
acestora, pentru a asigura comparabilitatea beneficiilor si costurilor ce se inregistreaza
in perioade diferite de timp. Pentru proiectele de infrastructura realizate de catre
autoritatile publice rata de actualizare recomandata a fi utilizata in calcule este de 4%.

Scenariul | - propus de proiectat

Tabel w5
T AB YA eV ATEIA A P RGAEC LA
Resurse fsaciare totale | teife
Venituri de La bugatel focat af Consliviui Locat pentro acoperirea chekuisiior
pivind mentesants iastitist indlogh TVA . | .
Totatintrdn | toifan

- Conturi de intrefinere sioperare totale e

Costuri Tolale ¢y investifia nchosdv TVA 1 Leifan
Touwlbesi = z 3 Letfan
eﬁﬂ d‘ numarar o "':"'" i | Vﬁ“ Lo
Fhux de numerar cusrutat | teilen
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Scenariul Il - nerecomandat

._.‘____... WOARE A FROHCTIRL

Vivituri de la bugetut local al Consiliukui Locaf pentrw acogerires cheMuiehlos ) ]
pivied menenants investiiel inclusiv TVA Leifan 17,2228 17,6924 181643 | 3202930 w.anr
Totatintrin Lolfan a3sany ETIAT 17,692 118.164.3 203930 122217
Gostyri do intretingro 5| operare totate Leifan 17228 17.69024 118164, 320.293.0 1222171
Gosturs totake cu investiyia bnclushy TVA Leifan 4344403
Total gt ~ wien 4340403 uan u7.692 frreey) 120.293,0 | w2
i die numarse Lat/an - N
Flux. de numerar cumulat Leifan ol o 9 0 (] ]
Verifctre sustenobifiote project ol DA pal DA [
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4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor
de performanta economica: valoarea actualizata
neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-
beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitdtii economice a
fiecarui scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii
economice totale. Analiza economica transformd costurile si beneficiile unui
proiect/scenariu intr-o unitate monetara comuna si compard nivelul beneficiilor cu
nivelul costurilor. Pentru efecte ale proiectelor care nu au o valoare de piata directa (de
exemplu, economii de timp, reducerea emisiilor si poluarea locald) este necesara
convertirea beneficiilor si costurilor in valori financiare, utilizand metodele prezentate
mai jos.

Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare
asupra costurilor economice de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectului si
indicatorilor de rentabilitate economica.

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii economice a
fiecarui scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii
economice totale.

Analiza economica este realizata prin utilizarea analizei cost-eficacitate.

Analiza cost-eficacitate (ACE) este un instrument care poate ajuta la asigurarea
utilizarii eficiente a resurselor de investitii in sectoare in care beneficiile sunt dificil de
exprimat monetar.

ACE este un instrument de selectie a unei solutii alternative pentru atingerea
aceluiasi obiectiv (cuantificat in unitati de masura fizice). ACE poate identifica
alternativa care, pentru un anumit nivel sau o anumita valoare a indicatorilor de
rezultat (un anumit nivel al output-urilor) minimizeaza valoarea actualizata a costurilor,
sau, pentru un anumit nivel al costurilor maximizeaza rezultatele (outputurile).
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Scenariul | si Scenariul i

Conform legislatiei in vigoare, ANALIZA ECONOMICA este obligatorie doar in cazul
investitiilor publice majore.

Conform LEGE nr. 500 din 11 iulie 2002 privind finantele publice Art. 42:
Aprobarea proiectelor de investitii publice la care este necesara analiza economica

(1)Documentatiile tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii noi, documentatiile de avizare a lucrarilor de interventii, respectiv notele de
fundamentare privind necesitatea si oportunitatea efectuarii cheltuielilor aferente
celorlalte categorii de investitii incluse la pozitia C «Alte cheltuieli de investitii» care se
finanteaza, potrivit legii, din fonduri publice, se aproba de catre:

a)Guvern, pentru valori mai mari de 30 milioane lei - 6.666.667 euro;

b)ordonatorii principali de credite, pentru valori cuprinse intre 5 milioane lei si
30 milioane lei - 5.000.000 euro;

c)ceilalti ordonatori de credite, pentru valori pana la 5 milioane lei, cu acordul
prealabil al ordonatorului principal de credite cu privire la necesitatea si
oportunitatea investitiei.

in concluzie, drept urmare celor mentionate anterior, pentru proiectul propus
nu este necesar a se elabora o analizd economica valoare necesar a fi aprobati este
sub valoarea investitiilor majore.

De asemenea, in cadrul Regulamentului (UE) nr.1303/2013, in cuprinsul articolului
100 se mentioneaza definitia proiectului major si anume:

»[...] 0 operatiune care include un ansamblu de lucrari, activitati sau servicii,
destinate sa indeplineasca prin ele insele o functie indivizibila cu caracter economic sau
tehnic precis, care urmareste obiective clar identificate si al carei cost total eligibil
depaseste 50 000 000 EUR si, in cazul operatiunilor care contribuie la obiectivul tematic
prevazut la articolul 9 primul paragraf punctul 7, al carei cost total eligibil depaseste 75
000 000 EUR]...].”

Putem concluziona ca, drept urmare celor mentionate anterior, proiectul propus
nu reprezinta o investitie publica majora si, astfel, nu este necesar a se elabora o
analiza economica.

ANALIZA COST-EFICACITATE - MANUAL ianuarie 2012
CAND SE UTILIZEAZA ACE; ALEGEREA INTRE ACB $I ACE

Exista unele sectoare de investitii in care ACE ar putea fi o alternativa superioara
la ACB:
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a) investitiile in infrastructura de mediu cu scopul de a se conforma cu standardele
de mediu ale UE; (proiecte apa -canal)

b) educatie (in special scoala primara), deoarece aceasta etapa in educatie este
obligatorie prin lege; (gradinite)

¢) infrastructura de sanatate; (spitale)

d) alte infrastructuri sociale, cum ar fi cele referitoare la protectia copiilor sau
ingrijirea persoanelor in varsta. (orfelinate, cdmine batréni)

Pentru aceste sectoare ACE este mai recomandata, deoarece:

o permite selectarea unui proiect care aduce beneficii cu cele mai mici costuri
pentru societate.

o asigura utilizarea eficienta a resurselor de investitii in sectoare in care beneficiile
sunt dificil de valorizat (exprimat in termeni monetari).

o cost-eficacitatea este foarte utilda in evaluarea interventiilor care au ca scop
imbunatatirea starii de sanatate a unei populatii.

o in caz de evaluare care necesita luarea in considerare in comun a mai multor
rezultate ar trebui folosita metoda cost-eficacitate ponderata.

In concluzie sistemele intelingent de management urban NU se incadreaza in
Analiza cost eficacitate, si s-a realizat analiza cost-beneficiu cu completéri de cost
eficacitate.

In conformitate cu prevederile legale, pentru aceasta investitie trebuie evaluat
raportul cost-eficacitate.

Tabelul nr. 7 - ANALIZA COST EFICACITATE v centralizat
Numar beneficiari al infrastructurii realizate nr 10.000
{VAN Numar beneficlarl nr 177605

Optiunea “ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE,
| DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC S CREAREA INFRASTRUCTURI!

{ AFERENTE” MUNICIPIUL CONSTANTA, JUDETUL CONSTANTA Strada-
! Industriala-8 Gara CT BUS recomandata

Costurl actualizate totale anuale in varianta cu investie Lel 3.132.608,88
VAN costuri totale de intretinere si operare scenariu ales Lei 3.844.312,14 lel
{Raportul ACE optiunea A lei/persoana 21,65 lei

[Optiunea”ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE,
JDESTINATE TRANSPOR‘HJI:UJ PUBLIC St CR_EAMAQNFRA'SRUGU_I;_II
{AFERENTE” MUNICIPIUL CONSTANTA, JUDETUL CONSTANTA Strada-

[Costuri actualizate totale anuale incrementale Lei 3.654.677,08
{VAN costuri totale de intretinere si operare scenariu alternativ Lei 5.549.465,38 lei
|Raportul ACE optiunea B lei/persoana 31,25 lel
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4.8. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate este o tehnica prin care se investigheaza impactul
modificarii unor factori asupra principalilor indicatori ai proiectului. In mod normal, se
analizeaza numai variatiile nefavorabile ale acestor variabile critice, prin cresterea
preturilor tarifate catre beneficiari.

Scopul analizei de senzitivitate este de:

- a contribui la identificarea variabilelor cheie cu influenta importanta asupra
costurilor si beneficiilor generate de proiect

- a investiga consecintele unor modificari nefavorabile ale acestor variabile-
critice

- a evalua daca deciziile ce vor fi luate in cadrul proiectului pot fi afectate de
aceste schimbari

- a identifica actiunile de prevenire sau limitare a posibilelor efecte
nefavorabile asupra proiectului.

Scenariul I si Scenariul Il

Conform legislatiei in vigoare, ANALIZA DE SENZITIVITATE este obligatorie doar in
cazul investitiilor publice majore.

Conform LEGE nr. 500 din 11 iulie 2002 privind finantele publice Art. 42: Aprobarea
proiectelor de investitii publice la care este necesara analiza economica

(1)Documentatiile tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii noi,
documentatiile de avizare a lucrdrilor de interventii, respectiv notele de fundamentare privind
necesitatea si oportunitatea efectudrii cheltuielilor aferente celorlalte categorii de investitii
incluse la pozitia C «Alte cheltuieli de investitii» care se finanteazd, potrivit legii, din fonduri
publice, se aprobd de cdtre:

a)Guvern, pentru valori mai mari de 30 milioane lei - 6.666.667 euro;

b)ordonatorii principali de credite, pentru valori cuprinse intre 5 milioane lei si
30 milioane lei - 5.000.000 euro;

c)ceilalti ordonatori de credite, pentru valori pana la 5 milioane lei, cu acordul
prealabil al ordonatorului principal de credite cu privire la necesitatea si
oportunitatea investitiei.

In concluzie, drept urmare celor mentionate anterior, pentru proiectul propus
nu este necesar a se elabora o analiza de senzitivitate valoare necesar a fi aprobata
este sub valoarea investitiilor majore.
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4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a
riscurilor
Numim risc nesiguranta asociata oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la

probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in cazul in
care acesta se produce.

Riscul apare atunci cand:
- un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur
- efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este nesigura
- atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte.
Managementul riscului presupune urmatoarele etape:
- Identificarea riscului
- Analiza riscului
- Reactia la risc
Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.
Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului - utilizeaza metode cum sunt: determinarea valorii asteptate, simularea
Monte Carlo si arborii decizionali.

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru controlul
si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de masurare a
importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs.

Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau repartizarea
riscului.

Tehnicile de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in
urmatoarele categorii:

- Evitarea riscului - implica schimbari ale planului de management cu scopul de a
elimina aparitia riscului

- Transferul riscului - impartirea impactului negativ al riscului cu o tertd parte
(contracte de asigurare, garantii)

- Reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al
riscului

- Planuri de contingenta - planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul
aparitiei riscului.
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Tabel 4.1. Matricea riscurilor in implementarea proiectului

| Nr. |Decriere risc Irﬁpact Proba - | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse
| risc bilitate risc

1. | Intarzieri in executie si predarea componentelor Mare Mica Stabilirea unui plan de comunicare eficient intre Beneficiar si
la termenele stabilite. 5 2 10 Implementator asupra progresului proiectului de implementare

acivitatilor, pentru a putea lansa atentionari la timp asupra
oricarui element ce poate conduce la devieri ale activitatilor si
punctelor de control stabilite.

2. | Incapacitatea Furnizorilor selectati pentru Mare Mic Monitorizarea permanenta a livrarilor in conformitate cu graficul
oferirea de produse si servicii de a implementa 5 1 5 de implementare si aplicarea de penalitati financiare in cazul
rezultatele proiectului conform cerintelor si in intarzierilor.
timpul agreat.

3. | Dificultati sau divergente de comunicare Mediu Mediu Stabilirea unui set de proceduri de comunicare ce vor fi
eficienta cu toate partile implicate in 3 2 6 comunicate tuturor membrilor echipelor de proiect.
implementarea proiectului Monitorizarea permanenta de catre echipa de management al

proiectului, in cadrul sedintelor de proiect.

4, | Lipsa expertizei la nivel de excelenta din partea Mare Mic Verificarea competentelor echipei de experti cu experienta
Implementatorului pentru livrarea serviciilor / 5 1 5 relevanta in specializarile cerute si impunerea de masuri corective
produselor la termenele stabilite in cazul in care se demonstreaaza ca acestia nu indeplinesc

cerintele solicitate in documentatia tehnica de atribuire.

5. | Instabilitate institutionala / legislativa Mare Mic Monitorizarea permanenta a stadiului proiectului si actualizarea

4 1 4 permanenta a planului de raspuns la risc astfel incat sa poata

exista o situatie clara a modului de desfasurare a activitatilor in
contextul legislativ aferent perioadei de implementare.
Semnalarea si informarea factorilor de decizie cu privire la
posibilele efecte asupra bunei desfasurari a contractului prin
prezentarea planului de risc actualizat si a masurilor identificate
pentru eliminarea riscurilor.
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Nr. | Decriere risc Impact Proba - | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse

risc bilitate risc

6. | Management de program ineficient Mediu Mic Existenta unor structuri si proceduri interne de coordonare, de
Acesta este considerat un risc pentru proiect 3 1 3 monitorizare, control si raportare a fiecarei activitati, in
deoarece orice problema de comunicare in cadrul conformitate cu metodologia de management de proiect, in
echipei de proiect sau intre echipa de proiect si sprijinul structurilor de gestionare a proiectului din cadrul
Implementator poate duce la intarzirei si abateri contractului. Suplimentarea echipei de proiect din partea
de la graficul de executie al proiectului ceea ce Beneficiarului si Consultantului, in cazul unei incarcari prea mari a
poate avea consecinte in recuperarea finantarii membrilor echipei.

nerambursabile. Acesta este un risc care poate
aparea pe toata perioada de desfasurare a
activitatilor din proiect.

7. | Intarzieri in derularea procedurilor de achizitie Mare Medie Respectarea stricta a legislatiei in domeniul achizitiilor publice si
publica din cauza unor contestatii la caietele de 4 3 12 intocmirea conforma a documentatiei de achizitie, cu implicarea
sarcini autoritatii contractante astfel incat sa nu existe motive de

contestare a documentatiei.

8. | Intarzieri in recuperarea rambursarii Mediu Mediu Cu toate ca termenele de rambursare sunt bine stabilite de catre
cheltuielilor efectuate (daca este cazut) 3 3 9 finantator, poate aparea situatia unor intarzieri in rambursarea

cheltuielilor. Implementatorul va prezenta beneficiarutui situatia
financiara actualizata din punctul de vedere al cheltuielilor
realizate si va propune un plan pentru continuarea proiectului
pana la recuperarea platilor efectuate (renegocierea termenelor
de plata cu furnizorii, reducerea unor costuri mai putin relevante
pentru implementare si alocarea fondurilor pentru activitatile
critice a fi implementate, credit bancar etc)

9. | Indisponibilitate financiara a beneficiarului Mediu Mediu Implementatorul va prezenta beneficiarului situatia financiara
pentru efectuarea platilor pana la recuperarea 3 3 9 actualizata din punctul de vedere al cheltuielilor realizate si va
cheltuielilor efectuate (la ramburasare). propune un plan pentru continuarea proiectului pana la

recuperarea platilor efectuate (renegocierea termenelor de plata
cu furnizorii, reducerea unor costuri mai putin relevante pentru
implementare si alocarea fondurilor pentru activitatile critice a fi
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Nr.
risc

Decriere risc

Impact

Proba -
bilitate

Punctaj
risc

Solutii de contracarare / atenuare propuse

implementate, credit bancar etc)

10.

Planificare gresita a resurselor, a timpului alocat,
a planificarii activitatilor.

Mediu

Mare
4

12

Echipa de management din partea Beneficiarului va fi alcatuita din
personal cu experienta in derularea de proiecte similare, care si
monitorizeze eficient respectarea graficului de implementare si sa
ia masuri in cazul unor devieri de la acesta.

Suplimentarea cu personal in cazul in care se constata incarcari
ale membritor echipei de proiect.

1.

Supraincéarcarea echipei responsabile cu
managementul proiectului

Mediu

Mica

Echipa de management din partea beneficiarului va fi alcatuita din
personal instruit corespunzator, ce detine o experienta vasta in
domeniu;

Monitorizarea permanenta a incarcarii membrilor echipei de
proiect si suplimentarea acesteia cu personal support in cazul in
care se constata a fi necesar.

12.

Lipsa de coordonare / comunicare intre
Beneficiar - Consultant - Furnizor si/sau
deficiente de intelegere a proiectului sau a
scopului acestuia, cu impact direct asupra
produsului final implementat.

Mediu

Mica

Colaborarea cu echipele responsabile cu prestarea de servicii si
livrarile de echipamente si implementarea sistemului va fi
asigurata la un nivel optim prin proceduri de comunicare stabilite
de la inceputul perioadei de implementare.

Monitorizarea atenta a livrarilor in conformitate cu graficul de
prestare propus de Implementator si agreat de Beneficiar si
impunerea de penalitati financiare in cazul in care se constata
intarzieri in executie.

13.

Depistare de erori sau lipsuri neprevazute in
specificatia initiala a sistemului

Mare

Mica

In cadrul procedurii de achizitie, la elaborarea caietului de sarcini
aferent vor fi cerute dovezi relevante pentru proiectant, pentru a
asigura cd munca acestuia va fi indeplinita la cel mai nalt nivel de
calitate; Monitorizarea constanta pe tot parcursul implementarii
proiectului a modului de executie a implementarii si emiterea de
informari si notificari catre implementator in cazul in care se
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Nr. | Decriere risc Impact | Proba- | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse
risc bilitate risc

14. | Design defectuos datorat unor estimari eronate Mare Mica constata abateri de la termenele agreate la momentul semnarii
din perspectiva complexitatii. 5 1 contractului de furnizare.

Implicarea activa a expertilor tehnici propusi in cadrul echipei de
consultanta si solicitarea de rapoarte de progress privind stadiut
implementarii, neregulile identificate si remediate precum si a
nereguluilor identificate si neremediate pentru a putea fi discutate
masurile ce se vor aplica.

15. | Livrarea echipamentelor este intarziata sau Mediu Medie Transmiterea catre ofertanti, in faza de achizitie, privind
echipamentele nu corespund (prezinta defecte 3 3 9 obligativitatea realizarii de stocuri proprii sau asigurarea de
sau nu pot fi instalate conform specificatiilor echipamente in conditii de stoc-furnizor in Romania sau
contractuale) proximitate, sub sanctiunea penalizarior financiare sufficient de

mari astfel incat sa compenseze eventualele costuri de intarziere.

16. | Amplasarea echipamentelor in conditii improprii Mediu Mica Amenajarea corespunzatoare a spatiului de amplasare a
sau necesitatea derularii de lucrari suplimentare 3 2 6 echipamentelor in conformitate cu cerintele descries in
datorita necunoasterii spatiului in care se vor documentatia de finantare;
instala echipamentelor de catre implementator la Urmarirea permanenta a cerintelor din documentatia tehnica de
faza de ofertare finantare (studiu de fezabilitate, proiect tehnic etc).

17. | Nefunctionarea sistemului la parametrii stabiliti Mediu Mic Solicitarea de asistenta tehnica de specialitate din partea
- Serivicii de asistenta si suport precare din partea 3 1 3 furnizorilor pe o perioada definita prin documentatia de atribuire
furnizorului. pentru furnizori,

18. | Manipularea neadecvata sau distrugerea Mic Mica Supraveghere tehnica de specialitate a implementarii si raportarea
echipamentelor sau accesoriilor achizitionate 2 1 2 tuturor neconformitatilor identificate factorilor de decizie din
datorita lipsei instruirii cu privire la utilizarea proiect.
echipamentelor

19. | Neprezentarea nici unui furnizor la licitatia de Mare Mica Se va avea in vedere popularizarea procedurii de achizitie si
implementare din cauza solicitarilor de inalt nivel 5 1 5 alegerea de criterii de achizitie suficient de accesibile astfel incat
tehnic in conditii de limitari bugetare conform sa poata participa la procedura suficient de multi ofertanti.
proiectului aprobat la finantare.

20. | Imposibilitatea ofertarii si/sau livrarii de Mediu Mediu Asumarea acceptarii solutiilor superioare din punct de vedere
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Nr. |Decriere risc Impact | Proba- | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse

risc bilitate risc
echipamente hardware conforme cu specificatia 3 3 9 tehnologic si informarea inca din faza de achizitie a potentialilor
din Caietul de Sarcini ofertanti cu privire la restrictiile privind modificarile permise la

specificatiile tehnice, in sensul acceptarii echipamentelor similare
si/sau superioare din punct de vedere functional si tehnologic cu
conditia respectarii cerintelor minime si a limitarilor bugetare.

21. | Dezvoltarea software intarziata datorita livrarii Mediu Mediu Impunerea ofertantilor (inca de la faza de achizitie) sa aiba
intarziate a infrastructurii hardware, indiferent de 3 3 9 capacitate de dezvoltare proprie, indiferent de infrastructura
natura acestora (dificultati de import, furnizori hardware a proiectului, si informarea acestora privind necesitatea
externi care au program de livrari diferit ori respectarii graficului de activitati pe fiecare faza indiferent fazele
lucrari suplimentare la implementare la de livrari anterioare.
beneficiar, necunoscute la momentul procedurii
de achizitie) sau din cauza modificarii
configuratiilor hardware fata de cele initial
solicitate prin Caietul de Sarcini ca urmare a
evolutiei tehnologice intre momentul realizarii
documentatiei de finantare si pana la data livrarii
echipamentelor

22. | Dificultati in obtinerea avizelor si/sau a Mare Mica Informarea Furnizorului cu privire la posibilitatea necesitatii
autorizatilor de lucrari de la institutii externe 4 1 4 avizarii/autorizarii lucrarilor suplimentare, in functie de necesarul
(isu-pompieri, sts etc) identificat prin oferta tehnica si demararea lucrarilor de

avizare/autorizare inca de la semnarea contractului, astfel incat
toate demersurile sa se incheie in timp util si fara sa afecteze
derularea proiectului conform graficului de implementare.

23. | Incheierea ciclului de viata al unor echipamente Mic Mare Informarea ofertantilor cu privire la acest risc si solicitarea catre
intre data ofertarii acestora si pana la livrarea 1 4 4 acestia sa asigure stocuri de materiale / echipamente necesare la
efectiva a acestora la Beneficiar, ceea ce poate implementarea in proiect astfel incat sa se minimizeze riscul
pune Furnizorul in imposibilitatea livrarii aparitiei diferentelor tehnologice intre sistemele ofertate si cele
sistemului ofertat si impune realizarea de livrate.
modificari la infrastructura hardware
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®

| Nr. |Decriere risc Impact Proba - | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse
| risc bilitate risc

24. | Aparitia de defecte de fabricatie la Mediu Medie Solicitarea furnizorului sa constituie un stoc de componente de
echipamentele livrate in perioada de instalare si 3 3 9 prima inlocuire in cazul echipamentelor care prezinta risc mare de
realizare a sistemului, inainte de acceptanta defectare si care nu pot fi inlocuite imediat datorita lipsei
finala a sistemului. stocurilor la importatorul local.

25. | Incompatibilitati fizice intre echipamentele Mare Mica Impunerea derularii unei faze de testare in vederea acceptarii
solicitate prin Caietul de Sarcini si cele livrate 5 1 5 sistemului la fabricant si testarea intergala a functionalitatilor
efectiv in sistem, ca urmare a eventualelor fizice la nivel de sistem, garantandu-se in acest fel
modificari tehnologice sau erori de proiectare. compatibilitatea sistemelor livrate sau cel putin identificarea din

timp a eventualelor probleme si remedierea acestora.

26. | Riscuri privind fenomene extreme de tip forta Mare Mica Previzionarea lucrarilor pe fiecare perioada de timp cu o rezerva
majora, inregistrate la beneficiar indiferent de 4 1 4 operationala realista (estimata la cca, 2 saptamani) si care
vointa sau controlul acestuia (incendiu, inundatie, permite asigurarea unui interval de timp suficient astfel incat in
cutremur, fenomene sociale, furt, vandalism, cazul aparitiei unor fenomene de tip forta majora sa asigure un
sabotaj etc.) si care pot intrerupe activitatea de interval suficient pentru eliminarea efectelor acestora si
implementare a sistemului. continuarea lucrarilor fara afectarea in mod semnificativ a

graficului de implementare a proiectului.
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5. Scenariul tehnico-economic optim, recomandat

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct
de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor

Asa cum s-a specificat anterior, scenariile propuse includ urmatoarele elemente
comune:
Scenariul 1

A. Alimentarea cu energie electrica statiile de incarcare autobuze cu firele
electrice ingropate
B. Realizarea si alimentarea iluminatului in proximitatea statiilor de incarcare

Scenariul 2:

A. Alimentarea cu energie electrica statiile de incarcare autobuze cu firele
electrice aeriene pe stalpi noi
B. Realizarea si alimentarea iluminatului in proximitatea statiilor de incarcare

Scenariile fiind identice, singura diferenta o vor face factorii enumerati mai jos.

Factorii care stau la baza in alegerea scenarului sunt avantajele si dezavantajele in
functie de modul de pozare a cablului.

Avantajele montarii cablului ingropat sunt:
- estetica - imbunatateste aspectul urban si peisagistic

- siguranta - reduce riscul de accidente cauzate de caderi de cabluri, protejeaza
cablurile de vandalism si conditii meteorologice externe

- fiabilitate - montarea cablurilor in pamant poate prelungi durata de viata a
cablurilor si reduce numarul de defectiuni

- impact redus asupra mediului (vizual)

Pe langa aceste avantaje, in alegerea scenariului sunt si factorii tehnico-economici.

Din punct de vedere economic

Solutiile de interventie iau calcul variante alternative pentru asigurarea
conditiilor optime
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Scenariul | - recomandat

Valoare fara Valoare cu

Denumirea capitolelor si VA" T2 TVA

subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
TOTAL GENERAL 3.132.608,88 591.334,36 3.723.943,24
?1"?2+ - 4+2+:irf 4.2+5.1.1) CM| (847.523,38| 351.029,44 | 2.198.552,82

Scenariul Il nerecomandat
e
Denumirea capitolelor si | Tvar ==t TVA WA |
_ Subcapitolelor de cheltuieli | ~ lei | @ lei | = lei

TOTAL GENERAL 3.654.677,08 689.725,61 4.344.402,69
?1]'?2+1.3+1.4+2+:irf4.2+5.1.1) CM | 2231.115,00|  423.911,85 | 2.655.026,85

¥

Evaluarea lucrarilor detaliata in tabelele de mai sus, conduce la concluzia ca solutia I,

este cea mai indicata.
Din punct de vedere al sustenabilitatii

Investitia se refera la o infrastructura negeneratoare de venit.

Scenariul | - propus de proiectat

Fehatne. 5 | wm | s | ams | aar | Fw | ss | msm
FUSTENABILITATES FIMANCIARA & PROECTLA ! N i ;

Resurse financiore totale Leifan —3TBN3

pe 7T ] T ’ i
__inhind meatenosta bwestitist inchese VA Leifan o seeyn|  apasy|  arooea|  amezse|  ssers
Total intrknt Laifan | 783803 8358 47430 | 479060 | 436299 as.am
| e

" Comturide Intsesinery sl opesare rotale wifan aaosr,xt 474397 47.9064 48.629.9 49.479,3

Costurs totale cu verlifia bnchushy TVA > keifan rnen 1N _ -
Total legiet 1 Laifan | Lnan 8933 | ara30 | 7908 56298 29479
Flux do eaperer - o ] tefan | - — 1 - S
Flux de wonwrar eumulat = Leifan a L) o 0 9 [
Verificore sustembiftate project = oA oA oA o oa
Scenariul Il - nerecomandat
Mg um | aes | mw | s | vm | e | aew
i Resrse financiare totate = . Leifan | 4.345.403 |

Veniri de Is bugetu! Iocat al Consifiulus ocal pentzu |

priviod srenlenanla mweatifie inclusiv TVA g N&idan | N2RB| 112.6924 | 3189643 | 1202030 2 2ayr

o Lelfen | M] e MTEES urser| 81643 ) 1202030 | 12217

" Costurtts Intsafingre ol operare totale | w1 amamal nresaa]  umaesa|  weaesp|  amana

Corstus bstale envivestifia inclusty TVA | Leifan | &3esa08 ] - ] | -
“Teablegd —_ L L — L R :-_égllﬁl o JIEAG8 | 1202630 122317
“Flae do romarar = — T raan - ] 3 T | S e
Flux de pemerss cumulat —— § teifan O B |, ] (— L,
Verificare sustenabiFtate project ] | oA oa oAl oA oA
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Sustenabilitatea detaliata in tabelele de mai sus, conduc la concluzia ca solutia | este

cea mai indicata costurile de intretinere sunt mai mici.

Din punct de vedere financiar

Indicatorii calculati in cadrul analizei financiare se incadreaza in urmétoarele limite:

Scenariul | recomandat

’Tabel nr. 6

UM 2025
Venituri de la bugetul local al beneficlarului pentru acoperirea cheltuielilor
privind mentenanta Investitiel { fara TVA) Lel/an [\
“ Costuri de intretinere si operare totale Leifan 0
Costuri totale cu investitia Leifan 3.132.609
: Total cheftuieli Lef/an 3.132.609
Flux de numerar Lei/an -3.132.609
Rata rentabilitatii financiare a investitiei* RIR % -
Valoarea actualizata neta a investitiel Lei -2,847.826
Raportul cost/beneficii 1,00

Scenariul Il nerecomandat

‘Tabel nr. 6
PROFITABILITATEA FINANCIARA A INVESTITIEL ==
|Venituri de la bugetul local al beneficiarului pentru acoperirea chehtulelilor
-privind mentenanta investitiei { fara TVA) Lei/an 0
Costuri de intretinere si operare totale Leifan o]
Costuri totale cu investitia Leifan 3.654.677
: Total cheltuieli Lel/an 3.654.677
Flux de numerar Lei/an ~3.654.677
Rata rentabilitatii financlare a investitiei* RIR % -
Valoarea actuzlizata neta a investitiei Lei -3.322.434
Raportul cost/beneficii 1,00

Faptul ca VAFN/C este negativ si rentabilitatea nu poate fi calculata arata ca
proiectul necesita interventie financiara din fonduri nerambursabile pentru a fi viabil.

* Rata rentabilitatii financiare RIR a investitiei este un raport intre venituri si
cheltuieli, avand in vedere ca nu se propune taxa pentru folosire Sistem inteligent de
management urban, nu exista venituri cuantificabile pe care amenajarile propuse sa le
aduca la buget, deci raportul intre venituri si cheltuieli nu poate fi calculat

La investitiile neaducatoare de profit, rata de rentabilitatea si raportul cost
beneficiu nu pot fi calculate.

Faptul ca VAFN/C este negativ arata ca proiectul necesita interventie financiara din fonduri
nerambursabile pentru a fi viabil.

Rentabilitatea investitiei nu poate fi calculata, deoarece proiectul nu asigura realizarea
unei afaceri aducatoare de profit.
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Indicatorii financiari detaliati in tabelul de mai sus si in analiza financiara a proiectului,
conduc la concluzia ca realizarea solutia i este cea mai buna

Din punct de vedere al riscurilor
SCENARIUL I SI NI

Analiza de risc realizata scoate in evidenta principalele riscuri la care este supus proiectul,
precum si masurile de prevenire si solutionare a situatiilor nedorite, in cazul in care acestea survin.

fn continuare sunt prezentati o serie de factori de risc calitativi, care sunt descrisi si pentru
care sunt prevazute o serie de masuri de diminuare a riscului asociat acestora.

Pentru evaluarea probabilitatii de aparitie a situatiilor de risc este utilizatd urmatoare
clasificare:

e Foarte putin probabil - probabilitate de 0-10%
e Putin probabil - probabilitate de 10-33%

¢ Posibil - probabilitate de 33-66%

e Probabil - probabilitate de 66-90%

e Foarte probabil - probabilitate de 90-100%

Pentru evaluarea severitatii/impactului potential al situatiilor de risc probabile
este utilizata urmatoarea clasificare:

o | - fara un efect relevant asupra proiectului chiar in conditiile in care nu se jau
masuri de diminuare/eliminare;

e Il - impact potential redus, existdnd posibilitatea unor aplicérii unor masuri
eficiente de diminuare/eliminare;

e |l - impact potential moderat, in principal de naturd financiara, existand
posibilitatea aplicarii unor masuri eficiente de eliminare a efectelor nedorite;

e |V - impact potentia critic, poate conduce la neindeplinirea partiala a obiectivelor
proiectului, situatie in care efectele nedorite nu pot fi eliminate complet;

e V - impact potential catastrofal, putand conduce chiar la esecul proiectului prin
neindeplinirea obiectivelor propuse.

Riscuri Probabilitate | Severitate Masuri de prevenire/eliminare
risc
Riscul de depasire a Posibil I Bugetul estimativ realizat a tinut cont
costurilor prevazute de aceste riscuri, utilizandu-se preturi

actuale si standardele de cost
relevante pentru structura investitiei,
care probabil ca nu vor suferi
schimbari semnificative in intervalul
de timp pana la demararea

Duratele prevazute pentru
derularea diverselor etape
ale proiectului pot
conduce la situatia in care
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finalizarea proiectului sa
nu poata fi respectata din
motive mai mult sau mai
putin obiective.

Riscuri Probabilitate | Severitate Masuri de prevenire/eliminare
risc

estimarea bugetului implementarii proiectului.

pr01ectulu1v sa nu in plus, datorita faptului ca achizitiile

cpres;).unda cu necesarul in cadrul proiectului se vor derula in

fmanc1ar din faza de conditii de competitie publica conform

lmp'lement'are a prevederilor legale in  vigoare,

proiectului. concurenta rezultata va contribui din
plin la asigurarea executarii bugetului
proiectului in conditii optime din
punct de vedere financiar.

Riscul de intarziere Putin v Considerarea in realizarea graficului

Existi riscul ca perioada probabil de irerlementare a unor .quvra.te

previzuti pentru acop?ntoare pentru activitatile
prevazute.

Riscul tehnologic

Este reprezentat de
posibilitatea ca solutia
tehnologica aleasa sa

devina inadecvata datorita

uzurii morale pana la
finalizarea implementarii
proiectului.

Foarte putin
probabil

Selectarea atenta si pe baza unor
criterii tehnice riguroase a infrastructurii
propuse spre realizare in cadrul
proiectului, ceea ce va asigura noutatea si
actualitatea tehnologiei realizate.

Proiectarea infrastructurii propuse spre
realizare in cadrul proiectulu a fost
realizata tinandu-se cont de nevoile
specifice solicitantului finantarii, precum

si de constrangerile tehnice exteme

existente.
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Riscuri Probabilitate | Severitate Masuri de prevenire/eliminare
risc
Riscul de management Putin I Externalizarea managementului de
Posibilitatea ca probabil proiect catre un prestator de servicii

specializat, care dispune de
capacitate fizica si financiara, precum
si de experienta necesara asigurarii

managementul proiectului sa
nu poata fi asigurat in mod
eficient, ceea ce va conduce

la intdrzieri in derularea unui management de proiect adecvat.
proiectului si poate chiar Valoarea acestui serviciu este inclusa
conduce la nerespectarea in bugetul proiectului.

termenului  de  executie

prevazut.

5.2.S5electarea si  justificarea scenariului/optiunii
optim(e) recomandat(e)

Tinand cont de aspectele prezentate anterior, se poate realiza o analiza
comparativa a celor 2 scenarii, luand in calcul urmatoarele criterii:

- tehnic: durata de viata a echipamentelor corespunzitoare sistemului de
management al parcarilor

- economico-financiar: raportul beneficiu - cost

- sustenabilitate

- riscuri

Pentru fiecare criteri au fost acordate punctaje: 1 - optiunea recomandata; 0 -
optiunea alternativa, rezultand valorile prezentate in tabelul urmator

Analiza comparativd a scenariilor

Criteriu Punctaj
Scenariul 1 Scenariul 2
Tehnic 1 1
Economico-financiar 1 0
Sustenabilitate 1 0
Riscuri 1 1
TOTAL 4 2
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Din analizele realizate, Scenariul 1 este recomandat ca solutia optima de
implementare a proiectului de modernizare a transportului public in Municipiul
Reghin.

5.3. Descrierea scenariului optim recomandat

E.3.1. Obtinerea si amenajarea terenului

Investitia va fi amplasata pe domeniul public, in Municipiul Constanta.

5.3.1.1. Organizarea de santier

Organizarea de santier pentru lucrarile de fata se va realiza in zona obiectivului.
Nu sunt necesare lucrari de demolari sau devieri de retele.

Executantului ii revine in exclusivitate responsabilitatea modului cum isi organizeazi
santierul. Acesta este responsabil si are obligatia sa asigure constituirea spatiilor
necesare activitatii de supraveghere a executiei, realizarii lucrarilor de constructii-
montaj si testare precum si pentru depozitarea materialelor necesare realizarii
prezentei investitii.

5.3.1.2. Amenajarea locatiei de implementare a proiectului

Locatiile ce fac obiectul proiectului si in care se vor executa lucrari de alimentare
cu energie electrica a statiilor de incarcare autobuze.

5.3.2. Asigurarea  utilitatilor necesare functionarii
obiectivului

Alimentarea cu energie electrica se va face de la furnizorul local de energie
electrica prin intermediul unui post de transformare.

5.3.3. Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct
de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic a principalelor lucrari pentru
investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si
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de performanta ce rezultda din indicatorii tehnico-
economici propusi
SCENARIUL 1
5.3.3.1.INSTALATII ELECTRICE

LOCATIE: STRADA INDUSTRIALA NR.8 (GARAJ CT BUS)
ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICA DIN SEN

Prin prezentul proiect se va realiza partea treaseelor electrice de alimentare a
statiilor de incarcare si iluminarea zonei din proximitatea statiilor de incarcare.
Distributia electrica si alimentarea tabloului general din postul de transformare se

va face in schema TN-S, unde nulul de protectie al fiecarui circuit/coloane este
diferentiat de nulul de lucru pana la postul trafo.

Alimentarea si distributia se va realiza in cabluri pozate in pamant, cu
respectarea normativului NTE 007,

Razele minime de curbura ale cablurilor trebuie sa respecte in cazul in care nu
sunt indicate de unitatile producatoare pentru cablurile cu izolatie si manta din PVC
armate sau nearmate sunt:

- cu conductoare rotunde: 15 D;

- cu conductoare sector: 20 D.

Adancimea minima de pozare a cablurilor de energie electrica cu tensiunea
nominala pana la 0,4 kV va fi de min. 0,8 m. Cablurile se pozeaza in santuri, intre doua
straturi de nisip de cca. 10 cm fiecare, peste care se pune folie avertizoare. Peste
folia avertizoare se pune pamantul rezultat din sapaturi, din care s-au indepartat prin
greblare, corpurile care ar putea deteriora cablurile.

Ordinea de agezare a cablurilor electrice in trotuare respectiv in zonele verzi
dinspre cladire spre carosabil (dupa caz) este:

cabluri de distributie de joasa tensiune;

cabluri de distributie de medie tensiune;

cabluri telefonice, fir pilot;
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- cabluri de joasa tensiune iluminat public.

Distanta minima pe orizontala intre cabluri pozate in pamént (dupad caz) cu
tensiunea de 1-20 kV, va fi de 7 cm. Distanta se mareste la 25 ¢cm in cazul cablurilor

monofazate pozate in trefla (MT).
Bilant energetic
ihurma bitantului energetic efectuat, au rezultat urmatoarele valori:

in Strada Industriala, nr 8 - Gara CT BUS

b) se vor instala:
22 statii de incarcare lenta Pi =22 buc x 50 kW= 1100 kW
4 statie de incarcare rapida Pi = 1 buc x 120 kW= 480 kW

SISTEM DE ILUMINAT EXTERIOR
Din considerente estetice, toate aparatele de iluminat vor apartine aceleiasi

familii, dar dimensiunile carcasei pot sa difere.
Iluminatul exterior va fi compus din:
Sistem de iluminat, alcatuit din stalp metalic, H=4 m, echipat cu aparat de
iluminat 45W, montat pe stalp
SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE
Pentru asigurarea acestei cerinte in conformitate cu reglementérile tehnice, s-au

prevazut urmatoarele dotari :

o SISTEM DE PROTECTIE LA SOC ELECTRIC

Bazat pe intreruperea alimentarii, corespunzator retelei TN, deoarece sursa este

cu punctul neutru distribuit, respectiv schema TN-C, pana la originea instalatiei
electrice de utilizare a consumatorului.

in conformitate cu cerintele NP-17/2011 se impun urmétoarele:

a) - toate masele instalatiei electrice trebuie legate, prin conductoare de
protectie (PE) la neutrul alimentarii, legat la pamant;

b) - retea de echipotentializare - componenta a sistemului de legare la pamant -
va avea noduri intermediare BPE si noduri BPPE ca bare principale de protectie si
echipotentializare a unei retele de conductoare de protectie pentru legarea
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suplimentara la pamant a carcaselor (maselor) si pentru echipotentializarea acestora dar

si a elementelor metalice din sau care acced in ansamblul construit;
c) - in fiecare tablou electric se va realiza o bareta PE la care se vor lega:
- conductorul PE distribuit al sursei;
- conductoarele PE pentru fiecare circuit sau coloana descendenta;
- conductorul PE pentru legarea carcasei metalice, a tabloului respectiv,
la PE.

d) - legarea la pamant, prin intermediul barelor principale de legare la pamant,
se va face la priza de pamant artificiala propusa;

Deoarece s-a considerat, pe de o parte, ca numai prin legarea la neutru nu este
sigura actionarea aparatelor de protectie ale retelei (PACD), iar pe de altd parte existd
echipamente cu functionare continua nesupravegheatd, s-a adoptat ca mijloc
complementar protectia automata cu DDR. Pentru DDR se asigura rezerva si actionare

selectiva pe verticala.

o PENTRU LIMITAREA ZONEI AFECTATE DE UN EFENTUAL DEFECT S-A REALIZAT
SISTEMUL DE PROTECTIE LA SUPRASOLICITARI TERMICE DETERMINATE DE
CURENTI DE SUPRASARCINA SI SCURTCIRCUIT

Acesta s-a realizat cu intrerupatoare automate, dimensionate conform NP
17/2011 si pentru care se asigura si actionare selectiva.

Capacitatea de rupere a intrerupatoarelor automate, va fi superioara valorii
curentilor de scurtcircuit maxim pe care va trebui sa-i deconecteze. In instalatie se va

utiliza nulul de lucru NL si nulul de protectie PE.

e SISTEM DE PROTECTIE LA SUPRASOLICITARI TERMICE DETERMINATE DE
CURENTI DE SUPRASARCINA SI SCURTCIRCUIT, PENTRU LIMITAREA ZONEI
AFECTATE DE UN EFENTUAL DEFECT:

Acesta s-a realizat cu intrerupatoare automate, dimensionate conform NP 17/2011

si pentru care se asigura si actionare selectiva.
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Caracteristicile acestora sunt mentionate in schemele electrice.

Conductoarele circuitelor si coloanelor schemei electrice, fie se vor poza in
tuburi sau se vor realiza cu cabluri, adecvate categoriilor de medii normale, cu risc de
incendiu sau zonelor cu pericol de explozie. Aceste caracteristici sunt prezentate pe
planuri si pe schemele electrice.

e PRIZA DE PAMANT:

Se va realiza o priza de pamant artificiala. Aceasta priza de pamant va fi formata

din electrozi orizontali de tip platbanda OlZn 40x4mm sudati sau conectati cu piese de
prindere.

La priza de pamant se vor lega:

- bara principala de protectie si echipotentializare BPPE

- SPD1 din TEG;

Valoarea rezistentei prizei de legare la pamant trebuie sa fie mai mica de 4 ohm.

Pe seama retelei de echipotentializare realizata si pentru protectia la soc
electric, s-a realizat IPT interioara, cu care s-au asigurat distantele minime de protectie
dintre elementele IPTE si carcase si elemente metalice, din interior.

Masurile fundamentale de protectie ale LMPS sunt:

- actiunea SPD - dispozitive de protectie destinate sa limiteze supratensiunile
tranzitorii si sa devieze supracurentii determinati de efectele electromagnetice ale
curentului de trasnet;

- retea de echipotentializare.

Aparatele de protectie la supratensiuni, prevazute in schemele electrice sunt:

- SPD tipul 1+2 -> amplasat in TEG, daca nu exista SPD 1 in firida de bransament,
conform NP 17/2011, fig.4.7

SPD alese trebuie sa fie verificate la supratensiunile temporare datorate
defectelor din reteaua electrica de joasa tensiune in conformitate cu recomandarile din
SR CHI 60364-4-44.
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5.3.3.2.STRUCTURA DE REZISTENTA

FUNDATIE STALPI ILUMINAT H=4m

Fundarea stalpului se va executa prin intermediul unei fundatii izolate alcatuita

din beton simplu C12/15 si bloc de beton armat clasa C25/30 cu dimensiuni in plan de
85x85cm. Betonul simplu se va executa intre cotele -0.90 si -1.00 (masurat fata de cota
+0.00, aceasta reprezentand nivelul terenului amenajat din zona), iar blocul de beton
armat va avea inaltimea de 80cm, acesta se va arma cu o retea de bare
@12BST500S/15cm, iar pe inaltime cu etrieri @8BST500S.

Stalpul metalic se va fixa de fundatie prin intermediul carcasei de buloane 4x M16
inglobate

FUNDATIE STATIE DE INCACARE

Fundarea statiei se va executa prin intermediul unei fundatii izolate alcatuita din

beton simplu C12/15 si bloc de beton armat clasa C30/37 cu dimensiuni in plan de
100x100cm. Betonul simplu se va executa intre cotele -0.10 si -0.90 (masurat fata de
cota +0.00, aceasta reprezentand nivelul terenului amenajat din zona), iar blocul de
beton armat va avea inaltimea de 50cm, acesta se va arma cu o retea de bare
@12BST500S/15¢cm.

‘5.3.4. ~ Probe tefmoiogice si teste
Nu e cazul.
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5.4.Principalii indicatori tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii:

5.4.1. Indicatori maximali

INDICATORI TEHNICO ECONOMICI

Valori art.1 din HCL

VALOAREA TOTALA (cu TVA) Lei 3.723.943,24
VALOAREA TOTALA (fara TVA) Lei 3.132.608,88
C+McuTVA Lei 2.198.552,82
C+ M fara TVA Lei 1.847.523,38

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI (INV) inclusiv TVA

VALOAREA TOTALA (cu TVA) Lei 3.723.943,24
C+McuTVA Lei 2.198.552,82
- echipamente Lei 21.420,00
- alte cheltuieli cap 3 si 5 Lei 817.234,39
- marja de buget Lei 686.736,03

fara
ESALONAREA INVESTITIEI (INV/C+M) TVA

INV (Lei) 3.132.608,88
Anul 2025

C+M (Lei) 1.847.523,38
Devizul pe obiect nr. 1: Infrastructura statii
incarcare Lei cu TVA 1.257.296,01

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI

24 luni

Durata de executie 3 luni
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5.4. 2 Indicatori minimali

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:

A. Alimentarea cu energie electrica statiile de incarcare autobuze
B. Realizarea si alimentarea iluminatului in proximitatea statiilor de incarcare

b. INDICATORI MINIMALI

Cantita
Sistem propus pentru realizare: UM te
Infrastructura statii incarcare buc 26,00
Echipamente - tablouri electrice buc 2
5.4.3. Indicatori financiari, socio-economici, de impact,

de rezultat/operare, dupa caz

Indicator financiar raport cost-eficacitate in perioada de referinta 25 ani 21,34
lei/beneficiar ai amenajarii

Indicator socio-economic 10.000 beneficiari directi/an

Proiecte care deservesc localititi cu o populatie cat mai mare : 100%
Proiecte care deservesc direct cat mai multi locuitori din cadrul localitatii: 100%

Principiul conectivitatii in asigurarea legaturii cu principalele cai rutiere si alte cai
de transport: 100%

Acces direct in zone cu potential economic 100%
Acces direct la investitii sociale si de interes public 100%

Accesibilizarea directa a altor investitii finantate din fonduri europene : 100%

5.4.4. Durata estin_1até_ Ee executie a obi—c-:ctivului de
investitii, exprimata in luni.

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,
durata estimata de implementare este de 24 de luni dupa semnarea contractului de
implementare, din care 3 luni pentru executia efectivi a investitiei.
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5.5.Prezentarea modului in care se asigura conformarea

cu reglementarile specifice functiunii preconizate

din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor

fundamentale aplicabile constructiei, conform
gradului de detaliere al propunerilor tebnice

La intocmirea prezentei documentatii s-a avut in vedere respectarea

reglementarilor tehnice in vigoare referitoare la efectuarea lucrarilor de specialitate in
dumeniul constructiilor si intalatiilor.

Solutiile tehnice propuse au fost stabilite in conformitate cu prevederile din
documentele de referinta specifice. La fazele urmatoare de proiectare si pe perioada
execuriei lucrarilor se vor respecta prevederile legistariei in domeniu.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei
publice, ca wurmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii
de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Prezentul proiect este parte integranta a Planului de Mobilitate Urbana Durabili
pentru Municipiul Constanta si se incadreaza in sectiunea proiectelor destinate
transportului public electric.

Proiectul ,ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE
TRANSPORTULUI PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE” este eligibil
pentru finatare cu fonduri europene nerambursabile prin Componenta 10 - Fondul Local,
Obiectivul de investitii - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) achizitia de material rulant modern cu zero emisii
pentru imbunatatirea transportului public urban si facilitarea tranzitiei de paradigma
in directia mobilitatii urbane durabile.

Valori art.1 din HCL

VALOAREA TOTALA (cu TVA) Lei 3.723.943,24
VALOAREA TOTALA (fara TVA) Lei 3.132.608,88
C+McuTVA Lei 2.198.552,82
C+ M fara TVA Lei 1.847.523,38
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Tabelnr. 4 |

i Finangare prolectulul {inclusiv TVA}
11‘VA 19% Lei/an
| Totul fata TVA Leifan 3.152.609
{Total resurse financiare cumulate anual Ltel/an 3.723.943
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6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii
autorizatiei de construire

Certificatul de urbanism cu nr. 1614 din 20.06.2024 este atasat prezentei
documentatii.

6.2. Actul administrativ al autoritatii competente pentru
protectia mediului, masuri de diminuare &
impactului, masuri de compensare, modalitatea de
integrare a prevederilor acordului de mediu in
documentatia tehnico-economici

Nu este cazul.

6.3. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Nu este cazul.

6.4. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru
si Publicitate Imobiliara

Studiul topografic este atasat prezentei documentatii.

6.5. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in
functie de specificul obiectivului de investitii si care
pot conditiona solutiile tehnice

Avizele sunt atasate prezentului proiect..
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7.Implementarea investitiei

7.1.Informatii despre entitatea responsabili cu
implementarea investitiei

Primaria Municipiului Constanta.

7.2.Strategia de implementare

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,
durata estimata de implementare este de 24 de luni dupa semnarea contractului de
implementare.

Graficul de implementare a investitiei a fost prezentat in capitolul 3.6

Esalonarea investitiei pe ani a fost prezentata detaliat in capitolul 4. n tabelul de
mai jos sunt evidentiate sintetizat costurile aferente investitiei, pentru toata perioada
de implementare a proiectului.

Resursele materiale (utilitati, consum, fortd de munc3) necesare in etapa de
implementare a proiectului au fost mentionate in capitolele anterioare.
’ADII!IT!ADEAUIOBUZECUEMISIIDECARBONSCAM’E,DEHNAIE

TRANSPORTULUL PUBLIC S1 CREAREA INFRASTRUCTURI AFERENTE® MURICIPIUL
CONSTANTA, JUDETUL CONSTANTA Strade-industriaia-8 Gara CT BUS

Nr. IIW__EST[[IA TOTALA C+M
Cet. Denumire activitate An1 An 2 TOTAL An1 An 2 TOTAL
1|Activitati de proiectare
1.1{5tudii de teren: geotehnic, topografic, alte studii etc. 5.000 - £.000

1.2|Elaborare SF+Documentatii avize SF 85.000 - 85.000

i 2|Activitati pentru amenajare infrastructura statii

2.1{Derularea procedurii de licitatie de servicil si salectarea proiectantului - -
2.2|Realizares projectulss tahnic 116.667 B 116.667

2.3|5electarea unui verificator autoriz2at si verificares projectului tehnic 5.000 - 5000
2.4|Obtinere autcrizatia de construire si intocmire DFAC 11.667 - 11.667
Derularea procedurii de Hcitatie e lucrBri si selectarea executantului

2.5(lucrSritor 5.000 - 5.000

2.6|Selectarea dirigintilor de santier - - -

2.7|Dirigentin de santier - 15.000 15.000 - -

2.8|0rg de santier - 73675 73.67% - 73.679 73.679

29 ia fucriirilor de jere inclusiv b t - 1.814.451 1.814.451 - 1.796.451 1.796.451
2.10| Asistenta tehnica pe perivada executiei lucririlor - 11.665 11.666
2.13|Coordonator S5 3.333 3.333

2.12|Receptia lucraritor
" slake cheltuiel .
3.1|Consultanta managementul investitie 2917 8.750 11.667

3.2|Comisioane, taxe, cote legale - 20.671 20.571
3.3|Cheltuieli diverse si neprevizute - 205.445 205.445
3.4|Audit financiar - 1.667 1.667
3.5|Marja de buget rezerva de impiementare - £38.692 538.699
TOTAL (exclusiv TVA] {1ei} 231.250,75 2.693.262,86 2.924.513,61 - 1.870.431 1.870.131
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7.3.Strategia de exploatare/operare si intretinere
Periocada de durabilitate a proiectului este de 5 ani dupa finalizarea proiectului,
respectiv: 2026 - 2031.

Graficul de investitii pentru perioada de durabilitate a proiectului a fost prezentat
detaliat in capitolul 4.

Resursele (necesarul de utilitati, consum anual, forta de munca pentru operare si
intretinere) necesare pentru operarea sistemului au fost mentionate in capitolele
anterioare.

in vederea asigurarii functionarii sistemului, se va aplica urmatorul plan de
mentenanta:

Tabel 7.1. Planul de mentenantd

COMPONENTA SURSA DE
SISTEMULUI MASURS FINANTARE PERIOADA

Contract de mentenanta si| Buget local Contract anual
furnizare consumabile cu o
companie specializata

Sistem intelingent de
management urban

1
“ACHIZIIA DE AUTOBUZE C1) EMISH DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE i ;
“TRANSPORTULUI PUBLIC St CREAREA INFRASTRUCTURIN AFERENTE" MUNICIPIUL. i
CONSTANTA, JUDETUL CONSTANTA Strada-industriole-8 Gara CT BUS

. INVEST!"IA TOTALA Co+M :
Crt. Denumite artivitate An1 An 2 TOTAL An1 Anz TOTAL
1|Activitath de prolectare
1.1 |Elaborare SF+Documentatii avize SF 135.000 - 135.000
r 2|Activitéti peniru smensjare infrastructurs stati
Derularea procedurii de ticitatie de servicii 51 selectarea prolectantuful st
2.1 |executatnt - -
22|Reatizarea protectului tehnic 233.334 - 233.33%
2.3|Selectaren unui verificator autorizat si verificarez profectutui tehnic 5.000 - £.000
2.4|Obtinere autorizatia de construire 5i intocmire DTAC 11.667 - 11.667
25(Selectaren divigintilor de santier - -
2.6|Dirigentia de santier 30.000 - 30.000 - -
2.7|Organizarea de jantier 36.950 - 36.950 36.950 - 36.950
2.8|Executia fucririior de jare inciusivk echi 1.828.573 . 1.828.573 1.810.573 - 1.810.573
2.8|Ast: tehnica pe perioadi iei lucr&rifor 23332 - 23.332 - -
2.10|Coordonator 55M 4500 - 4.590
213 |Recepiia Jucririlor
2.12|Garantie fucrari
" 3|atte chettuieti -
3.1|Comisioane, taxe, cote Jegale 20323 - 20.323
3.2|Cheltuieli diverse 5i neprevizute 226.841 - 226.844
3.5|Marja de buget rezerva de implementare 677.089 - 577.08%
TOTAL (exciusiv TVA] (lef) 3.132.608,88 - 3.132.608,88|  1.847.523 - 1.847.523
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7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii
manageriale si institutionale

Personalul Primariei Constanta are experienta in derularea de proiecte cu finantare
nerambursabila, dar efortul necesar implementarii prezentului proiect necesita atat
alocarea unei echipe de implementare pentru asigurarea desfasurarii in bune conditii a
tuturor aspectelor legate de finantarea nerambursabila, cat si a unor specialisti in
implementare sisteme de monitorizare video, care sa vina in sprijinul echipei de
management al proiectului din partea beneficiarului investitiei. Din acest motiv, va fi
necesara consultanta de specialitate, atat pentru managementul proiectului, cét si
pentru asistenta tehnica pe perioada de implementare a investitiei.

Astfel, echipa de management a proiectului va fi formata din personalul propriu al
Primariei si al unui consultant de specialitate, iar membrii care o vor alcatui, vor fi
selectionati pe baza criteriilor de competenta si experienta profesionala. Echipa
Primariei va monitoriza activitatea consultantului pe toata perioada de implementare si
va urmari si controla activitatea pe toata perioada desfasurarii contractului de
consultanta.

Echipa de management al proiectului va avea ca atributii principale:

- monitorizarea si supervizarea implementarii proiectului din punct de vedere
tehnic si financiar;

- monitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din
punct de vedere al proiectelor finantate din fonduri structurale;

- monitorizarea activitatilor financiare pe perioada de desfasurare a
implementarii;

- intocmirea rapoartelor trimestriale de progres si a raportului final cu sprijinul
consultantilor contractati;

- derularea achizitiilor publice din cadrul proiectului, cu asistenta din partea
consultantilor dupa contractarea acestora;

- intocmirea, pastrarea si arhivarea documentatiei aferente implementarii
proiectului;

- gestionarea relatiilor cu Autoritatea de Management si Organismul
Intermediar;

Se recomanda ca echipa de management a proiectului sa fie formata din:
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Manager de proiect: Va asigura demararea si va monitoriza desfasurarea
intregului proiect. Va aviza rapoartele de progres, va asigura transmiterea
rapoartelor de progres si a cererilor de rambursare conform graficului, va
facilita verificarea si desfasurarea activititilor de monitorizare si verificare
din partea Autoritatii de Management sau a altor organisme indreptatite. Va
pune la dispozitie, la cererea Autoritdtii Contractante sau a altor organisme
in drept, informatii privind situatia existenta, progresul fizic si date care sa
releve modul de atingere a indicatorilor prevazuti in cererea de finantare. Va
emite decizii asupra desfasurarii activitdtilor in etapele urmitoare de
implementare. Va asigura indeplinirea obligatiei din partea Primiriei - ca
beneficiar de asistenta financiara nerambursabila - de a pastra si de a pune
la dispozitia organismelor abilitate, dupa finalizarea perioadei de
implementare a proiectului, inventarul asupra activelor dobandite, pe o
perioada de 5 ani. In plus, va asigura dreptul de acces la locurile si spatiile
unde se implementeaza sau a fost implementat proiectul.

Responsabil financiar: Va asigura corectitudinea fintocmirii, pastrarii,
arhivarii documentatiei aferente implementarii, inclusiv privind realizarea
achizitiilor si intocmirea documentelor justificative conform legislatiei
romanesti si regulilor de finantare specifice, astfel incat sa permita
verificarea cu wusurinta a documentelor. De asemenea, va asigura
contractarea si desfasurarea activitatilor de audit extern.

Responsabilul tehnic: Va acorda sprijin managerului de proiect ori de cate
ori este de nevoie si va colabora cu echipa de implementare, in vederea
asigurarii implementarii proiectului conform graficului si obiectivelor
stabilite. De asemenea, va asigura monitorizarea proiectului pe o perioada de
60 de luni de la finalizarea implementarii acestuia, conform prevederilor din
contractul de finantare, prin elaborarea unor rapoarte anuale de
monitorizare.

Responsabilul cu achizitiile publice pentru proiect va avea ca atributii
principale: elaborarea documentatiei de atribuire, cu sprijinul consultantilor
contractati; lansarea, derularea si finalizarea licitatiilor in conformitate cu
graficul preazut si cu legislatia aplicabila; gestionarea documentelor
specifice fiecarei proceduri de licitatie si punerea lor la dispozitia
managerului de proiect.

Responsabil juridic: Va avea rolul de a analiza, examina, perfecta, redacta
si viza actele juridice, contractele, acordurile si corespondenta juridica in
perioada implementarii proiectului. Pe toata perioada de desfasurare a
proiectului va avea rolul de a controla si aviza legalitatea actelor, de a asista
echipa de proiect in toate demersurile juridice si de a cunoaste actualizarile
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legislatiei legate de proiect. De asemenea, pe toata perioada de desfasurare
a proiectului, responsabilul juridic va informa echipa de proiect in legatura
cu toate schimbarile aparute in legislatie si va propune solutii concrete de
corectie in cazul sesizarii unor disfunctionalitidti de materie juridica in
procesul de implementare a proiectului.

Dupa incetarea finantarii investitia va intra in perioada de operare, perioads in
care prin alocarile de resurse umane si financiare de catre Primirie se va asigura
mentinerea/conservarea rezultatelor obtinute in urma realizarii investitiilor propuse
prin prezentul proiect.

Din punct de vedere operational si financiar sustenabilitatea proiectului va fi
asigurata de catre proprietar - Municipiul Constanta, functionarea pe termen lung fiind
asigurata prin alocari financiare anuale din bugetele locale.

Astfel, in ceea ce priveste modul de autosustinere al proiectului din punct de
vedere financiar dupa incetarea finantarii, se vor aloca anual din bugetul local sumele
necesare operarii si mentinerii investitiei pe toata durata de viata a acesteia. In vederea
unor estimari corecte, costurile cu mentenanta vor fi evaluate de personalul de
specialitate care va asigura administrarea sistemului pentru a fi ulterior previzute in
bugetul institutiei.

In ceea ce priveste modul de sustinere operational acesta poate fi detaliat atit
prin spatiul alocat de primarie pentru implementarea proiectului cat si prin resursele
umane implicate in proiect.

in cazul in care odati cu implementarea sistemului va fi necesard suplimentarea
numarului de persoane pentru administrare sau operare, solicitantul va asigura personal
suplimentar, asumandu-si asigurarea sustenabilitatii proiectului din punct de vedere
operational.
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8. Concluzii si recomandari

Prezentul studiu de fezabilitate, elaborat in conformitate cu prevederile HG
907/2016 privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum $i a structurii si metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective si lucriri de interventii, detaliaza si fundamenteaza
din punct de vedere tehnic si financiar implementarea proiectului ,,ACHIZITIA DE
AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC SI
CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE”

Din analiza realizatd asupra situatiei actuale a numarului de statii de incarcare
destinate autobuzelor ultilizate in transportul in comun in Municipiului Constanta rezulta
ca numarul autobuzelor este superior numarului statiilor de incarcare instalate.

In cadrul studiului de fezabilitate au fost stabilite si analizate doud scenarii »CU
proiect”, rezultand ca optim Scenariul 1, care presupune instalarea urmatoarelor:

Scenariul 1 a rezultat ca varianta optima de implementare a proiectului, atat in
urma comparatiei indicatorilor tehnici.

Prin problematica adresatd, proiectul este eligibil pentru finantare din fonduri
nerambursabile, respectiv prin Planul National de Rederesare si Rezilienta in cadrul
Componernte C10 - Fondul Local, care are ca obiectiv , ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU
EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC SI CREAREA
INFRASTRUCTURII AFERENTE”.

In concluzie, investitia in statiile de incarcare autobuze electrice, implicit in
autobuze pentru transportul in comun reprezinta o decizie strategici cu beneficii
multiple pe termen lung, atat pentru mediu si sanatate, cit si pentru economie si
confortul cetatenilor. Este o directie esentiala pentru construirea unor orase mai verzi,
mai curate §i mai prietenoase cu mediul inconjuritor.
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B. PIESE DESENATE
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STUDIU DE FEZABILITATE 8
ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI
PUBLIC S| CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE

1.Informatii generale privind obiectivul de

investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

Studiu de fezabilitate pentru implementarea proiectului:,, STUDIU DE FEZABILITATE
PENTRU EXECUTIA BRANSAMENTELOR SI REALIZAREA PLATFORMELOR AFERENTE
STATIILOR DE REINCARCARE IN CADRUL PROIECTULUI “ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU
EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC SI CREAREA
INFRASTRUCTURII AFERENTE” - LOCATIE PARCARE POARTA 6.

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

U.A.T Municipiul Constanta

1.3. Beneficiarul investitiei

U.A.T. MUNICIPIUL CONSTANTA

Adresa: Bulevardul Tomis nr. 51, Constanta, Judetul Constanta,
Romania

Telefon: 0241 488 100

Fax: 0241488195

Email: primarie@primaria-constanta.ro

Web: www.primaria-constanta.ro

1.4. Elaboratorul studiului de fezabilitate

URBAN SCOPE S.R.L.

SEDIU: Calea Floreasca Nr. 169X , et.4, Sector 1, Bucuresti, CIF:
RO35752863

Telefon/fax: 031.438.2379

Email: office@urbanscope.ro

Web: www . urbanscope.ro
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2.Situatia existenta si necesitarea realizarii

obiectivului/proiectului de investitii

®

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in

care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile
tehnico-economice identificate si propuse spre
analiza

Nu este cazul.

2.2.Prezentarea contextului: politici, strategii,

legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Obiectul prezentei documentatii este acela de a evaluat tehnic si economic sursele

de alimentare cu energie electrica a celor 3 statii de incarcare rapida amplasate in
statia (capat de linie). Proiectul vizeaza investitii destinate imbunatatirii transportului
public urban, investitii destinate transportului electric, dar si investitii destinate
reducerii emisiilor de CO2.

Instalatiile electrice se executa astfel incat protectia impotriva electrocutarii

prin atingere directa si indirecta sa fie asigurata prin masuri, mijloace sau sisteme de
protectie, respectandu-se conditiile din STAS 2612, din Normativul PE 119, precum si
din precizarile din Normativul | 7.

Lucrarile se vor executa conform normativelor si fiselor tehnologice in

vigoare, respectand urmatoarele documente de referinta aplicabile la executia

lucrarilor:

- NTE 001/03/00 - Normativ pentru alegerea izolatiei, coordonarea izolatiei §i

protectia instalatiilor electroenergetice impotriva supratensiunilor;

NTE 005/06/00 - Normativ privind metodele si elementele de calcul al sigurantei

in functionare a instalatiilor energetice;
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NTE 006/06/2000 - Normativ privind metodologia de calcul a curentilor de scc. in
retelele electrice cu tensiunea sub 1 kV
NTE 007/08/00 - Normativ pentru proiectarea si executia retelelor de cabluri
electrice;

- NTE 401/03/00 - Metodologie privind determinarea sectiunii economice a
conductoarelor in instalatii electrice de distributie 1 - 110 kV (inlocuieste PE
135/91).

- 17-2011 - Normativ privind proiectarea, executia si exploatarea instalatiilor
electrice aferente cladirilor;

PE 003/84 - Nomenclatorul de verificari, incercari si probe privind montajul,
punerea in functiune si darea in exploatare a instalatiilor electrice;

PE 009/1993 - Norme generale de prevenire, stingere si dotare impotriva
incendiilor pentru ramura energiei electrice si termice;

PE 103/1992 - Instructiuni pentru dimensionarea si verificarea instalatiilor
electroenergetice la solicitari mecanice si termice in conditiile curentiilor de
scurtcircuit;

PE 116/1994 - Normativ de incercari si masuratori la echipamente si instalatii
electrice;

- PE 128/1990 - Regulament de exploatare tehnica a liniilor in cablu;

- PE 132/2003 - Normativ pentru proiectarea retelelor electrice de distributie
publica;

1 RE-Ip 30/2004 - indreptar de proiectare si executie a instalatiilor de legare la
pamant;

- 1 RE-Ip 45-90 - indreptar de proiectare a protectiilor prin relee si sigurante
fuzibile in posturile de transformare si in reteaua de j.t.;
1RE-Ip 49-86 - indreptar de proiectare a retelelor de distributie publica;

3.1. RE-142 - Instructiuni de lucru sub tensiune in instalatiile electrice de joasa
tensiune;

SR CEIl 60050(195):2006 -Vocabular electrotehnic international. Legare la pamant
si protectie impotriva socurilor electrice;

SR CEI 60050(826):2006 -Vocabular electrotehnic international. Instalatii
electrice;

SR CEI 60050(461):1996 -Vocabular electrotehnic international. Cabluri electrice;
SR EN 60228:2005 - Conductoare pentru cabluri izolate;

SR HD 60364-5-53:2017 - Instalatii electrice de joasa tensiune. Partea 5-53:
Alegerea si montarea echipamentelor electrice. Aparataj de comutatie si de
comanda

SR HD 60364-4-443:2016 - Instalatii electrice de joasa tensiune. Partea 4-44:
Protectie pentru asigurarea securitatii. Protectie impotriva perturbatiilor de
tensiune si a perturbatiilor electromagnetice. Articolul 443: Protectie impotriva
supratensiunilor tranzitorii de origine atmosferica sau de comutatie
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SR HD 60364-4-41:2017 - Instalatii electrice de joasa tensiune. Partea 4-41: Masuri

de protectie pentru asigurarea securitatii. Protectia impotriva socurilor electrice

- SR HD 60364-6:2017 - Instalatii electrice de joasa tensiune. Partea 6: Verificare

- SR EN CEI 60445:2021 - Principii fundamentale si de securitate pentru interfata
om-masina, marcare si identificare. Identificarea bornelor echipamentelor, a
extremitatilor conductoarelor si a conductoarelor
SR EN 60529: 1995 / A1: 2003 - Grade de protectie asigurate prin carcase (cod IP);
SR EN 60947-1: 201/AC:2023 - Aparataj de joasa tensiune;

SR EN 61082: 2015 - Elaborarea documentelor utilizate in electrotehnica;
SR CEl 61200-53:2005 - Ghid pentru instalatii electrice. Alegerea si instalarea
echipamentelor electrice. Aparataj;

- STAS 2612:1987 - Protectia impotriva electrocutarilor. Limite admise;

- STAS 4102:1985 - Piese pentru instalatii de protectie prin legare la pamant;

- STAS 9436/1:1973 - Cabluri si conducte electrice. Clasificare si principii de
simbolizare; Cablurile si materialele de furnitura, accesoriile vor fi fabricate si
testate in conformitate cu prevederile;

ORD. ANRE 35/2002- Normativ tehnic de reparatii la echipamentele si instalatiile
energetice (inlocuieste PE 0l6/96);

FT-4/93 - Incercéri, verificiri si masuratori executate la cablu;

Legea 10/1995 - Privind calitatea in constructii;

Legea 13/2007- Legea energiei electrice, actualizatda cu completarile si
modificarile in vigoare;

- Legea 50/1991 - Privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,
republicata, cu modificarile §i completarile ulterioare;

- Legea 265 /2006 - Pentru aprobarea 0.U. 195/2005 privind Protectia Mediulu;

- Legea 319/2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca;

SR CEl 60229:2009 - Cabluri electrice. Incercari pe mantale exterioare extrudate
care au o functie speciala de protectie;

SR EN 60230:2018/A1:2023 - Tncercari la impuls ale cablurilor si accesoriilor
acestora;

SR EN IEC 60332-3-21:2019 - incercéri ale cablurilor electrice si cu fibre optice
supuse la foc. Partea 3-21: Incercare de rezistenta la propagarea verticala a
flacarii pe conductoare sau cabluri in manunchi in pozitie verticald. Categoria A
F/R;

SR EN 60811-100:2012 - Cabluri electrice si cabluri cu fibre optice. Metode de
incercari pentru materiale nemetalice. Partea 100: Generalitati;

- ST 70-97 - Accesorii pentru cabluri de energie de 0,6/1-12/20kV;

- VDE 0295 - Cabluri si conductori pentru instalatiile de forta;

VDE 0276 - Cabluri cu izolatie din polietilena termoplastica si reticulatd cu
tensiuni nominale Uo/U: 6/10kV; 12/20kV; 18/30kV;
NP 062-02 - Normativ pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal;
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ST-17 - Accesorii pt. cabluri m.t. cu izolatie XLPE;

S.T. nr : 42 - Prize de pamant pentru LEA 20 kV si LEA 0,4 kv;

S.T. nr : 60 - Tuburi cu pereti structurati din PE pentru protectie cabluri

electrice;

ST-80-2010 - Cabluri si conductoare izolate de joasa tensiune;

- HG 621/2005 - Gestionarea ambalajelor si a deseurilor de ambalaje;

HG 907/2016 - Privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor

tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din

fonduri publice.

Documente referitoare la sistemul de management al calitatii:

SR EN 150 9000: 2015 - Sisteme de management al calitatii. Principii fundamentale
si vocabular;

SR EN 1SO 9001: 2015 - Sisteme de management al calitatii. Cerinte;

SR EN 15O 14001: 2015 - Sisteme de managemen de mediu. Specificatii si ghid de
utilizare;

SR ISO 14050:2020 - Management de mediu. Vocabular.

Documente referitoare la cerintele legale de reglementare:

Legea nr.10/1995 - Legea privind calitatea in constructii (f.a.);
Legea nr. 211/2011 - Privind regimul deseurilor ( f.a.);
Legea nr. 440/2002 - Pentru aprobarea OG nr.95/1999 privind calitatea lucrarilor
de montaj pentru utilaje, echipamente si instalatii tehnologice industrial (f.a.);
H 766/1997 - Pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii
(f.a.);
HG 273/1994 - Privind aprobarea regulamentului de receptie a lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora (f.a.);

- HGR nr. 235/2007 - Privind gestionarea uleiurilor uzate (f.a.);
Ordinul nr. 293/1999 - Pentru aprobarea Normelor metodologice privind
verificarea verificarea calitatii lucrarilor de montaj pentru utilaje, echipamente si
instalatii tehnologice industriale;
OU nr.195/2005 - Privind protectia mediului (f.a.);
Ordinul 756/1997 - Privind aprobarea reglementarii privind evaluarea poluarii
mediului inconjurator (f.a.).

Documente referitoare la cerintele legale de reglementare a proiectului de
strcutura de rezistenta:

P100-1/2013 - Cod de proiectare seismica - Partea | - Prevederi de proiectare
pentru cladiri; Ordinul 2956/22.10.2019
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CR0-2012 - Cod de proiectare. Bazele proiectarii constructiilor

- CR1-1-3/2012 - Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor
- CR1-1-4/2012 - Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra

constructiilor
SREN 1992-1-1:2004/NB:2008 - Proiectarea structurilor din beton. Reguli
generale si reguli pentru cladiri. Anexa nationala.

NE 012/1-2022 - Normativ pentru producerea betonului si executarea
lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat - Partea 1: Producerea
betonului

NE 012/2-2022 - Normativ pentru producerea betonului si executarea

lucrérilor din beton, beton armat si beton precomprimat - Partea 2: Executarea
lucrarilor din beton

NP -112 - 2014 - Normativ privind proiectarea fundatiilor de suprafata

SR EN 1991-1-1:2004/NA:2006 - Actiuni asupra structurilor. Actiuni generale -
Greutati specifice, greutati proprii, incarcari utile pentru cladiri. Anexa
nationala.

- SR EN 1993-1-3:2008/NB:2008 - Proiectarea structurilor de otel. Reguli generale
- Reguli suplimentare pentru elemente structurale si table formate la rece. Anexa
nationala.

SR EN 1993-1-8:2006/NB:2008 - Proiectarea structurilor de otel. Proiectarea
imbinarilor. Anexa nationala.

ST -009 - 2011 - Specificatie tehnica privind produse din otel utilizate ca
armaturi: cerinte si criterii de performanta;
NP - 120 - 2014 - Normativ privind cerintele de proiectare si executie a

excavatiilor adanci in zone urbane

2.3. Analiza  situatiei existente si identificarea
deficientelor

in prezent, pentru flota de autobuze electrice existente statiile de incarcare sunt
la capacitate maxima. Prin urmare impreuna cu cresterea flotei de autobuze electrice se
urmareste si cresterea numarului de statii de incarcare noi, prin urmare statii de
incarcare au nevoie de infrastructura de alimentare

Aceasta extindere a numarului de statii de incarcare are rolul de a mentine timpii
de incarcare fara a perturba buna organizare.

In contextul derularii proiectului ,,Achizitia de autobuze cu emisii de carbon
scazute, destinate transportului public si crearea infrastructurii aferente,, tinand cont
de reinoirea parcului de transport public ca masura de imbunatatire a mobilitatii urbane
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si de limitare a emisiilor de CO2 rezulta necesitatea de a realiza infrastructura noua
pentru statiile ce urmeaza a fi instalate in cadrul proiectului de achizitie autobuze.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv
prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia
cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului
de investitii

Necesitatea obiectivului de investi;ii_

2.4.1.

Proiectul face parte dintr-un program European mai larg de dezvoltare, care are
drept OBIECTIV GENERAL pregatirea de proiecte pentru perioada 2021-2027 la nivelul
regiunii Sud-Est.

Pentru o dezvoltare armonioasa si coerenta UAT Municipiul Constanta si-a propus sa
conduca la dezvoltarea economica si sociala durabild a municipiului Constanta care, pe
termen lung sa duca la cresterea calitatii vietii locuitorilor orasului si transformarea lui
intr-un centru economic competitiv prin utilizarea eficienta a resurselor fizice si umane.

Obiectivul specific al proiectului il reprezinta modernizarea sistemului de transport
public in vederea cresterii atractivitatii acestuia, respectiv in vederea reducerii emisiilor
de CO2 (GES) prin realizarea unor noi puncte de alimentare ale autobuzelor electrice,
corelate cu dezvoltarea transportului ecologic, cu transportul public de calatori, cu
extinderea sistemelor alternative de transport, cu facilitati pentru transferut calatorilor
in conditii de accesibilitate, confort, siguranta si facilitati de parcare necesare pentru
cresterea mobilitatii urbane.

Terenul pe care se doreste realizarea proiectului se afla in zona intravilanului
municipiului Constanta. Obiectivul de investitii se inscrie intr-un concept de dezvoltare
ce are la baza o gandire integrata proactiva, pentru a actiona in baza principiilor
dezvoltarii durabile.

Cresterea mobilitatii urbane si interurbane sunt teme principale ale Uniunii
Europene, astfel, crearea, modernizarea sau extinderea unor sisteme de transport
alternative, reprezinta pritoritati de finantare in exercitiul in curs al Uniunii Europene.

In acest sens se vizeaza cresterea gradului de atractivitate al transportului cu
public §i migrarea unui numar cat mai mare de calatori catre acest mijloc de deplasare,
in defavoarea deplasarii cu vehiculul personal cu efecte pozitive asupra reducerii
poluarii si consumului de energie.
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2.5.Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea
investitiei publice

Principalele beneficii anticipate de Autoritatea Contractanta sunt:

«Cresterea mobilitatii urbane la nivelul municipiului si a zonei urbane
functionale

*Cresterea performantelor transportului public si devenirea acestuia ca
optiune mult mai atractiva decat transportul cu autoturismul propriu

«Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera

«Cresterea calitatii vietii la nivelul municipiului Constanta in ansamblu
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3.Scenarii si optiuni tehnico-economice pentru

realizarea obiectivului de investitii

3.1.Prezentarea scenariilor pentru realizarea
obiectivului de investitii

Tn cadrul Studiului de fezabilitate pentru implementarea proiectului ,,ACHIZITIA
DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC §I
CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE” au fost analizate 2 scenarii alternative al caror
impact a fost comparat cu scenariul de referinta Scenariul 0 - Situatia actuala.

Scenariile analizate includ urmatoarele investitii:
Scenariul 1- Pozarea cablurilor electrice in pamant
Alimentarea cu energie electrica statiile de incarcare autobuze

Realizarea si alimentarea iluminatului in proximitatea statiilor de incarcare

Scenariul 2 - Pozarea cablurilor electrice aerian
Alimentarea cu energie electrica statiile de incarcare autobuze

Realizarea si alimentarea iluminatului in proximitatea statiilor de incarcare

Diferenta dintre cele 2 scenarii consta in tipul de pozare a cablurilor electrice
Scenariul 1 - Pozarea cablurilor electrice in pamant si Scenariul 2 - Pozarea cablurilor
electrice aerian. Celelalte sisteme ce vor fi implementate sunt identice si prin urmare,
nu vor conduce la diferente de beneficii sau cost intre cele doua scenarii.

3.2. Particularitati ale amplasamentului

‘3.2. 1. Descrierea amplasamentului

3.2.1.1. Amplasament

Municipiul Constanta este resedinta judetului Constanta si se afla la malul Marii
Negre, in zona de sud-est a Romaniei, reprezentand partea de sud a Dobrogei. Dupa
numarul de locuitori municipiul Constanta se afla in categoria oraselor mari (peste
300.000 de locuitori), fiind in prezent cea mai importanta asezare urbana din Dobrogea,
respectiv din Regiunea de Sud-Est. Municipiul Constanta se invecineaza cu orasele
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Navodari si Ovidiu la nord, cu comuna Agigea la sud (cu aceste trei localitati fiind lipit),
orasul Murfatlar si comuna Valu lui Traian la vest, orasul Techirghiol si comuna Cumpana

la sud-vest si Marea Neagra la est.

Fig. 3.1. Amplasamentul proiectului’

Detaliile echiparii locatiei de amplasament sunt prezentate in capitolul urmator.

3.2.1.2. Amplsamentele sistemelor

Amplasamentul este identic pentru cele doua scenarii analizate si prezinta
caracteristicile de mai jos.

Amplasamentul este localizat in intravilan.
Regimul juridic al terenului:

Locatia din parcarea situata la intersectia dintre strada Arcasului si strada
Brizei(Cartier Faleza Sud) apartine Municipiului Constanta conform cartii funciare
nr. 248933.

in locatia de mai sus se impune montarea a unui post de transformare si statii
de incarcare:
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3 statii de incarcare rapida (SIR) in parcarea situata la intersectia dintre strada
Arcasului si strada Brizei(Cartier Faleza Sud);

3.2.2. Caile de acces provizorii
Caile de acces provizorii necesare obiectivelor adiacente statiilor de incarcare vor

fi definitivate pe parcursul lucrarilor de executie, acestea vor fi amenajate
corespunzator astfel incat sa deserveasca accesul persoanelor aceste obiective.

fnainte de inceperea oricarei parti a lucrarilor, executantul va face cii temporare
de acces, pe care le va intretine, marcat si avertizat in conditii adecvate pentru
siguranta si trecerea usoara a echipamentelor, utilajelor si vehiculelor. Executantul va
mentine suprafetele de teren pe care se face accesul intr-o stare de curatenie
rezonabila si le va repara in timpul executiei lucrarilor.

La terminarea utilizarii cailor de acces, executantul va aduce suprafetele la o
conditie cel putin egala cu cea dinaintea folosirii lor.

3.2.3. Orientari propuse fata de pt_mcteg “cardinale .;}1
fata de punctele de interes naturale sau construite

Nu este cazul.

!3.2.4. Surse de poluare existente in zon

Sursele de poluare principale sunt cele caracteristice zonelor de exploatare
industriala si cele provenite de la circulatia autovehiculelor.

3.2.5. Date climatice si particularitati de relief
Clima municipiului Constanta se incadreaza intr-o clima temperat-continentala cu
influente maritime, caracterizata de urmatoarele valori:

- temperatura medie anuala de 9°C;

- temperaturile medii multianuale in luna ianuarie - 0,3°C;
- temperaturile medii 0 multianuale in luna iulie 22,29C;

- temperatura maxima absoluta 38,5°C;

- temperatura minima absoluta -25°C;
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Conform studiului geotehnic efectuat, adancimea de inghet a zonei este de 80 cm
la nivelul terenului sistematizat pentru arterele care sunt in intravilanul municipiului.

}3.2.6. I_Rgge_le—edilitare 51 zone _bfotéjate sau de pfotecgie

Retelele edilitare (comunicatii, energie electrica, gaz, apa, canal) sunt realizate
prin racorduri aeriene si subterane de tip permanent.

In locatiile vizate a fi incluse in proiect nu existd monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice care sa impiedice realizarea proiectului. Nu sunt
utilizate amplasamente care sa implice zone protejate sau de protectie si nici terenuri
care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si
siguranta nationala.

3.2.7.  Caracteristici geofizice ale terenului din
amplasament

Conform reglementarii tehnice "Cod de proiectare seismica - Partea 1 - Prevederi
de proiectare pentru cladiri® indicativ P100/1-2013, zonarea valorii de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare, in zona studiata, pentru evenimente seismice
avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50
de ani, are o valoare a; = 0.20g. Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de
raspuns este Tc=0.7s.

in conformitate cu STAS-ul 11100/93, referitor la macrozonarea seismici pe
teritoriul Romaniei, traseul strazilor se afla in zona gradului 74 macroseismic dupa scara
Richter.

Din punct de vedere geologic amplasamentul apartine platformei Dobrogei de Sud,
cuprinsa intre Masivul Dobrogei Centrale (de care este separat prin falia Capidava -
Ovidiu), Platforma Valaha, zona de seif a Marii Negre (precontinentul) si frontiera de
stat cu Bulgaria. Delimitarea Platformei Valahe de Platforma Dobrogei de Sud se face in
lungul unei fracturi paralele cu Dunarea, dupa care platforma Dobrogei de Sud este
inaltata.

Dobrogea de Sud prezinta o structura cu trasaturi specifice de platforma, avand un
soclu cristalin, acoperit cu o cuvertura groasa de sedimente necutate.

- soclul este alcatuit din gnaise granitice, peste care stau sisturile cristaline
mezometamorfice;
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- cuvertura sedimentara este reprezentata prin ciclul de sedimentare paleozoic de
varsta siluriand si devoniana, alcatuita litologic din argile cenusii cu intercalatii
calcaroase, gresii cuartoase, marne si marne calcaroase;

- ciclul de sedimentare jurasic - cretacic: in acest ciclu se dezvolta un complex
litofacial predominant carbonatic, reprezentat prin calcare si dolomite;

- ciclul de sedimentare paleogen - miocen superior, reprezentat prin nisipuri verzi
glauconitice peste care stau calcarele organogene;

3.2.8. incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de
teren, inundatii) in conformitate cu reglementarile
tehnice 1n vigoare

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care se
gaseste amplasamentul studiat se va face in conformitate cu Legea 575/2001: Lege
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national-Sectiunea a V-a: zone de
risc natural. Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi
umane si material pe o perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un
anumit tip de dezastru. Factorii de risc care se au in vedere sunt: cutremurele de
pamant, inundatiile si alunecarile de teren.

Cutremurele de pamant: Zona de intensitate seismica 7 scara NSK si perioada de
revenire de cca. 50 de ani.

Inundatii : aria studiata se incadreaza in zona de inundatii cu risc scazut

Alunecari de teren: potential de producere a alunecarilor-scazut

Probabilitate de alunecare: practic zero

Evaluarea informatiilor geotehnice:

Categoria geotehnica:

Categoria geotehnica exprima riscul geotehnic si se stabileste in conformitate cu
prevederile normativului privind principiile, exigentele si metodele cercetarii
geotehnice a terenului de fundare indicativ NP074/2022, luand in considerare urmatorii
factori:

e conditii de teren: teren mediu punctaj 3;

e apa subterana: sapaturi fara epuizamente punctaj 1;

e categoria de importanta a constructiei: normala punctaj 3;
e cecinatati: risc moderat punctaj 3;

e risc seismic ag<0.25 punctaj 2;

Prin insumarea punctajelor (total 12) rezulta categoria geotehnica 2, risc geotehnic
moderat.
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3.3. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv,
functional-arhitectural si tehnologic

I3_3 1. Amenajari prop_u_se

Sistemele propuse prin acest proiect pentru Municipiul Constanta include
alimentarea cu energie electrica a statiilor de incarcare autobuze electrice si iluminarea
punctelor de incarcare.

Sistemele care fac parte din prezentul proiect sunt:

A. Alimentarea cu energie electrica statiile de incarcare autobuze
B. Realizarea si alimentarea iluminatului in proximitatea statiilor de incarcare

13.3.2. Descrierea tehnica si constructiva

SCENARIUL 1

3.3.2.1.INSTALATII ELECTRICE

LOCATIE: PARCAREA DINTRE STRADA ARCASULUI SI STRADA BRIZEI(CARTIER
FALEZA SUD)

ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICA DIN SEN

Prin prezentul proiect se va realiza partea treaseelor electrice de alimentare a
statiilor de incarcare si iluminarea zonei din proximitatea statiilor de incarcare.
Distributia electrica si alimentarea tabloului general din postul de transformare se

va face in schema TN-S, unde nulul de protectie al fiecirui circuit/coloane este
diferentiat de nulul de lucru pana la postul trafo.

Alimentarea si distributia se va realiza in cabluri pozate in pamant, cu
respectarea normativului NTE 007.

Razele minime de curbura ale cablurilor trebuie sa respecte in cazul in care nu
sunt indicate de unitatile producatoare pentru cablurile cu izolatie si manta din PVC
armate sau nearmate sunt:

cu conductoare rotunde: 15 D;

- cu conductoare sector: 20 D.
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Adancimea minima de pozare a cablurilor de energie electricd cu tensiunea

nominala pana la 0,4 kV va fi de min. 0,8 m. Cablurile se pozeaza in santuri, intre doua
straturi de nisip de cca. 10 cm fiecare, peste care se pune folie avertizoare. Peste
folia avertizoare se pune pamantul rezultat din sapaturi, din care s-au indepéartat prin
greblare, corpurile care ar putea deteriora cablurile.

Ordinea de asezare a cablurilor electrice in trotuare respectiv in zonele verzi
dinspre cladire spre carosabil (dupa caz) este:

cabluri de distributie de joasa tensiune;

- cabluri de distributie de medie tensiune;
cabluri telefonice, fir pilot;

cabluri de joasa tensiune iluminat public.

Distanta minima pe orizontala intre cabluri pozate in pamant (dupa caz) cu
tensiunea de 1-20 kv, va fi de 7 cm. Distanta se mareste la 25 cm in cazul cablurilor

monofazate pozate in trefla (MT).
Bilant energetic
Tn urma bilantului energetic efectuat, au rezultat urmatoarele valori:

in parcarea dintre strada Arcasului si strada Brizei
a) se vor instala:
3 statie de incarcare rapida Pi = 3 buc x 120kW= 360 kW + 120 kW (rezerva)

SISTEM DE ILUMINAT EXTERIOR
Din considerente estetice, toate aparatele de iluminat vor apartine aceleiasi

familii, dar dimensiunile carcasei pot sa difere.
lluminatul exterior va fi compus din:
Sistem de iluminat, alcatuit din stalp metalic, H=4 m, echipat cu aparat de

iluminat 45W, montat pe stalp
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SISTEM CCTV
Din punct de vedere al securitatii in prezentul proiect se propune instalarea unor

camere de supraveghere

Illuminatul exterior va fi compus din:

Sistem de iluminat, alcatuit din stalp metalic, H=4 m, echipat cu aparat de
iluminat 45W, montat pe stalp

Pentru cresterea nivelului de protectie al statiei se propune in completare o
instalatie de televiziune cu circuit inchis bazat pe tehnologie IP, care sa supravegheze
24 h pe zi punctele de maxim interes: intrarea/iesirea in statie si zonele din
proximitate.

De aceea, se propune amplasarea in aceste locuri a camerelor de luat vederi
profesionale IP.

Se va instala un sistem de inregistrare si redare digitala a imaginilor (NVR), acesta
amplasandu-se intr-un Rack.

Inregistrarea imaginilor se realizeaza pe HDD-urile sistemului, beneficiarul
permitand accesarea acestora in orice moment (chiar si atunci cand sistemul este in
modul de inregistrare).

Modul de exploatare al sistemului este structurat logic dupa categoria celor care
il folosesc: utilizator si administrator de sistem. Exista un cont special de administrator
care permite accesul la configurarea sistemului. Avantajul major al unui NVR, este
perioada indelungata pe care o poate inregistra, datorita capacitatii mari a memoriei si
utilizarii eficiente a spatiului de stocare. Aceasta este posibila, deoarece inregistrarea
se poate face fie conform unui orar prestabilit, fie doar atita timp cat este sesizata
miscare. Pozitia camerelor video este conform planselor de amplasament.

Camerele de supraveghere vor avea rezolutie mare, cu posibilitatea de a
inregistra imagini si in conditii slabe de iluminare (day-night).

Acces remote: sistemul poate fi accessat din exterior pentru vizualizarea
imaginilor on-line sau a imaginilor inregistrate pe HDD. Acest acces poate fi realizat din
interiorul retelei locale (TCP/IP) folosind un “client” care se instaleaza.

Pe orice calculator conectat in retea cu sistemul se poate realize o legatura peste

o conexiune WAN, sau orice tip de conexiune internet.
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SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE
Pentru asigurarea acestei cerinte in conformitate cu reglementarile tehnice, s-au

prevazut urmatoarele dotari :

e SISTEM DE PROTECTIE LA SOC ELECTRIC

Bazat pe intreruperea alimentarii, corespunzitor retelei TN, deoarece sursa este

cu punctul neutru distribuit, respectiv schema TN-C, pana la originea instalatiei
electrice de utilizare a consumatorului.

in conformitate cu cerintele NP-17/2011 se impun urmitoarele;

a) - toate masele instalatiei electrice trebuie legate, prin conductoare de
protectie (PE) la neutrul alimentarii, legat la pamant;

b) - retea de echipotentializare - componenta a sistemului de legare la pamént -
va avea noduri intermediare BPE si noduri BPPE ca bare principale de protectie si
echipotentializare a unei retele de conductoare de protectie pentru legarea
suplimentara la pamant a carcaselor (maselor) si pentru echipotentializarea acestora dar
si a elementelor metalice din sau care acced in ansamblul construit;

c) - in fiecare tablou electric se va realiza o bareta PE la care se vor lega:

- conductorul PE distribuit al sursei;

- conductoarele PE pentru fiecare circuit sau coloana descendenta;

- conductorul PE pentru legarea carcasei metalice, a tabloului respectiv,
la PE.

d) - legarea la pamant, prin intermediul barelor principale de legare la pamant,
se va face la priza de pamant artificiala propusa;

Deoarece s-a considerat, pe de o parte, ca nhumai prin legarea la neutru nu este
sigura actionarea aparatelor de protectie ale retelei (PACD), iar pe de alta parte exista
echipamente cu functionare continua nesupravegheata, s-a adoptat ca mijloc
complementar protectia automata cu DDR. Pentru DDR se asigura rezerva si actionare

selectiva pe verticala.
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o PENTRU LIMITAREA ZONEI AFECTATE DE UN EFENTUAL DEFECT S-A REALIZAT

SISTEMUL DE PROTECTIE LA SUPRASOLICITARI TERMICE DETERMINATE DE
CURENTI DE SUPRASARCINA SI SCURTCIRCUIT

Acesta s-a realizat cu intrerupatoare automate, dimensionate conform NP

17/2011 si pentru care se asigura si actionare selectiva.
Capacitatea de rupere a ntrerupatoarelor automate, va fi superioara valorii
curentilor de scurtcircuit maxim pe care va trebui sa-i deconecteze. In instalatie se va

utiliza nulul de lucru NL si nulul de protectie PE.

e SISTEM DE PROTECTIE LA SUPRASOLICITARI TERMICE DETERMINATE DE
CURENTI DE SUPRASARCINA SI SCURTCIRCUIT, PENTRU LIMITAREA ZONEI
AFECTATE DE UN EFENTUAL DEFECT:

Acesta s-a realizat cu intrerupatoare automate, dimensionate conform NP 17/2011

si pentru care se asigura si actionare selectiva.

Caracteristicile acestora sunt mentionate in schemele electrice.

Conductoarele circuitelor si coloanelor schemei electrice, fie se vor poza in
tuburi sau se vor realiza cu cabluri, adecvate categoriilor de medii normale, cu risc de
incendiu sau zonelor cu pericol de explozie. Aceste caracteristici sunt prezentate pe

planuri si pe schemele electrice.

s PRIZA DE PAMANT:
Se va realiza o priza de pamant artificiala. Aceasta priza de pamant va fi formata

din electrozi orizontali de tip platbanda OlZn 40x4mm sudati sau conectati cu piese de
prindere.

La priza de pamant se vor lega:

- bara principala de protectie si echipotentializare BPPE

- SPD1 din TEG;

Valoarea rezistentei prizei de legare la pamant trebuie sa fie mai mica de 4 ohm.

Pe seama retelei de echipotentializare realizata si pentru protectia la soc
electric, s-a realizat IPT interioara, cu care s-au asigurat distantele minime de protectie

dintre elementele IPTE si carcase si elemente metalice, din interior.
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Masurile fundamentale de protectie ale LMPS sunt:

- actiunea SPD - dispozitive de protectie destinate sa limiteze supratensiunile
tranzitorii si sa devieze supracurentii determinati de efectele electromagnetice ale
curentului de trasnet;

- retea de echipotentializare.

Aparatele de protectie la supratensiuni, prevazute in schemele electrice sunt:

- SPD tipul 1+2 -> amplasat in TEG, daca nu exista SPD 1 in firida de bransament,
conform NP 17/2011, fig.4.7

SPD alese trebuie sa fie verificate la supratensiunile temporare datorate
defectelor din reteaua electrica de joasa tensiune in conformitate cu recomandarile din
SR CHI 60364-4-44.

3.3.2.2.SISTEMATIZARE PE VERTICALA ZONA ALIMENTARE AUTOBUZE

Pe zona actuala a parcarii existente la intersectia strazilor Arcasului si Brizei se va
amenaja o platforma carosabila cu dimensiunile de 59.00 x 14.20 m pentru gararea
autobuzelor pe perioada alimentarii acestora.

Structura rutiera poiectata pentru aceasta platforma carosabila va fi:

21 cm beton rutier BcR 4.5
- 3 cm nisip de poza

folie de polietilena

35 cm fundatie din piatra sparta

20 cm stabilizare teren de fundare cu lianti hidraulici
- desfacere structura rutiera existenta

Adiacent platformei carosabile se vor realiza trotuare pietonale cu latimea de

1.50 - 2.00 m cu urmatoarea structura proiectata:
- 6 cm pavaj pietonal
- 5 ¢m nisip de poza
- Minim 20 cm piatra sparta
Incadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 iar a trotuarelor

cu borduri prefabricate 10 x 15 montate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20.
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3.3.2.3.STRUCTURA DE REZISTENTA

FUNDATIE STALPI ILUMINAT H=4m

Fundarea stalpului se va executa prin intermediul unei fundatii izolate alcatuita

din beton simplu C12/15 si bloc de beton armat clasa C25/30 cu dimensiuni in plan de
85x85cm. Betonul simplu se va executa intre cotele -0.90 si -1.00 (masurat fata de cota
+0.00, aceasta reprezentand nivelul terenului amenajat din zona), iar blocul de beton
armat va avea inaltimea de 80cm, acesta se va arma cu o retea de bare
@12BST500S/15¢cm, iar pe inaltime cu etrieri @8BST500S.

Stalpul metalic se va fixa de fundatie prin intermediul carcasei de buloane 4x M16

inglobate

FUNDATIE STATIE DE INCARCARE
Fundarea statiei se va executa prin intermediul unei fundatii izolate alcatuita din

beton simplu C12/15 si bloc de beton armat clasa C30/37 cu dimensiuni in plan de
100x100cm. Betonul simplu se va executa intre cotele -0.10 si -0.90 (masurat fata de
cota +0.00, aceasta reprezentand nivelul terenului amenajat din zona), iar blocul de
beton armat va avea inaltimea de 50cm, acesta se va arma cu o retea de bare
#12BST500S/15cm.

SCENARIUL 2

3.3.2.1. INSTALATII ELECTRICE
ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICA DIN SEN

Prin prezentul proiect se va realiza partea treaseelor electrice de alimentare a
statiilor de incarcare si iluminarea zonei din proximitatea statiilor de incarcare.
Distributia electrica si alimentarea tabloului general din postul de transformare se

va face in schema TN-S, unde nulul de protectie al fiecarui circuit/coloane este
diferentiat de nulul de lucru pana la postul trafo.
Alimentarea si distributia se va realiza aerian, pozarea cablurilor realizandu-se

paturi de cabluri cu capac si protectie UV, montate pe profile metalice sustinute de
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stalpi.

La dimensioarea sectiunilor cablurilor electrice, s-a tinut cont de distanta dintre

cabluri, modul de pozare si de temperatura exterioara pe perioada sezonului cald.

SISTEM DE ILUMINAT EXTERIOR
Scenariul 2 este identic cu Scenariul 1.

SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE
Scenariul 2 este identic cu Scenariul 1.

3.3.2.2.SISTEMATIZARE PE VERTICALA ZONA ALIMENTARE AUTOBUZE

Scenariul 2 este identic cu Scenariul 1.

3.3.2.3.STRUCTURA DE REZISTENTA

FUNDATIE STALPI ILUMINAT H=4m
Scenariul 2 este identic cu Scenariul 1.
FUNDATIE STATIE DE INCACARE

Scenariul 2 este identic cu Scenariul 1.

FUNDATIE STALPI SUSTINERE CABLURI H=3.0m

Fundarea stalpului se va executa prin intermediul unei fundatii izolate alcatuita

din beton simplu C12/15 si bloc de beton armat clasa C25/30 cu dimensiuni in plan de
100x100cm. Betonul simplu se va executa intre cotele -0.90 si -1.00 (masurat fata de
cota +0.00, aceasta reprezentand nivelul terenului amenajat din zona), iar blocul de
beton armat va avea inaltimea de 80cm, acesta se va arma cu o retea de bare
@12BST500S/15¢cm, iar pe inaltime cu etrieri @8BST500S.

Stalpul metalic se va fixa de fundatie prin intermediul carcasei de buloane
metalice inglobate in beton.

Diferenta este data de tipul pozarii cablurilor electrice, care necestia o structura
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in cazul scenariului 2.

3.4. Costurile estimative ale investitiei:

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru
investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului
de investitii.

Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului
urmarind fiecare categorie de echipamente care participa la realizarea obiectivului
final.

Pentru ambele scenarii, evaluarea costurilor investitiei a fost realizata pe baza
preturilor unitare din baza de date a proiectantului si avand la baza oferte de pret
echipamente si active necorporale, nefiind identificate lucrari recente similare cu cele
propuse prin prezentul proiect de investitii.

Devizele generale pentru cele doua variante constructive propuse si devizul pe
obiect pentru varianta adoptata de proiectant sunt atasate la finalul documentatiei.

Scenariul | - recomandat

Denumirea capitolelor si Valoare fara TVA* TVA V;\Xare £
subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
TOTAL GENERAL 2.086.750,83 394.258,10 2.481.008,93
e 3+d1'"4fgii ﬁ:’f 245.1.1) 1.064.382,65 202.232,71 1.266.615,36
Scenariul Il nerecomandat y
Denumirea Capjto_{elor Sj _Valoare fara TVA* TVA Va_loa_re cu TVA
subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
TOTAL GENERAL 2,.351.334,46 444.122,70 2,795.457,16
(1.2+1 3+‘1i"4$§:i ﬁ:’;" 245.1.1) 1.258.786,49 239.169,44 1.497.955,93

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a
investitiei publice.
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Costurile anuale medii de operare pe durata normata de viatd/de amortizare a
investitiei publice sunt urmatoarele:

Scenariul | recomandat

um | ams | ams | amer | x| o
tuerdri du Intrefinera a echi slor "ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISH I I
DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC $1 CREAREA | |
INFRASTRUCTURIF AFERENTE® MUNICIPIUL CONSTANTA, JUDETUL |
CONSTANTA Statie BRIZE! Leifan e | ] o [ [}
fnverventi echipamente B Lel/an o | ] [ [) [}
‘Costuri pentru reparalil sl inteetinere tefon | e | 0 | [ [ [1]
‘Costuri materisle . o | beifgn | o 1 0 | 1] ] [1]
Costuri satariate Leifan ¢ ] 0 | [ 0 0

|
Corturif setes elactrica snual- energls ehactrica 1 witem ) I som 8.1M 8186 8.268
Costuri functh i statd ilan [} 1 23s00 23.500 2350 | nsm
Total costuri de op imtvetinere si i (fara TVA) i Leifan [ 31523 31.604 31686 32238
Tatal costuri de cparar, intretinere & reparath {inclusie TVA) | Wifan [ 372.512 I7.608) 37.706| 38.963
Scenariul Il - nerecomandat
Tabed o, 8 um
‘Lucrdri de fntretinere a echipamentelor "ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISIE |
DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC SI CREAREA
INFRASTRUCTURIF AFERENTE® MUNICIPIUL CONSTANTA, JUDETUL |
Statie BRIZEL - e Leifan ] ] ] L | ]

Interventii echipamente — —— Leifan [ ] [ & [
‘Costart pentry reparotd 51 intreti teifon | [y | 0 ———=o= o [
Costuni materiale telfan | [} B ¢ . ¢ o
Costurisatarisle _ lsifen | ] [} [ .0 0
Covturl functh retes efectrica anual - energia D teifan 1l B | 8.023 §.108 __8a8s 8.268
Costuri stati e teifan ° | 35250 35.603 35.959 36.678
Totat costuri de opevare, Intretinere si reparagi (fara TVA) Leifan [] a7 43.706 44.188 44.946
Total costuri de operare, intretiners s reperaif (inchaiv TVA) Jalfan 2 . 834l szou0 s2.531 33488

Conform HOTARARE Nr. 2139 din 30 noiembrie 2004 pentru aprobarea
Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe
pentru a stabili durata normata de functionare a unei constructii se va ciuta in
clasificare. Echipamentele propuse au durata minima de functionare 15 - 20 ani, cu
intretinere anuala corespunzatoare, durata poate fi prelungita pana la 25 ani, pana la
inlocuirea integrala.

Nr. Denumirea Valoare fara TVA Valoare cu TVA
crt, capitolelor si TVA
subcapitolelor de lei lei lei DURATA DE
cheltuieli AMORTIZARE
Infrastructura statii
incarcare 971.918,67 184.664,55 1.156.583,22 | 15-20 ani

3.5.Studii de specialitate

in conformitate cu HG907/2016, au fost intocmite urmatoarele studii:

13.5.1. Studiu de trafic si studiu de circulatie
Nu este cazul.
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E. 5.2. Studiu topografic
Studiul topografic este prezentat ca anexa a studiului de fezabilitate.

5.5.3. Studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului
Studiul geotehnic este prezentat ca anexa a studiului de fezabilitate.

| 3.5.4. Studiu hidrologic, hidrogeolosic
Nu este cazul.

3.5.5. Studiu privind posibi_li_tatea utilizarii unor sisteme alternative de
eficienta ridicata pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.

3.5.6. Raport de diagnostic arheologic preiiminar in vederea exproprierii,
pentru obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi
expropriate pentru cauza de utilitate publica

Nu este cazul.

3.5.7. Studiu peis_agistic in cazul obiectivelor de investitfcare se refera la
| amenajari spatii verzi si peisajere

Nu este cazul.

55—8 Studiu privind valoarea resursei culturale
Nu este cazul.

3.6. Grafice orientative de realizare a investitiei

Graficul orientativ de realizare a investitiei este prezentat in tabelul urmator, fiind
valabile pentru ambele scenarii ,,cu proiect” analizate.
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4, Analiza fiecarui scenariu tehnico - economic

propus

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv
specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta

Asa cum prevede articolul 40 (e) al Regulamentului Consiliului (CE) 1083/2006 din
11 iulie 2006, pentru proiectele ce urmeaza a fi finantate din Fondul de Coeziune si
Fondul European pentru Dezvoltare Regionala, se solicita pregatirea unei analize cost-
beneficiu ca parte a aplicatiei pentru finantare.

Cadrul metodologic general in vederea realizarii ACB in contextul instrumentelor
structurale este asigurat de ghidul pentru analiza cost-beneficiu a proiectelor de investitii.

Avénd in vedere reglementarile mentionate, HG 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor /proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice solicita elaborarea analizei financiare si economice ca
parte a documentatiei tehnico-economice aferente investitiei publice.

Obiectivul analizei financiare si economice este de a identifica si cuantifica toate
impacturile posibile ale actiunii sau proiectului luat in consideratie, in vederea determinarii
costurilor si beneficiilor corespunzitoare. In principiu, toate impacturile ar trebui evaluate:
financiare, economice, sociale, de mediu, etc. Analiza rezultata poate fi utilizata ca instrument
de decizie pentru evaluarea utilitatii investitiei ce urmeaza a fi finantata din resurse publice.

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de promovarea mobilitatii urbane
durabile si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin implementarea de masuri care sa
conduca la realizarea unui sistem modern de transport public, care sa acopere cerintele si
necesitatile locuitorilor si sa asigure cresterea cotei modale a acestui mod de deplasare.

Perioada de referinta luata in considerare pentru analiza financiara, in concordanta
cu Regulamentul Comisiei Europene nr. 480/2014 este de 25 ani, avand in vedere durata
de viata a echipamentelor instalate.

Anul 2025 este anul de referinta in elaborarea analizei cost-eficacitate, respectiv
anul de actualizare a fluxurilor de numerar precum si anul de baza pentru exprimarea
costurilor. Scenariul de referinta este considerat scenariul S$1 reprezentand scenariul
agreat de proiectant.
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4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc,
antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice,
ce pot afecta investitia

Nu este cazul.

4.3, Situatia utilitatilor si analiza de consum

‘4.3.1. Necesarul de utilitati

Sistemul, in ansamblul s3u, utilizeaza alimentarea cu energie electrica. Aceasta se
va asigura prin bransamente realizate de furnizorul local de energie electrica.

n cadrul analizei de consum se vor lua in calcul urmatoarele consumuri:

Parcarea situata la intersectia dintre strada Arcasului si strada Brizei(Cartier Faleza
Sud)

Echipament Consum mediu Nr. unitati Consum
estimat kW/h mediu
estimat
(total) kW
Statii de incarcare rapida 120kW 3 360
Total consum: 360 kW + 120kW(Rezerva)

Prin urmare, calculul de consum se face prin insumarea consumurilor la locatiile
din teren, avand in vedere echipamentele instalate in fiecare dintre acestea, conform
listelor de cantitati prezentate.

4.3.2. Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.
Sistemul, in ansamblul sau, utilizeaza alimentarea cu energie electricd. Aceasta se
va asigura prin bransamente realizate la utilitati existente.
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4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

[4.4.1. ImpactJ social si cultt]r_aT, egalitatea_de_ sanse

Impactul social si cultural al implementarii sistemelor incluse in acest proiect
contribuie semnificativ la imbunatatirea sigurantei si calitatii vietii cetatenilor.

Ca principiu de dezvoltare si implementare a proiectului in toate etapele sale, vor
fi luate in considerare toate politicile si practicile prin care sa nu se realizeze nici o
deosebire, excludere, restrictie sau preferinta, pe baza de: rasa, nationalitate, etnie,
limba, religie, categorie sociala, convingeri, sex, varsta, handicap, apartenenta la o
categorie defavorizata, precum si orice alt criteriu care are ca scop sau efect
restrangerea, inlaturarea recunoasterii, folosintei sau exercitarii, in conditii de
egalitate, a drepturilor omului si a libertatilor fundamentale sau a drepturilor
recunoscute de lege.

Astfel, procesul de selectie si recrutare a persoanelor responsabile cu operarea,
intretinerea si mentenanta sistemului va incuraja in mod egal toti candidatii, indiferent
de nationalitate, varsta, etnie.

Prin realizarea materialelor de informare si publicitate se va asigura accesul
nerestrictionat la informatiile prezentate in egala masura si pentru toate categoriile de
cetateni.

Aceleasi politici si practici referitoare la egalitatea de sanse sunt valabile si in ceea
ce priveste beneficiarii directi si indirecti ai investitiei.

Principiul egalitatii de sanse include si asigurarea accesibilitatii persoanelor cu
dizabilitati, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la toate facilitatile si serviciile
rezultate ca urmare a implementarii proiectului. Printre aspectele si caracteristicile
obligatorii a fi respectate in realizarea investitiilor pentru cresterea mobilitatii urbane,
care au in mod explicit un efect pozitiv asupra asigurarii accesibilitatii persoanelor cu
dizabilitati.

Prin urmare, in procesul de pregatire, contractare, implementare si valabilitate a
contractului de finantare pentru implementarea proiectului fundamentat prin prezentul
studiu de fezabilitate va fi respectata legislatia nationalda si comunitard aplicabild in
domeniul egalitatii de sanse, de gen, nediscriminare si accesibilitate.

Beneficii sociale din imbunatatirea calitatii si accesibilitatii sistemelor

Sistemele de transport electric moderne sunt proiectate pentru a fi accesibile
persoanelor cu dizabilitati, varstnicilor si celor cu mobilitate redusa. Autobuzele si
tramvaiele electrice cu podea joasa, rampe, spatii dedicate pentru scaunele cu rotile si
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sisteme de informare accesibile (audio si vizual) faciliteaza deplasarea independenta si
participarea activa la viata sociala.

Transportul electric poate imbunatati conectivitatea fintre diferite zone ale
municipiului si intre zonele urbane si rurale. Acest-lucru ofera acces la locuri de munca,
educatie, servicii medicale, activitati culturale si de recreere, indiferent de locul de
resedinta.

Pentru persoanele care nu detin un autoturism personal sau care nu pot conduce,
transportul public electric accesibil este esential pentru mentinerea contactului social si
pentru accesul la servicii esentiale.

Alte beneficii ale populatiei necuantificate monetar

Tranzitia catre transportul electric reduce poluarea aerului, avand un impact
pozitiv asupra sanatatii publice. Comunitatile marginalizate, care adesea locuiesc in
apropierea drumurilor aglomerate, sunt cele mai expuse la efectele nocive ale poluarii.
Un aer mai curat contribuie la reducerea incidentei bolilor respiratorii si
cardiovasculare, imbunatatind calitatea vietii pentru toti.

Vehiculele electrice sunt mult mai silentioase decat cele conventionale, ceea ce
duce la reducerea poluarii fonice in zonele urbane. Acest aspect imbunatateste calitatea
vietii si confortul locuitorilor, in special in zonele rezidentiale.

in urma implementarii proiectului propus, populatia poate avea si alte beneficii.
Astfel, datorita cresterii sigurantei, vor fi incurajate inclusiv deplasarile pietonale si cu
bicicleta, cu beneficii asupra calitatii vietii si sanatatii locuitorilor.

Investitia propusa nu va avea doar un efect de moment, ci de lunga durata.

in concluzie, proiectul de fata este sustenabil pe toaté durata sa de viata, avand in
vedere solutia recomandata.

4.4.2. Estimari privind forta de munca ocupata prin
realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
| operare

4.4.2.1. Numdrul de locuri de munca create in faza de
realizare/executie

in faza de executie, nu se creeaza locuri de munca Mentionam ca pentru faza de
executie aceste locuri de munca nu sunt suportate de catre beneficiar intrucat executia
lucrarii cade in sarcina unui executant/furnizorului care va castiga licitatia de executie.
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4.4.2.2. Numarul de locuri de muncad create in faza de operare

Dupa realizarea investitiei se estimeaza ca nu vor fi necesare locuri de munca
suplimentare fata de cele prin care se asigura functionarea tuturor sistemelor.

4.4.3. Im_paétul asupra factorilor de mediu, inclusiv
impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate,
dupa caz

Prin conceptie si tema de proiectare, sistemul nu prezinta impact direct asupra
mediului, intrucat nici una dintre lucrarile implicate nu are efect negativ. De asemenea,
materialele utilizate nu prezinta riscuri de poluare sau impact asupra mediului.

in cadrul acestui proiect, Primaria Municipiului Constanta va urmari achizitia de
materiale certificate conform standardelor internationale de calitate si mediu specifice,
contribuind la realizarea unui consum de energie eficient si la promovarea tehnologiilor
curate si reducerea resurselor de consum.

Tinand cont de locatiile in care va fi amplasat proiectul de crestere a mobilitatii
urbane prin modernizarea si eficientizarea transportului public, instalarea si
functionarea acestuia nu va avea impact asupra biodiversitatii si siturilor protejate.

Investitia nu va avea un impact semnificativ previzibil asupra obiectivului de mediu
privind atenuarea schimbarilor climatice, ludnd in considerare atat efectele directe de
pe parcursul implementarii, cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de
viata a investitiei.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind adaptarea la schimbarile climatice, luand in considerare atat efectele directe de
pe parcursul implementarii, cat si efectele primare indirecte de pe parcursul duratei de
viata a investitiei.

Investitia nu va avea un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de

mediu, tinand seama atat de efectele directe, cat si de cele primare indirecte pe
intreaga durata a ciclului de viata.

Nu sunt identificabile riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitatii
apei si de stresul hidric.

in toate etapele implementdrii investitiei se va mentine evidenta gestiunii
deseurilor conform OUG 92/2021 privind regimul deseurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare, HG nr. 856/2002 (Directiva 2008/98/CE privind deseurile si de
abrogare a anumitor directive) si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de
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gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Gestionarea deseurilor rezultate atdt din faza de operare (intretinere/
mentenanta), cat si cele rezultate la finalul duratei de viata se va realiza in linie cu
obiectivele de reducere a cantitatilor de deseuri generate si de maximizare a reutilizarii
si reciclarii, respectiv in linie cu obiectivele din cadrul general de gestionare a
deseurilor la nivel national - Planul national de gestionare a deseurilor (elaborat in baza
art. 28 al Directivei 2008/98/EC privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, cu
modificarile ulterioare si aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 942/2017).

Deseurile de echipamente electrice si electronice, de exemplu echipamente
informatice si de telecomunicatii de dimensiuni mici (nici o dimensiune externd mai
mare de 50 cm), vor fi gestionate in conformitate cu Directiva 2012/19/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind deseurile de echipamente
electrice si electronice (DEEE), transpusa in legislatia nationala prin OUG 5/2015 privind
deseurile de echipamente electrice si electronice.

Se va avea in vedere ca echipamentele ce vor fi utilizate sa indeplineasca cerinte
privind eficienta utilizarii materialelor si a altor resurse, in concordanta cu prevederile
Directivei 2009/125/CE de instituire a unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie
de proiectare ecologica aplicabile produselor cu impact energetic.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind prevenirea si controlul poluarii aerului, apei si solului, luand in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

in etapa de executie a lucrarilor, constructorut va realiza un Plan de management
al mediului care va identifica sursele de poluare si masurile necesare de protectia
mediului pe perioada de realizare a investitiilor.

Investitia nu va avea un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind protectia si refacerea biodiversitatii si ecosistemelor, luand in considerare
efectele directe si efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

Amplasamentele propuse NU se vor suprapune cu zone sensibile din punctul de
vedere al biodiversitatii sau in apropierea acestora (reteaua de arii protejate Natura
2000, siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESCO si principalele
zone de biodiversitate, precum si alte zone protejate etc).
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4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica
dimensionarea obiectivului de investitii

Congestionarea traficului, dependenta de masina, si conectivitatea transportului
public sunt probleme cu care multe comunitati se confrunta in prezent.

Din prognozele realizate in capitolele anterioare rezulta clar tendinta de crestere a
gradului de motorizare si a numarului de deplasdri zilnice. Tn conditiile in care nu se
implementeaza proiecte care sa modifice comportamentul de calatorie al cetatenilor,
promovand modurile de deplasare mai putin poluante: transportul public, bicicleta,
mersul pe jos, disfunctionalitatile existente la ora actuala vor lua amploare, conducand
la blocarea efectiva a municipiului.

Prin urmare, analiza cererii de bunuri si servicii, realizata pe baza prognozelor din
cap. 2.4.2, a fost utilizata pentru dimensionarea obiectului de investitii, astfel incéit
acesta sa corespunda necesitatilor constatate si sa conduca la atingerea obiectivelor
propuse prin implementarea proiectului fundamentat prin prezentul studiu de
fezabilitate

Dimensionarea obiectului de investitii a fost facuta tinand cont de cererea de
transport pe infrastructura rutiera a municipiului, fiind aleasa axa nord-sud, ca fiind una
din arterele cu cea mai mare cerere de deplasare si cu o capacitate de transport
solicitata aproape sau dincolo de valorile de congestie.

in documentul de fata au fost analizate doua scenarii cu proiect, pentru care au
fost descrise in capitolele anterioare interventiile necesare, componentele si arhitectura
corespunzatoare.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor
de performanta financiara: fluxul cumulat, valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate;
sustenabilitatea financiara

(4.6.1. Metodologie

Analiza financiara urmareste evaluarea necesarului financiar, care trebuie bugetat
pentru sustinerea investitiilor in proiecte de mobilitate durabila.

Totodata, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiard, care vor arata
modul in care scenariile depind de finantare si suport bugetar.
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Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitatii si
sustenabilitatii  financiare a  proiectului din  punctul de vedere al
beneficiarilor/operatorilor proiectului.

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atat
iesirile de numerar, in termenii investitiilor si costurilor de intretinere si operare cat si
intrarile de numerar, in termenii surselor de finantare si veniturilor. Aceste intrari si
iesiri nu trebuie confundate cu fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din
analiza financiara nu includ amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate
care nu corespund fluxurilor reale din analiza economica.

Analiza financiara cuprinde urmatorii pasi:

- Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea
acestora pe perioada de analiza a costurilor

- Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploatare, pentru
perioada de analiza a fiecarui scenariu

- Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net
Present Value) si FIRR(C) (Financial Internal Rate of Revenue)

- Verificarea sustenabilitatii financiare pe toata durata de analiz& a proiectului

Metodologia utilizata pentru determinarea indicatorilor de rentabilitate FNPV si
FIRR este DCF (Discounted Cash Flow), care presupune urmatoarele ipoteze:

- sunt luate in considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se
considera amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate);

- determinarea fluxurilor de numerar se bazeaza pe metoda incrementald,
care reprezinta diferenta costurilor si veniturilor intre scenariul ,,a nu face
nimic” si scenariul considerat.

- agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesita adoptarea unei
rate financiare de actualizare adecvata pentru calcularea valorii nete
prezente financiare a fluxurilor de numerar viitoare.

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul
de actualizare cu care se multiplica fluxul de numerar anual. In realizarea analizei
financiare a prezentului proiect s-a considerat o rata de actualizare de 4%.

in cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care se analizeaza fiecare scenariu
este diferita de durata de viata fizica sau economica, fiind denumitd perioada de
referinta sau orizontul de timp.

Perioada de referinta (orizontul de analiza) este numarul de ani pentru care se fac
previziunile fluxului de numerar.
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Perioada de referinta depinde de sectorul in care se realizeaza investitia si nu
poate depasi durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic.
Perioada de referintd are un impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de
rentabilitate utilizati in Analiza Cost Beneficiu. In acest caz, perioada de referinta a fost
considerata 25 ani, pornind de la tabelul din Anexa | al Reglementarii 480/2014 cu
privire la stabilirea perioadelor de referinta pe sectoare.

Scenariul | i Scenariul Il

Analiza financiara pentru proiectul de investitii propus a fost intocmitd in baza
Ghidului pentru Analiza Cost-Beneficiu pentru Proiectele de investitii - Instrument de
evaluare economica pentru Politica de Coeziune 2021-2025 elaborat de Comisia
Europeana, a Regulamentului (CE) nr.480/2014.

Analiza financiara are ca scop demonstrarea faptului ca proiectul de investitii este
pe de o parte, necesar din punct de vedere economic si contribuie la indeplinirea
obiectivelor politicii regionale ale Uniunii Europene, iar pe de alta parte pentru a arata
necesitatea interventiei financiare nerambursabile-pentru ca proiectul sa fie viabil din
punct de vedere financiar.

Obiectivul Analizei Cost-Beneficiu este acela de a identifica si masura din punct de
vedere monetar impactul proiectului si de a determina costurile si beneficiile aduse de
acesta.

in acest sens, s-a alcituit o serie de tabele incluse intr-un model Excel care
furnizeaza informatii cu privire la detalierea calculelor pentru costul investitiei, sursele
de finantare ale acestora, cheltuielile si veniturile de operare ulterioare.

De asemenea, analiza financiara va evalua profitabilitatea financiara a investitiei
ce va fi determinata cu indicatorii de performanta financiara precum: fluxul de numerar
cumulat, valoarea neta actualizata corespunzatoare. Acesti indicatori sunt prezentati in
Anexa 2 - Scenariul | - Scenariu Recomandat.

De mentionat este faptul ca, in conformitate cu Ghidul pentru Analiza Cost-
Beneficiu pentru Proiectele de investitii - Instrument de evaluare economicd pentru
Politica de Coeziune 2021-2025 elaborat de Comisia Europeand, analiza financiara se
impune a fi realizata prin includerea valorii TVA in cadrul costurilor si veniturilor
operationale daca aceasta este nedeductibila.

De asemenea, valoarea TVA este luata in considerare pentru verificarea
sustenabilitatii financiare a proiectului.

Rata de actualizare utilizata este rata reala recomandata de Comisia Europeani in
cadrul Ghidului pentru Analiza Cost Beneficiu 2021-2025 - de 4%.
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Fiind o rata reala, datele previzionate au fost fundamentate in valori reale, s-au
utilizat preturi constante, fara a lua in calcul impactul inflatiei.

Previziunile realizate in cadrul analizei financiare a proiectului se bazeaza pe
prognoze disponibile de la Institutul National de Statistica (INS).

Perioada de referinta aleasa este de 25 ani. Pentru ambele scenarii s-a considerat
ca scenariu de referinta pastrarea situatiei existente, considerand consumuri anuale
similare anului de referinta 2025.

Prin urmare, impactul total este negativ rezultand o valoare neta actualizata
negativa. Din punct de vedere strict al costurilor operationale, impactul este pozitiv;
acestea vor scadea rezultand economii la bugetul national.

Perioada de referinta - Perioada de referinta este de 25 ani.
Aceasta perioada este impartita in doua etape:
> Etapa de implementare - anul 2025 realizare studii de teren si SF , PT executie

» Etapa de operare a proiectului - cu durata de 24 ani, respectiv 2026 - 2050.

Analiza optiunilor

Tn cadrul acestui subcapitol se va realiza o analiza a optiunilor posibile pentru
prezentul obiect de investitii si se va concluziona prin precizarea alternativei selectate.

Pentru proiectul de investitii “ Achizitia de autobuze cu emisii de carbon
scazute, destinate transportului public si crearea infrastructurii aferete” s-au luat in
considerare trei variante:

1. varianta zero (varianta fara investitie)
2. varianta cu investitie (varianta cu investitie medie)

3. varianta cu investitie (varianta cu investitie maxima)

Varianta zero (alternativa fara investitie)

in scopul indeplinirii obiectivului proiectului propus, alternativd zero sau varianta
fara investitie reprezinta acea optiune in care se utilizeaza infrastructura existenta.

Varianta zero nu asigura indeplinirea obiectivului principal al proiectului de
investitie avand n vedere ca amenajarile propuse: Achizitia de autobuze cu emisii de
carbon scazute, reprezintd o investitie in curs de dezvoltare , drept urmare aceastd
varianta nu este recomandata a fi selectata.

Varianta cu investitie medie
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Alternativa cu investitie medie este acea optiune care propune:

Scenariul 1 cu proiect - Suprastructura pentru statii de incarcare cu fire electrice
ingropate

Din punct de vedere al investitiei de baza acestea alternativa adauga variantei de
mai sus urmatoarele costuri:

Scenariul | - recomandat

Valoare fara Valoare cu
Denumirea capitolelor si IR v G
subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
TOTAL GENERAL 2.086.750,83 394.258,10 2.481.008,93

din care C+M
(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1)

Din punct de vedere tehnico-economic s-a decis ca cea mai buna variantd este
aceea care asigura conditiile optime pentru beneficiarii lucrarilor, investitie redusa cu
volum de interventii mai redus, controlul circulatiei pe timpul zilei si o siguranta sporita
pe timpul noptii.

1.064.382,65 202.232,71 1.266.615,36

Varianta cu investitie maxima
Alternativa cu investitie maxima este acea optiune care propune

Scenariul 2 cu proiect - Suprastructura pentru statii de incarcare cu fire electrice
aeriene pe stalpi noi

Scenariul Il nerecomandat

Valoare fara Vaioa-re cu
Denumirea capitolelor si T_VA* TVA 8 _TVA .
subcapitolelor de cheltuieli |  lei lei lei
TOTAL GENERAL 2,351.334,46 444.122,70 2.795.457,16

din care C+M
(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1)

Tn concluzie, varianta cu investitie medie este varianta aleasa.

1.258.786,49 239.169,44 1.497.955,93
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i

“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC S| CREAREA
INFRASTRUCTURII AFERENTE” MUNICIPIUL CONSTANTA, JUDETUL CONSTANTA Parcare-strada-Brizei-cu-Arcasului

:Perioada de analiza

JAnul de inceput al analizei
Investitia totala a proiectu :'.':‘_ i
Costul total cu investitia {cu TVA™ 19%)} din care:
 Costuri fara TVA : |
| Lei 2.086.750,83

_Costuri aferente TVA 19% : |

_ 394,258,10
‘Sistem prapus pentru realizare: UM Cantitate
Infrastructura statli incarcare buc 3,00
‘Echipamente buc cantitate |
ITablouri electrice buc 2i
SWITCH 4X10/100/1000 MBPS RI45 PORTS POE, 2X10000MBPS SFP PO buc 1!
NVR 4 PORTURI buc 1
‘UPS 2 KYA/230V, RACKABIL buc 1!
:RACK 41, MONTAT APARENT PE PERETE, COMPLET ECRIPAT buc 1
‘CAMERA VIDEQ IP DE TIP "BULLET", FIXA, 5MP, EXTERIOR, IR 50M buc 2
Interventil echipamente

Frecventa la care trebuie realizate reparatii ani 10

Personal necesar pers. 2

Numdr zile lucrate zile 10

Consum energie electrica estimativa um Cantitate/luna
\Energie electrica activa consumata kWh/an 6550,00
:Contributie cogenerare kWh 6550,00
Certificate Verzi MWh 6,55
:Acciza comerciala Mwh 6,55
Pret unitar

Preturi pentru energia electrica fara TVA
'Energie electrica activa lei/kW fara TVA 1,2028
.Contributie cogenerare lei/kW fara TVA 0,0138
‘Certificate Verzi lei/MW fara TVA 42,9722
‘Acciza comerciala lei/MW fara TVA 2,7700
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14.6.2.

Scenariul | - recomandat

“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE
TRANSPORTULUI PUBLIC Si CREAREA INFRASTRUCTURIE AFERENTE”™ MUNICIPIUL

Costurile financiare ale scenariilor

CONSTANTA, IUDETUL CONSTANTA Parcare-strada-Brizei-cu-Arcasului Scenl
Nr. Valoare iei
Crt. Denumire activitate fara TVA
1|Activitati de proiectare
1.1|Elaborare SF+Documentatii avize SF 135.000|
r 2 |Activitati pentru amenajare infrastructura statii
2. 1|Derularea procedurii de licitatie de servicii si selectarea proiectantufui ) |
2.2|Realizarea proiectului tehnic 233.333
2.3|Selectarea unui verificator autorizat si verificarea proiectului tehnic 10.000
2.4|Obtinere autorizatia de construire si intocmire DTAC 23.333
2.5|5electarea dirigintilor de santier 01
2.6|Dirigentia de santier Z0.0GDI
2.7|Organizarea de santier 21287
2.8|Executia lucrarilor de amenajare inclusiv bransamente echipamente 1.068.081
2 8| Asistenta tehnica pe pericada executiei lucrarilor 23.334|
2 10| Coordonator 58M £ 500
2.11|Receptia lucrariior O
r 3|Alte cheltuieli
3.1|Comisioane, taxe, cote legale 11708
3.2|Cheltuieli diverse si nepreviazute 151 458
3.4|Marja de buget rezerva de implementare 384717
TOTAL (exclusiv TVA) (lei} 2.086.751
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Scenariul Il - nerecomandat

i"ﬁCHm DE AUTOBUZE CUJ EMISH DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE
TRANSPORTULUI PUBLIC S1 CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE™ MUNICIPIUL

%CON STANTA, JUDETUL CONSTANTA Parcare-strada-Brizei-cu-Arcasului Scen i
e e e g T [
R (e ==
erE 4 S activitaste | faraTVA
1|Activitati de proiectare
1.1|Elaborare SF+Documentatii avize SF 135.000]
4 2 |Activitati pentru amenajare infrastructura statii
2.1|Derularea procedurii de licitatie de servicii si selectarea proiectantului |
2.2 |Rezlizarea proiectului tehnic 233.333
2 3|Selectares unui verificator autorizat si verificarea praiectului tehnic 10.000]
2 4|Obtinere autorizatia de construire si intocmire DTAC 23.333
2. 5|Selectarea dirigintilor de sentier 0
2.6|Dirigentia de santier 20.000
2.7|Organizarea de santier 231.287
2.8|Executia lucrariler de amenajare inclusiv bransamente echipamente 1.262.484
2 89|Asistenta tehnica pe pericada executiei lucr&rilor 23.334
2.10|Ccordonator S5M 4.500|
2. 11|Receptia lucrarifor 0'
" 3|Alte cheltuicli
3.1|Comisioane, taxe, cote legale 13.847
3.2 |Cheltuieli diverse si neprevizute 170.808
3.4|Marja de buget rezerva de implementare 433 318
TOTAL (exciusiv TVA} {lei) 2.351.334]

Pentru a avea o imagine detaliata asupra costurilor de investitie, acestea sunt
detaliate pornind de la expresia lor agregata si exprimata in lei/an.
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Tabel 4.1. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 1

| um | sors | e | mym | m
Y E i 188 9 E:: ' ";I._ b Z,: = ' PRl
luulﬁdlhwmm-cd\fplmuhr'mHzMAD!mew | |
OE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUL PUBLIC S CREAREA
INFRASTRUCTURI AFERENTE® MUNICIPIUL CONSTANTA, JUDETUL
CONSTANTA Statie BRIZE! Leijan [ [ o | = o
interventil echipamente ] _.iun o 0 ) o [
Costuri pentrd reparagi sf inttetinece Leifan ¢ 0—=——1 e 9 0
Costuri materiale teifan ] ¢ Q ] e
Costusi salariple Leifen ] [ 1] ] [y
Costurl functi retes alactrics snual - anergis electri ] leifan ° 8.023 8104 | 818 8.268
Costuri A statit letfen | o 23.500 23.500 |  23.500 23970
Total costuri de op intratis sireparagi (fara TVA) Lei/an [ 31.523 33608 31686 32.238
Yotel coaturi de operars, intretinerw s} reparati finchusiv TVA) . Letfan - - s 37.608| 3106 385363
Tabel 4.2. Repartitia pe ani a costurilor de operare, Scenariul 2
fabsine. 3 UM L aeos | g6l | @@ | wm | wow
EEE,M A8 £ REPARATH GENERATE DE PROCT P SRR
“busexilivi dhe i i = wch for “ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISH
e SCAZUTE, TRANSPORTULUS PUBLIC S CREARER
INFRASTRUCTURIE AFERENTE™ MUNICIPIUL CONSTANTA, SUDETUL
CONSTANTA Statie BRIZE! e Leifan 1 o o o o o
Interventil echiparmants _ Leifan | o ] ] 1] L
Costirt pentru repacntil 5 ntretingee B Leifan | ° 0 1 0 [ 0
Costuri materiate - Levan L] . [ 1 [ _I 9 1]
Costurisalarisle Leifan ] B | 0 0 . R
|
Costurl tunctionare retea ek anual - energia electrh | teifan ° | Bo3 | 8im 2186 8268
Costurl functionars infrastrucura stath el | 0 | 3530 | 35603 | 3.9 36.678
Tote! conturi de operars, Intretiners s i fara TVA) 1 Leijan ° . 330 esaas .45
Total osturi de opurare: Intretiners sl caparati linclusiv TVA). Leifon 0 51494 52010 szs3|

4.6.3.

Vemturlle financiare ale scenarnlor

Infrastructura nou creata nu va genera venituri prin perceperea unor taxe,
deoarece amenajarile propuse reprezinta instalarea de noi statii de incarcare autobuze
electrice(utilizate in transportul public), nejustificAndu-se perceperea de taxe de

folosinta.

Prezentul proiect de investitii nu genereaza venituri din exploatarea instalatiilor si
echipamentelor propuse, astfel s-au mentionat ca si venituri din exploatare, venituri din
alocatii bugetare pentru acoperirea cheltuielilor operationale si vor fi utilizate strict

pentru sustinerea cheltuielilor de exploatare.

Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilitatii proiectului de investitii
este necesara previzionarea evolutiei intrarilor si iesirilor aferente acestuia pe termen
lung. Pentru Previziune Financiara s-a considerat un orizont de timp de 25 de ani
(perioada de implementare si operare a proiectului).

Ipotezele care au stat la baza evaluarii sunt prezentate in tabelul urmator:

Element Ipoteze

Perioada proiectului

si executia.

Anul 2025 este considerat anul de referinta al proiectului,
analiza economico-financiara a proiectului avand punct de
referinta acest an.
lucrarilor SF, alte studii si avize necesare lucririi, inclusiv PT

in anul 2025 s-a realizat proiectarea
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Element Ipoteze

Toate ipotezele se refera la un orizont de timp de 25 de ani,
respectiv perioada 2025- 2050, iar perioada reprezinta
perioada de implementare a proiectului.

Intervalul de timp la Pentru proiectul propus s-au luat ca ipoteze de lucru
urmatoarele frecvente pentru mentenanta si reparatiile
necesare:

care trebuie refacuta sau

reparata infrastructura - . .
P ooMentenanta electrice, din care:

o Echipamente electrice odata la sapte ani
oolnstalatii echipamente curenti slabi din care:

o Intretinere instalatii, odata la zece ani

TVA In cadrul devizului general al investitiei si a analizei
financiare a fost calculata Taxa pe valoarea adaugata de 19%.

Costuri materiale Costurile materiale au avut la baza preturile practicate pe
piata.

pentru intretinere si
S-a considerat o crestere a preturilor egala cu o variatie

mentenara anuala rezultata ca urmare a variatiei evolutiei PIB-ului.
Variatia evolutiei este in conformitate cu previziunile
Comisiei Nationale de Prognoza " Proiectia principalilor
indicatori macroeconomici pentru perioada 2021-2025 - anul
2025". Incepand cu anul 2025 si pana la sfarsitul perioadei de
analiza variatia anuala a fost pastrata constanta.
Detalii cu privire la aceste calculatii se regasesc in Tabelul nr.
3 din Analiza financiara a proiectului - Anexa nr. 1-a SF.

4.6.4. Indicatorii financiari ai scenariilor

Dupéa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a
veniturilor, urmatoarea etapa a analizei financiare consta in calcularea indicatorilor
rentabilitatii financiare a capitalului investit si a sustenabilitatii financiare a fondurilor
din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:
- Rata de actualizare - 4%
Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmatoarelor elemente:
- costul investitiei
- rata de actualizare
- perioada de referinta
- preturi utilizate
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- venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare
fluxurile financiare de venituri si cheltuieli.

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Scenariul | recomandat

'Tabel nr. 6 _
PROFITABILITATEA FINANCIARAAINVESTTIEC
| Venituri de la bugetul focal af beneficiarului pentru acoperirea cheltulelilor
i privind mentenanta investitiei { fara TVA} Lelfan ]
Costuri de intretinere si operare totale Leifan 0
! Caosturi totale cu investitia Leifan 2.086.751
Total cheltuieli Leifan 2.086.751
] Flux de numerar Lei/an -2.086.751
Rata rentabilitatii financiare a investitiei® RIR % -
Valoarea actualizata neta a investitiei Lei -1.897.046
Raportul cost/beneficii 1,00

Scenariul Il nerecomandat

"Tabel nr. 6
'PROFITABILITATEA FINANCIARA A INVESTITIE! M e ey
Venituri de la bugetul local ai beneficiarulul pentru acoperirea cheltulelilor
privind mentenanta investitiei { fara TVA) Lei/an 0
Costuri de intretinere si operare totale Lei/an 0
Costuri totale cu investitia Lei/an 2.351.334
Total cheltuiell Lel/an 2.351.334
Flux de numerar Lei/an -2.351.334
Rata rentabilitatii financiare a investitiel* RIR % -
Valoarea actualizata neta a investigiei Lei -2.137.577
Raportul cost/benefici 1,00

Faptul ca VAFN/C este negativ si rentabilitatea nu poate fi calculata arata ca
proiectul necesita interventie financiara din fonduri nerambursabile pentru a fi viabil.

Scenariul | recomandat

‘Tabel nr. 4 __

{TVA 19% Lei/an 394.258
{Total fata TVA Lei/an 2.086.751
{Total resurse financiare cumulate anual Lei/an 2.481.009

Scenariul Il nerecomandat
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Tabel nr. 4 UM

'SURSE DE FINANTARE : - B i
Finantare proiectulul (inclusiv TVA) Lel/an 2.795.457
TVA 19% Lei/an 444,123
Total fata TVA Lei/an 2.351.334
Total resurse financiare cumulate anual Lei/an 2.795.457
4.6.5. Sustenabilitatea scenariilor

Analiza sustenabilitatii scenariilor arata modul in care in perioada de referinta a
acestora, sursele de finantare vor egala platile an dupa an. Durabilitatea financiara a
scenariilor a fost evaluata prin verificarea fluxului de numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:
- costurile de investitie (eligibile si neeligibile);
- costurile de operare;
- veniturile aduse de fiecare scenariu;

- toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
- contributia UE;
- contributia nationala.

Pentru ca o investitie sa fie sustenabila trebuie ca fluxul de numerar cumulat,
calculat pentru fiecare al perioadei de referinta sa fie pozitiv. Fluxul de numerar
cumulat se calculeaza prin insumarea fluxului din anul respectiv cu cel din anul
precedent. Din analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezultd ci acestea au
asigurata durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu o valoare
care sa acopere cheltuielile, obtinandu-se astfel un flux net de numerar egal cu 0 pentru
fiecare an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu.

Analiza beneficiilor nete anuale pentru intregul proiect presupune actualizarea
acestora, pentru a asigura comparabilitatea beneficiilor si costurilor ce se inregistreaza
in perioade diferite de timp. Pentru proiectele de infrastructurd realizate de citre
autoritatile publice rata de actualizare recomandata a fi utilizata in calcule este de 4%.

Scenariul | - propus de proiectat

Tabalor.5 £ | (] | 1025 | eew | amm | s | e | s
wResuse SoanciaretOwle o L { 21009 LI

Venituri de 12 bugetul locat o) Cornitiulel Lacal pentru acoperirea chelnsitiios|

privingd menteninta vestitiei inclusiy TVA | fefen | Il 315236 | 315037 | 31.6855| @ 322 32.761
Totalintrkn | 2.481.009 | 31523 31.604 | ! 31em5 | s22m2| 32,753

Cosuri de Intretinera sl operare totale N T [ sema] 316037 | sLesss|  mouy|  32ze

Cogluri btale cu investifia tnchusiy TVA | Leif | 2480009 | - | -
Joullegit ——— .«,,.|,....=‘z£!.1,.....;. zamgoy|  sisz 1800 | n&s|  221e| 3783
Flux dw numaernar l Culfan ‘ -1 l - ___ - _-_
Flun dy emssear curvulat = 1 tefan | 9] ) il g ] _©
Verificare sustenabifitate profect oa/ L o8 oa Da.
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Scenariul Il - nerecomandat

I
Varityri de 1 bugatal locat e Comsifiulu Lcat pertru dcopnines heltuihlon |
i stastenanta imeestifing inchidiv TVA \&fsn 412708 43,7007 41441 44,9459 #5651
Total iveri teifan | zawsAST a3.273 43.706 44144, | 459458 | 45,661
| S— A LS
Costuri de intetingre 5i op k teifan 1  aang| 37062 48.144,1 41.945.5 25.6614
Castuti totals cu mvestitia inclush TVA [ I 2.795.457 :
Total lyirt [ l 2195457 I 43,706 344 24.945,9 45660
FAuxdenumersr Relfan ] 3 -
Flux dé mumeras cumulat teifon ] [ a o [ a &
Verificore sustenobifite profect. ] -1 L. L D4 L W
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4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor
de performanta economica: valoarea actualizata
neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-
beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementirilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii economice a
fiecarui scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunsstirii
economice totale. Analiza economica transforma costurile si beneficiile unui
proiect/scenariu intr-o unitate monetara comuna si compara nivelul beneficiilor cu
nivelul costurilor. Pentru efecte ale proiectelor care nu au o valoare de piata directa (de
exemplu, economii de timp, reducerea emisiilor si poluarea locald) este necesari
convertirea beneficiilor si costurilor in valori financiare, utilizind metodele prezentate
mai jos.

Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare
asupra costurilor economice de investitie, beneficiilor socio-economice ale proiectului si
indicatorilor de rentabilitate economica.

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementirilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii economice a
fiecarui scenariu propus, prin determinarea contributiei nete pozitive asupra bunastarii
economice totale.

Analiza economica este realizata prin utilizarea analizei cost-eficacitate.

Analiza cost-eficacitate (ACE) este un instrument care poate ajuta la asigurarea
utilizarii eficiente a resurselor de investitii in sectoare in care beneficiile sunt dificil de
exprimat monetar.

ACE este un instrument de selectie a unei solutii alternative pentru atingerea
aceluiasi obiectiv (cuantificat in unitati de masura fizice). ACE poate identifica
alternativa care, pentru un anumit nivel sau o anumita valoare a indicatorilor de
rezultat (un anumit nivel al output-urilor) minimizeaza valoarea actualizata a costurilor,
sau, pentru un anumit nivel al costurilor maximizeaza rezultatele (outputurile).
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Scenariul | si Scenariul i

Conform legislatiei in vigoare, ANALIZA ECONOMICA este obligatorie doar in cazul
investitiilor publice majore.

Conform LEGE nr. 500 din 11 iulie 2002 privind finantele publice Art. 42:
Aprobarea proiectelor de investitii publice la care este necesara analiza economica

(1)Documentatiile tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii noi, documentatiile de avizare a lucrarilor de interventii, respectiv notele de
fundamentare privind necesitatea si oportunitatea efectuarii cheltuielilor aferente
celorlalte categorii de investitii incluse la pozitia C «Alte cheltuieli de investitii» care se
finanteaza, potrivit legii, din fonduri publice, se aproba de catre:

a)Guvern, pentru valori mai mari de 30 milioane lei - 6.666.667 euro;

b)ordonatorii principali de credite, pentru valori cuprinse intre 5 milioane lei si
30 milioane lei - 5.000.000 euro;

c)ceilalti ordonatori de credite, pentru valori pdna la 5 milioane lei, cu acordul
prealabil al ordonatorului principal de credite cu privire la necesitatea si
oportunitatea investitiei.

in concluzie, drept urmare celor mentionate anterior, pentru proiectul propus
nu este necesar a se elabora o analizd economica valoare necesar a fi aprobati este
sub valoarea investitiilor majore.

De asemenea, in cadrul Regulamentului (UE) nr.1303/2013, in cuprinsul articolului
100 se mentioneaza definitia proiectului major si anume:

»[-.-] o operatiune care include un ansamblu de lucrari, activitati sau servicii,
destinate sa indeplineasca prin ele insele o functie indivizibila cu caracter economic sau
tehnic precis, care urmareste obiective clar identificate si al carei cost total eligibil
depaseste 50 000 000 EUR si, in cazul operatiunilor care contribuie la obiectivul tematic
prevazut la articolul 9 primul paragraf punctul 7, al carei cost total eligibil depaseste 75
000 000 EUR[...].”

Putem concluziona ca, drept urmare celor mentionate anterior, proiectul propus
nu reprezinta o investitie publica majora si, astfel, nu este necesar a se elabora o
analiza economica.

ANALIZA COST-EFICACITATE - MANUAL ianuarie 2012
CAND SE UTILIZEAZA ACE; ALEGEREA INTRE ACB §I ACE

Exista unele sectoare de investitii in care ACE ar putea fi o alternativa superioar
la ACB:
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a) investitiile in infrastructura de mediu cu scopul de a se conforma cu standardele
de mediu ale UE; (proiecte apa -canal)

b) educatie (in special scoala primara), deoarece aceasta etapd in educatie este
obligatorie prin lege; (gradinite)

¢) infrastructura de sanatate; (spitale)

d) alte infrastructuri sociale, cum ar fi cele referitoare la protectia copiilor sau
ingrijirea persoanelor in varsta. (orfelinate, camine bétrani)

Pentru aceste sectoare ACE este mai recomandata, deoarece:

o permite selectarea unui proiect care aduce beneficii cu cele mai mici costuri
pentru societate.

o asigura utilizarea eficienta a resurselor de investitii in sectoare in care beneficiile
sunt dificil de valorizat (exprimat in termeni monetari).

o cost-eficacitatea este foarte utila in evaluarea interventiilor care au ca scop
imbunatatirea starii de sanatate a unei populatii.

0 in caz de evaluare care necesita luarea in considerare in comun a mai multor
rezultate ar trebui folosita metoda cost-eficacitate ponderata.

In concluzie sistemele intelingent de management urban NU se incadreaza in
Analiza cost eficacitate, si s-a realizat analiza cost-beneficiu cu completéri de cost
eficacitate.

In conformitate cu prevederile legale, pentru aceasta investitie trebuie evaluat
raportul cost-eficacitate.

Tabelul nr. 7- ANALIZA COST EFICACITATE centralizat
Numar beneficiari ai infrastructurii modernizate nr 10.000
| VAN Numar beneficlari nr 177605
|Optiunea "ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISH DE CARBON SCAZUT! E,
| DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURI
| AFERENTE” MUNICIPIUL CONSTANTA, JUDETUL CONSTANTA Statie BRIZE(

recomandata

jCosturi actualizate totale anuale in varianta cu investie Lei 2.086.750,83
| VAN costuri totale de intretinere si operare scenariu ales Lel 2.553.402,63 lei
!Raportul ACE optiunea A lei/persoana 14,38 lei

'Optiunea”ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISHI DE CARBON SCAZUTE,
'DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURII
|AFERENTE" MUNICIPIUL CONSTANTA, JUDETUL CONSTANTA Statie BRIZE!

scen 2 nerecom 2 - - e e’ 1

§Costuri actualizate totale anuale incrementale Lei 2.351.334,46
iVAN costuri totale de intretinere si operare scenariu alternativ Lef 3.020.188,30 lei
{Raportul ACE optiunea B leifpersoana 17,01 lei
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4.8. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate este o tehnica prin care se investigheaza impactul
modificarii unor factori asupra principalilor indicatori ai proiectului. Tn mod normal, se
analizeaza numai variatiile nefavorabile ale acestor variabile critice, prin cresterea
preturilor tarifate catre beneficiari.

Scopul analizei de senzitivitate este de:

- a contribui la identificarea variabilelor cheie cu influenta importanta asupra
costurilor si beneficiilor generate de proiect

- a investiga consecintele unor modificari nefavorabile ale acestor variabile-
critice

- a evalua daca deciziile ce vor fi luate in cadrul proiectului pot fi afectate de
aceste schimbari

- a identifica actiunile de prevenire sau limitare a posibilelor efecte
nefavorabile asupra proiectului.

Scenariul | si Scenariul Il

Conform legislatiei in vigoare, ANALIZA DE SENZITIVITATE este obligatorie doar in
cazul investitiilor publice majore.

Conform LEGE nr. 500 din 11 iulie 2002 privind finantele publice Art. 42: Aprobarea
proiectelor de investitii publice la care este necesara analiza economica

(1)Documentatiile tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii noi,
documentatiile de avizare a lucrdrilor de interventii, respectiv notele de fundamentare privind
necesitatea si oportunitatea efectudrii cheltuielilor aferente celorlalte categorii de investitii
incluse la pozitia C «Alte cheltuieli de investitii» care se finanteazd, potrivit legii, din fonduri
publice, se aprobad de cdtre:

a)Guvern, pentru valori mai mari de 30 milioane lei - 6.666.667 euro;

b)ordonatorii principali de credite, pentru valori cuprinse intre 5 milioane lei si
30 milioane lei - 5.000.000 euro;

c)ceilalti ordonatori de credite, pentru valori pana la 5 milioane lei, cu acordul
prealabil al ordonatorului principal de credite cu privire la necesitatea si
oportunitatea investitiei.

In concluzie, drept urmare celor mentionate anterior, pentru proiectul propus
nu este necesar a se elabora o analiza de senzitivitate valoare necesar a fi aprobata
este sub valoarea investitiilor majore.
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4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a
riscurilor
Numim risc nesiguranta asociatd oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la

probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in cazul in
care acesta se produce.

Riscul apare atunci cand:
- un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur
- efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este nesigura
- atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte.
Managementul riscului presupune urmatoarele etape:
- ldentificarea riscului
- Analiza riscului
- Reactia la risc
Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.
Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului - utilizeaza metode cum sunt: determinarea valorii asteptate, simularea
Monte Carlo si arborii decizionali.

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru controlul
si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de masurare a
importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs.

Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau repartizarea
riscului.

Tehnicile de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in
urmatoarele categorii:

- EBvitarea riscului - implica schimbari ale planului de management cu scopul de a
elimina aparitia riscului

- Transferul riscului - impartirea impactului negativ al riscului cu o tertd parte
(contracte de asigurare, garantii)
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~ Reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al
riscului

— Planuri de contingenta - planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul
aparitiei riscului.
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Tabel 4.1. Matricea riscurilor in implementarea proiectului

Nr. |Decriere risc Impact | Proba- | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse

risc bilitate risc

1. | Intarzieri in executie si predarea componentelor Mare Mica Stabilirea unui plan de comunicare eficient intre Beneficiar si
la termenele stabilite. 5 2 10 Implementator asupra progresului proiectului de implementare

acivitatilor, pentru a putea lansa atentionari la timp asupra
oricarui element ce poate conduce la devieri ale activitatilor si
punctelor de control stabilite.

2. | Incapacitatea Furnizorilor selectati pentru Mare Mic Monitorizarea permanenta a livrarilor in conformitate cu graficul
oferirea de produse si servicii de a implementa 5 1 5 de implementare si aplicarea de penalitati financiare in cazul
rezultatele proiectului conform cerintelor si in intarzierilor.
timpul agreat.

3. | Dificultati sau divergente de comunicare Mediu Mediu Stabilirea unui set de proceduri de comunicare ce vor fi
eficienta cu toate partile implicate in 3 2 6 comunicate tuturor membrilor echipelor de proiect.
implementarea proiectului Monitorizarea permanenta de catre echipa de management al

proiectului, in cadrul sedintelor de proiect.

4. | Lipsa expertizei la nivel de excelenta din partea Mare Mic Verificarea competentelor echipei de experti cu experienta
Implementatorului pentru livrarea serviciilor / 5 1 5 relevanta in specializarile cerute si impunerea de masuri corective
produselor la termenele stabilite in cazul in care se demonstreaaza ca acestia nu indeplinesc

cerintele solicitate in documentatia tehnica de atribuire.

5. | Instabilitate institutionala / legislativa Mare Mic Monitorizarea permanenta a stadiului proiectului si actualizarea

4 1 4 permanenta a planului de raspuns la risc astfel incat sa poata

exista o situatie clara a modului de desfasurare a activitatilor in
contextul legislativ aferent perioadei de implementare.
Semnalarea si informarea factorilor de decizie cu privire la
posibilele efecte asupra bunei desfasurari a contractului prin
prezentarea planului de risc actualizat si a masurilor identificate
pentru eliminarea riscurilor.
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Nr. | Decriere risc Impact | Proba- | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse

risc bilitate risc

6. | Management de program ineficient Mediu Mic Existenta unor structuri si proceduri interne de coordonare, de
Acesta este considerat un risc pentru proiect 3 1 3 monitorizare, control si raportare a fiecarei activitati, in
deoarece orice problema de comunicare in cadrul conformitate cu metodologia de management de proiect, in
echipei de proiect sau intre echipa de proiect si sprijinul structurilor de gestionare a proiectului din cadrul
Implementator poate duce la intarzirei si abateri contractului. Suplimentarea echipei de proiect din partea
de la graficul de executie al proiectului ceea ce Beneficiarului si Consultantului, in cazul unei incarcari prea mari a
poate avea consecinte in recuperarea finantarii membrilor echipei.
nerambursabile. Acesta este un risc care poate
aparea pe toata perioada de desfasurare a
activitatilor din proiect.

7. | Intarzieri in derularea procedurilor de achizitie Mare Medie Respectarea stricta a legislatiei in domeniul achizitiilor publice si
publica din cauza unor contestatii la caietele de 4 3 12 intocmirea conforma a documentatiei de achizitie, cu implicarea
sarcini autoritatii contractante astfel incat sa nu existe motive de

contestare a documentatiei.

8. | Intarzieri in recuperarea rambursarii Mediu Mediu Cu toate ca termenele de rambursare sunt bine stabilite de catre
cheltuielilor efectuate (daca este cazul) 3 3 9 finantator, poate aparea situatia unor intarzieri in rambursarea

cheltuielilor. Implementatorul va prezenta beneficiarului situatia
financiara actualizata din punctul de vedere al cheltuielilor
realizate si va propune un plan pentru continuarea proiectului
pana la recuperarea platilor efectuate (renegocierea termenelor
de plata cu furnizorii, reducerea unor costuri mai putin relevante
pentru implementare si alocarea fondurilor pentru activitatile
critice a fi implementate, credit bancar etc)

9. | Indisponibilitate financiara a beneficiarului Mediu Mediu Implementatorul va prezenta beneficiarului situatia financiara
pentru efectuarea platilor pana la recuperarea 3 3 9 actualizata din punctul de vedere al cheltuielilor realizate si va
cheltuielilor efectuate (la ramburasare). propune un plan pentru continuarea proiectului pana la

recuperarea platilor efectuate (renegocierea termenelor de plata
cu furnizorii, reducerea unor costuri mai putin relevante pentru
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Nr.
risc

Decriere risc

Impact

Proba -
bilitate

Punctaj
risc

Solutii de contracarare / atenuare propuse

implementare si alocarea fondurilor pentru activitatile critice a fi
implementate, credit bancar etc)

10.

Planificare gresita a resurselor, a timpului alocat,
a planificarii activitatilor.

Mediu

Mare

12

Echipa de management din partea Beneficiarului va fi alcatuita din
personal cu experienta n derularea de proiecte similare, care sa
monitorizeze eficient respectarea graficului de implementare si sa
ja masuri in cazul unor devieri de la acesta.

Suplimentarea cu personal in cazul in care se constata incarcari
ale membrilor echipei de proiect.

1.

Supraincarcarea echipei responsabile cu
managementul proiectului

Mediu

Mica

Echipa de management din partea beneficiarului va fi alcatuita din
personal instruit corespunzator, ce detine o experienta vasta in
domeniu;

Monitorizarea permanenta a incarcarii membrilor echipei de
proiect si suplimentarea acesteia cu personal support in cazul in
care se constata a fi necesar.

12.

Lipsa de coordonare / comunicare intre
Beneficiar - Consultant - Furnizor si/sau
deficiente de intelegere a proiectului sau a
scopului acestuia, cu impact direct asupra
produsului final implementat.

Mediu

Mica

Colaborarea cu echipele responsabile cu prestarea de servicii si
livrarile de echipamente si implementarea sistemului va fi
asigurata la un nivel optim prin proceduri de comunicare stabilite
de la inceputul perioadei de implementare.

Monitorizarea atenta a livrarilor in conformitate cu graficut de
prestare propus de Implementator si agreat de Beneficiar si
impunerea de penalitati financiare in cazul in care se constata
intarzieri in executie.

13.

Depistare de erori sau lipsuri neprevazute in
specificatia initiala a sistemului

Mare

Mica

In cadrul procedurii de achizitie, la elaborarea caietului de sarcini
aferent vor fi cerute dovezi relevante pentru proiectant, pentru a
asigura cd munca acestuia va fi indepliniti la cel mai inalt nivel de
calitate; Monitorizarea constanta pe tot parcursul implementarii
proiectului a modului de executie a implementarii si emiterea de
informari si notificari catre implementator in cazul in care se
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Nr. | Decriere risc Impact Proba - | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse

risc bilitate risc

14. | Design defectuos datorat unor estimari eronate Mare Mica constata abateri de la termenele agreate la momentul semnarii
din perspectiva complexitatii. 5 1 contractului de furnizare.

Implicarea activa a expertilor tehnici propusi in cadrul echipei de
consultanta si solicitarea de rapoarte de progress privind stadiul
implementarii, neregulile identificate si remediate precum si a
nereguluilor identificate si neremediate pentru a putea fi discutate
masurile ce se vor aplica.

15. | Livrarea echipamentelor este intarziata sau Mediu Medie Transmiterea catre ofertanti, in faza de achizitie, privind
echipamentele nu corespund (prezinta defecte 3 3 9 obligativitatea realizarii de stocuri proprii sau asigurarea de
sau nu pot fi instalate conform specificatiilor echipamente in conditii de stoc-furnizor in Romania sau
contractuale) proximitate, sub sanctiunea penalizarior financiare sufficient de

mari astfel incat sa compenseze eventualele costuri de intarziere.

16. | Amplasarea echipamentelor in conditii improprii | Mediu Mica Amenajarea corespunzatoare a spatiului de amplasare a
sau necesitatea derularii de lucrari suplimentare 3 2 6 echipamentelor in conformitate cu cerintele descries in
datorita necunoasterii spatiului in care se vor documentatia de finantare;
instala echipamentelor de catre implementator la Urmarirea permanenta a cerintelor din documentatia tehnica de
faza de ofertare finantare (studiu de fezabilitate, proiect tehnic etc).

17. | Nefunctionarea sistemului la parametrii stabiliti Mediu Mic Solicitarea de asistenta tehnica de specialitate din partea
- Serivicii de asistenta si suport precare din partea 3 1 3 furnizorilor pe o perioada definita prin documentatia de atribuire
furnizorului. pentru furnizori.

18. | Manipularea neadecvata sau distrugerea Mic Mica Supraveghere tehnica de specialitate a implementarii si raportarea
echipamentelor sau accesoriilor achizitionate 2 1 2 tuturor neconformitatilor identificate factorilor de decizie din
datorita lipsei instruirii cu privire la utilizarea proiect.
echipamentelor

19. | Neprezentarea nici unui furnizor la licitatia de Mare Mica Se va avea in vedere popularizarea procedurii de achizitie si
implementare din cauza solicitarilor de inalt nivel 5 1 5 alegerea de criterii de achizitie suficient de accesibile astfel incat
tehnic in conditii de limitari bugetare conform sa poata participa la procedura suficient de multi ofertanti.
proiectului aprobat la finantare.
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" Nr. | Decriere risc Impact | Proba- | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse
risc bilitate risc
20. | Imposibilitatea ofertarii si/sau livrarii de Mediu Mediu Asumarea acceptarii solutiilor superioare din punct de vedere
echipamente hardware conforme cu specificatia 3 3 9 tehnologic si informarea inca din faza de achizitie a potentialilor
din Caietul de Sarcini ofertanti cu privire" la restrictiile privind modificarile permise la

specificatiile tehnice, in sensul acceptarii echipamentelor similare
si/sau superioare din punct de vedere functional si tehnologic cu
conditia respectarii cerintelor minime si a limitarilor bugetare.

21. | Dezvoltarea software intarziata datorita livrarii Mediu Mediu Impunerea ofertantilor (inca de la faza de achizitie) sa aiba
intarziate a infrastructurii hardware, indiferent de 3 3 9 capacitate de dezvoltare proprie, indiferent de infrastructura
natura acestora (dificultati de import, furnizori hardware a proiectului, si informarea acestora privind necesitatea
externi care au program de livrari diferit ori respectarii graficului de activitati pe fiecare faza indiferent fazele
lucrari suplimentare la implementare la de livrari anterioare.

beneficiar, necunoscute la momentul procedurii
de achizitie) sau din cauza modificarii
configuratiilor hardware fata de cele initial
solicitate prin Caietul de Sarcini ca urmare a
evolutiei tehnologice intre momentul realizarii
documentatiei de finantare si pana la data livrarii
echipamentelor

22. | Dificultati in obtinerea avizelor si/sau a Mare Mica Informarea Furnizorului cu privire la posibilitatea necesitatii
autorizatilor de lucrari de la institutii externe 4 1 4 avizarii/autorizarii lucrarilor suplimentare, in functie de necesarul
(isu-pompieri, sts etc) identificat prin oferta tehnica si demararea lucrarilor de

avizare/autorizare inca de la semnarea contractului, astfel incat
toate demersurile sa se incheie in timp util si fara sa afecteze
derularea proiectului conform graficului de implementare.

23. | Incheierea ciclului de viata al unor echipamente Mic Mare Informarea ofertantilor cu privire la acest risc si solicitarea catre
intre data ofertarii acestora si pana la livrarea 1 4 4 acestia sa asigure stocuri de materiale / echipamente necesare la
efectiva a acestora la Beneficiar, ceea ce poate implementarea in proiect astfel incat sa se minimizeze riscul
pune Furnizorul in imposibititatea livrarii aparitiei diferentelor tehnologice intre sistemele ofertate si cele
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Nr. | Decriere risc impact | Proba- | Punctaj | Solutii de contracarare / atenuare propuse

risc bilitate risc
sistemului ofertat si impune realizarea de livrate.
modificari la infrastructura hardware

24. | Aparitia de defecte de fabricatie la Mediu Medie Solicitarea furnizorului sa constituie un stoc de componente de
echipamentele livrate in perioada de instalare si 3 3 9 prima inlocuire in cazul echipamentelor care prezinta risc mare de
realizare a sistemului, inainte de acceptanta defectare si care nu pot fi inlocuite imediat datorita lipsei
finala a sistemului. stocurilor la importatorul local.

25. | Incompatibilitati fizice intre echipamentele Mare Mica Impunerea derularii unei faze de testare in vederea acceptarii
solicitate prin Caietul de Sarcini si cele livrate 5 1 5 sistemului la fabricant si testarea intergala a functionalitatilor
efectiv in sistem, ca urmare a eventualelor fizice la nivel de sistem, garantandu-se in acest fel
modificari tehnologice sau erori de proiectare. compatibilitatea sistemelor livrate sau cel putin identificarea din

timp a eventualelor probleme si remedierea acestora.

26. | Riscuri privind fenomene extreme de tip forta Mare Mica Previzionarea lucrarilor pe fiecare perioada de timp cu o rezerva
majora, inregistrate la beneficiar indiferent de 4 1 4 operationala realista (estimata la cca, 2 saptamani) si care
vointa sau controlul acestuia (incendiu, inundatie, permite asigurarea unui interval de timp suficient astfel incat in
cutremur, fenomene sociale, furt, vandalism, cazul aparitiei unor fenomene de tip forta majora sa asigure un
sabotaj etc.) si care pot intrerupe activitatea de interval suficient pentru eliminarea efectelor acestora si
implementare a sistemului. continuarea lucrarilor fara afectarea in mod semnificativ a

graficului de implementare a proiectului.
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5. Scenariul tehnico-economic optim, recomandat

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct
de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor

Asa cum s-a specificat anterior, scenariile propuse includ urmatoarele elemente
comune:
Scenariul 1

A. Alimentarea cu energie electrica statiile de incarcare autobuze cu firele
electrice ingropate
B. Realizarea si alimentarea iluminatului in proximitatea statiilor de incarcare

Scenariul 2:

A. Alimentarea cu energie electrica statiile de incarcare autobuze cu firele
electrice aeriene pe stalpi noi
B. Realizarea si alimentarea iluminatului in proximitatea statiilor de incarcare

Scenariile fiind identice, singura diferenta o vor face factorii enumerati mai jos.

Factorii care stau la baza in alegerea scenarului sunt avantajele si dezavantajele in
functie de modul de pozare a cablului.

Avantajele montarii cablului ingropat sunt:
- estetica - imbunatateste aspectul urban si peisagistic

- siguranta - reduce riscul de accidente cauzate de caderi de cabluri, protejeaza
cablurile de vandalism si conditii meteorologice externe

- fiabilitate - montarea cablurilor in pamant poate prelungi durata de viata a
cablurilor si reduce numarul de defectiuni

- impact redus asupra mediului (vizual)

Pe langa aceste avantaje, in alegerea scenariului sunt si factorii tehnico-economici.
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Din punct de vedere economic

Solutiile de interventie iau calcul variante alternative pentru asigurarea

conditiilor optime

Scenariul | - recomandat

Valoare fara Valoare cu
Denumirea capitolelor si UL BV LA
subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
TOTAL GENERAL 2.086.750,83 394.258,10 2,481.008,93
?1"; 31, 4+2+f1rf 4.245.1.1) CM | 1064.382,65 | 202.232,71| 1.266.615,36
Scenariul Il nerecomandat
: Valoare fara __ : Valoare cu
Denumirea capitolelor si T_VA* = 1877 VA
_ subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
TOTAL GENERAL 2.351.334,46 444.122,70 2,795.457,16
((111?2+ 31, 4+2+jf"1rf 4.245.1.1) CM | 1.258.786,49 |  239.169,44 | 1.497.955,93

Evaluarea lucrarilor detaliata in tabelele de mai sus, conduce la concluzia ca solutia I,

este cea mai indicata.

Din punct de vedere al sustenabilitatii

Investitia se refera la o infrastructura negeneratoare de venit.

Scenariul | - propus de proiectat

[Tabstor,5 um 27 | e | zm 30
ASTEMATI TATLS FIRAMCIARA 4 B T : : ] =

Resurse tinancidfe totale 2481009 i

it de e bugtetul lneat o Consili pemy N

privind menternania investifie inchisiv VA | teifan | _ omswel ey 31.6855 3228 | 22.263
Total intrier Astfan 2.481.00% 31523 | 31604 | 316888 | szana | 32.763

Costuri de inttetingre d opergre rorake i — = inifan I . 31,5225 | 31.503(7: am.6a58| 322183 WL

Loy totale cu investifis inclusiv TWA || beifon | 2480000 . - | ! = = |
Torabiepr eifan 2481009 sLsas | 31608 31.6% 22192 | 52763
Flux du nurnerar — = !il-ll :._ ___ == ?___ =1 -
Fhux de enrmera cunulat o teifan - | ol _b 0 ol o
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Scenariul Il - nerecomandat

- TN S . B (T SO SN S S (S [ T (N D
Mﬁwﬂm‘mm e =S [ 2755457 1 . ]
Vienituri di £3 bogetud bocat o C ocal sy C 4 |
privited mentenasgs investifiel inclusie /A Leifan = 123724 43 06,2 | 44.144.1 +4.3458 45.661
Total trtrkst telfan | zawsasr|  asan a3.706 | aaas1|  assess | as.861
_ S S— !
i de intratinera & “Ueifan | | N5 Axms,z M.IM.! 44.9459] 456614
Coohm totale tu rwestij inclushe TVA_ hcmmu - tifan | 2995457 ) - I -
Totaliepin sifan | 2795087 | a3.273 43.706 L o lane asgass | 45681
|
Flux ds numerar taifan | - = B = 1 i == -
:Flux de nomerar curulal . ) a o _ o . 0! L5
mgwemtm%ma ba| oA oR,

Sustenabilitatea detaliata in tabelele de mai sus, conduc la conclu21a ca solutia | este
cea mai indicata costurile de intretinere sunt mai mici.

Din punct de vedere financiar

Indicatorii calculati in cadrul analizei financiare se incadreaza in urmatoarele limite:
Scenariul | recomandat

Tabel nr. 6

"PROFITABILITATEA FINANCIARA A i

Venituri de la bugetul local al bcneﬂciamlui pentru acoperirea cheltmeldar

;privind mentenantu investitiel { fara TVA) Lei/an 0
! Costuri de intretinere si operare totale Leifan (4]
! Costuri totale cu investitia Lei/an 2.086.751
| Total cheftuieli Leifan 2.086.75%
i
Flux de numerar Leifan -2.086.751
Rata rentabilitatii financiare a investitiei* RIR % -
Valoarea actualizata neta a investitiel Lei -1.897.046
Raportul cost/beneficii 1,00

Scenariul Il nerecomandat

‘Tabel nr. 6
'PROFITABILITATEA FINANCIARA A INVESTITIEI . . o
EVemturi de la bugetul focal of beneficiarului pentru acoperirea dteltmehlor

| privind mentenante investitiel { fara TVA) Lei/an 0
Costuri de intretinere si operare totale Leifan 0
Costuri totale cu investitia Lei/an 2.351.334

i Total cheltuiell Leifan 2.351.334

Flux de numerar Leifan -2.351.334
Rata rentabilitatii financiare a investitiei* RIR % -
Valoarea actuzlizata neta a investitiei Lei -2.137.577
Raportul cost/beneficii 1,00

Faptul ca VAFN/C este negativ si rentabilitatea nu poate fi calculata arata ca
proiectul necesita interventie financiara din fonduri nerambursabile pentru a fi viabil.

* Rata rentabilitatii financiare RIR a investitiei este un raport intre venituri si
cheltuieli, avand in vedere ca nu se propune taxa pentru folosire Sistem inteligent de
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management urban, nu exista venituri cuantificabile pe care amenajarile propuse sa le
aduca la buget, deci raportul intre venituri si cheltuieli nu poate fi calculat

La investitille neaducatoare de profit, rata de rentabilitatea si raportul cost
beneficiu nu pot fi calculate.

Faptul ca VAFN/C este negativ arata ca proiectul necesita interventie financiara din fonduri
nerambursabile pentru a fi viabil.

Rentabilitatea investitiei nu poate fi calculata, deoarece proiectul nu asigurd realizarea
unei afaceri aducatoare de profit.

Indicatorii financiari detaliati in tabelul de mai sus si in analiza financiara a proiectului,
conduc la concluzia ca realizarea solutia i este cea mai buna

Din punct de vedere al riscurilor
SCENARIUL I SI I

Analiza de risc realizata scoate in evidenta principalele riscuri la care este supus proiectul,
precum si masurile de prevenire si solutionare a situatiilor nedorite, in cazul in care acestea survin.

In continuare sunt prezentati o serie de factori de risc calitativi, care sunt descrisi si pentru
care sunt prevazute o serie de masuri de diminuare a riscului asociat acestora.

Pentru evaluarea probabilitdtii de aparitie a situatiilor de risc este utilizatd urmatoare
clasificare:

e Foarte putin probabil - probabilitate de 0-10%
e Putin probabil - probabilitate de 10-33%

e Posibil - probabilitate de 33-66%

e Probabil - probabilitate de 66-90%

¢ Foarte probabil - probabilitate de 90-100%

Pentru evaluarea severitatii/impactului potential al situatiilor de risc probabile
este utilizata urmatoarea clasificare:

o | - fara un efect relevant asupra proiectului chiar in conditiile in care nu se iau
masuri de diminuare/eliminare;

e |l - impact potential redus, existand posibilitatea unor aplicirii unor masuri
eficiente de diminuare/eliminare;

e |l - impact potential moderat, in principal de naturd financiara, existand
posibilitatea aplicarii unor masuri eficiente de eliminare a efectelor nedorite;

e |V - impact potentia critic, poate conduce la neindeplinirea partiala a obiectivelor
proiectului, situatie in care efectele nedorite nu pot fi eliminate complet;

69



STUDIU DE FEZABILITATE

STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU EXECUTIA BRANSAMENTELOR I

REALIZAREA

PLATFORMELOR AFERENTE STATIILOR DE REINCARCARE IN CADRUL PROIECTULUI
“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI
PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE” - LOCATIE PARCARE POARTA 6

e V - impact potential catastrofal, putand conduce chiar la esecul proiectului prin

neindeplinirea obiectivelor propuse.

®

finalizarea proiectului sa
nu poata fi respectata din
motive mai mult sau mai
putin obiective.

Riscuri Probabilitate | Severitate Masuri de prevenire/eliminare
risc
Riscul de depasire a Posibil 1] Bugetul estimativ realizat a tinut cont
costurilor prevazute de aceste riscuri, utilizdndu-se preturi
Duratele previzute pentru actuale si standardele .de .c'ostt
derularea diverselor etape relevante penFru sfructura mvestlt,lel,.
ale projectului pot car.e Brpbabﬂ .f:a .nu X vqr suferi
conduce la situatia in care schlmb?m semrllflf:atlve in intervalul
estimarea bugetului fje t1mpv "pan?l la. demararea
proiectului - . implementarii proiectului.
corespunda cu necesarul in plus, datoritd faptului ca achizitiile
financiar din faza de in cadrul proiectului se vor derula in
implementare a conditii de competitie publica conform
proiectului. prevederilor legale in  vigoare,
concurenta rezultata va contribui din
plin la asigurarea executarii bugetului
proiectului in conditii optime din
punct de vedere financiar.
Riscul de intarziere Putin v Considerarea in realizarea graficului
Existd riscul ca perioada probabil de in".nplementare a unor .c.iuvra.te
previzuti pentru acopventoare pentru  activitatile
prevazute.

Riscul tehnologic

Este reprezentat de
posibilitatea ca solutia
tehnologica aleasa sa

devina inadecvata datorita

uzurii morale pana la
finalizarea implementarii
proiectului.

Foarte putin
probabil

Selectarea atenta si pe baza unor
criterii tehnice riguroase a infrastructurii
propuse spre realizare in  cadrul
proiectului, ceea ce va asigura noutatea si
actualitatea tehnologiei realizate.

Proiectarea infrastructurii propuse spre
realizare in cadrul proiectulu a fost
realizata tinandu-se cont de nevoile
specifice solicitantului finantarii, precum
si de constrangerile tehnice externe
existente.
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Riscuri Probabilitate | Severitate Masuri de prevenire/eliminare
risc
Riscul de management Putin I Externalizarea managementului de
Posibilitatea - probabil proiect catre un prestator de servicii

specializat, care dispune de
capacitate fizica si financiara, precum
si de experienta necesara asigurarii
unui management de proiect adecvat.

managementul proiectului sa
nu poata fi asigurat in mod
eficient, ceea ce va conduce

AAAAA

la intarzieri in derularea

proiectului si poate chiar Valoarea acestui serviciu este inclusa
conduce la nerespectarea in bugetul proiectului.

termenului  de  executie

prevazut.

5.2.Selectarea si  justificarea scenariului/optiunii
optim(e) recomandat(e)

Tinand cont de aspectele prezentate anterior, se poate realiza o analizd
comparativa a celor 2 scenarii, luand in calcul urmatoarele criterii:

- tehnic: durata de viata a echipamentelor corespunzatoare sistemului de
management al parcarilor

- economico-financiar: raportul beneficiu - cost

- sustenabilitate

- riscuri

Pentru fiecare criteri au fost acordate punctaje: 1 - optiunea recomandati; 0 -
optiunea alternativa, rezultand valorile prezentate in tabelul urmator

Analiza comparativd a scenariilor

Criteriu Puncta]
Scenariul 1 Scenariul 2
Tehnic 1 1
Economico-financiar 1 0
Sustenabilitate 1 0
Riscuri 1 1
TOTAL 4 2
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Din analizele realizate, Scenariul 1 este recomandat ca solutia optima de
implementare a proiectului de modernizare a transportului public in Municipiul
Constanta.

5.3. Descrierea scenariului optim recomandat

}5.3.1. Obtinerea si amenaja_réa terenului

Investitia va fi amplasata pe domeniul public, in Municipiul Constanta.

5.3.1.1. Organizarea de santier

Organizarea de santier pentru lucrarile de fata se va realiza in zona obiectivului.
Nu sunt necesare lucrari de demolari sau devieri de retele.

Executantului ii revine in exclusivitate responsabilitatea modului cum isi organizeaza
santierul. Acesta este responsabil si are obligatia sa asigure constituirea spatiilor
necesare activitatii de supraveghere a executiei, realizarii lucrarilor de constructii-
montaj si testare precum si pentru depozitarea materialelor necesare realizarii
prezentei investitii.

5.3.1.2. Amenajarea locatiei de implementare a proiectului

Locatiile ce fac obiectul proiectului si in care se vor executa lucrari de alimentare
cu energie electrica a statiilor de incarcare autobuze.

5.3.2. Asigurarea  utilitatilor necesare functionarii
obiectivului

Alimentarea cu energie electrica se va face de la furnizorul local de energie
electrica la fiecare locatie in parte.
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5.3.3. Solutia tehnica, cuprinzdnd descrierea, din punct
de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic a principalelor lucrari pentru
investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si
de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-
economici propusi

SCENARIUL 1

5.3.3.1.INSTALATII ELECTRICE

LOCATIE: PARCAREA DINTRE STRADA ARCASULUI SI STRADA BRIZEI(CARTIER
FALEZA SUD)

ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICA DIN SEN
Prin prezentul proiect se va realiza partea treaseelor electrice de alimentare a
statiilor de incarcare si iluminarea zonei din proximitatea statiilor de incarcare.
Distributia electrica si alimentarea tabloului general din postul de transformare se

va face in schema TN-S, unde nulul de protectie al fiecarui circuit/coloane este
diferentiat de nulul de lucru pana la postul trafo.

Alimentarea si distributia se va realiza in cabluri pozate in pamant, cu
respectarea normativului NTE 007.

Razele minime de curbura ale cablurilor trebuie sa respecte in cazul in care nu
sunt indicate de unitatile producatoare pentru cablurile cu izolatie si manta din PVC
armate sau nearmate sunt:

- cu conductoare rotunde: 15 D;

- cu conductoare sector: 20 D.

Adancimea minima de pozare a cablurilor de energie electrica cu tensiunea
nominala pana la 0,4 kV va fi de min. 0,8 m. Cablurile se pozeaza in santuri, intre doua
straturi de nisip de cca. 10 cm fiecare, peste care se pune folie avertizoare. Peste
folia avertizoare se pune pamantul rezultat din sapaturi, din care s-au indepéartat prin
greblare, corpurile care ar putea deteriora cablurile.

Ordinea de asezare a cablurilor electrice in trotuare respectiv in zonele verzi

dinspre cladire spre carosabil (dupa caz) este:
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- cabluri de distributie de joasa tensiune;
cabluri de distributie de medie tensiune;
cabluri telefonice, fir pilot;

- cabluri de joasa tensiune iluminat public.

Distanta minima pe orizontala intre cabluri pozate in pamant (dupd caz) cu
tensiunea de 1-20 kV, va fi de 7 cm. Distanta se mareste la 25 cm in cazul cablurilor

monofazate pozate in trefla (MT).
Bilant energetic
Tn urma bilantului energetic efectuat, au rezultat urmatoarele valori:

n parcarea dintre strada Arcasului si strada Brizei
b) se vor instala:
3 statie de ncarcare rapida Pi = 3 buc x 120kW= 360 kW + 120 kW (rezerva)

SISTEM DE ILUMINAT EXTERIOR
Din considerente estetice, toate aparatele de iluminat vor apartine aceleiasi

familii, dar dimensiunile carcasei pot sa difere.

lluminatul exterior va fi compus din:

Sistem de iluminat, alcatuit din stalp metalic, H=4 m, echipat cu aparat de
iluminat 45W, montat pe stalp

SISTEM CCTV

Din punct de vedere al securitatii in prezentul proiect se propune instalarea unor
camere de supraveghere

[luminatul exterior va fi compus din:

Sistem de iluminat, alcatuit din stalp metalic, H=4 m, echipat cu aparat de
iluminat 45W, montat pe stalp

Pentru cresterea nivelului de protectie al statiei se propune in completare o
instalatie de televiziune cu circuit inchis bazat pe tehnologie IP, care sa supravegheze
24 h pe zi punctele de maxim interes: intrarea/iesirea in statie si zonele din
proximitate.

De aceea, se propune amplasarea in aceste locuri a camerelor de luat vederi
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profesionale IP.

Se va instala un sistem de inregistrare si redare digitala a imaginilor (NVR), acesta
amplasandu-se intr-un Rack.

Inregistrarea imaginilor se realizeaza pe HDD-urile sistemului, beneficiarul
permitand accesarea acestora in orice moment (chiar si atunci cand sistemul este in
modul de inregistrare).

Modul de exploatare al sistemului este structurat logic dupa categoria celor care
il folosesc: utilizator si administrator de sistem. Exista un cont special de administrator
care permite accesul la configurarea sistemului. Avantajul major al unui NVR, este
perioada indelungata pe care o poate inregistra, datorita capacitatii mari a memoriei si
utilizarii eficiente a spatiului de stocare. Aceasta este posibila, deoarece inregistrarea
se poate face fie conform unui orar prestabilit, fie doar atita timp cat este sesizata
miscare. Pozitia camerelor video este conform planselor de amplasament.

Camerele de supraveghere vor avea rezolutie mare, cu posibilitatea de a
inregistra imagini si in conditii slabe de iluminare (day-night).

Acces remote: sistemul poate fi accessat din exterior pentru vizualizarea
imaginilor on-line sau a imaginilor inregistrate pe HDD. Acest acces poate fi realizat din
interiorul retelei locale (TCP/IP) folosind un “client” care se instaleaza.

Pe orice calculator conectat in retea cu sistemul se poate realize o legatura peste
o conexiune WAN, sau orice tip de conexiune internet.

SIGURANTA SI ACCESIBILITATE IN EXPLOATARE

Pentru asigurarea acestei cerinte in conformitate cu reglementarile tehnice, s-au
prevazut urmatoarele dotari :

o SISTEM DE PROTECTIE LA SOC ELECTRIC

Bazat pe intreruperea alimentarii, corespunzator retelei TN, deoarece sursa este

cu punctul neutru distribuit, respectiv schema TN-C, pana la originea instalatiei
electrice de utilizare a consumatorului.

in conformitate cu cerintele NP-17/2011 se impun urmatoarele:

a) - toate masele instalatiei electrice trebuie legate, prin conductoare de
protectie (PE) la neutrul alimentarii, legat la pamant;

b) - retea de echipotentializare - componenta a sistemului de legare la pAmant -
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va avea noduri intermediare BPE si noduri BPPE ca bare principale de protectie si
echipotentializare a unei retele de conductoare de protectie pentru legarea
suplimentara la pamant a carcaselor (maselor) si pentru echipotentializarea acestora dar
si a elementelor metalice din sau care acced in ansamblul construit;

c) - in fiecare tablou electric se va realiza o bareta PE la care se vor lega:

- conductorul PE distribuit al sursei;

- conductoarele PE pentru fiecare circuit sau coloana descendenta;

- conductorul PE pentru legarea carcasei metalice, a tabloului respectiv,
la PE.

d) - legarea la pamant, prin intermediul barelor principale de legare la pamant,
se va face la priza de pamant artificiala propusa;

Deoarece s-a considerat, pe de o parte, ca numai prin legarea la neutru nu este
sigura actionarea aparatelor de protectie ale retelei (PACD), iar pe de altd parte exista
echipamente cu functionare continua nesupravegheata, s-a adoptat ca mijloc
complementar protectia automata cu DDR. Pentru DDR se asigura rezerva si actionare

selectiva pe verticala.

e PENTRU LIMITAREA ZONE| AFECTATE DE UN EFENTUAL DEFECT S-A REALIZAT
SISTEMUL DE PROTECTIE LA SUPRASOLICITARI TERMICE DETERMINATE DE
CURENTI DE SUPRASARCINA SI SCURTCIRCUIT

Acesta s-a realizat cu intrerupatoare automate, dimensionate conform NP

17/2011 si pentru care se asigura si actionare selectiva.
Capacitatea de rupere a intrerupatoarelor automate, va fi superioara valorii
curentilor de scurtcircuit maxim pe care va trebui sa-i deconecteze. In instalatie se va

utiliza nulul de lucru NL si nulul de protectie PE.

o SISTEM DE PROTECTIE LA SUPRASOLICITARI TERMICE DETERMINATE DE
CURENTI DE SUPRASARCINA SI SCURTCIRCUIT, PENTRU LIMITAREA ZONEI
AFECTATE DE UN EFENTUAL DEFECT:

Acesta s-a realizat cu intrerupatoare automate, dimensionate conform NP 17/2011

si pentru care se asigura si actionare selectiva.
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Caracteristicile acestora sunt mentionate in schemele electrice.

Conductoarele circuitelor si coloanelor schemei electrice, fie se vor poza in
tuburi sau se vor realiza cu cabluri, adecvate categoriilor de medii normale, cu risc de
incendiu sau zonelor cu pericol de explozie. Aceste caracteristici sunt prezentate pe
planuri si pe schemele electrice.

o PRIZA DE PAMANT:

Se va realiza o priza de pamant artificiala. Aceasta priza de pamant va fi formata

din electrozi orizontali de tip platbanda OlZn 40x4mm sudati sau conectati cu piese de
prindere.

La priza de pamant se vor lega:

- bara principala de protectie si echipotentializare BPPE

- SPD1 din TEG;

Valoarea rezistentei prizei de legare la pamant trebuie sa fie mai mica de 4 ohm.

Pe seama retelei de echipotentializare realizata si pentru protectia la soc
electric, s-a realizat IPT interioara, cu care s-au asigurat distantele minime de protectie
dintre elementele IPTE si carcase si elemente metalice, din interior.

Masurile fundamentale de protectie ale LMPS sunt:

- actiunea SPD - dispozitive de protectie destinate sa limiteze supratensiunile
tranzitorii §i sa devieze supracurentii determinati de efectele electromagnetice ale
curentului de trasnet;

- retea de echipotentializare.

Aparatele de protectie la supratensiuni, prevazute in schemele electrice sunt:

- SPD tipul 1+2 -> amplasat in TEG, daca nu exista SPD 1in firida de bransament,
conform NP 17/2011, fig.4.7

SPD alese trebuie sa fie verificate la supratensiunile temporare datorate
defectelor din reteaua electrica de joasa tensiune in conformitate cu recomandarile din
SR CHI 60364-4-44.

5.3.3.2.SISTEMATIZARE PE VERTICALA ZONA ALIMENTARE AUTOBUZE

Pe zona actuala a parcarii existente la intersectia strazilor Arcasului si Brizei se va
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amenaja o platforma carosabila cu dimensiunile de 59.00 x 14.20 m pentru gararea
autobuzelor pe perioada alimentarii acestora.
Structura rutiera poiectata pentru aceasta platforma carosabila va fi:
21 cm beton rutier BcR 4.5
- 3 cm nisip de poza
folie de polietilena
35 cm fundatie din piatra sparta
20 cm stabilizare teren de fundare cu lianti hidraulici
desfacere structura rutiera existenta
Adiacent platformei carosabile se vor realiza trotuare pietonale cu latimea de
1.50 - 2.00 m cu urmatoarea structura proiectata:
6 cm pavaj pietonal
5 c¢m nisip de poza
- Minim 20 cm piatra sparta
Incadrarea carosabilului se va face cu borduri prefabricate 20 x 25 iar a trotuarelor

cu borduri prefabricate 10 x 15 montate pe fundatii din beton de ciment clasa C16/20.

5.3.3.3.STRUCTURA DE REZISTENTA

FUNDATIE STALPI ILUMINAT H=4m

Fundarea stalpului se va executa prin intermediul unei fundatii izolate alcatuita

din beton simplu C12/15 si bloc de beton armat clasa C25/30 cu dimensiuni in plan de
85x85cm. Betonul simplu se va executa intre cotele -0.90 si -1.00 (masurat fata de cota
+0.00, aceasta reprezentand nivelul terenului amenajat din zona), iar blocul de beton
armat va avea inaltimea de 80cm, acesta se va arma cu o retea de bare
@12BST5005/15¢cm, iar pe inaltime cu etrieri @8BST500S.

Stalpul metalic se va fixa de fundatie prin intermediul carcasei de buloane 4x M16
inglobate

FUNDATIE STATIE DE INCARCARE

Fundarea statiei se va executa prin intermediul unei fundatii izolate alcatuita din

beton simplu C12/15 si bloc de beton armat clasa C30/37 cu dimensiuni in plan de
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100x100cm. Betonul simplu se va executa intre cotele -0.10 si -0.90 (masurat fata de
cota +0.00, aceasta reprezentand nivelul terenului amenajat din zona), iar blocul de
beton armat va avea inaltimea de 50cm, acesta se va arma cu o retea de bare
@12BST500S/15cm.

’?.3 4. Probe teh nslogice %i teste

Nu e cazul.
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5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitii:

5.4.1. Indicatori maximali
INDICATORI TEHNICO ECONOMICI

Valori art.1 din HCL

VALOAREA TOTALA (cu TVA) Lei 2,481.008,93
VALOAREA TOTALA (fara TVA) Lei 2.086.750,83
C+McuTVA Lei 1.266.615,36
C+ M fara TVA Lei 1.064.382,65

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI (INV) inclusiv TVA

VALOAREA TOTALA (cu TVA) Lei 2.481.008,93
C+McuTVA Lei 1.266.615,36
- echipamente Lei 29.732,15
- alte cheltuieli cap 3 si 5 Lei 726.848,30
- marja de buget Lei 457.813,12
fara
ESALONAREA INVESTITIEI (INV/C+M) TVA

INV (Lei) 2.086.750,83
Anul 2025

C+M (Lei) 1.064.382,65
Devizul pe obiect nr. 1: Infrastructura statii
incarcare Lei cu TVA 1.156.583,22

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI

24 luni

Durata de executie 2 luni
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5.4.2. Indicatori minimali
Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:

A. Alimentarea cu energie electrica statiile de incarcare autobuze
B. Realizarea si alimentarea iluminatului in proximitatea statiilor de incarcare

b. INDICATORI MINIMALI
Sistem propus pentru realizare: UM Cantitate
Infrastructura statii incarcare buc 3,00
Echipamente buc cantitate
TABLOURI ELECTRICE buc 2
SWITCH 4X10/100/1000 MBPS RJ45 PORTS POE, 2X10000MBPS SFP
PO buc 1
NVR 4 PORTURI buc 1
UPS 2 KVA/230V, RACKABIL buc 1
RACK 4U, MONTAT APARENT PE PERETE, COMPLET ECHIPAT buc 1
CAMERA VIDEO IP DE TIP "BULLET", FIXA, 5MP, EXTERIOR, IR 50 buc 2
543T _ In_ciicat_ori fin:nga?i, socio-economici, de i_n;p_act,

| de rezultat/operare, dupa caz

Indicator financiar raport cost-eficacitate in perioada de referinta 25 ani 14,38
lei/beneficiar amenajari

Indicator socio-economic 10.000 beneficiari directi/an

Proiecte care deservesc localitati cu o populatie cat mai mare : 100%
Proiecte care deservesc direct cat mai multi locuitori din cadrul localitatii: 100%

Principiul conectivitatii in asigurarea legaturii cu principalele cai rutiere si alte cai
de transport: 100%

Acces direct in zone cu potential economic 100%
Acces direct la investitii sociale si de interes public 100%

Accesibilizarea directa a altor investitii finantate din fonduri europene : 100%
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5.4.4. Durata estimata de executie a obiectivului de
investitii, exprimata in luni.

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,

durata estimata de implementare este de 24 de luni dupa semnarea contractului de
implementare, din care 2 luni pentru executia efectiva a investitiei.

5.5.Prezentarea modului in care se asigura conformarea

cu reglementarile specifice functiunii preconizate

din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor

fundamentale aplicabile constructiei, conform
gradului de detaliere al propunerilor tebnice

La intocmirea prezentei documentatii s-a avut in vedere respectarea

reglementarilor tehnice in vigoare referitoare la efectuarea lucrarilor de specialitate in
dumeniul constructiilor si intalatiilor.

Solutiile tehnice propuse au fost stabilite in conformitate cu prevederile din
documentele de referinta specifice. La fazele urmatoare de proiectare si pe perioada
execuriei lucrarilor se vor respecta prevederile legistariei in domeniu.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei
publice, ca wurmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii
de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Prezentul proiect este parte integranta a Planului de Mobilitate Urbana Durabila
pentru Municipiul Constanta si se incadreaza in sectiunea proiectelor destinate
transportului public electric.

Proiectul ,,ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE
TRANSPORTULUI PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE” este eligibil
pentru finatare cu fonduri europene nerambursabile prin Componenta 10 - Fondul Local,
Obiectivul de investitii - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
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(achizitia de vehicule nepoluante) achizitia de material rulant modern cu zero emisii
pentru imbunatatirea transportului public urban si facilitarea tranzitiei de paradigma

in directia mobilitatii urbane durabile.

Valori art.1 din HCL
VALOAREA TOTALA (cu TVA) Lei 2.481.008,93

VALOAREA TOTALA (fara TVA) Lei 2.086.750,83
C+McuTVA Lei 1.266.615,36
C+ Mfara TVA Lei 1.064.382,65
{Tabelnr.4 o At L um 2025 |
Finan{are proiectulul {inclush TVA) Lei/an 2.481.009
'TVA 19% Leifan 394,258
. Total fata TVA Lei/an 2.086.751
Total resurse financiare cumulate anual Leifan 2.481.009
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6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii
autorizatiei de construire

Certificatul de urbanism cu nr. 1616 din 20.06.2024 este atasat prezentei
documentatii.

6.2. Actul administrativ al autoritatii competente pentru
protectia mediului, masuri de diminuare 3
impactului, masuri de compensare, modalitatea de
integrare a prevederilor acordului de mediu in
documentatia tehnico-economica

Nu este cazul.

6.3. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Nu este cazul.

6.4. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru
si Publicitate Imobiliara

Studiul topografic este atasat prezentei documentatii.

6.5. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in
functie de specificul obiectivului de investitii si care
pot conditiona solutiile tehnice

Avizele sunt atasate prezentului proiect.

84



STUDIU DE FEZABILITATE

STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU EXECUTIA BRANSAMENTELOR I REALIZAREA
PLATFORMELOR AFERENTE STATIILOR DE REINCARCARE IN CADRUL PROIECTULUI c
“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI
PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE” - LOCATIE PARCARE POARTA 6

7.lmplementarea investitiei

7.1.Informatii despre entitatea responsabila cu
implementarea investitiei

Primaria Municipiului Constanta.

7.2. Strategia de implementare

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior,
durata estimata de implementare este de 19 de luni dupa semnarea contractului de
implementare.

Graficul de implementare a investitiei a fost prezentat in capitolul 3.6

Esalonarea investitiei pe ani a fost prezentati detaliat in capitolul 4. Tn tabelul de
mai jos sunt evidentiate sintetizat costurile aferente investitiei, pentru toata perioada
de implementare a proiectului.

Resursele materiale (utilitdti, consum, forta de muncd) necesare in etapa de
implementare a proiectului au fost mentionate in capitolele anterioare.

“ACHIZITIA DE AUTOBUZE Ctf EMISH DE CARBGN SCATUTE, DESTINATE
“TRANSPORTULU) PUBLIC St CREAREA INFRASTRUCTURI AFERENTE" MUNICIPIUL

CONSTANTA, JUDETUL CONSTANTA Pu; stroda-Brizei-cu-
Ne: INVESTITIA TOTALA C+H
Crt. Benumire acthvit An 1 An 2 TOTAL An 1 And TOTAL
1|Activitif de projectare

1.1|Efeborare SFtDocumentatii avize SF 135.000 - 135.000

i 2| Activitsti pentru amenajare infrastructurs stats
2.1|Derularen procedurii de licitagie de servicii 51 selectarea proiectantului . -
2.2(Realizarea profectului tehnic 233.333 = 233.333

2.3|Selectarea unui verificator autorizat si verificarea protectului tehnic 10.000 - 10.009
2.4|Obginere izatis de ire 5i 0 rire DTAC 23333 - 23.333
2.5|Selectarea dirigintilor de santier - - -
2.6/Dirigentia de santier 20.000 - 20.000 - - -
2.7|Orgenizarea de gantier 21287 - 21.287 21.287 - 21.287
2.8|Executia hicrSrilor de inclusivb h 1.068.081 - 1.068.081 1.043.096 - 1.043.096
2.9|Asistenta tehnica pe perioada execugiel lucr3rilor 23.334 - 23.334

2.10{Coordonator SSM 4.500 - 4.500

2.13|Receptia lucrérilor

2.12|Grrantie lucrari
" 3]atte cheltuleti -
3.1[Comisioane, taxe, cote fegale 11.708 - 11.708

3.2{Cheltuieli diverse s1 neprevizute 151.456 - 151458
3.4|Marja de huget rezerva de implementare 384.717 - 384.717
chrrAL (exclusty TVA) {lei) 2.086.750,83 - 2.086.750,83 1.064.383 - 1.064.383
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7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere
Perioada de durabilitate a proiectului este de 5 ani dupa finalizarea proiectului,
respectiv: 2026 - 2031.

Graficul de investitii pentru perioada de durabilitate a proiectului a fost prezentat
detaliat in capitolul 4.

Resursele (necesarul de utilitati, consum anual, fortd de munca pentru operare si
intretinere) necesare pentru operarea sistemului au fost mentionate in capitolele
anterioare.

in vederea asigurarii functionarii sistemului, se va aplica urmatorul plan de
mentenanta:

Tabel 7.1. Planul de mentenantd

COMPONENTA SURSA DE
SISTEMULUI MASURA FINANTARE PERIOADA
. . . Contract de mentenanta si Buget local Contract anual
fr::t:ame::;ﬁlt":j%eb:::] de furnizare consumabile cu o
g companie specializata
7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii

manageriale si institutionale

Personalul Primariei Constanta are experienta in derularea de proiecte cu finantare
nerambursabila, dar efortul necesar implementirii prezentului proiect necesita atat
alocarea unei echipe de implementare pentru asigurarea desfasurarii in bune conditii a
tuturor aspectelor legate de finantarea nerambursabila, cat si a unor specialisti in
implementare sisteme de monitorizare video, care sa vina in sprijinul echipei de
management al proiectului din partea beneficiarului investitiei. Din acest motiv, va fi
necesara consultantd de specialitate, atat pentru managementul proiectului, cét si
pentru asistenta tehnica pe perioada de implementare a investitiei.

Astfel, echipa de management a proiectului va fi formata din personalul propriu al
Primariei si al unui consultant de specialitate, iar membrii care o vor alcatui, vor fi
selectionati pe baza criteriilor de competenta si experienta profesionala. Echipa
Primariei va monitoriza activitatea consultantului pe toata perioada de implementare si
va urmari si controla activitatea pe toata perioada desfasurarii contractului de
consultanta.

Echipa de management al proiectului va avea ca atributii principale:
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- monitorizarea si supervizarea implementarii proiectului din punct de vedere
tehnic si financiar;

- monitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din
punct de vedere al proiectelor finantate din fonduri structurale;

- monitorizarea activitatilor financiare pe perioada de desfasurare a
implementarii;

- intocmirea rapoartelor trimestriale de progres si a raportului final cu sprijinul
consultantilor contractati;

- derularea achizitiilor publice din cadrul proiectului, cu asistenta din partea
consultantilor dupa contractarea acestora;

- intocmirea, pastrarea si arhivarea documentatiei aferente implementarii
proiectului;

- gestionarea relatiilor cu Autoritatea de Management si Organismul
Intermediar;

Se recomanda ca echipa de management a proiectului s fie formata din:

- Manager de proiect: Va asigura demararea si va monitoriza desfasurarea
intregului proiect. Va aviza rapoartele de progres, va asigura transmiterea
rapoartelor de progres si a cererilor de rambursare conform graficului, va
facilita verificarea si desfasurarea activitatilor de monitorizare si verificare
din partea Autoritatii de Management sau a altor organisme indreptatite. Va
pune la dispozitie, la cererea Autoritatii Contractante sau a altor organisme
in drept, informatii privind situatia existenta, progresul fizic si date care sa
releve modul de atingere a indicatorilor prevazuti in cererea de finantare. Va
emite decizii asupra desfasurarii activitatilor in etapele urméitoare de
implementare. Va asigura indeplinirea obligatiei din partea Primariei - ca
beneficiar de asistenta financiara nerambursabila - de a pastra si de a pune
la dispozitia organismelor abilitate, dupa finalizarea perioadei de
implementare a proiectului, inventarul asupra activelor dobandite, pe o
perioada de 5 ani. In plus, va asigura dreptul de acces la locurile si spatiile
unde se implementeaza sau a fost implementat proiectul.

- Responsabil financiar: Va asigura corectitudinea intocmirii, pastrérii,
arhivarii documentatiei aferente implementarii, inclusiv privind realizarea
achizitiilor si intocmirea documentelor justificative conform legislatiei
romanesti si regulilor de finantare specifice, astfel incit sa permita
verificarea cu wusurinta a documentelor. De asemenea, va asigura
contractarea si desfasurarea activitatilor de audit extern.
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- Responsabilul tehnic: Va acorda sprijin managerului de proiect ori de cate
ori este de nevoie si va colabora cu echipa de implementare, in vederea
asigurarii implementarii proiectului conform graficului si obiectivelor
stabilite. De asemenea, va asigura monitorizarea proiectului pe o perioada de
60 de luni de la finalizarea implementarii acestuia, conform prevederilor din
contractul de finantare, prin elaborarea unor rapoarte anuale de
monitorizare.

- Responsabilul cu achizitiile publice pentru proiect va avea ca atributii
principale: elaborarea documentatiei de atribuire, cu sprijinul consultantilor
contractati; lansarea, derularea si finalizarea licitatiilor in conformitate cu
graficul preazut si cu legislatia aplicabila; gestionarea documentelor
specifice fiecarei proceduri de licitatie si punerea lor la dispozitia
managerului de proiect.

- Responsabil juridic: Va avea rolul de a analiza, examina, perfecta, redacta
si viza actele juridice, contractele, acordurile si corespondenta juridica in
perioada implementarii proiectului. Pe toata perioada de desfasurare a
proiectului va avea rolul de a controla si aviza legalitatea actelor, de a asista
echipa de proiect in toate demersurile juridice si de a cunoaste actualizarile
legislatiei legate de proiect. De asemenea, pe toata perioada de desfasurare
a proiectului, responsabilul juridic va informa echipa de proiect in legatura
cu toate schimbarile aparute in legislatie si va propune solutii concrete de
corectie in cazul sesizarii unor disfunctionalitati de materie juridica in
procesul de implementare a proiectului.

Dupa incetarea finantarii investitia va intra in perioada de operare, perioada in
care prin alocarile de resurse umane si financiare de catre Primarie se va asigura
mentinerea/conservarea rezultatelor obtinute in urma realizarii investitiilor propuse
prin prezentul proiect.

Din punct de vedere operational si financiar sustenabilitatea proiectului va fi
asigurata de catre proprietar - Municipiul Constanta, functionarea pe termen lung fiind
asigurata prin alocari financiare anuale din bugetele locale.

Astfel, in ceea ce priveste modul de autosustinere al proiectului din punct de
vedere financiar dupa incetarea finantarii, se vor aloca anual din bugetul local sumele
necesare operarii si mentinerii investitiei pe toata durata de viata a acesteia. In vederea
unor estimari corecte, costurile cu mentenanta vor fi evaluate de personalul de
specialitate care va asigura administrarea sistemului pentru a fi ulterior prevazute in
bugetul institutiei.
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In ceea ce priveste modul de sustinere operational acesta poate fi detaliat atat
prin spatiul alocat de primarie pentru implementarea proiectului cat si prin resursele
umane implicate in proiect.

in cazul in care odata cu implementarea sistemului va fi necesara suplimentarea
numarului de persoane pentru administrare sau operare, solicitantul va asigura personal
suplimentar, asumandu-si asigurarea sustenabilitatii proiectului din punct de vedere
operational.

89



STUDIU DE FEZABILITATE

STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU EXECUTIA BRANSAMENTELOR S REALIZAREA
PLATFORMELOR AFERENTE STATILOR DE REINCARCARE IN CADRUL PROIECTULUI Q
“ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI
PUBLIC SI CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE?” - LOCATIE PARCARE POARTA 6

8. Concluzii si recomandiri

Prezentul studiu de fezabilitate, elaborat in conformitate cu prevederile HG
907/2016 privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective si lucrari de interventii, detaliazi si fundamenteaza
din punct de vedere tehnic si financiar implementarea proiectului ,,ACHIZITIA DE
AUTOBUZE CU EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC S|
CREAREA INFRASTRUCTURII AFERENTE”

Din analiza realizatd asupra situatiei actuale a numarului de statii de incarcare
destinate autobuzelor ultilizate in transportul in comun in Municipiului Constanta rezulta
ca numarul autobuzelor este superior numarului statiilor de incarcare instalate.

In cadrul studiului de fezabilitate au fost stabilite si analizate doud scenarii ,,cu
proiect”, rezultand ca optim Scenariul 1, care presupune instalarea urmatoarelor:

Scenariul 1 a rezultat ca varianta optima de implementare a proiectului, atat in
urma comparatiei indicatorilor tehnici.

Prin problematica adresats, proiectul este eligibil pentru finantare din fonduri
nerambursabile, respectiv prin Planul National de Rederesare si Rezilienta in cadrul
Componernte C10 - Fondul Local, care are ca obiectiv ,,ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU
EMISII DE CARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC SI CREAREA
INFRASTRUCTURII AFERENTE”.

in concluzie, investitia in statiile de incarcare autobuze electrice, implicit in
autobuze pentru transportul in comun reprezinta o decizie strategici cu beneficii
multiple pe termen lung, atdt pentru mediu si sanatate, cat si pentru economie si
confortul cetatenilor. Este o directie esentiald pentru construirea unor orase mai verzi,
mai curate si mai prietenoase cu mediul inconjurator.
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B. PIESE DESENATE




Tablou electric distributie
Nr. Circuit Receptor electric Pi(kw) | Pa(kw) Ic{A) | Protectie{A) | Cablu alimentare
1 SIR-01 120 120 185 200 Sx{CYY-F 1x70)
2 SIR-02 120 120 185 200 Sx(CYY-F 1x70)
3 SIR-03 120 120 185 200 5x{CYY-F 1x70)
4 Alim. TE - lluminat exterior 10 10 16 32 CYY-F 5x10
Rezerva 120
490 958.01 1250 12x{CYY-F 1x240)
LEGENDA
Descriere
& __:;_\: |"' o SIL - Statie de incarcare lenta, P=60kVWV;
- | L |
| AR . e ’ - [ } SIR - Statie de incarcare rapida, P=120kW;
| : ===l =S
| - — L r' 5 EEmmsmmmmm  |Cablu de forta pentru alimentares;
I 1 — s ~* ,{* o . a—— -
e e ) P p Sistem de iluminat tip $1 alcatuit din:
AN+ = P s I . stalp metalic, H=4m
: - ™ L = -~ - 2 o ___F“__ I | . aparat de iluminat cu puterea de min. 45W, complet echipat (inclusiv driver)
e 2 — ——— o= SR
& et - — EEE : — ——
. — - ) - e — Camera video IP de tip "Bullet", fixa, SMP, pentru utilizare in exterior, IR 50m,
=== 7N unghi de vizualizare 95°, cu grad de protectie la praf si umiditate IP67, complet
. \ echipata.
e |
-t
| &
‘ -
| Propunere ampl
| post de transforna . |
{NOU)
| . e
| SRS |
Traseu ingropat i
Alimentare sta}ji incarcare autobuze . .
- *  sistalpide iluminat
-
| l
VERIFICATOR | ing. Referat nr.
iy NUME  SEMNATURA SERINTA REFERAT / EXPERTIZA NR. / DATA
S.C. Urban Scope SRL. BENEFICIAR UAT Municioiul C Contract
140/323/2016, CUI 35752863 URBAN unicipiul Constanta nr.
PROIECTANT 3 !
calea Floreasca, 169X, S Bulevardul Tomis, Nr.51, Constanta 203726/
 Bucures _ 23.10.2024
| ==
! ) A3 e TITLU PROIECT
SEF PROIECT  {ing. RADU TIMNEA /ﬂr €Ll SEARA  ETUDIU DE FEZABILITATE PENTRU EXECUTIA BRANSAMENTELOR SI FAZA
' /AR IR '1.500 REALIZAREA PLATFORMELOR AFERENTE STATHLOR DE REINCARCARE
PROIECTAT ing. GHEORGHE CERCEL ([5 Q{-—: i N CADRUL PROIECTULU! "ACHIZITIA DE AUTOBUZE CU EMIS! DE S.F.
EA R S . ARBON SCAZUTE, DESTINATE TRANSPORTULUI PUBLIC S| CREAREA
PROIECTAT  [ing. CLAUDIU PANAITE \D DATA  |NFRASTRUCTURII AFERENTE" PLANSA
- 2091, TITLU PLANSA E-01
DESENAT ing. CLAUDIU PANAITE Th’ = PLAN SITUATIE - AMPLASARE STATIF INCARCARE - PARCARE
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Post transformare
20 kv-400V

Cod tablou Descriere tablou
SIR - Statie incarcare rapida, P=120kW;,
T.ILE - Tablou electric iluminat exterior;

Cablu de forta pentru alimentarea;

Transformator uscat 20...0.4 kV;

PUNCT DE
DELIMITARE
PROIECT
VERIFICATOR | ing. Referat nr.
VERIFICATOR/ CERINTA
EXPERT NUME SEMNATURA CALITATE REFERAT / EXPERTIZA NR. / DATA
S.C. Urban Scope SRL. BENEFICIAR UAT Municioiul Constant Contract
PROIECTANT | J40r3273/20%, cul 35752863 URBAN unicipiul Constanta nr.
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PLAN DE SITUATIE
SCARA 1:500

LEGENDA

Reabilitare parte carosabila
- 21 cm beton rutier BcR 4.5
- 3 cm nisip de poza
- folie de polietilena
- 35 cm fundatie din piatra sparta
- 20 cm stabilizare teren de fundare cu lianti hidraulici

Bordura prefabricata din beton 20 x 25 cm =

Bordura prefabricata din befon 10 x 15 cm
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