CONSTANTY  ROMANIA | o
7 8 JUDETUL CONSTANTA PROIECT DEHOTARARE
MUNICIPIUL CONSTANTA
CONSILIUL LOCAL

TOuIS
CoNsTANTIANR

PROIECT DE HOTARARE NR. _$2/2.9. 0/ cazs

privind aprobarea documentatiei tehnico < economice, faza de studiu de
fezabilitate pentru ,Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul
Constanta - Cartier Veterani - etapa I: strada General Mr. Toma Zotter, Aleea
Veteranilor - tronson 2, strada Pretungirea Fractorului - tronson 1,2,3, strada
Lt.Col. Ion Jalea, strada Maresal Alexandru Averescu, strada General de Brigada
Ioan Eremia - tronson 1, strada Locotenent Horia Hulubei - tronson 1,2,3, strada
Prelungirea Mesterul Manole - extindere”

Consiliul local al municipiului Constanta, ntrunit Tn sedintd ordinara din
data de

Avéand in vedere:

- referatul de aprobare al domnului primar Vergil Chitac, nregistrat sub
nr.{887%....../29:.01.2024;

- raportul de specialitate al Directiei generale gestionare servicii publice,
inregistrat sub nr. .43.’19.9./.’......../..3.7..-..01.2024;

-~ raportul de specialitate al societdtii Confort Urban S.R.L., inregistrat sub
o, s L %.a.o1.2024; -

- avizul Comisiei de specialitate nr.1 de studii, prognoze, economico-
sociale, buget, finante si administrarea domeniului public si privat al municipiului
Constanta,

- avizul Comisiei de specialitate nr.3 pentru servicii publice, comert, turism
si agrement,

- avizul Comisiei de specialitate nr.5 pentru administratie publica, juridica,
apararea ordinii publice, respectarea drepturilor gi libertatilor cetdteanului,

In conformitate cu prevederile:

- art. 44, alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale,
cu modificarile si completarile ulterioare;

- art.5 alin.(1) lit.a) pct.(ii), art.7 si art.10 din H.G. nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificarile si completarile ulterioare ;

Luand in considerare:

- HCL nr. 63/2013 privind aprobarea Contractului de delegare a gestiunii
serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat din municipiul

. Constanta, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Contractului nr. 46.590/2.105/03.04.2013 de delegare a gestiunii
serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat din municipiul
Constanta, cu modificarile si completarile ulterioare;

In temeiul prevederilor art;1-29, alin.(2) lit. b), alin.(4) lit. d) si art.196,
alin.(1) lit. a) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.57/2019, privind Codul
administrativ cu modificérile si completarile ulterioare;
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HOTARASTE

Art.1 -Se aproba documentatia tehnico - economica, faza de studiu de
fezabilitate pentru ,Lucrdri de construire aferente tramei stradale din municipiul
Constanta - Cartier Veterani - etapa I: strada General Mr. Toma Zotter, Aleea
Veteranilor - tronson 2, strada Prelungirea Tractorului - tronson 1,2,3, strada
Lt.Col. Ion Jalea, strada Maresal Alexandru Averescu, strada General de Brigada
Ioan Eremia - tronson 1, strada Locotenent Horia Hulubei - tronson 1,2,3, strada
Prelungirea Mesterul Manole - extindere”, conform anexei care face parte
integranta din prezenta hotarare.

Art.2 Se aprobd indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
JLucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - Cartier
Veterani - etapa I: strada General Mr. Toma Zotter, Aleea Veteranilor - tronson 2,
strada Prelungirea Tractorului - tronson 1,2,3, strada Lt.Col. Ion Jalea, strada
Maregal Alexandru Averescu, strada General de Brigadd Ioan Eremia - tronson 1,
strada Locotenent Horia Hulubei - tronson 1,2,3, strada Prelungirea Megsterul
Manole - extindere”, cu valoare totald de 13.985,100 mii lei fara TVA, respectiv
16.622,011 mii lei cu TVA, din care valoarea constructii-montaj (C+M) 9.692,757
mii lei f&rd TVA, respectiv 11,534,381 mii lei cu TVA, dupd cum urmeaza:

Nr. Denum.irea capitolelor sn ' f\z“fr]éo?'{/i TVA (inc\lljlsci)\é/":l?VA)
Crt | subcapitolelor de cheltuieli P— — ——
Mii lei Mii lei Mii lei
Cartier Veterani
1 strada General Mr. Toma Zotter
| TOTAL GENERAL 853,491 | 160,931 | 1.014,422
C+M . 590,164 112,132 702,296
> | Aleea Veteranilor - tronson 2
TOTAL GENERAL 822.996 155,180 978,176
C+M 569,274 108,163 677,437
strada  Prelungirea  Tractorului |
3 |tronson 1,2,3
TOTAL GENERAL 781,513 147,359 928,872
C+M 540,303 102,658 642,961
4 strada Lt. Col. Ion Jalea
TOTAL GENERAL 3.602,980 679,345 4,282,325
C+M | 2.498,370 | 474,691 | 2.973,061
strada Maresal Alexandru
5 Averescu
TOTAL GENERAL 2.474,351 466,542 2.940,893
C+M 1.715,176 325,884 2.041,060
_ strada General de Brigada Ioan |
6  |Eremia - tronson 1
TOTAL GENERAL 831,063 156,701 987,764
C+M 574,853 109,223 684,076
7 | strada Locotenent Horia Hulubei -
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tronson 1,2,3

TOTAL GENERAL 1.663,379 313,634 1.977,013

C+M 1.152,464 218,969 1.371,433
strada Prelungirea Mesterul |

8  |Manole - extindere

TOTAL GENERAL 2.955,326 557,224 3.512,550

C+M 2.052,153 389,910 2.442,063

Art.3 - Compartimentul secretariat, relatii consiliul local si administratia
publicd va comunica prezenta hotarére Directiei generale economico-financiara,
Directiei generale gestionare servicii publice, Directiei generale gestionare servicii
piblice, Directiei financiare si societdtii Confort Urban S.R.L. in vederea ducerii la

indeplinire si Institutiei prefectului - Judetul Constanta spre stiinta.

Prezenta hotarédre a fost votata de consilierii locali astfel:

pentru, impotriva, abtineri.

La data adoptarii sunt In functie consilieri din 27 membri.

PRIMA

VERG ITAC
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cONSTANT, ROMANIA

¥MUNICIPIUL CONSTANTA
| lEPRIMAR
=INr. /13673 /2.01.2024

Tous
Coxgrantrant

REFERAT DE APROBARE

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei
si spre est pana la Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o
intensa dezvoltare urbanistica reprezentata in principal prin constructii de locuit
proprietate privata. '

Tindnd cont de faptul cd infrastructura unei localitdti reprezintd unul din
criteriile de calitate ale civilizatiei, este necesara modernizarea strazilor in noile
amenajari urbanistice conform documentatiilor de urbanism aprobate.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la
dimensiunile si conditiile existente din amplasament si la regimul de proprietate al
terenurilor, corelate n cadrul amprizei prevazute prin reglementarile PUZ,
realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracdminte asfaltici si amenajarea de
acostamente, dupd caz, realizarea de reglementdri a circulatiei rutiere cu
indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total
necorespunzatoare, se impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii
tehnice optime, in conditiile date, care sa indeplineasca obiectivele de mai sus.

Ca urmare, pentru executia lucrarilor in baza documentatiilor tehnice, se
impune elaborarea studiilor de fezabilitate/documentatii de avizare pentru lucréri
de interventii si proiecte tehnice de executie, realizate conform prevederilor legale.

Pentru documentatia tehnico - economicd, Tn etapa SF se urmareste
realizarea urmatoarelor obiective principale:
-asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in
interiorul cartierului; :
-imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere
adecvate solicitarilor de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltic;
-cresterea fluentei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zon3;
-posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare
de modernizare; '
-reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.
Avénd in vedere datele cadastrale din prezent si stadiul dezvoltarii
constructiilor in zond, in studiul de fezabilitate s-a analizat Scenariul I -
Construirea unui drum cu acostamente, pe ampriza disponibila existenta, drumuri
.de categoria II si III, cu doud (stada Ioan Eremia, strada Horia Hulubei, strada
Toma Zotter, strada Prel.Tractorului, Aleea Veteranilor), respectiv patru (strada
Alexandru Averescu, strada Ion Jalea, strada Prel. Mesterul Manole) benzi de
circulatie si acostamente, ca o prima etapa functionala din cadrul amprizei strazii
pevazute prin reglementarile PUZ.



Au fost elaborate doud scenarii, Varianta I prezintd avantajele unor costuri
de realizare reduse cu cca. 20% fatd de costurile Variantei 2, Insa are dezavantajul
duratei de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si
oportunitatea imbunatatirii cit mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura
drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finald a strazii prevazuta in
PUZ, varianta recomandat este Varianta (1).- Drum cu imbrécdminte rutierd cu
un strat asfaltic de protectie si rulare, pe ampriza disponibild existenta, care
rezolvd intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Strazile noi care urmeazda a fi realizate, sunt situate in intravilanul
municipiului  Constanta, in cartiere noi si au functionalitate distincta, iar
promovarea acestora se va face cu respectarea legislatiei in vigoare cu privire la
investitii realizate din fonduri publice.

Acestea sunt urmatoarele: strada General Mr. Toma Zotter, Aleea Veteranilor -
tronson 2, strada Prelungirea Tractorului - tronson 1,2,3, strada Lt.Col. Ion Jalea,
strada Maregsal Alexandru Averescu, strada General de Brigada Ioan Eremia -
tronson 1, strada Locotenent Horia Hulubei - tronson 1,2,3, strada Prelungirea
Mesterul Manole - extindere. ‘

Luand tn considerare exploatarea actuald a drumului existent in conditii total
necorespunzatoare, se impune realizarea lucrdrilor de drum propuse, acest fapt
conducand la desfasurarea corespunzatoare a traficului rutier si pietonal in zona.

Durata de executie a lucrarilor este de 90 de zile de la data inceperii
lucrdrilor pentru fiecare strada, iar lucrérile se vor desfasura simultan pe stadii de
executie, astfel incat durata totald a lucrarilor pentru intreg obiectivul de investitii
va fi 12 luni,

Finantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse
legal constituite, cu valoare totala de 13,985.100 mii lei fara TVA, respectiv
16,622.011 mii lei cu TVA, din care valoarea constructii-montaj (C+M) 9,692.757
mii lei fara TVA, respectiv 11,534.381 mii lei cu TVA. " '

In conformitate cu prevederile art. 136 alin. (1) si alin.8 lit.a) din Ordonanta
de urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificirile si
completarile ulterioare, initiez proiectul de hotdrére privind aprobarea
documentatiei tehnico-economice, faza Studiu de fezabilitate pentru ,Lucrari de
construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta -~ Cartier Veterani -
etapa I. strada General Mr. Toma Zotter, Aleea Veteranilor - tronson 2, strada
Prelungirea Tractorului - tronson 1,2,3, strada Lt.Col. Ion Jalea, strada Maresal
Alexandru Averescu, strada General de Brigadé) Ioan Eremia - tronson 1, strada
Locotenent Horia Hulubei - tronson 1,2,3, strada Prelungirea Mesterul Manole -
extindere”.
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ROMANIA

JUDETUL CONSTANTA

PRIMARIA MUNICIPIULUI CONSTANTA

DIRECTIA GENERALA GESTIONARE SERVICII PUBLICE
DIRECTIA SERVICII PUBLICE e s
SERVICIUL MANAGEMENT DRUMURI SI TRANSPORT

" | NR.IgffoNﬁ)‘(W%ZL{

RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea documentatiei tehnico - economice, faza de studiu de fezabilitate

pentru ,Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta -
Cartier Veterani — etapa I: strada General Mr. Toma Zotter, Aleea Veteranilor - tronson

2, strada Prelungirea Tractorului - tronson 1,2,3, strada Lt. Col. Ion Jalea, strada

Maresal Alexandru Averescu, strada General de Brigada Ioan Eremia - tronson 1,
strada Locotenent Horia Hulubei - tronson 1,2,3, strada Prelungirea Mesterul Manole -

extindere”

Avand in vedere faptul ca infrastructura unei localitati reprezinta unul din criteriile
de calitate ale civilizatiei, este necesara modernizarea strazilor in noile amenajari
urbanistice conform documentatiilor de urbanism aprobate.

In cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si
spre est pana la soseaua Mangaliei, s-a Tnregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa
dezvoltare urbanistica reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate
privata.

In acest sens s-au creat premisele executarii unor lucrari de delimitare a partii
carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente din amplasament si la regimul
de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin reglementarile
PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare
rutiere.

Avand In vedere exploatarea actuald a drumurilor existente in conditii total
necorespunzatoare, se impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice
optime, Tn conditiile date, care sd Tndeplineasca obiectivele de mai sus.

Ca urmare, pentru executia lucrarilor in baza documentatiilor tehnice, se impune
elaborarea studiilor de fezabilitate/documentatii de avizare pentru lucrari de interventii
si proiecte tehnice de executie, realizate conform prevederilor legale.

Drumurile publice proiectate, respectiv strada General Mr. Toma Zotter, Aleea
Veteranilor - tronson 2, strada Prelungirea Tractorului - tronson 1,2,3, strada Lt. Col.
Ion Jalea, strada Maresal Alexandru Averescu, strada General de Brigada Ioan Eremia -
tronson 1, strada Locotenent Horia Hulubei - tronson 1,2,3, strada Prelungirea Mesterul
Manole - extindere sunt situate in intravilanul municipiului Constanta.

Pentru documentatia tehnico - economica, n etapa SF se urmareste realizarea

urmatoarelor obiective principale:

-asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul
cartierului;

-imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere
adecvate solicitarilor de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica;

-cresterea fluentei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;

-posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de
modernizare;

-reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

Avand in vedere datele cadastrale din prezent si stadiul dezvoltarii constructiilor in
zona, In studiul de fezabilitate s-a analizat Scenariul I - Construirea unui drum cu
acostamente, pe ampriza disponibild existentd, drumuri de categoria II si III, cu doua
(Ioan Eremia, Horia Hulubei, Toma Zotter, strada Prel.Tractorului, Aleea Veteranilor),
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respectiv patru (Alexandru Averescu, Ion Jalea, strada Prel. Mesterul Manole) benzi de
circulatie si acostamente, ca o prima etapa functionald din cadrul amprizei strazii
pevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate in cadrul acestui
scenariu sunt urmatoarele: :

Varianta 1 - Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare,
pe ampriza disponibila existenta si

Varianta 2 - Drum cu imbracaminte rutiera cu doud straturi asfaltice, de legatura
si rulare pe ampriza disponibild existenta.

Varianta 1 prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de
costurile Variantei 2, insd are dezavantajul duratei de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea
imbunatatirii cdt mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul
costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va integra
ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata
este Varianta (1).- Drum cu Tmbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si
rulare, pe ampriza disponibild existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si
printr-o solutie tehnico-economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

Strazile noi care urmeaza a fi realizate, sunt situate in cartiere noi si au
functionalitate distinctd, iar promovarea acestora se va face cu respectarea legisiatiei in
vigoare cu privire la investitii realizate din fonduri publice.

Acestea sunt urmatoarele: strada General Mr. Toma Zotter, Aleea Veteranilor -
tronson 2, strada Prelungirea Tractorului - tronson 1,2,3, strada Lt.Col. Ion Jalea, strada
Maresal Alexandru Averescu, strada General de Brigada Ioan Eremia - tronson 1, strada
Locotenent Horia Hulubei - tronson 1,2,3, strada Prelungirea Mesterul Manole -
extindere.

A fost elaborat studiul de fezabilitate pentru 8 strazi dupa cum urmeaza:

Nr. | Denumirea capitolelor si f\g?go.?.{/i TVA (ingllil.:ci)\?tl('eVA)
Crt | subcapitolelor de cheltuieli T r—— P
Mii lei Mii lei Mii lei
Cartier Veterani
1 strada General Mr. Toma Zotter
TOTAL GENERAL 853,491 160,931 1.014,422
C+M 590,164 112,132 702,296
2> | Aleea Veteranilor - tronson 2
TOTAL GENERAL 822,996 155,180 978,176
C+M 569,274 108,163 677,437
strada Prelungirea  Tractorului
3 |tronson 1,2,3
TOTAL GENERAL 781,513 147,359 928,872
C+M 540,303 102,658 642,961
4 strada Lt. Col. Ion Jalea
TOTAL GENERAL 3.602,980 679,345 4.282,325
C+M 2.498,370 474,691 2.973,061
strada Maresal Alexandru
5 Averescu
TOTAL GENERAL 2.474,351 466,542 2.940,893
C+M 1.715,176 325,884 2.041,060
6 strada General de Brigada Ioan
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Eremia - tronson 1 |
TOTAL GENERAL 831,063 156,701 987,764

C+M 574,853 109,223 684,076
strada Locotenent Horia Hulubei -

7 tronson 1,2,3

TOTAL GENERAL 1.663,379 313,634 1.977,013

C+M 1.152,464 218,969 1.371,433

strada Prelungirea Mesterul
8  |Manole - extindere

TOTAL GENERAL 2.955,326 557,224 3.512,550
C+M 2.052,153 389,910 2.442,063

Durata de executie a lucrarilor este de 90 de zile de la data Tnceperii lucrarilor
pentru fiecare strada, iar lucrarile se vor desfasura simultan pe stadii de executie, astfel
incat durata totald a lucrarilor pentru intreg obiectivul de investitii va fi 12 luni.

Finantarea investitiilor se va face prin fonduri de la bugetul local, cu o valoare

. totald de 13,985.100 mii lei fara TVA, respectiv 16,622.011 mii lei cu TVA, din care
valoarea constructii-montaj (C+M) 9,692.757 mii lei fara TVA, respectiv 11,534.381 mii
lei cu TVA.

Avand in vedere cele mentionate anterior, s-a intocmit raportul de specialitate in
vederea aprobarii proiectului de Hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico -
economice, faza de studiu de fezabilitate pentru ,Lucrari de construire aferente tramei
stradale din municipiul Constanta — Cartier Veterani - etapa I: strada General Mr. Toma
Zotter, Aleea Veteranilor - tronson 2, strada Prelungirea Tractorului - tronson 1,2,3,
strada Lt.Col. Ion Jalea, strada Maresal Alexandru Averescu, strada General de Brigada
Ioan Eremia - tronson 1, strada Locotenent Horia Hulubei - tronson 1,2,3, strada
Prelungirea Mesterul Manole - extindere”.

Fata de cele aratate, in temeiul art. 136 alin (8) lit. b) din OUG nr. 57/2019
privind Codul administrativ, supunem spre dezbatere si aprobare in plenul Consiliului
local proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico - economice, faza
de studiu de fezabilitate pentru ,Lucrari de construire aferente tramei stradale din
municipiul Constanta - Cartier Veterani - etapa I: strada General Mr. Toma Zotter,
Aleea Veteranilor - tronson 2, strada Prelungirea Tractorului - tronson 1,2,3, strada

. Lt.Col. Ion Jalea, strada Maresal Alexandru Averescu, strada General de Brigada Ioan
Eremia - tronson 1, strada Locotenent Horia Hulubei - tronson 1,2,3, strada Prelungirea
Mesterul Manole - extindere”.

Director deneral
Raluca GEORGESCU

Biroul Legislatie, Contracte,
Avize de Legalitate si Legile Proprietatii

CJ /6.'62 1 VLQ bc/o/‘é/‘q

Sef Serviciu Intocmit
Constantin DAMASARU inspector Catalin GARBA

Str. Stefan Mihaileanu, Nr. 10
Tel: 0241488176, Fax: 0241488168
Email: servicii.publice@primaria-constanta.ro



Municipiul Constania SC CONFORT URBAN SRL
ADMINISTRATORUL TRAMEI STRADALE DIN MUNICIPIUL CONSTANTA
Str. Varful cu Dor nr. 10, Constanta J13/699/1997, RO 1875349

RO45 BTRL RONC RTOO E438 670 BANCA TRANSILVANIA .
vww.confariuroan-clro se’*rekaq?t@cqnto $Uam~cﬁé'F OR anx“eaﬁ*io"i?/ .89
B TR i ,1% Ul\, ) (’P’é‘ b7 /
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RAPORT lzed 1, OF é

privind aprobarea documentatiei tehnico — economice, faza de studiu‘de—J
fezabilitate pentru ,Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul
Constanta —-Cartier Veterani — etapa I: strada General Mr. Toma Zotter, Aleea
Veteranilor - tronson 2, strada Prelungirea Tractorului - tronson 1,2,3, strada Lt.Col.
Ion Jalea, strada Maresal Alexandru Averescu, strada General de Brigada Ioan
Eremia - tronson 1, strada Locotenent Horia Hulubei - tronson 1,2,3, strada
Prelungirea Mesterul Manole - extindere”

Avand in vedere faptul ca infrastructura unei localitdti reprezinta unul din
criteriile de calitate ale ci'viliza’,ciei, este necesara modernizarea strazilor in noile
amenajari urbanistice conform documentatiilor de urbanism aprobate.

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud péna la strada Cumpenei si
spre est péna la Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intens3
dezvoltare urbanistica reprezentatd n principal prin constructii de locuit proprietate
privata.

Avand in vedere exploatarea actuald a drumurilor existente n conditii total
necorespunzatoare, se impune, necesitatea si oprtunitatea adoptadrii unor solutii
tehnice optime, in conditiille date, prin delimitarea partii carosabile adaptate la
dimensiunile si conditiile existente din amplasament si la regimul de proprietate al
terenurilor, corelate In cadrul amprizei prevazute in reglementarile urbanistice,
realizarea sistemului rutier cu aplicarea de Tmbracaminte asfalticd si amenajarea de
acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare
rutiere.

Ca urmare, pentru executia lucrarilor Tn baza documentatiilor tehnice, se
impune elaborarea studiilor de fezabilitate/documentatii de avizare pentru lucrari de
interventii si proiecte tehnice de executie, realizate conform prevederilor legale.

Drumurile publice proiectate, respectiv strada General Mr. Toma Zotter, Aleea
Veteranilor - tronson 2, strada Prelungirea Tractorului - tronson 1,2,3, strada Lt.Col.
Ion Jalea, strada Maregal Alexandru Averescu, strada General de Brigad3 Ioan Eremia
- tronson 1, strada Locotenent Horia Hulubei - tronson 1,2,3, strada Prelungirea
Mesterul Manole - extindere sunt situate in intravilanul municipiului Constanta.

Pentru documentatia tehnico - economica, in etapa SF se urmareste realizarea

urmatoarelor obiective principale:

-asigurarea unor artere rutiere de acces cu ceIeIaIte zone Ilmltrofe si Tn
interiorul cartierului; _

-imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere
adecvate solicitarilor de trafic si aplicarea de Imbr&cdminte asfaltics; A

-cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;

-posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de
modernizare; :

-reducerea factorilor de poluarea factorilor de mediu, Tn principal a aerului.

ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE




Avand in vedere datele cadastrale din prezent si stadiul dezvoltarii constructiilor
n zona, In studiul de fezabilitate s-a analizat Scenariul I ~ Construirea unui drum cu
acostamente, pe ampriza disponibila existenta, drumuri de categoria II si III, cu doua
(Ioan Eremia, Horia Hulubei, Toma Zotter, strada Prel.Tractorului, Aleea Veteranilor),
respectiv patru (Alexandru Averescu, Ion Jalea, strada Prel. Mesterul Manole) benzi de
circulatie si acostamente, ca o prima etapa functionalda din cadrul amprizei strazii
‘pevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor. constructive analizate in cadrul acestui
scenariu sunt urmatoarele: :

Varianta 1 - Drum cu Tmbracaminte rutierd cu un strat asfaltic de protectie si
rulare, pe ampriza disponibild existents si

- Varianta 2 - Drum cu imbracaminte rutierd cu doua straturi asfaltice, de

legatura si rulare pe ampriza disponibila existenta.

Varianta 1 prezintd avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata
de costurile Variantei 2, Insa are dezavantajul duratei de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si
oportunitatea imbunatatirii cdt mai rapide a conditiilor de circulatie si sigurantd a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura
drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in
PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutierd cu un
strat asfaltic de protectie si rulare, pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-
un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnico-economicd, necesitatile publice cele
mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Strazile noi care urmeaza a fi realizate, sunt situate in cartiere noi si au
functiohalitate distincta, iar promovarea acestora se va face cu respectarea legislatiei
in vigoare cu privire la investitii realizate din fonduri publice.

Acestea sunt urmatoarele: strada General Mr. Toma Zotter, Aleea Veteranilor -
tronson 2, strada Prelungirea Tractorului - tronson 1,2,3, strada Lt.Col. Ion Jalea,
strada Maresal Alexandru Averescu, strada General de Brigada Ioan Eremia - tronson
1, strada Locotenent Horia Hulubei - tronson 1,2,3, strada Prelungirea Mesterul
Manole - extindere.

Luénd in considerare exploatarea actualda a drumului existent in conditii total
necorespunzatoare, se impune realizarea lucrarilor de drum propuse, acest fapt
conducénd la desfasurarea corespunzatoare a traficului rutier si pietonal in zona.

A fost elaborat studiul de fezabilitate pentru 8 strazi dupa cum urmeaza:

Nr. Denum_irea capitolelor Sl _ f\gféoi\r,i TVA (inc?l/lijlsci)\?l:l'ev A)
Crt | subcapitolelor de cheltuieli r—— — ——
: Mii lei Mii lei Mii lei
‘Cartier Veterani : '
strada General Mr. Toma
1 | Zotter |
TOTAL GENERAL , 853.491 160.931 1,014.422
C+M o 590.164 112.132 702.296
> | Aleea Veteranilor - tronson 2
TOTAL GENERAL 822.996 155.180 978.176
C+M ‘ ‘ 569.274 108.163 677.437



strada Prelungirea Tractorului
3 ltronson 1,2,3

TOTAL GENERAL 781.513 147.359 928.872

C+M 540.303 102.658 642.961

4 strada Lt. Col. Ion Jalea

TOTAL GENERAL 3.602,980 679.345 4,282.325

C+M 2,498.370 474.691 2,973.061
strada Maresal Alexandru

5 | Averescu

TOTAL GENERALi 2,474.351 466.542 2,940.893

C+M 1,715,176 325.884 2,041.060
strada General de Brigada Ioan

16 |Eremia - tronson 1

TOTAL GENERAL 831.063 156.701 987.764

C+M 574.853 109.223 684.076
strada Locotenent

7 Hulubei - tronson 1,2,3

TOTAL GENERAL 1,663.379 313.634 1,677.013

C+M 1,152.464 218.969 1,371.433
strada Prelungirea Megterul

8  |Manole - extindere

TOTAL GENERAL 2,955.326 557.224 3,512.550

C+M 2,052.153 389.910 2,442.063

Durata de executie a lucrarilor este de 90 de zile de la data inceperii lucrarilor
pentru fiecare strada, iar lucrarile se vor desfasura simultan pe stadii de executie,
astfel Tncat durata totald a lucrarilor pentru intreg obiectivul de investitii va fi 12 luni.

Finantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal
constituite, cu valoare totala de 13,985.100 mii lei fara TVA, respectiv 16,622.011 mii
lei cu TVA, din care valoarea constructii-montaj (C+M) 9,692.757 mii lei fara TVA,
respectiv 11,534.381 mii lei cu TVA.

Fata de cele mai sus prezentate, in conformitate cu prevederile art. 136 alin.
(8), lit. b) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completatile ulterioare, supunem spre dezbatere si
aprobare plenului Consiliului local al municipiului Constanta proiectul de hot&rére
privind aprobarea documentatiei tehnico — economice, faza de studiu de fezabilitate
pentru ,Lucrdri de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta -
Cartier Veterani — etapa I: strada General Mr. Toma Zotter, Aleea Veteranilor - tronson
2, strada Prelungirea Tractorului - tronson 1,2,3, strada Lt.Col. Ion Jalea, strada
Maresal Alexandru Averescu, strada General de Brigada Ioan Eremia - tronson 1,
. strada Locotenent Horia Hulubei - tronson 1,2,3, strada Prelungirea Mesterul Manole -

extindere”. I
FECAW R
Dirgctoi leneral Sef Birou Tehnic, Inspectie Drumuri
Ing, HiP .' stere)| Ing. Racu Constantin
\'\’“\.\k\ . M.,' - :
T {T_,:\N



DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizirii proiectului
»Lucrari de construire strazi - etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul Constanta”

Valoare (inclusiv

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor | Valoare (fara TVA) Tva TVA)
crt. de cheltuieli
Mii lei Mii lei Mii lei
I 2 3 E 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru prf)tfac?ia mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiala
1.4 Ch.e.ltuigH pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli ]JE.tI]tI‘}l asigurarea utilitatilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd
3.1 |Studii 17.500 3.325 20.825
3.2 Doc.umentatii st.Jport si chel.tulieli per.ltru“ 48.000 9.120 57.120
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 lauditul energetic al cladirilor, auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 289.530 55.011 344.541
3.6 |Organizarea procedurilor de achizifie 0.000 0.000 0.000
3,7 |Consultanta 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistentd tehnic3 158.750 30.163 188.913
3.8.1 |Din partea proiectantului 28.950 5.501 34,451
3.8.2 |Dirigentie santier 115.400 21.926 137.326
3.8.3 |Coordonator in materie de SSM 14.400 2,736 17.136
TOTAL CAPITOL 3 513.780 97.618 611.398
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1  |Constructii si instalatii 9,692.757 1,841.624 11,534.381
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
43 ?J::;iec;lf:gEﬂ“;?;:a?h“"'"g'“” st 0.000 0.000 0.000
44 Utilaje fard montaj si echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 |Dotari 0.000 0.000 0.000
4.6  |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 9,692.757 1,841.624 11,534.381
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucréri de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organizdrii santierului 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 106.621 0.000 106,621
5.3  [Cheltuieli diverse si neprevazute 1,020.654 193.924 1,214.578
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 1,127.275 193.924 1,321,199
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0,000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000

CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pt const. rezervei de impl. pt. ajustarea de pret

7.1 |Cheltuieli aferente marjei de buget 2,551.634 484.811 3,036.445

72 Fhe]tmeh pentru consti.tuirea rezervei de 99.654 18.934 118.589
implementare pentru ajustarea de pret

TOTAL CAPITOL 7 2,651.289 503.745 3,155.033

TOTAL GENERAL 13,985.100| 2,636.911 16,622,011

C+M 9,692.757 1,841.624 11,534.381

Intocmit,

Ing.Radulescu




DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului :
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amena]al."l !J?ntvru protectia mediului gi aducerea 0.000 0.000 0.000
la starea initiald
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
- TOTAL fara TVA 0.000 0.000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fard TVA|  TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pe.ntr}s amgurarea utilitdtilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL fara TVA ZER SO 0.000( 0.000 0.000
o K5)
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 3
Capitolul pentru proiectare si asistentd tehnicd:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fara TVA) TVA Valoare
crt cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd
3.1 |Studii 17.500 3.325 20.825

Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,

1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 17.500 3.325 20.825
ale terenului pe care se amplaseaza obiectivul
de investitie)

a. Studii topografice 9.500 1.805 11.305
b. Studii geotehnice 8.000 1.520 9.520
c: Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 48.000 9.120 57.120
Obtinerea/prelungirea valabilitatii
5 Certificatului de urbanism L1580 2185 43665
Obtinerea/prelungirea valabilitatii
= Autorizatiei de construire/desfiintare S i 0.000
Obginerea avizelor si acordurilor pentru
3. racvordurl si bransamente la refele pubh.ce de 36.500 6.935 43.435
ap4, canalizare, gaze, termoficare, energie
electric3, telefonie etc.
" Obtinerea certificatului de nomenclatura 0.000 0.000 0.000

stradali si adresi

Intocmirea documentatiei, obtinerea
5. numadrului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciara

Obtinerea actului administrativ al autoritatii

- competente pentru protectia mediului . TR RIS

7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000

8 Av1z.ul de.spemahtate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu

9 Alte avize, acorduri si autorizatii 0.000 0.000 0.000

3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si

3.4 |auditul energetic al cladirilor,auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera

3.5 |Proiectare 289.530 55.011 344.541

1. Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000

2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
Studiu de fezabilitate 32.500 6.175 38.675

4 Du(_:umt?lntai‘:ule tehnice nec.esare in ve.der.ga 0.000 0.000 0.000
obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor

Verificarea tehnica de calitate a proiectului

= tehnic si a detaliilor de executie #8:500 Heds 30345
6. Proiect tehnic si detalii de executie 231.530 43.991 275.521
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultantd 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistenti tehnici 158.750 30.163 188.913
1. Asistenta tehnicd din partea proiectantului 28.950 5.501 34.451
a. pe perioada de executie a lucrarilor 16.700 3173 19.873
pentru participarea proiectantului la fazele
ks incluse in programul de control al lucrarilor de 12.250 2328 14578

executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructii

2 Dirigentie de santier 115.400 21.926 137.326

Coordonator in materie de securitate si
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.

3 300/2006, cu modificarile si completarile Le400 2236 LaAde
ulterioare = 1
TOTAL fird TVA &eh qod?&\ 513.780 97618| 611.398
7 N
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1> COLOSSEUM le Ll
\# sRL

Y \4
Operavy




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

Cheltuieli pentru investitia de bazda:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA X Val?are
o sl - : (inclusiv TVA)
g S Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4.1 |Constructii si instalatii 9,692.757| 1,841.624 11,534.381
I ; : = T
g [P CORSLIE STaR - Eigpa I it 9692.757| 1,841.624| 11,534.381
cartierul Veterani, municipiul Constanta
4 Montaj UFlla]E: tehnolloglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
43 UtlIa].e, echipamente te.hnologia_e si 0.000 0.000 0.000
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4.5 |Dotdri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
: TOTAL-f&_’m" TVA A - 9692.757 1,841.624| 11,-5‘34.381




—

DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fara TVA) VA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucrari de constructii si instalatii aferente
L organizarii de santier: 0.5%x(cap. 4) %000 Doe 0.000
2. Cheltuieli conexe organizdrii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 106.621 0.000 106.621
1 Coml.s_;lqanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferenta Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitatii 48.464 0.000 48.464
lucrarilor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 9.693 0.000 9.693
lucrarilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor 48.464 0.000 48.464
5 Taxe pe¥1tru acor_durl, avize si autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 [Cheltuieli diverse si nepreviazute 1,020.654( 193.924| 1,214.578
0
ig} Y%x (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 1020654| 193.924| 1214578
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL fara TVA ‘\EA %-\ 1,127.275| 193.924| 1,321.199
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fars TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar

6.1 |Pregaitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL farda TVA 5 “6*57’-1‘_ . 0000 0.000 0.000
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) VA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
71 |din(1.2+1.3+14+2+3.1+3.2+33+ 2,551.634| 484.811 3,036.445
35+3.7+3.8+4+5.1.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei
7.2 |de implementare pentru ajustarea de 99.654 18.934 118.589
pret
2,651.289 | 503.745 3,155,033

TOTAL farad TVA m\
V‘ s
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OLOSSEUM s.r.l.

ir. Calalabuly, r.G4,
Vi CaE00e" Cou acal 16695351

. ACO
Constanta ; tel, 0721766067 ‘:\\;\E 4/<

DENUMIRE PROIECT!

LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAME! STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI - ETAPA 1: STRADA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER; ALEEA VETERANILOR TR. 2; STRADA
PRELUNGIREA TRACTORULUI TR. 1, TR. 2 SI TR. 3; STRADA LT. COL. ION
JALEA; STRADA MARESAL ALEXANDRU AVERESCU; STRADA GENERAL
DE BRIGADA IOAN EREMIA TR. 1; STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBEI
+TR.1, TR.2SI TR. 3-FAZAS.F.

BENEFICIAR:

PRIMARIA MUN.CONSTANTA
prin §.C. CONFORT URBAN SR.L.

ADRESA INVESTITIE:
MUN. CONSTANTA

AN
o
SPECIFICATIE NUME S seMNAYORA  f 7 \PLANSA
i LS >
. A e PLAN DE INCADRARE IN ZONA
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Ralucay ;. SR + CARTIER VETERANI
SR
PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian s /Vs( »
7 : Pr. Nr. Faza Scara Data
INT 29 PR L DTA4
DESENAT Ing. Radulescu Iulian ot 30D/2022 SF. Fetho 2023 Pl-Nr: il




LEGENDA

e e

str. Calafatulu
J13/1166/2

OLOSSEUM

nr.64, Constanta ; tel. 0721766067

s.rl

DENUMIRE PROIECT:

« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | ; ,STRADA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA
PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
JALEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE

IY DA IOAN EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBE
X f15R.2, TR.3" - FAZA S.F.»
A3

e ¥a)

BENEFICIAR:

PRIMARIA MUN.CONSTANTA
prin S.C. CONFORT URBAN S.R.L.

ADRESA INVESTITIE:

MUN. CONSTANTA
006 Cod hecal 1859535
. A )
D Limite cadastrale SPECIFICATIE NUME #MTURAR;‘ ot NSA
. il proi "COLUS$E > PLAN DE SITUATIE
- Limite carosabil proiectat SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca + PEUM Str. VETERANILOR Tronson 2
6‘/ Stalp Xz SEL 4 CARTIER VETERANI
PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian,, L‘!”Mﬂ S 1Y
© Camin A ~~Pr. Nr. Faza Scara Data
DESENAT Ing. Radulescu Iulian PL Nr. PS
9- 20D /2022 S.F. 1:1000 2023




PROFIL TRANSVERSAL TIP

Aleea Veteranilor - tronson 2
Scenariul | - Varianta 1 - Drum 2 benzi si acostamente

.05 T 6.00 .05

Acostament ﬁ Carosabil {} Acostament

4% 2% l 2% 4%,

6 cm uzura BA16

30 cm strat piatra sparta sort 25-63
7 cm strat nisip

DENUMIRE PROIECT

AR BENEFIGIAR:
« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | : . STRADA PRIMARIA MUN.CONSTANTA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA prin §.C. CONFORT URBAN S.R.L.
OLOS SEUM s.I.l. PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
JALEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE ADRESA INVESTITIE:

BRIGADA IOAN EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBEI MUN. CONSTANTA

tr, Calafatyl .64, Constanta ; tel, 072176606 "
a1 6a2006" Cod facal 1659535 _7‘&;\ 004{: TR1, TR2, TR3" - FAZA S.F.»
ot <

SPECIFICATIE NUME é‘l igy!},qTU,R’b PLANSA:
= aaar y = PROFIL TRANSVERSAL TIP
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru n{ﬁbé‘él'LOS_Sﬁ%ﬁi Str. VETERANILOR Tronson 2
+ SRL '+ CARTIER VETERANI

PROIECTAT | Ing. Radulescu I%@ b, A —_— . S >
PR r. Nr. aza cara ata
; Pl. Nr.

DESENAT Ing. Radulescu Iulian] |#5Aa 26D /2022 S.F. 1:100 2023 PT




Ma N uela Semnat digital

de Manuela
Enacrac Enacrachi
. Data: 2023.03.21
hi 13:38:17 +02'00"

-

UCRARI DE CONSTRIURE AFERENTE TRAME( QLRADALE DIN
UNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER VETERANH’]ETAPA 1: STRADA
|

GENERAL MR. TOMA ZQTTER; ALEEA VETERANI ~ TR. 2; STRADA
PRELUNGIREA TRACTORULUI TR. 1, TR, 2 SI TH |3; STRADA LT. COL. ION
JALEA; STRADA MARE§AL ALEXANDRU AVERESCU; STRADA GENERAL
DE BRICADA IOAN EREMIA TR, 1; STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBE)
TR. 1; STRADA LOCOT T 1, TR. 2 S| TR. 3~ FAZA

i / S.F.,DTAC.
DENUMIRE PROIECT:
a RT LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN BENEFICIAR:
MUNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI - ETAPA 1: STRADA PRIMARIA MUN.CONSTANTA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER; ALEEA VETERANILOR TR. 2; STRADA prin $.C. CONFORT URBAN SR.L.
OLOS SEUM I PRELUNGIREA TRACTORULUI TR. 1, TR. 2 81 TR. 3; STRADA LT. COL. ION
S.L.l. JALEA; STRADA MARESAL ALEXANDRU AVERESCU: STRADA GENERAL | \ooe ey veenme.
DE BRIGADA IOAN EREMIA TR, 1; STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBEI :
str. Calatatul, nr.G4, Constanta : tel. 0721766067 75| TR, TR 251 TR 3- FAZASF. MUN. CONSTANTA
1311662006 Cod fiscal 1859535 | A VOyk
/ \l ‘
SPECIFICATIE NUME r &EMWW
. > SSEL PLAN DE INCADRARE IN ZONA
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca COLO = CARTIER VETERANI
Ing. Radulescu Tutian| N/ > 5 K
PROIECTAT ng. Radulescu Iulian ﬁ“ 7 s
11 Ol Wi
jF-” /AN Faza Scara Data
S B B - DESENAT Ing. Radulescu Iulian| ¥ SE 1:2000 2023 Pl Nr. PI1




LEGENDA

DENUMIRE PROIECT:

« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | : ,STRADA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA
PRELUNGIREA TRACTORULU!I TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION

BENEFICIAR:

PRIMARIA MUN.CONSTANTA

prin §.C. CONFORT URBAN S.R.L.

i '\?_ B € JFALEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE ADRESA INVESTITIE:
sty Calafatulu, nr.G4, Constanta : tel, 072 | 766067 ™ %G,ADA IOAN EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBEI MUN. CONSTANTA
NYT1ea/2006 Cod fscal 18595351 {,} TR 2, TR3 - FAZAS.F.r

= AT

SPECIFICATIE NUME {3 \ NSA
ooy Sz M PLAN DE SITUATIE
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca | \ R.L. + Str. MARESAL AL. AVERESCU
- TSTAN * CARTIER VETERANI

PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian Am —_ . S 5

Kot r. Nr. aza cara ata
DESENAT Ing. Radulescu Iulian  20A /2022 S.F. 1:1000 2023 Pl Nr. PS]-
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ART, DENUMIRE PROIECT BENEFICIAR:
« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | : STRADA PRIMARIA MONIGONSTENTA
LEGENDA OLOSSEUM I GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA prin .C. CONFORT URBAN S.R.L.
PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR 2, TR 3, STRADA LT. COL. ION
S.I.l. | JALEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE ADRESA INVESTITIE:
imi r il existent , . 64, Constanta ; tel, 0721 2 | BRIGADA IOAN EREMIA TR, 1, STRADA LOCOTENENT HORIAHULUBEI | MUN. CONSTANTA
D Limite carosab Sy i, iro4. Constans 1k, 0721766067 K\'}‘-c odfd TR1, TR2, TR3 - FAZA S.F.n
. oed JAY
D Limite cadastrale SPECIFICATIE NUME f(':;} sgmmmﬁ "?J PLANSA
o ) i T COLOS > PLAN DE SITUATIE
- Limite carosabil proiectat SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluck g ? : Str. MARESAL AL. AVERESCU
6/ - p S + CARTIER VETERANI
Stalp PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian|>0 s Wit
VS TAY F
o Camin t Pr. Nr. aza Scara Data Pl N PS2
. - . Nr.
DESENAT Ing. Radulescu Iulian 207&\/2022 S.F. 1:1000 2023




PROFIL TRANSVERSAL TIP 1

STRADA MARESAL AL. AVERESCU
Scenariul | - Varianta 1 - Drum 4 benzi si acostamente

L 05, 7.00 : 7.00 L 05,

o l |
Acostament & {} Carosabil ﬁ ﬁ Acostament

4% 2% I 2% %

=" --.—t-l— g R ; ¥ _i i SR : i .—r:_‘l?
£ p ,
p_|
Scenariul | - Varianta 1 - Drum 2 benzi si acostamente
05 6.00 05
Acostament ﬁ Carosabil G Acostament
4% 2% | 2% 4%
i . : . —
6 cm uzura BA16
30 cm strat piatra sparta sort 25-63
7 cm strat nisip |
a RT Df:;ﬂ;?g:;?:;i&ﬁ AFERENTE TRAME| STRADALE DIN BENEFICIAR:
oy PRIMARIA MUN.CONSTANTA
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | : ,STRADA )
GENERAL MR, TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA prin §.C. CONFORT URBAN S.R.L.
OLOSSEUM S.l. | PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
/ A C %EA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE ADRESA INVESTITIE:
’ IGADA IOAN EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBE! MUN. CONSTANTA
ol s G2 7o Aoa- Tyl
K g
SPECIFICATIE NUME Sw}z y dum PLANSA
PROFIL TRANSVERSAL TIP
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca \/7%73 L) Y Str. MARESAL AL. AVERESCU
W T A CARTIER VETERANI
PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian f{? $ 1}‘, =
7 Pr. Nr. Faza Scara Data
DESENAT Ing. Radulescu Iulian 20A /2022 S.F. 1:100 2023 Pl Nr. PT
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str, Calafatylu

OLOSSEUM
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X002

LUCRARI DE CONSTRUIRE AFEEIME MMJ-TFGMEQ}N s
R 1UL CONSTANTA - CARTIER VETERANI - ETAPA 1: STRADA
L'MR.TOMA ZOTTER; ALEEA VETERANILOR TR. 2; STRADA

S r I L RELUNGIREA TRACTORULUf'ﬂQ"T'TR‘QSF'FR.S STRADA LT. COL. ION

. STRADA MARESAL ALEXANDRU AVERESCU; STRADA GENERAL

,B,J_,_SWNENT ORI HULUBEI
. -NLQ._O‘:"(

BENEFICIAR:

PRIMARIA MUN.(
prin §.C. CONFO

ADRESA INVES

LONSTANTA
RT URBAN S.R.L.

ITIE:

R TR, % : MUN. CONSTANTA

VT G e Cos e et U 22 R E O TSRS TR TSR :
Ax '
SPECIFICATIE NUMéL/ o/ SEMSATURA % Manuela
S g e L - PLAN DE INCADRARE IN ZONA

SEF PROIECT | Ing. Beje{‘ﬂﬁ@& ’ELE BPC d Enacrachi CARTIER VETERANI

e Data 2023.03.21
PROEGTAT | Ing. Radulhs\Lquﬁan ’ SRS O

Cipse Pr. Nr Faza Scara Data Bl it PI1

- _Nr.
wSE“*"——‘“Q—Wm Hutian 20 /2022 S.F. 1:2000 2023




LEGENDA

- Limite carosabil proiectat

6‘/ Stalp

o\

\\

aRTy

OLOSSEUM sir.l.

Constanta : tel. 0721766067

ste, Calafatulw, nr.G4,
V13116612006 "Cod fiecal 18595351

DENUMIRE PROIECT

« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAME! STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | : ,.STRADA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA
PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
JALEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE
BRIGADA IOAN EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBEI
TR.1,TR.2, TR.3"- FAZA S.F.»

BENEFICIAR:

PRIMARIA MUN.CONSTANTA
prin 5.C. CONFORT URBANSR.L.

ADRESA INVESTITIE:
MUN. CONSTANTA

SPECIFICATIE

NUME

| Gt

PLANSA

SEF PROIECT

&
Ing. Bejenaru Ralugaf

ART

PLAN DE SITUATIE

Str. GEN. DE BRIGADA I0AN EREMIA Tronson 1

- CARTIER VETERANI
PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian ;
© Camin N TR </ Pr. Nr. Faza Scara Data
DESENAT Ing. Radulescu lulian %STF\\\ & 20F /2022 S.F. 1:1000 2023 Pl. Nr. PS




PROFIL TRANSVERSAL TIP

STRADA GENERAL DE BRIGADA IOAN EREMIA Tronson 1
Scenariul | - Varianta 1 - Drum 2 benzi si acostamente

i: 0.5_, 7.00 =i= 0.5

} |

Acostament ﬁ ﬁ Carosabil @ Acostament
4% 4%
6 cm uzura BA16
30 cm strat piatra sparta sort 25-63
7/ cm strat nisip
DENUMIRE PROIECT:
ARy, « LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAME! STRADALE DIN e il
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | : STRADA PRIMARIA MUN.CONSTANTA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA prin $.C. CONFORT URBAN S.R.L.
OLOSSEUM s.r.l PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
TR CT| Ao oA e 1 ST D et O e | ADRESA INVESTITE:
. - 1, MUN. CONSTANTA
S iz, m.64, Costanta. 44l 0721 75@067;\{\?‘ #&| TR1,TR2, TRE - FAZA S F»
SPECIFICATIE NUME / & UF %z PLANSA
d SEM)M RA | 2
GCOTOSS > PROFIL TRANSVERSAL TIP
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluc&‘_,_ = SRL + Str. GEN. DE BRIGADA IOAN EREMIA Tronson 1
Ty CARTIER VETERANI
PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian %A“}
T’ ﬂi;-—r Pr. Nr. Faza Scara Data Bl N PT
i | el AL . Nr.
DESENAT Ing. Radulescu lIulian 20F /2022 S.F. 1:100 2023




aRTy

DE
R LUCRARI DE CONSTRUIRE AFEEIM‘E Mﬂgﬁﬂma{) A

Nr, fmegistme....'{‘?é"fﬂm, j / !u;a- 05 200

1L CONSTANTA - CARTIER VETERANI - ETAPA 1; STRADA
*MR.TOMA ZOTTER; ALEEA VETERANILOR TR. 2; STRADA

BENEFICIAR:
PRIMARIA MUN.(

_ONSTANTA

OLOSSE | 4;'9 . [ L|gRELUNGIREA TRACTORULUI TR/ TR: 2 81 TR. 3; STRADA LT. COL. ION prin 5.C. CONFORT URBANSR.L.

S.I. O\ ARESAL ALEXANDRU AVERESCU; STRADA GENERAL ADRESA INVESTITIE:

RT % .1; STRADA LOCQIENENT HOR HULUBEI i
tr, Calafatuly, nr.G4, Constanta 766067 v 3-FAZAS.F : Oy WUN. CONSTANTA
o ol & R 955 D008 > ]
SPECIFICATIE NUME \+ 9 RSEMNAT % Manuela
NCovk H - PLAN DE INCADRARE IN ZONA

SEF PROIECT | Ing. Bejenaru RamébT CracC Enacrachi CARTIER VETERANI

PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian 7hi

Data: 2023.03.21

4 8 - P ravat

=.U 3‘ TULUU

i ) o= Pr. Nr. Faza Scara Data
BESENAT —-Ing- Radulescu-Tutian M‘I‘ | 20 /2022 S.F. 1:2000 2023

Pl Nr.

PI1
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ART, DENUMIRE PROIECT: BENEFIGIAR:
LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN )
LEGENDA MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI- ETAPA |- .STRADA PB'thg“(\: (")"S%%OTNUSJQ:J g oL
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA pnn 5.C. s
" . . OLOSSEUM s r I PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
- Limite carosabil existent o4 .U\ €07} . JALEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE ADRESA INVESTITIE:
ﬁg]ﬁ%&é‘r% Corstant 4, 0721766067 ‘\g\ zgfp#{\ ZIOTARBIJBI_E?IEAA;Q TR, 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBE! | - MUN. GONSTANTA
Limite cadastrale AN
] -
o . ) SPECIFICATIE NUME CSEMNA HN UM NSA
- Limite carosabil proiectat 2.50 . PLAN DE SITUATIE
6/ Stal SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca %%ETR.L. +/STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBEI - Tronson 1,2,3
ap TR CARTIER VETERANI
© Camin PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian 7&31’
—_— Pr. Nr. Faza Scara Data
DESENAT Ing. Radulescu Iulian J‘KJ‘{‘L"(—""’_Z'OH /2022 S.F. 1:1000 2023 PI. Nr. PS1




/

ART, DENUMIRE PROIECT: BENEFICIAR.
LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAME| STRADALE DIN .
LEGENDA MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | .STRADA F’R'Ms‘\g"é gggéig"‘us;m g AL
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA prin S.C. RL.
- I OLOSSEUM s.rl PRELUNGIREA TRACTORULU! TR.1, TR2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
- Limite carosabil existent el et © "il\.lALEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE ADRESA INVESTITIE:
e, Calafstuby, eG4, Constants : tel, 0721 766067 ‘;\(', GQ%A IOAN EREMIA TR. 1. STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBE! | MUN, CONSTANTA
I: Limite cadastrale JI3IT1662006" Cod fecal 1859535 [ BIR2 TR F
L. ) . SPECIFICATIE NUME NSA
- Limite carosabil proiectat PLAN DE SITUATIE
6/ Stal SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca ] DA LOCOTENENT HORIA HULUBEI - Tronson 1,2,3
=P e Y CARTIER VETERANI
© Camin PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian ' NSTR
: - Pr. Nr. Faza Scara Data
ian| ~LEEPL PI. Nr. PS2
DESENAT Ing. Radulescu Iulian 20H /2022 S.F. 1:1000 2023




LEGENDA

13

/

6‘/ Stalp

© Camin

aARTy

OLOSSEUM sir.l.

DENUMIRE PROIECT:

« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | : .STRADA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA
PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION

BENEFICIAR:

PRIMARIA MUN.CONSTANTA
prin $.C. CONFORT URBAN S.R.L.

ADRESA INVESTITIE:

N C 0 . JALEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE
. RIGADA IOAN EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBE! |  MUN. CONSTANTA
i ﬁ%fglhélgbe"rscga Cﬁgn;ﬁngas 4480721766067 W% TR2, TRY" - FAZA S.F.»
L8
SPECIFICATIE NUME M NSA
s PLAN DE SITUATIE
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca ; TRADA LOCOTENENT HORIA HULUBEI - Tronson 1,2,3
7 N Ny CARTIER VETERANI
PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian Nﬁlﬂhf
=4 e Pr. Nr. Faza Scara Data
DESENAT Ing. Radulescu Iulian JIO Pl. Nr. PS3

20H /2022 S.F. 1:1000 2023




PROFIL TRANSVERSAL TIP

STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBEI - Tronson 1,2,3

Scenariul | - Varianta 1 - Drum 2 benzi si acostamente

7.00

Acostament ﬁ
4% 2%

Carosabil

-':iﬁ 0.5 7,

Acostament

4%

______6cmuzura BA16
30 cm strat piatra sparta sort 25-63

7 cm strat nisip

arT,

OLOSSEUM sur.l.
str,, Calafatuly, .64, Constanta ; tel. 0721766067 m N

W3T166/2006 "Cod fiscal 1859535

DENUMIRE PROIECTi

« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | : ,STRADA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA
PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
JALEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE
BRIGADA I0AN EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBEI
~. TR.1, TR.2, TR3" - FAZA S.F.»

o=

BENEFICIAR:

PRIMARIA MUN.CONSTANTA
prin 8.C. CONFORT URBAN S.R.L.

ADRESA INVESTITIE:
MUN. CONSTANTA

s LA

SPECIFICATIE NUME \.\EMWTA {\7; PLANSA

= SSEL M> PROFIL TRANSVERSAL TIP
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru RalucaL“"z)Lo . STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBE! - Tronson 1,2,3

—NG S CARTIER VETERANI

PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian|/ 0 t«‘i;’

== L5l Pr. Nr. Faza Scara Data
DESENAT Ing. Radulescu Iulian e 20H /2022 SF 1:100 2023 Pl. Nr. PT




N invegistrarg 470 27 Laiia

IUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI - ETAPA 1: STRADA PRIMARIA MUN.GCONSTANTA
*MR.-TOMA ZOTTER; ALEEA VETERANILOR TR. 2; STRADA prin S.C. CONFORT URBAN S.R.L.
RELUNGIREA TRACTORULUI TR! 4, TR:2 81 TR. 3; STRADA LT. COL. ION
ALEA; STRADA MARESAL ALEXANDRU AVERESCU; STRADA GENERAL

= ADRESA INVEST|TIE:
DE 5. ; STRADA LOCOTENENT HORIA HUL UBE! :
TR.1,TR.2 S| TR.3-FAZAS.%-L‘-—"""‘-* S _L_ﬁz‘oc’y‘: MUN. CONSTANTA

Alna_o2 T 2000
DE & E
“Coussara, |
OLOSS Oy, L

LUCRARI DE CONSTRUIRE Aééﬂ%ﬂyﬁﬁm@w, A BENEFICIAR:
10
el
str, Calafatuln, nr.G4, Constanta ; E?:?I?Gﬁﬁ]’

3/T1682006 Cod fical 1659538 ke .
o TOL0SS W@m
SreoTeTE ek P4 S e dd Manuela PLAN DE INCADRARE IN ZONA
2l Jebms . .
SEF PROIECT | Ing. Bejena% aAClaC Enacrachi CARTIER VETERANI
" Data: 2023.03.21
PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian hl +4:6532+02'66"
- < v Pr. Nr aza Scara Data
" I AL L PL Nr.
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DENUMIRE PROIECT:
a RT « LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN CEWERICIAR:
LEGENDA MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | : .STRADA PRIMARIA MUN.CONSTANTA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA prin S.C. CONFORT URBAN S.R.L.
OLOSSEUM s r I LUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADALT. COL. ION
. I ot el STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE ADRESA INVESTITIE:
- Limite carosabil existent str. Calafatuly, nr.64, Constarta ; tel. 0721766067 ,\vﬁeh%m EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA RULUBE! MUN. CONSTANTA
. J13/11652006" Cod hecal | 8595351 ) TR, TRETRY - FAZAS.F.»
E Limite cadastrale = ART >
SPECIFICATIE NUME sg,{ﬁ SS W A
- Limite carosabil proiectat PLAN DE SITUATIE
6‘/ SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca = SIRL. . + Str. LT. COL. ION JALEA
Stalp OF R AN CARTIER VETERANI
. PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian 4, \\F‘ TA
© Camin <f—= <" | Pr.Nr. Faza Scara Data
DESENAT Ing. Radulescu Iulian 308 /2022 SF. o0 2023 Pl. Nr. PS1




LEGENDA

- Limite carosabil existent

L

R
aARTy,

\'...

OLOSSEUM s.r.l.

\
s
woc
er- V!
DENUMIRE PROIECT:
« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN vl
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | : .STRADA PRIMARIA MUN.CONSTANTA

GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA
PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
JALEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE

prin S.C. CONFORT URBAN S.R.L.

ADRESA INVESTITIE:

. IGADA I0AN EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBEI MUN. CONSTANTA
. Haf o TRt P72 70 SER (ARG Faa or
|:| Limite cadastrale % Y
SPECIFICATIE NUME ﬁ@*‘ATUM RT NSA
- Limite carosabil proiectat “LOLOSIEUM [ PLAN DE SITUATIE
6‘/ SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca Str. LT. COL. ION JALEA - Tronson 2
Stalp CARTIER VETERANI
. PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian
© Camin Faza Scara Data
DESENAT Ing. Radulescu lulian|, S.F. 1:1000 2023 PI. Nr. PSZ




a RT DENUMIRE PROIECT: BENEFICIAR:
LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN X
LEGENDA MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA 1 : STRADA PRIMARIA MUN.CONSTANTA
GENERAL MR, TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA prin S.C. CONFORT URBAN SR.L.
. o OLOSSEUM S.I | PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
- Limite carosabil existent ohei JALEAbiTlmzAEngéﬁférlé A1L. é\VERESCU. STRADA GENERAL DE ADRESA INVESTITIE:
tr. Calafatul G4, Constanta ; tel. 072176606 E .1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBEI MUN. CONSTANTA
. Yi5iTT66006" Eod foca 1858555 4 < PR2 TR - FAZASF.»
Limite cadastrale - e
SPECIFICATIE NUME SE;\@)JRA AR’T PL‘&;I,SA
. . . (i)
- Limite carosabil proiectat i dSSEUM & PLAN DE SITUATIE
6/ SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca Str. LT. COL. ION JALEA - Tronson 2
Stalp \* SRL  + CARTIER VETERANI
. PROIECTAT | Ing. Radulescu lulian / Q LN
© Camin ) 4 FASTRRA Faz s Dat
. [; i r aza cara ata Pl Nr PS3
DESENAT Ing. Radulescu Iulian (Jb e 208 /2022 S.F. 1:1000 2023 Y




LEGENDA

w

aRTy

tr, Calafatul |
TarTeazo0e

OLOSSEUM sir.l.

&4, Constanta : tel. 0721766067

DENUMIRE PROIECT

« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA { : ,STRADA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA
PRELUNGIREA TRACTORULU! TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
JALEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE

BENEFICIAR:

PRIMARIA MUN.CONSTANTA
prin 5.C. CONFORT URBANS.R.L.

ADRESA INVESTITIE:

BRIGADA IOAN EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBE! MUN. CONSTANTA
Cod Tscal '559535! KF'@{R.L TR.2, TR.3"-FAZAS.F.»
=
SPECIFICATIE NUME @wﬁmm é:péELANSAu
I Limite carosabil proiectat ARF %) PLAN DE SITUATIE
6/ SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca ||>E0L OSSELM * Str. LT. COL. ION JALEA - Tronson 2
Stalp CARTIER VETERANI|
, PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian SRL [ _+
© Camin ¥ Pr. Nr. Faza Scara Data
DESENAT | Ing. Radulescu I””a"‘—j _+—20B/2022 | SF. 1:1000 2023 PI. Nr. PS4




PROFIL TRANSVERSAL TIP
STRADALT. COL. ION JALEA

Scenariul | - Varianta 1 - Drum 4 benzi si acostamente

7.00

!
A

7.00

05 _
S

0.5 ___.‘:

Acostament @ @ Carosabil ﬁ ﬁ Acostament
o 2% | 2% 4%

6 cm uzura BA16

30 cm strat piatra sparta sort 25-63

7 cm strat nisip

aARTy,
OLOSSEUM sir.l.

@r %
&

DENUMIRE PROIECT:

« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | : ,STRADA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA
PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE
IOAN EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBE!

BENEFICIAR:
PRIMARIA MUN.CONSTANTA
prin S.C. CONFORT URBAN S.R.L.

ADRESA INVESTITIE:
MUN. CONSTANTA

g iy, .G, Constarta, 461, 0721 766067 TR, TRATRY - FAZASF. »
SPECIFICATIE NUME SENWRA URAAQT P A
—94EoLOSSEU PROFIL TRANSVERSAL TIP
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca + SRL % Str. LT. COL. ION JALEA
~’o “\V CARTIER VETERANI
PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian }ﬂ THY .
St Pr. Nr. Faza Scara Data

DESENAT [ Ing. R [ e — Pl Nr; PT

g. Radulescu Iulian 20B /2022 S.F. 1:100 2023
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e

LEGENDA

f—

_—

} : s
- Maresal Al Averescy-

—_—

—

_— s
—_——
T e

DENUMIRE PROIECT:

b6

BENEFICIAR:

aARTy

OLOSSEUM sir.l.

« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA I:
WSTRADA PRELUNGIREA MESTERUL MANOLE - EXTINDERE” -

PRIMARIA MUN.CONSTANTA
prin §.C. CONFORT URBAN S.R.L.

ADRESA INVESTITIE:
MUN. CONSTANTA

EE Limite carosabil existent R CPpAsF
sk, Calafatylur, 164, Constanta : tel. 0721766067 e I3
_ V1371662006 Cod fecal 18595351 A3 T
I: Limite cadastrale & 1 e
SPECIFICATIE NUME %NATUFAR [ Nl;’ SA
- Limite carosabil proiectat g OtOSPEY PLAN DE SITUATIE
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca é ‘ s.RIL. + Str. PREL. MESTERUL MANOLE - extindere
6‘/ Stalp rAP— * CARTIER VETERANI
. PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian ONS'I:-F},
©  Camin L Pr. Nr. Faza Scara Data
DESENAT Ing Radulescu Iulian ‘jM '—_26'G /2022 S.F. 1:1000 2023 Pl Nr. PS]‘




\

==

LEGENDA

OLOSSEUM s.r.l.

006 'Cod Fiscal 18595351

str. Calafatul, nr.64, Constanta ; tel. 0721766067
J1311ee2

P

DENUMIRE PROIECTI

« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA I:

«STRADA PRELUNGIREA MESTERUL MANOLE - EXTINDERE" -

FAZA S.F.»

BENEFICIAR:

PRIMARIA MUN.CONSTANTA

prin 8.C. CONFORT URBAN S.R.L.

ADRESA INVESTITIE:

MUN. CONSTANTA

s B o
- . . SPECIFICATIE NUME &MNA‘WW PLANSA
- Limite carosabil proiectat s LOSbﬂUM s PLAN DE SITUATIE
6/ Stalp SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca c & Str. PREL. MESTERUL MANOLE - extindere
' : <. CARTIER VETERANI
© Camin PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian
7 7 Pr. Nr. Faza Scara Data
DESENAT Ing. Radulescu Iulian :’éo&\L_mG /2022 S 111000 2023 PI. Nr. PS2




\

net
a cumpe
Sosea\*‘%
DENUMIRE PROIECT
LEGENDA aRT, BENEFICIL
« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN PBIMARIA MUN.CONSTANTA
L o OLOS SEUM MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERAN) - ETAPA I: prin §.C. CONFORT URBAN SRL.
- lelte carosa bII eXlStent s,r,l. STRADA PRELUNGIREA MESTERUL MANOLE - EXTINDERE” -
FAZA S.F.» ADRESA INVESTITIE:
- str, Calafatuly .64, Constanta ; tel, 0721766067 MUN. CONSTANTA
I: Limite cadastrale Jrarieens mgdﬁscal 18595351 AR
e :
- . . SPECIFICATIE NUME SEMMATURA NSA
Limite car
- carosabil proiectat S ART /.’5 PLAN DE SITUATIE
6/ Stalp SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca COLOBSEUM > Str. PREL. MESTERUL MANOLE - extindere
. + CARTIER VETERANI
© Camin PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian / S.pd +
Lo, A\F@lﬂ". Faza Scara Data - PS
i / . Nr.
DESENAT Ing. Radulescu Iulian %022 S.F. 1:1000 2023 3




PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
STR. PRELUNGIRE MESTERUL MANOLE - extindere
Scenariul | - Varianta 1 - Drum 4 benzi si acostamente

7.00

7.00

A

Y

6.00

[

Carosabil

Y

4 cm uzura BA16
6 cm uzura BAD22.4

4 cm uzura BA16

OO YT IS I L o

30 cm straf_piatra sparta sort 25-63

Sistem rutier existent

7 cm strat nisip |

LEGENDA

4 cm uzura BA16

6 cm uzura BAD22.4
30 cm strat piatra sparta sort 25-63
7 cm strat nisip

arTy

str. Calafatuly
J13/1 1 ee2

006 Cod fiscal 1859535 |

DENUMIRE PROIECTi

« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA I:
~STRADA PRELUNGIREA MESTERUL MANOLE - EXTINDERE” -
FAZA S.F.»

OLOSSEUM s.r.l.

nr.64, Constanta ; tel. 0721766067 1
/_-' -
Z3EA .ﬂt}\

BENEFICIAR:

PRIMARIA MUN.CONSTANTA
prin S.C. CONFORT URBAN SR.L.

ADRESA INVESTITIE:
MUN. CONSTANTA

T 7
SPECIFICATIE NUME SF@&TUW}‘ ‘%LANSA:
H Limite carosabil proiectat I ARy ?_ PROFIL TRANSVERSAL TIP
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca \ ?OLOS\;EUM> Str. PREL. MESTERUL MANOLE - extindere
6/ Stalp 5 CARTIER VETERANI
. PROIECTAT | Ing. Radulescu lulian o R +
© Camin 77 Oire AN LUBr. Nr. Faza Scara Data
i s s S PI. Nr. PT
DESENAT Ing. Radulescu Iulian|-7 // /( C__?_{J_G__LZ\OZZ S.E. 1:100 2023




NL fmegim're‘.{l/{qé:z:;ﬂu.j/ }urxaw(i? = ,-10 1o
o s LK - _d’/ L-

DERUVIRE PROEST E
a RT LUCRARI DE CONSTRUIRE AFXEEM 'r!&ﬂlyﬁirtﬁiﬂeww_ a BENEFICIAR:
R IUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI - ETAPA 1: STRADA PRIMARIA MUN.CONSTANTA
1-MR.-TOMA ZOTTER; ALEEA VETERANILOR TR. 2; STRADA
OLOSS Coml, L
A 4

= prin S.C. CONFORT URBAN SR.L.
RELUNGIREA TRACTORULUI TR. 4 TR: 2 81 TR. 3; STRADA LT. COL. ION
LEA; STRADA MARESAL ALEXANDRU AVERESCU; STRADA GENERAL

ADRESA INVESTITIE:
o) DEB B_J-_S&Am NENT HORIA HULUBE! +
tr. Calafatul, nr.64, Constanta : 176 Z TR.1,TR. 2SI TR. 3- FAZA S.F. gm.l ,20 | MUN. CONSTANTA
1371642006 Cod fecal 16595 :%'2 RBT a az L i )
» COLOYS .
SPECIFICATIE NUME{ c g MNAT & Manuela

+  SHL . : PLAN DE INCADRARE IN ZONA
SEF PROIECT | Ing. Bejenak\% r‘ﬁ@aC raC EﬂacraZg';IS 0321 CARTIER VETERANI
S ata: 03.

4 4 Amlanl

S—
PROIECTAT | Ing. Radulescu luliap] 39+02'60

| A
- Pr. Nr. Faza S Dat
) B A r. Nr cara ata

e _ ) = Pl. Nr
BESENAT —[-Ing Radulescu-Tulian 2072022 S.F. 1:2000 2023 PI1




9l JIS |

Joel]

£ INjAJo

BENEFICIAR:
PRIMARIA MUN.CONSTANTA

DENUMIRE PROIECTI

LEGENDA
- Limite carosabil existent
D Limite cadastrale 3?3%%%%&5“%&%%5%5?72”%%7 “;\EA 33%;, TR.3" - FAZA S.F.»
$ %
SPECIFICATIE NUME s TURA EANSA
[ Limite carosabil proiectat : g SEUME . GPELr\?hllw DRE Ts&u:;gzﬂER
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca j r. y ;
i o Al
6/ Stalp PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian / Y L Y CARTIER VETERAN
. ] X .
2 Samin WA | U Nr. Faza Scara Data
DESENAT Ing. Radulescu Iulian JLGL‘-M ~20C /2022 SF. 1:1000 2023 PI. Nr. PS

OLOSSEUM sir.l.

« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAME| STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA 1 : .STRADA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA
PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
JALEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE

DA IOAN EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBEI

ADRESA INVESTITIE:
MUN. CONSTANTA

prin $.C. CONFORT URBAN S.R.L.




PROFIL TRANSVERSAL TIP

STRADA GENERAL MR. TOMA ZOTTER
Scenariul | - Varianta 1 - Drum 2 benzi si acostamente

. 7.00 __=i:_ 0.5 =‘,

Acostament ﬁ Carosabil @ Acostament

4% 2% I 2% 4%

~___6cmuzura BA16
30 cm strat piatra sparta sort 25-63
7 cm strat nisip

DENUMIRE PROIECT:

a R l « LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | : . STRADA

GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA
EUM S_r_l_ PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
JALEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE
str, Calafatuly, nr.64, Constanta : tel. 0721766067 DA IOAN EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBEI
V13116672006 'Cod fscal 18595351 &“"A ¢ dqe cTR2, TR -FAZASF»

BENEFICIAR:

PRIMARIA MUN.CONSTANTA
prin 5.C. CONFORT URBAN SR.L.

ADRESA INVESTITIE:
MUN. CONSTANTA

7% o
il NOME SEPATURART  PEANSA PROFIL TRANSVERSAL TIP

p >
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca +COLOS rSEUM+ Str. céil:l?TAIA;R -\r/gl'\rﬁé R%-\?\ITTER

o B
PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian / \C‘O < B
BZ LﬂgtM Nr. Faza Scara Data

DESENAT Ing. Radulescu Iulian| =" 1T 20¢ /2022 SF. 11100 2023 PI. Nr. PT




ol

Nr. invegistrarg /

aRrR7,

OLOSSEUM s

0%

i~ :
s A ing 0P 2077
E"EME hOBd G Gnson o | BENERICIAR:
RADA | PRIMARIA MUN.GCONSTANTA

’

DE
LUCRARI DE CONSTRUIRE AFEl
B IUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI - ETAPA 1: STRADA

“MR-TOMA ZOTTER; ALEEA VETERANILOR TR. 2; STRADA

| TR0, TR 2 81 TR. 3; STRADA LT. COL. ION
LEA; STRADA MARESAL ALEXANDRU AVERESCU; STRADA GENERAL

| |ERELUNGIREA TRACTORULU
DE B : STRADA LO
TR.1,TR, 2SI TR. 3- FAZA S.F.

prin S.C. CONFORT URBAN S.R.L.

ADRESA INVESTITIE:
NENT HORIA HULUBEI
str. Calafabu, r.64, Constanta ; tel, 0721 ¢ - )75~ MUN. CONSTANTA
otz B s 072 A o L2800
T
© '
T — (9 €0 & Manuela PLAN DE INCADRARE IN ZONA
- .
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru &pca ~NA€raC Enacrachi CARTIER VETERANI
- <> Data: 2023.03.21
PROIECTAT | Ing. Radulescu Iuli b 2 4053730260
" -05:
— Pr. Nr. Faza Scara Data
. . sesEnAr— | ing—Radutescy Tutiam b0 PL_Nr.
: —20 /2022 S.F. 1:2000 2023




INJAJO
' .'

>

v

BENEFICIAR:

aRTy

OLOSSEUM sur.l.

DENUMIRE PROIECT:

« LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAME! STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | : ,STRADA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA
PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT. COL. ION
\LEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE

PRIMARIA MUN.CONSTANTA

prin 8.C. CONFORT URBAN SRR.L.

ADRESA INVESTITIE:
MUN, CONSTANTA

LEGENDA
- Limite carosabil existent sk, Calatata, nr.GA. Constanta : tel, 0721 766067 eh C(%DA IOAN EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBE]
J1311662006 Cod fiscal 18595351 ¥ . TR2, TR -FAZASF.»
D Limite cadastrale SPECIFICATIE NUME UM >’ SA
. PLAN DE SITUATIE
- Limits carosabll preigetat SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca F Str. PREL. TRACTORULUI - Tronson 1,2,3
6/ Stalp — - CARTIER VETERANI
PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian OnsTapd
© Camin 71 Pr. Nr. Faza Scara Data
DESENAT Ing. Radulescu Iulian ’ML"‘ZGE/ZOZZ oF. 1:1000 2023 Pl. Nr. PS




PROFIL TRANSVERSAL TIP

STRADA PRELUNGIREA TRACTORULUI - Tronson 1,2,3
Scenariul | - Varianta 1 - Drum 2 benzi si acostamente

2 7.00

_05_ 05,
] o

Acostament ﬁ Carosabil @ Acostament
4% 2% I 2% 4%,

_______6cmuzura BA16
30 cm strat piatra sparta sort 25-63

7 cm strat nisip

DENUMIRE PROIECT: BENEFICIAR:
Qa RT « LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAME! STRADALE DIN :
MUNICIPIUL CONSTANTA, CARTIER VETERANI - ETAPA | : ,.STRADA PRIMARIA MUN.CONSTANTA
GENERAL MR. TOMA ZOTTER, ALEEA VETERANILOR TR.2, STRADA prin §.C. CONFORT URBAN S.R.L.
OLOSSEUM S.I.l PRELUNGIREA TRACTORULUI TR.1, TR.2, TR.3, STRADA LT, COL. ION
ol JALEA, STRADA MARESAL AL. AVERESCU, STRADA GENERAL DE ADRESA INVESTITIE:
IGADA IOAN EREMIA TR. 1, STRADA LOCOTENENT HORIA HULUBE! |  MUN. CONSTANTA
Calafatul .64, Constanta : tel. 0721766067 .
o EE B o o T a5 ] miﬁ}_@ﬂ- TR3 - FAZA SF.»
o E NSA
SPECIFICATIE NUME SF(WATURﬁRT
| "EUM > PROFIL TRANSVERSAL TIP
SEF PROIECT | Ing. Bejenaru Raluca*ﬁ‘;“eol-oS P Str. PREL. TRACTORULUI - Tronson 1,2,3
L.y CARTIER VETERANI
PROIECTAT | Ing. Radulescu Iulian / \ [ A X
S
0” SN Faza Scara Data
DESENAT Ing. Radulescu Iulian o&/»?; — e /2022 S.F. 1:100 2023 Pl. Nr. PT




Z<f
eOLOSSEUM sIl

ART COLOSSEUM SR.L.
J13/1166/17.04.2006, CUI: 18595351, Constanta
Tel.: 0721/766067
Email: art_colosseum@yahoo.com

DENUMIRE:

DOCUMENTATIE TEHNICO - ECONOMICA
FAZA STUDIU DE FEZABILITATE
«LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI
ALEEA VETERANILOR TRONSON 2 - ETAPA 1»

BENEFICIARUL INVESTITIEL:
MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN S.R.L. CONSTANTA

ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE:
ART COLOSSEUM S.R.L.




CUPRINS PIESE SCRISE

MEMORIU TEHNIC

Cap.1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
Cap.2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Cap.3. PREZENTAREA SCENARIILOR

Cap.4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

Cap.5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMANDAT

Cap.6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE

Cap.7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Cap.8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Graficul de realizare a investitiei
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:
DOCUMENTATIE TEHNICO — ECONOMICA, FAZA STUDIU DE FEZABILITATE

« Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - ,,Aleea Veteranilor”
Tronson 2, cartier Veterani-etapa I” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA

1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL

Constanta
1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART COLOSSEUM SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITI

2.1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditile date, care sa
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu doua benzi de circulatie de 3.00 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Il si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 2.50 m latime.




2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului

Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.
2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,,Aleea Veteranilor” — Tronson 2 urmareste traseul dinspre str. Prel
Mesterul Manole, spre est pe o lungime de 385 m, fiind partial marginit pe ambele parti de constructii
de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de
executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadele
uscate cu producere de praf.

2.4, ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. Datorita dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A Fl ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

e cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zon3;
e posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
e reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit ,,Aleea Veteranilor” — Tronson 2 este localizat in intravilanul
Municipiului Constanta, in partea de nord a cartierului Veterani.

,»Aleea Veteranilor” — Tronson 2 urmareste traseul dinspre str. Prel Mesterul Manole, spre est pe o
lungime de 385 m, fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de locuit proprietate privata cu
imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane
(lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.



Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:

Traseul in plan este in aliniament, incepand de la str. Prel. Mesterul Manole spre est, pe o
lungime de 385 m.

- Latimea disponibila pentru amenajarile propuse este variabila de cca. 7 — 9 m, fiind delimitata
de imprejmuirile nealiniate de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosabila de 4 — 5 m
cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si zone la nivel de pamant si fara
trotuare amenajate.

- Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile.

Suprafata existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de diverse proveniente si
granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrare/iesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.

Utilitatile subterane sunt reprezentate de retelele alimentare cu energie electrica iluminat public.



Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului :

- temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;

temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;
- temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitatii atmosferice:

- media anuald 370,5 mm;
- numar mediu anual zile cu cantitate precipitatii p 2 0,1 mm, 60 - 70;
- numar anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;

Umiditatea aerului

- Marea Neagré exercitd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la farm.

- Umiditatea relativd medie multianuala este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:
- umiditati mari: In lunile decembrie — ianuarie intre 87 — 89 %;
- umiditati mici: in luna iulie - august intre 70 — 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventd medie anualé peste 15%;

Geologia zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:
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- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima _de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7, de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,29 si perioada de colt T.= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA SI TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Il cu 2 benzi de circulatie de 3.00 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(l). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Il si 2 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 2.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea la utilitati, se
va analiza scenariul (/) -_Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie;

- lungimea = 385 m;

- latimea carosabila = 6.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica carosabila cu un singur strat de protectie si rulare de 6 cm grosime;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Ill cu doua benzi de circulatie;

- lungimea = 385 m;

- latimea carosabila = 6.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.
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Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
precum si faptul ca structura drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat
asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ

scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (ll). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA SI TEHNOLOGICA

Drumul public propus denumit ,,Aleea Veteranilor” — Tronson 2, este de categoria tehnica lll, avand
urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 385 m, de la str. Prel. Mesterul Manole spre est;

- Latimea amprizei proiectate este de 7 m, din care: 6 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de
circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 6 m;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe doua benzi de circulatie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.




¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v' Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;
Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor,;

R Y

Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Amenajérile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atat in profil longitudinal cat si in profil
transversal, astfel incat sa se asigure inclusiv preluarea si scurgerea apelor pluviale de pe suprafetele
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 822.996 miilei, din care : C+M = 569.274 mii lei

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (2)

Valoarea totala = 978.176 miilei, dincare: C+M = 677.437 miilei

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usoara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.5 % si cu altitudini de amplasare cuprinse intre
+49.95 m la capatul dispre Str. Prel. Mesterului Manole si +45.21 m deasupra nivelului marii , la
capatul dinspre Str. Prel. Lanului.

Referinta geodezica
Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS - cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPQOS, folosind statia
permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.

Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.




Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:
- conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;
- profile transversale pe drumul de exploatare existent;
- intersectiile cu celelalte strazi;

- capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt Tc= 0,7sec.

e (Cateqoria geotehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul puncta;j:

- conditii de teren: - teren mediu 3 puncte
- apa subterana: — fara epuismente 1 punct

- categ. constructiei: — C (normala) 3 puncte
- vecinatati: - risc moderat 3 puncte
- zona seismica: — cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;




Recomandari de fundare

Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructiilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic T5
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul Nc< 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);

- M.Z.A. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Structura estimativa a traficului este urmatoarea:

Nr. - Tipul de autovehicul Pondere Media zilnica anuala
crt. k MZA (nr.autovehicule)
1 | autoturisme 70% 70
2 autocamioane si derivate cu 2-4 osii B OEA‘:A 7 10
j 3 | autovehicule articulate 10% —: -7 16
| 4 autoagitatoare transport beton 5% ? 5
5 | alte utilaje pe peuri 5% 5

Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 365 10° ‘py-cr - Y =1MZAx px' fex , unde:

pp = perioada de perspectiva de 10 de ani ;



ci= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitétii
portante si al capacitatii de circulatie" ;

fex = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
de 115kN, conform normativ AND584-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr. Tipul de autovehicul MZAx Pk fek MZAx - px - fek
crt. k veh/24h osii 115/24h
._ 4  |autoturisme 7 70 2.3 0 0
‘ 1 |autocamioane si derivate cu 2-4 osii| 10 | 1.7 0.8 13.6
2 |autovehicule articulate o 10 | 15 09 13.5 |
3  |autoagitatoare transport beton . 5 | 1,7 08 6.8
4 alte utilaje pe pneuri 5 | 15 09 | 6.75
> "e=tMZAg px fek = 40.65

Nc=365-10°-10-0.5 -40.65 = 0,074 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de trafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Ncs
0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi.

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOQadm= 0,9 (RDO = Nc¢/Nagm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.



Tinand cont de restrictiile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in
varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarifor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

Completare acostamente;

Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

.»Aleea Veteranilor” — Tronson 2 urmareste traseul dinspre str. Prel Mesterul Manole, spre est pe o
lungime de 385 m, fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de locuit proprietate privata cu
imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane
(lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 7.00 m si 9.00 m. Nu sunt
finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (I). Construirea unui drum cu acostamente ,
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.00 m
latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa functionala din cadrul amprizei
strazii prevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului () - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum_cu _imbracaminte rutiera cu_un _strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de leqgatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:




4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.
4.3. SITUATIA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, alimentare cu energie electrica locuinte si
iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasate neuniform pe ampriza
drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt partial realizate pentru
constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

o cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zon3;

4.4.2. Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.




Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situatia cu amenajarti propuse

Cu efecte pozitive:

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;

- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie
Cu efecte negative:
- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de
substante periculoase;
- deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
- poluarea temporara a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor;
- zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;
- deseuri menajere ale organizarii de santier
Principalele mésuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie sunt:
- utilizarea de utilaje Tn buna stare de functionare;
- colectarea si gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
- colectarea si gestionarea deseurilor menajere de catre unitati specializate;
- colectarea si gestionarea deseurilor petroliere de catre unitati specializate.
In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- 0OU 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000
privind regimul deseurilor;
- 0U34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1996;
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului;
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

4.5. ANALIZA CERERIlI DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
(I) - Construirea unui drum cu acostamente.
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Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu_imbracaminte rutiera cu un_strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :

- totalul  cheltuielilor din devizul general si repartizarea costuriior pe perioada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%;

- rata inflatiei de-a lungul perioadei de analiza conform  proiectiei indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) < 0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);



» fluxul de numerar cumulat pozitiv;
» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulil pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

c) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.

Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de * 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

c fuzil :
» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.
Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.



4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;

- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditille de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2. Ri i institutionale si politi

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenocriale.

Din acest punct de vedere riscul este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere

> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi :

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;
- respectarea termenelor de executie prevazute ;

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.



In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe
Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :

Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Il cu 2 benzi de circulatie de 3.00 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 2.5 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructiilor si racodurile la utilitati, s-a
analizat scenariul (/) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (1) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu_imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta

Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.

Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.

Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI SI VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (1), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe




ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (ll). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Drumul public propus denumit ,,Aleea Veteranilor” — Tronson 2, este de categoria tehnica lll, avand
urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 385 m, de la str. Prel. Mesterul Manole spre est;

- Latimea amprizei proiectate este de 7 m, din care: 6 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de
circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 6 m;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);
- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;

- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe doua benzi de circulatie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.

¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v" Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.



Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

L

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
v" Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) —(1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 822.996 mii lei, din care : C+M = 569.274 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1 = 20.000 mii lei , cuprinzand: proiectare+tasistenta tehnica

- Luna 2 = 269.274 mii lei , cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 300.000 mii lei , cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.



Cap. 6. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 1414/18.05.2023 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,Strada General Mr. Toma Zotter, Aleea Veteranilor Tr.2, Strada
Prelungirea Tractorului Tr.1, Tr.2, Tr.3, Strada Lt. Col. lon Jalea, Strada Maresal Al. Averescu,
Strada General de Brigada loan Eremia Tr. 1, Strada Locotenent Horia Hulubei Tr.1, Tr.2, Tr.3”
cartier Veterani-etapa |”

6.2. AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE SI INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.



Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (/). Construirea strazii cu parte carosabila si
trotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data Proiectant,

Co
2023 ART COLOSSEUM % 4b 4;€>\
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DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizirii proiectului
sLucrari de construire Aleea Veteranilor - Tronson 2 - etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul
Constanta”

Valoare (inclusiv

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor | Yaloare (fira TVA) Vs TVA)
crt. de cheltuieli
Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru }.)rot.ECEia mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiala
- Egil:rl;:rpentm relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pe.ntr.u asigurarea utilitdtilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd
3.1 |Studii 1.050 0.200 1.250
3.2 Do;umentatii Sl:lp()l‘t si chel.tu.ieli per.ltru“ 3.920 0.745 4665
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 |auditul energetic al cladirilor, auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 [Proiectare 17.050 3.240 20.290
3.6 |Organizarea procedurilor de achizifie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanta 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asisten{ tehnicd 9.350 1.777 11.127
3.8.1 |Din partea proiectantului 1.700 0.323 2,023
3.8.2 |Dirigentie santier 6.800 1.292 8.092
3.8.3 |Coordonator in materie de SSM 0.850 0.162 1.012
TOTAL CAPITOL 3 31.370 5.960 37.330
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investifia de bazd
4.1 |Constructii si instalagii 569.274 108.163 677.437
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
43 Utila;.e, echipamente t.ehnmlogice si 0.000 0.000 0.000
functionale cu montaj
44 Utilaje fara montaj gi echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 |Dotdri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 569.274 108.163 677.437
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucrari de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organizarii santierului 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 6.262 0.000 6.262
5.3 [Cheltuieli diverse si neprevizute 60.064 11.412 71476
5.4  |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 66.326 11.412 77.738
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice §i teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregdtirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pt const. rezervei de impl, pt. ajustarea de pret
7.1 |Cheltuieli aferente marjei de buget 150.161 28.531 178.692
7.2 Fheltuielz‘ pentru consti'tuirea rezervei de 5.865 1114 6979
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 156.026 29.645 185.671
TOTAL GENERAL 822.996 155.180 978.176
569.274 108.163 677437

Ing.Radulescu Iulian
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelorde | Valoare (fira TVA) | TVA Va\:loare .
CRE| cheltuieli - Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pén tru obtinerea si amenajarea terenului .
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru Ii)r.ot_ec'fla mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiala
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
~ TOTAL fird TVA 0000 0000 0000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de ‘731__031"9 '(.féré TVA] TVA Valoare
crt. : _cheltuieli : : Mii lei ~ Mii lei. Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 2; Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
21 E:;l;;l;i:elioieizgil;ilsli]giurarea utilitatilor 0.000 0.000 0.000
ToTaLfaraTvA  <EhCUR. 0000|0000  0.000
@ COLO
gy ol




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3
Capitolul pentru proiectare §i asistentd tehnicd:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (firda TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd :
3.1 |Studii 1.050 0.200 1.250

Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,

L fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 1.050 0.200 1.250
ale terenului pe care se amplaseazi obiectivul
de investitie)
a. Studii topografice 0.550 0.105 0.655
b. Studii geotehnice 0.500 0.095 0.595
C. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 3.920 0.745 4.665

Obtinerea/prelungirea valabilitatii

- Certificatului de urbanism 0690 . .
Obtinerea/prelungirea valabilitatii

£ Autorizatiei de construire/desfiintare 00%d £.00% (H00g
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru

3. racuordun §1 bransamente la retele publLFe de 3.230 0.614 3.844
apd, canalizare, gaze, termoficare, energie
electricd, telefonie etc.

4. Obtinerea certificatului de nomenclaturi 0.000 0.000 0.000

stradald si adresd

Intocmirea documentatiei, obtinerea
5. numarului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciara

Obtinerea actului administrativ al autoritatii

6. competente pentru protectia mediului L R0 Qe

7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000

g AVlZ.u] de.specaalltate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu

9 Alte avize, acorduri si autorizatii 0.000 0.000 0.000

3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si

3.4 |auditul energetic al cladirilor,auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera

3.5 |Proiectare 17.050 3.240 20.290

1. Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000

; Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 1,950 0.371 2.321

4 Doc.umg.ntai.:nle tehnice nec.esare in ve.derfa 0.000 0.000 0.000
obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor

Verificarea tehnica de calitate a proiectului

= tehnic si a detaliilor de executie 2000 0:280 o)
6. Proiect tehnic si detalii de executie 13,100 2.489 15.589
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanta 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistentd tehnica 9.350 1.777 11.127
1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 1.700 0.323 2.023
a. pe perioada de executie a lucrarilor 1.000 0.190 1.190
pentru participarea proiectantului la fazele
b, incluse in programul de control al lucrarilor de 0.700 0.133 0.833

executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructii

2. Dirigentie de santier 6.800 1.292 8.092

Coordonator in materie de securitate si
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.

3 130072006, cu modificarile si completary\/@"&_ﬁ,ﬁg;\ ARGE L At
ulterioare il '\"“ "P-\a\
FELAY

TOTAL fdard TVA 5.960 37.330




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

Cheltuieli pentru investitia de bazd:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA ; Val(.)are
crt ' cheltuieli (inclusiv TVA)
: Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4.1 |Constructii §i instalatii 569.274 108.163 677.437
Lucrari de construire Aleea Veteranilor -
4.1.1 |Tronson 2 - etapa 1 - din cartierul Veterani, 569.274 108.163 677.437
municipiul Constanta
42 Montaj ujala;e. tehnolloglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
43 Utilaj _e, echipamente tejhnoiogmc-e si 0.000 0.000 0.000
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 [functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4.5 |Dotéri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL farda TVA ﬁ;’h COpr  569.274| 108.163 677.437
(& 2\
(S ART L§
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

&)
0
i

sTANS

Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1. 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucrari de constructii si instalatii aferente
L organizarii de santier: 0.5%x(cap. 4) 000 0.000 o
2. Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 6.262 0.000 6.262
1 Comlfl(.)anele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferentd Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitatii 2.846 0.000 2.846
lucririlor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 0.569 0.000 0.569
lucrarilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor 2.846 0.000 2.846
S Taxe pe_ntru acor.durl, avize si autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse §i neprevazute 60.064 11.412 71.476
0
}};) %x (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 60.064 11.412 71.476
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
R e ;:‘EB\, '. : ; :
TOTAL fara TVA @ Hea 66.326 11.412 77.738
[S" ARt %5}
P o
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fird TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL fara TVA 0.000 0.000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea

rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

=

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) VA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
71 |din(1.2+13+14+2+3.1+3.2+3.3+ 150.161 28.531 178.692
35+3.7+3.8+4+5.1.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei
7.2 |de implementare pentru ajustarea de 5.865 1.114 6.979
pret
S L R P '
TOTAL fara TVA é % 156.026 29.645 185.671

-
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:
DOCUMENTATIE TEHNICO — ECONOMICA, FAZA STUDIU DE FEZABILITATE

« Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - ,,Strada LT. COL.
ION JALEA” cartier Veterani” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA

1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIElI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL

Constanta

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART COLOSSEUM SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditile date, care sa
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica lll cu patru benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane, strada de
categoria tehnica Il si 4 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3,50 m latime.




2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului

Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.
2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Maresal Alexandru Averescu” urmareste traseul dinspre
str. C-tin Harjeu, spre est, pana la Soseaua Mangaliei pe o lungime de 565 m, fiind partial marginit pe
ambele parti de constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in
exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri
destinate construirii de locuinte private.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadele
uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. Datorita dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

o cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;
e posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
e reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit ,, Strada Maresal Alexandru Averescu” este localizat in intravilanul
Municipiului Constanta, in partea de nord a cartierului Vererani.

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Maresal Alexandru Averescu” urmareste traseul dinspre
str. C-tin Harjeu, spre est, pana la Soseaua Mangaliei pe o lungime de 565 m, fiind partial marginit pe
ambele parti de constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in
exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri
destinate construirii de locuinte private.



Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, incepand de la str. C-tin Harjeu spre est, pe o lungime de
565 m.

- Latimea disponibila pentru amenajarile propuse este variabila de cca. 21 — 28 m, fiind
delimitata de imprejmuirile nealiniate de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosabila
de 4 — 5 m cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si zone la nivel de
pamant si fara trotuare amenajate.

- Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile.

Suprafata existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de diverse proveniente si
granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator,;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrare/iesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.

Utilitatile subterane sunt reprezentate de retelele alimentare cu energie electrica iluminat public.



Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului :

- temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

- temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;

- temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;

- temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitatii atmosferice:

- media anuald 370,5 mm;
- numér mediu anual zile cu cantitate precipitatii p = 0,1 mm, 60 - 70;
- numar anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;

Umiditatea aerului

- Marea Neagra exercitd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la tarm.

- Umiditatea relativd medie multianuald este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:
- umiditati mari: in lunile decembrie — ianuarie intre 87 — 89 %:
- umiditati mici: in luna iulie - august intre 70 — 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventa medie anuala peste 15%;

Geologia zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:
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- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.
e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7, de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,29 si perioada de colt Tc= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA SI TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica lll cu 4 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Il si 4 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea la utilitati, se
va analiza scenariul (/) -_Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu _un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie;

- lungimea = 565 m;

- latimea carosabila = 14.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica carosabila cu un singur strat de protectie si rulare de 6 cm grosime;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Ill cu doua benzi de circulatie;

- lungimea = 565 m;

- latimea carosabila = 14.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime,

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.



Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
precum si faptul ca structura drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat
asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ
scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA SI TEHNOLOGICA

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit ,,Strada Maresal Alexandru
Averescu” , este de categoria tehnica Il, avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in_plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 565 m, de la str. C-tin Harjeu spre est;

- Latimea amprizei proiectate este de intre 8 m si 15 m, din care: 440m cu 14 m parte
carosabila asfaltata cu 4 benzi de circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime si
125 m cu 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de circulatie si acostamente laterale de
cate 0,5 m latime.

¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este intre 7 msi 14 m;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;

- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe patru benzi de circulatie pana la Str. General loan Eremia si 2
benzi de circulatie de la Str. General loan Eremia pana la Soseaua Mangaliei.
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¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri de la Str.

General loan Eremia la Str. C-tin Harjeu si cu sens unic intre Soseaua Mangaliei si Str. General
loan Eremia.

¢ Principalele categorii de lucrdri necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v" Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;
Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;

RGN

Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Amenajérile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atat in profil longitudinal cat si in profil
transversal, astfel incat sa se asigure inclusiv preluarea si scurgerea apelor pluviale de pe suprafetele
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala =2.474,351 miilei, dincare: C+M =1.715,176 mii lei

Valoarea totala (fara TVA) — (). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (2)

Valoarea totala = 2.940,893 miilei, din care: C+M = 2.041,060 mii lei

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usoara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.5 % si cu altitudini de amplasare cuprinse intre
+47.85 m la capatul dispre str. C-tin Harjeu si +39.00 m deasupra nivelului marii , la capatul dinspre
Sos Mangaliei.

Referinta geodezica

Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS — cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPOS, folosind statia
permanenta Constanta.



Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.

Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.

Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:

conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;

profile transversale pe drumul de exploatare existent;

intersectiile cu celelalte strazi;

capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,29 si perioada de colt T.= 0,7sec.

e (Categoria geotehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

- conditii de teren: - teren mediu 3 puncte
- apa subterana: — fara epuismente 1 punct
- categ. constructiei: — C (normala) 3 puncte

- vecinatati: — risc moderat 3 puncte



- Zona seismica: — cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte - risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;

Recomandari de fundare

- Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

- Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

- Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

- Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructiilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

- Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic T5
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul Nc= 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);
- M.Z.A. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Structura estimativa a traficului este urmatoarea:

Nr. ;i;ibul dérautovehicul Ponderé _ Media zilnica anuél.é_-
cort. k MZA (nr.autovehicule)
:1 ?autoturisme ] 70% 70 ‘
- 2 E'e’suritrocamio.'sme si derivate cu 2—4igsiii? N L 10:’/0_ 10 . }

3 autovéﬁidule ar'triréalate 10"/;. T 10 —

4 | autoagitatoare trans.pcvﬁrf Beton 5% - 5 ;

5 |alte utilaje pe pneuri - 5% j | 5 7_1
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Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 365 10° - py-Ci* ¥ "=tMZAk pi- fex , unde :
pe = perioada de perspectiva de 10 de ani ;
ci= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitaii
portante si al capacitatii de circulatie" ;

fek = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
de 115kN, conform normativ AND584-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

7 NE. B Tipul de autovehicul MZAx Pk fue | MZAx pk - ek

crt. k veh/24h osii 115/24h
4  autoturisme 70 23] 0 | 0 7
1__—Tautocamioane S|d;r|\;ate cu 2-4 osu [ 16 1.T | D8 13.6 1

2 |autovehicule articulate 10 | 15 09 185
3 autoagitatoare transport beton 5 |1 b4 0.8 6.8 1
4 alte utilaje pe pneuri L 5 15 “ 09 675 .....__.‘

T e1MZAc P ek = 40.65 |

Nc=365-10°-10-0.5-40.65 = 0,074 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de trafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Ncs
0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi.

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOadm= 0,9 (RDO = NC/Nadm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:



- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.

Tinand cont de restrictiile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in
varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarifor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

Completare acostamente;

Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

»Strada Maresal Alexandru Averescu” urmareste traseul dinspre str. C-tin Harjeu, spre est, pana la
Soseaua Mangaliei pe o lungime de 565 m, fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de
locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de
executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 21.00 m si 28.00 m. Nu
sunt finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (l). Construirea unui drum cu acostamente ,
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica Ill cu 4 benzi de circulatie de 3.50 m
latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa functionala din cadrul amprizei
strazii prevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:




Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.
4.3. SITUATIA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, alimentare cu energie electrica locuinte si
iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasate neuniform pe ampriza
drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt partial realizate pentru
constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

o cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;



4.4.2, Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse

Cu efecte pozitive:

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;

- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie
Cu efecte negative:

deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de
substante periculoase;
- deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
poluarea temporara a aerului cu praf i gaze de la functionarea utilajelor;
zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;
deseuri menajere ale organizarii de santier
Principalele masuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie sunt:
utilizarea de utilaje in buna stare de functionare;
colectarea si gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
colectarea si gestionarea deseurilor menajere de catre unitati specializate;
colectarea si gestionarea deseurilor petroliere de catre unitati specializate.
In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- 0U 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea QU 78/2000
privind regimul deseurilor;
- 0U34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1996;
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului;
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

]



4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
(/) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) -_Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum _cu _imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (I). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

Asftfel, se vor lua in considerare urmatoarele :

- totalul  cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe perioada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%;

- rata inflatiei de-a lungul pericadei de analiza conform  proiectiei indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;



- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) < 0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);

» fluxul de numerar cumulat pozitiv;

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulil pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

c) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.



Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de + 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

Copnlizl
» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.
Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;

- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2. Riscuri institutionale si politice

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale.

Din acest punct de vedere riscul este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere



> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor
> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi :

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;

- respectarea termenelor de executie prevazute ;

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.

In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe

Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :
Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 4 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica |l si 4 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 3.5 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructiilor si racodurile la utilitati, s-a
analizat scenariul (/) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu_imbracaminte rutiera cu un_strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta




Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.
Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.
Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI SI VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (1), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit ,,Strada Maresal Alexandru
Averescu”, este de categoria tehnica Ill, avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 565 m, de la str. C-tin Harjeu spre est;

- Latimea amprizei proiectate este de intre 8 m si 156 m, din care: 440m cu 14 m parte
carosabila asfaltata cu 4 benzi de circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime si
125 m cu 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de circulatie si acostamente laterale de
cate 0,5 m latime.

¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este intfre 7 m si 14 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;



- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe patru benzi de circulatie pana la Str. General loan Eremia si 2
benzi de circulatie de la Str. General loan Eremia pana |la Soseaua Mangaliei.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri de la Str.
General loan Eremia la Str. C-tin Harjeu si cu sens unic intre Soseaua Mangaliei si Str. General
loan Eremia.

¢ Principalele cateqorii de lucrari necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v" Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;
Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;

S T "

Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general
Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;



Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 2.474,351 miilei, dincare: C+M = 1.715,176 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1 = 100.000 mii lei , cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica

- Luna 2 = 715,176 mii lei, cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 1.000,000 mii lei, cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.

Cap. 6. URBANISM, ACORDURI S| AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 1414/18.05.2023 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,Strada General Mr. Toma Zotter, Aleea Veteranilor Tr.2, Strada
Prelungirea Tractorului Tr.1, Tr.2, Tr.3, Strada Lt. Col. lon Jalea, Strada Maresal Al. Averescu,
Strada General de Brigada loan Eremia Tr. 1, Strada Locotenent Horia Hulubei Tr.1, Tr.2, Tr.3”
cartier Veterani”

6.2. AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.
7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;




Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE S| INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.

Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (ll). Construirea strazii cu parte carosabila si
trotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data Proiectant,

2023 S.C. ART COLOSSEUM S.R.L.

lulian
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DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizarii proiectului
+Lucrari de construire Strada Maresal Al. Averescu - etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul

Constanta”
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor | Valoare (fard TVA) Tva valoal-;g;wmsw
crt. de cheltuieli
Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajiri pentru pllrc.)t.ecEia mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald
4 Ch.e.ltuiAeli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pe.ntr.u asigurarea utilitdtilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd
3.1 |[Studii 3.325 0.632 3.957
32 Dogumenmtii Sl.jpol‘t si chel.tu.ieii peljltru“ 8.080 1.535 9.615
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 |auditul energetic al cladirilor, auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 51.175 9.723 60.898
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultantd 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistenta tehnicd 28.100 5.339 33.439
3.8.1 |Din partea proiectantului 5.100 0.969 6.069
3.8.2 |Dirigentie santier 20.500 3.895 24.395
3.8.3 [Coordonator in materie de SSM 2.500 0.475 2975
TOTAL CAPITOL 3 90.680 17.229 107.909
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4.1 |Constructii si instalatit 1,715.176 325.884 2,041.060
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
43 Utilaj.e, echipamente t.ehnologice si 0.000 0.000 0,000
functionale cu montaj
44 Utilaje fard montaj i echipamente de 0.000 0.000 0,000
transport
4.5 |Dotari 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 1,715.176 325.884 2,041.060
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de gantier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucrdride constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organizdrii santierului 0,000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 18.867 0.000 18.867
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 180.586 34.311 214.897
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 199.453 34.311 233.764
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregdtirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 7: Cheltuiell aferente marjei de buget si pt const. rezervei de impl. pt. ajustarea de pret
7.1  |Cheltuieli aferente marjei de buget 451.464 85,778 537.242
72 .Cheltuieli pentru consti.tuirea rezervei de 17.578 3.340 20.918
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 469.042 89.118 558.160
TOTAL GENERAL 2,474.351 466.542 2,940.893
C+M 1,715.176 325.884 2,041.060
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea i amenajarea terenului

4

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli - Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajdri pentru p_)ro‘:)t_ecfla mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiala
1.4 [Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
7 R : :
TOTAL fiird TVA S % g000|  0.000 0.000
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdatilor necesare obiectivului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA| TVA Valoare
crt. cheltuieli : Mii lei Mii lei Mii lei
il 2 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pgntr_u amgurarea utilitatilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL fara TVA b ; ; ;
OTAL fara L 0.000|  0.000 0.000
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru proiectare si asistenfd tehnicd:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de ' | Valoare (fara TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd
3.1 |[Studii 3.325 0.632 3.957
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,
1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 3.325 0.632 3.957
ale terenului pe care se amplaseaza obiectivul
de investitie)
a. Studii topagrafice 1.725 0.328 2.053
b. Studii geotehnice 1.600 0.304 1.904
C. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinerea de avize, acorduri §i autorizatii 8.080 1.535 9.615
Obtinerea/prelungirea valabilitatii
- Certificatului de urbanism R8s B4l 4600
5. Obpnfare:a'/Pre]unglrea lvalabllltz};u 0.000 0.000 0.000
Autorizatiei de construire/desfiintare
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3. r'acuordun .51 bransamente la retele publlFe de 5.805 1120 7015
ap4, canalizare, gaze, termoficare, energie
electricd, telefonie etc.
" Obtmel:ea. certlﬁ(fatu]ul de nomenclatura 0.000 0.000 0.000
stradala si adresa
Intocmirea documentatiei, obtinerea
5. numdrului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciara
6. Obtinerea actului admlmstfatlv al.autn.mtatn 0.000 0.000 0.000
competente pentru protectia mediului
7 Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000
8 AVIZ}II deispemalltate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri si autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 |auditul energetic al cladirilor,auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 51.175 9.723 60.898
1. Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3 Studiu de fezabilitate 6.175 1173 7.348
4 Doc.umg.nta’.cule tehnice nec.esare in ve.der.ga 0.000 0.000 0.000
obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor
5, Venf?lcarea tehnlllca de calitate la proiectului 5.000 0.950 5.950
tehnic si a detaliilor de executie
6. Proiect tehnic si detalii de executie 40.000 7.600 47.600
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanta 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistentil tehnici 28.100 5.339 33.439
1. Asistentd tehnicd din partea proiectantului 5.100 0.969 6.069
a. pe perioada de executie a lucrarilor 2.600 0.494 3.094
pentru participarea proiectantului la fazele
b mduse.m pr.ogramulde control al lucrarilor de 2500 0.475 2975
executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructii
2 Dirigentie de santier 20.500 3.895 24,395
Coordonator in materie de securitate si
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.
2 300/2006, cu modificarile si completarile ol el 23
ulterioare
TOTAL farda TVA 107.909
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

Cheltuieli pentru investitia de bazad:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (farda TVA) TVA : Valgare
S hobien (inclusiv TVA)
Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investifia de bazd
4.1 |Constructii si instalatii 1,715.176 325.884 2,041.060
Lucrari de construire Strada Maresal Al
4.1.1 |Averescu - etapa 1 - din cartierul Veterani, 1,715.176 325.884 2,041.060
municipiul Constanta
42 Montaj u.tllajf? tehnqloglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
43 Utlla].e, echipamente te-hnologlcc‘e si 0.000 0.000 0.000
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4.5 |Dotdri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL farda TVA 1,715.176 | 325.884 2,041.060
(X 0"’6?
o (
© 7
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli :
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucrdri de constructii si instalatii aferente
L organizarii de santier: 0.5%x(cap. 4) 2000 0.000 G000
2. Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 18.867 0.000 18.867
1 Coml_s-n?anele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferentd Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitatii 8.576 0.000 8.576
lucrarilor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 1.715 0.000 1.715
lucrarilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor 8.576 0.000 8.576
B Taxe peptru acm:durl, avize si autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si nepreviazute 180.586 34.311 214.897
0,
i;) %% (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 180.586 34311 214.897
5.4 [Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL féirda TVA 199.453| 34.311| 233.764




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL fara TVA 4 G0N 0.000 0.000 0.000
e =2
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fird TVA) VA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
71 [din(1.2+13+14+2+31+3.2+33+ 451.464 85.778 537.242
35+3.7+3.8+4+5.1.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei
7.2 |de implementare pentru ajustarea de 17.578 3.340 20.918
pret
TOTAL fard TVA B 469.042| 89.118 558.160
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:
DOCUMENTATIE TEHNICO — ECONOMICA, FAZA STUDIU DE FEZABILITATE

« Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - ,,Strada Locotenent
Horia Hulubei” Tronson 1,2,3, cartier Veterani -etapa I” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA

1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL

Constanta
1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART COLOSSEUM SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditile date, care sa
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(1). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu doua benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Ill si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.




Fan

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului
Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit Strada Locotenent Horia Hulubei - Tronson 1,2,3 urmareste
traseul dinspre str. Maresal Al. Averescu, spre sud pe o lungime de 704 m, fiind partial marginit pe
ambele parti de proprietati private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse
stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de
locuinte private.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadele
uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. Datorita- dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

e cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;
e posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
e reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit Strada Locotenent Horia Hulubei - Tronson 1,2,3 este localizat in
intravilanul Municipiului Constanta, in partea centrala a cartierului Veterani.

Strada Locotenent Horia Hulubei - Tronson 1,2,3 urmareste traseul dinspre str. Maresal Al
Averescu, spre sud pe o lungime de 704 m, fiind partial marginit pe ambele parti de proprietati private
cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri
virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.



Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:

Traseul in plan este in aliniament, incepand de la str. Maresal Al. Averescu spre sud, pe o
lungime de 704 m.

- Latimea disponibila pentru amenajarile propuse este variabila de cca. 15 — 18 m, fiind
delimitata de imprejmuirile nealiniate de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosabila
de 4 — 5 m cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si zone la nivel de
pamant si fara trotuare amenajate.

- Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile.

Suprafata existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

Structura drumului_existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de diverse proveniente si
granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator,;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrare/iesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.

Utilitatile subterane sunt reprezentate de retelele alimentare cu energie electrica.



Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului :

- temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

- temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;

- temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;

- temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitatii atmosferice:

- media anualad 370,5 mm;
- numér mediu anual zile cu cantitate precipitatii p = 0,1 mm, 60 — 70;
- numdr anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;

Umiditatea aerului

- Marea Neagra exercitd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la tarm.

- Umiditatea relativd medie multianuala este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:
- umiditati mari: In lunile decembrie — ianuarie ntre 87 — 89 %;
- umiditati mici: Tn luna iulie - august intre 70 — 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventd medie anuala peste 15%;

Geologia zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1 ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:



—

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7, de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E”, cu acceleratia relevanta ag= 0,29 si perioada de colf T.= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA SI TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de

categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea la utilitati, se
va analiza scenariul (l) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum_cu_imbracaminte rutiera cu un_strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Il cu 2 benzi de circulatie;

- lungimea = 704 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica carosabila cu un singur strat de protectie si rulare de 6 cm grosime;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Ill cu doua benzi de circulatie;

- lungimea = 704 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.



Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
precum si faptul ca structura drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat

asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ
scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (ll). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA S| TEHNOLOGICA

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit Strada Locotenent Horia
Hulubei - Tronson 1,2,3 este de categoria tehnica lll, avand urmatoarele caracteristici constructive si
functionale:

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 704 m, de la str. Maresal Al. Averescu spre sud;

- Latimea amprizei proiectate este de 8 m, din care: 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de
circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 7 m;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe doua benzi de circulatie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.




¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;
Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

Completarea cu piafra sparta a acostamentelor;

N

Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Amenajarile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atat in profil longitudinal cat si in profil
transversal, astfel incat sa se asigure inclusiv preluarea si scurgerea apelor pluviale de pe suprafetele
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 1.663,379 miilei, dincare:C+M = 1.152,464 mii lei

Valoarea totala (fara TVA) — (). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (2)

Valoarea totala = 1.977,013 mii lei, dincare: C+M = 1.371,433 mii lei

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usoara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.5 % si cu altitudini de amplasare cuprinse intre
+53.75 m la capatul dispre str. Maresal Al. Averescu si +49.75 m deasupra nivelului marii , la capatul
dinspre Str. General de Brigada loan Eremia.

Referinta geodezica
Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS - cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPOS, folosind statia
permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.

Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.




Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:
- conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;
- profile transversale pe drumul de exploatare existent;
- intersectiile cu celelalte strazi;

- capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1 ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E”, cu acceleratia relevanta a;= 0,2g si perioada de colt T.= 0,7sec.

e Categoria geolehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

- conditii de teren:  — teren mediu 3 puncte
- apa subterana: - fara epuismente 1 punct

- categ. constructiei: — C (normala) 3 puncte
- vecinatati: — risc moderat 3 puncte
- zona seismica: — cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;




Recomandari de fundare

- Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

- Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

- Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

- Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructiilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

- Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic T5
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul Nc< 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);
-  M.Z.A. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Structura estimativa a traficului este urmatoarea:

Nr. Tipul de autovehicul Pondere N _mlviéidia zilnica anuala
crt. k MZA (nr.autovehicule)

1 autoturismtaT - 70% 70 e

2 autocahwwuibéhé si derivate cu 2-4 osii 10% 10 ﬂﬁ

3 autovehicule articulate 10% 10 T

4 fautoagitatoare transport beton 5% 5

5 alte utilaje pe pneuri 5% N 5

Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 365 10° py i S"=1MZAk Pk fek , unde :

pp = perioada de perspectiva de 10 de ani ;



ce= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZA\ = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie" ;

fek = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
de 115kN, conform normativ AND584-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr. Ti}ﬁul de autovehicul MZAx f P fek B AMZAk'pk' fex
crt. k veh/24h osii 116/24h
4 | autoturisme 70 2.3 0 0 |
1 autocamioane si derivate cu 2-4 osii| 10 = 1.7 = 0.8 13.6 ”
2 | autovehicule articulate 10 15 09 135
3 | |autoagitatoare transport beton o 5 1.7 6.8 6.8
4 ia!te utilaje pe pneuri 5 1.5 0.9 6.75 -
2 "k=1tMZAx px- fek= ' 4065

Nc= 365" 10°-10-0.5 -40.65 = 0,074 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de frafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Ng<
0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi.

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca

rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOQO:zdam= 0,9 (RDO = N¢/Nagm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.



Tinand cont de restrictile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in

varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

Completare acostamente;

Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

Strada Locotenent Horia Hulubei - Tronson 1,2,3 urmareste traseul dinspre str. Maresal Al
Averescu, spre sud pe o lungime de 704 m, fiind partial marginit pe ambele parti de proprietati private
cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri
virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 15.00 m si 18.00 m. Nu
sunt finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (I). Construirea unui drum cu acostamente ,
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m
latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa functionala din cadrul amprizei
strazii prevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu_imbracaminte rutiera cu un_strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:




4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.
4.3. SITUATIA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

e cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zon3;

4.4.2. Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.



Efectele generale in situatia cu amenajari propuse

Cu efecte pozitive:

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;

- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe pericada de executie
Cu efecte negative:

- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de
substante periculoase;
- deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
- poluarea temporarad a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor;
- zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;
- deseuri menajere ale organizarii de santier
Principalele masuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie sunt:
utilizarea de utilaje in buna stare de functionare;
colectarea si gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
colectarea si gestionarea deseurilor menajere de catre unitati specializate;
colectarea si gestionarea deseurilor petroliere de catre unitati specializate.
In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- - Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- 0OU 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000
privind regimul deseurilor;
- 0U34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1996;
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului;
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
(/) -_Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un_strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.



Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum cu_imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza

disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :

- totalul  cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe perioada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%;

-rata inflatiei de-a lungul perioadei de analiza conform  proiectiei indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) < 0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);

» fluxul de numerar cumulat pozitiv;

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.



4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulii pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

c) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.

Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de + 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

c it s
» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.
Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;



- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2.Ri | institutionale si politi

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
anfreprenoriale.

Din acest punct de vedere riscul este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere

> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi :

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;

- respectarea termenelor de executie prevazute ;

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.

In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe

Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :
Riscuri economice



> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de

categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructiilor si racodurile la utilitati, s-a
analizat scenariul (/) -_Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare
pe ampriza disponibila existenta

Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.

Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.

Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI S| VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (1), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si



modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit Strada Locotenent Horia
Hulubei - Tronson 1,2,3 este de categoria tehnica Ill, avand urmatoarele caracteristici constructive si
functionale:

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

Lungimea fotala este de 704 m, de la str. Maresal Al. Averescu spre sud;

Latimea amprizei proiectate este de 8 m, din care: 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de
circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

Latimea carosabilului cu imbracaminte asfallica este de 7 m;

Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;

7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe doua benzi de circulatie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.

¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v

v

Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

Protejarea , dupa caz , a instalatilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);

Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

v Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;



P

v" Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
v" Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 1.663,379 miilei, din care : C+M = 1.152,464 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1 = 75.000 mii lei , cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica

- Luna 2 = 652.464 mii lei , cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 500.000 mii lei , cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.



Cap. 6. URBANISM, ACORDURI S| AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 1414/18.05.2023 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,Strada General Mr. Toma Zotter, Aleea Veteranilor Tr.2, Strada
Prelungirea Tractorului Tr.1, Tr.2, Tr.3, Strada Lt. Col. lon Jalea, Strada Maresal Al. Averescu,
Strada General de Brigada loan Eremia Tr. 1, Strada Locotenent Horia Hulubei Tr.1, Tr.2, Tr.3”
cartier Veterani-etapa I”

6.2. AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.
7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE SI INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.



Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (/). Construirea strazii cu parte carosabila si
trotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data Proiectant,

2023 S.C. ART COLOSSEUM
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DEVIZ GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizarii proiectului

~Lucrari de construire Strada Locotenent Horia Hulubei - Tronson 1,2,3 - etapa 1 - din cartierul
Veterani, municipiul Constanta”

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor | Valoare (fara TVA) TvA valoal-;v(;ldusw
crt. de cheltuieli
Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru ;?r(.;\t.eciia mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiala
14 Ch.e‘ltui.eli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli chntr‘u asisurarea utilitatilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd
3.1 |[Studii 2.275 0.432 2.707
33 Doclumentatii st‘:port si chel.tu.ieli per.ltru" 6160 1170 7330
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 |auditul energetic al cladirilor, auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 34.225 6.503 40.728
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0,000 0.000
3.7 |Consultantd 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asisten{a tehnicd 18.900 3.591 22.491
3.8.1 |Din partea proiectantului 3.400 0.646 4.046
3.8.2 |Dirigentie santier 13.800 2.622 16.422
3.8.3 |Coordonator in materie de SSM 1.700 0.323 2.023
TOTAL CAPITOL 3 61.560 11.696 73.256
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investifia de bazd
4.1 |Constructii si instalatii 1,152.464 218.969 1,371,433
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
43 Utilajfe, echipamente *fehnologice si 0.000 0.000 0.000
functionale cu montaj
A4 Utilaje fard montaj si echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 |Dotdri 0.000 0.000 0.000
4.6  |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 1,152.464 218.969 1,371.433
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucrari de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organizirii santierului 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 12.677 0.000 12.677
5.3  |Cheltuieli diverse si neprevazute 121.402 23.066 144.468
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 134.079 23.066 157.145
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pt const. rezervei de impl. pt. ajustarea de pret
7.1 |Cheltuieli aferente marjei de buget 303.506 57.666 361.172
22 Fhe]tuieli pentru consti.tuirea rezervei de 11,770 2.236 14.007
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 315276 59.902 375.179
TOTAL GENERAL 1,663.379 313.634 1,977.013
1,152.464 218.969 1,371.433

Ing.Radulescu Iulian

Aul




DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

S~

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de L Valoare (fard TV_A] TVA --Valoare:
Crt. : : cheltuieli ‘Miilei | Miilei Mii lei.
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |[Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru ].)rf)t.ec;ga mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald
1.4 [Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
. TOTAL fard TVA - 0.000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de /aloare (féré TVA| TVA Valoare
crt. chelaieli @ e | Mitlene b el o M leids
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pf.tntr.u aSIgurarea utilitdgilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
- TOTAL fam_TVA Lt @* -E% . 0.000] 0000 ~ 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru proiectare si asistentd tehnicd:

Copgransy

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fara TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd
3.1 |Studii 2.275 0.432 2.707
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,
1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 2.275 0.432 2.707
ale terenului pe care se amplaseazi obiectivul
de investitie)
a. Studii topografice 1.275 0.242 1.517
b. Studii geotehnice 1.000 0.190 1.190
C. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinerea de avize, acorduri gi autorizatii 6.160 1.170 7.330
Obtinerea/prelungirea valabilitatii
L Certificatului de urbanism 143 e 1723
Obtinerea/prelungirea valabilitasii
2 . = ;
Autorizatiei de construire/desfiintare 0.000 Siaog e
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3, rac‘urdurl ‘51 bransamente la retele pubhf:e de 4665 0.886 5551
ap4, canalizare, gaze, termoficare, energie
electric3, telefonie etc.
4 Obt;meruea. cert1ﬁfatulu1 de nomenclatura 0.000 0.000 0.000
stradald si adresd
Intocmirea documentatiei, obtinerea
5. numarului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciara
6. Obtinerea actului admmlstr.'atw al.autl.)[‘itatll 0.000 0.000 0.000
competente pentru protectia mediului
7 Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000
g Avxz.ul de.spemahtate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri si autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 |auditul energetic al cladirilor,auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 34.225 6.503 40.728
1 Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 4.225 0.803 5.028
4. Doc'umr.?lntaFule tehnice necesare in ve.der.e.a 0.000 0.000 0.000
obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor
Verificarea tehnica de calitate a proiectului
2 tehnic si a detaliilor de executie 2,000 B —
6. Proiect tehnic si detalii de executie 28.000 5.320 33.320
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanta 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistentd tehnica 18.900 3.591 22.491
1. Asistentd tehnica din partea proiectantului 3.400 0.646 4.046
a. pe perioada de executie a lucrarilor 2,000 0.380 2.380
pentru participarea proiectantului la fazele
b. mc.’use‘ in pr.ogramui de control al lucrarilor de 1.400 0.266 1.666
executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructii
2 Dirigentie de santier 13.800 2.622 16.422
Coordonator in materie de securitate si
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.
3 300/2006, cu modificarile si cow\ 1.700 0.323 2.023
ulterioare ;‘&-P‘ Odf .
e b o
TOTAL fird TVA /¢, BN 61560  11696|  73.256
= AT )
» COLOSSEUNM Z
S.R.L.




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4
Cheltuieli pentru investitia de bazd:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA : ValQare
a Lol (inclusiv TVA)
e e Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4.1 |Constructii si instalatii 1,152.464 218.969 1,371.433
Lucrari de construire Strada Locotenent Horia
4.1.1 | Hulubei - Tronson 1,2,3 - etapa 1 - din 1,152.464 218.969 1,371,433
cartierul Veterani, municipiul Constanta
42 Montaj uFlIa]E: tehnqloglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
43 Utlla].e, echipamente tghnologxcg si 0.000 0.000 0.000
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4.5 |Dotari 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL fird TVA - 1,152.464 218,969 1,371.433




DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucradri de constructii si instalatii aferente
1 organizarii de santier: 0.5%x(cap. 4) 0.000 0.000 el
2. Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 12.677 0.000 12.677
1 Coml-s_loanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferenta Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitatii 5.762 0.000 5.762
lucrarilor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 1.152 0.000 1.152
lucrarilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor 5.762 0.000 5.762
5 Taxe pe.ntru aco.l.'durl, avize si autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevizute 121.402 23.066 144.468
0,
1;) D%x (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 121.402 23.066 144,468
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL fdrd TVA /ﬂm 134.079 23.066 157.145
a4 N\
(S ART %
(> COLOSSEUM %

+  SRL.
RIBIY

Ll
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor si _subcépitolelo_r de | Valoarg‘ Fﬁrﬁ TVAY 1 TVA Valoare
Crt. ' cheltuieli : Miilei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
 TOTAL frd TVA ~ 0000| 0000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
71 |din(1.2+13+14+2+31+32+33+ 303.506 57.666 361.172
35+3.7+3.8+4+5.1.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei
7.2 |de implementare pentru ajustarea de 11.770 2.236 14.007
pret
375.179

TOTAL fiird TVA {&g% 315.276 | 59.902
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ART COLOSSEUM S.R.L.
J13/1166/17.04.2006, CUI: 18595351, Constanta
Tel.. 0721/766067
Email: art_colosseum@yahoo.com

DENUMIRE:

DOCUMENTATIE TEHNICO - ECONOMICA
FAZA STUDIU DE FEZABILITATE
«LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI
STRADA PRELUNGIREA MESTERUL MANOLE - EXTINDERE -
ETAPA 1»

BENEFICIARUL INVESTITIEI:
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Studii de teren (topografic, geotehnic)



MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:
DOCUMENTATIE TEHNICO - ECONOMICA, FAZA STUDIU DE FEZABILITATE

« Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - ,,Strada Prelungirea
Mesterul Manole - extindere” cartier Veterani-etapa I” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA

1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL

Constanta
1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART COLOSSEUM SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditiile date, care sa
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Il cu patru benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane, strada de
categoria tehnica |l si 4 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3,50 m latime.




2.2, PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului

Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.
2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit Strada Prel. Mesterul Manole - extindere urmareste traseul dinspre
str. Maresal Al. Averescu, spre sud pe o lungime de 650 m, fiind partial marginit pe ambele parti de
constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in
diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii
de locuinte private.

Drumul existent prezinta o structura existenta la nivel de asfalt de latime 6.0m care prezinta
degradari izolate datorate interventiei pentru utilitati. Zona necesara pentru extindere prezinta
degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii grele de la santierele
adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen necorespunzator, precum si pe
traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si
fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadele uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. Datorita dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

e cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zon3;
e posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
e reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit Strada Prel. Mesterul Manole - extindere este localizat in
intravilanul Municipiului Constanta, in partea centrala a cartierului Vererani.

Drumul public proiectat denumit Strada Prel. Mesterul Manole - extindere urmareste traseul dinspre
str. Maresal Al. Averescu, spre sud pe o lungime de 650 m, fiind partial marginit pe ambele parti de
constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in
diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii
de locuinte private.



Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:

Traseul in plan este in aliniament, incepand de la str. Maresal Al. Averescu spre sud, pe o
lungime de 650 m.

- Latimea disponibila pentru amenajarile propuse este variabila de cca. 12 — 24 m, fiind
delimitata de imprejmuirile de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosabila de 6 m la
nivel de asfalt iar restul suprafetei cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si
zone la nivel de pamant si fara trotuare amenajate.

- Profilul transversal este in acoperis cu panta de 2% pe cei 6 m ai partii carosabile asfaltate, in
rest urmareste in general topografia terenului natural, cu pante neuniforme si profil neregulat
inclusiv cu fagase pe zonele cu pamant.

- Profilul longitudinal este uniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu declivitati
variabile.

- Nivelele (cotele) intrarilor/iesirilor aferente cladirilor adiacente sunt variabile, ceea ce asigura
diferentiat scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor.

Suprafata existenta prezinta o structura existenta la nivel de asfalt de latime 6.0m care prezinta
degradari izolate datorate interventiei pentru utilitati. Zona necesara pentru extindere prezinta
degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii grele de la santierele
adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen necorespunzator, precum si
pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt: cedari, denivelari, tasari,
gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadele uscate cu producere de
praf.

Structura drumului existent are urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- Partea carosabila amenjata, 6 m latime, are o structura rutiara compusa din:

- 6 cm imbracaminte din beton asfaltic BA 16;
- 30 cm fundatie din piatra sparta impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

- Zona neamenajata are straturi neomogene de piatra sparta, asezata in mai multe etape, fara
compactare in straturi necoezive, care prezinta zone de tasari locale neuniforme datorita
acumularilor necontrolate de ape pluviale;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator,

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

Traficul auto este compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe perioada de
executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor generat de
locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .



» Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre

zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.

» Utilitatile subterane sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, retea gaze, alimentare cu
energie electrica locuinte si iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt
amplasate neuniform pe ampriza drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale
de utilitati sunt partial realizate pentru constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se
vor realiza ulterior.

Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului :

temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;

temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;

temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitatii atmosferice:

-  media anuala 370,5 mm;
- numar mediu anual zile cu cantitate precipitatii p 2 0,1 mm, 60 — 70;
- numdar anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;

Umiditatea aerului

- Marea Neagré exercita o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la tarm.

- Umiditatea relativd medie multianuald este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:
- umiditati mari: in lunile decembrie — ianuarie intre 87 — 89 %;
- umiditati mici: in luna iulie - august intre 70 — 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventad medie anuald peste 15%;

Geologia zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.



Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.

o Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 71 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E”, cu acceleratia relevanta ag= 0,29 si perioada de colt T.= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA SI TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica |l cu 4 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa
functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Il si 4 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea la utilitati, se
va analiza scenariul (I} -_Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (1) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare,
pe ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Il cu 4 benzi de circulatie;
- lungimea = 650 m;
- latimea carosabila = 6.0 m existent + estindere = 14.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m;



- fundatie din piatra sparta = 40 cm grosime;
- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;
- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime.

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu trei straturi asfaltice, de baza, de legatura si de
rulare , pe ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica lll cu 4 benzi de circulatie;

- lungimea = 565 m;

- latimea carosabila = 6.0 m existent + estindere = 14.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m;
- fundatie din piatra sparta = 40 cm grosime;

- strat de baza din mixtura asfaltica de 8 cm grosime;

- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime.

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
precum si faptul ca structura drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat
asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ
scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA SI TEHNOLOGICA

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit Strada Prel. Mesterul Manole -
extindere, este de categoria tehnica Il, avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢ Elementele geometrice in plfan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 650 m, de la str. Maresal Al. Averescu spre sud;

- Latimea amprizei proiectate este de 15 m, din care: 14m parte carosabila asfaltata cu 4 benzi
de circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 14 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:




- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera a extinderii va avea urmatoarea alcatuire:

4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip BA16;

6 cm strat de legatura tip BAD22.4;

]

40 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

Peste zona de drum existenta de 6.0 m latime se va asterne un strat de rulare de 4 cm din beton
asfaltic tip BA16.

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe patru benzi de circulatie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.

¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

o 4 %

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
v" Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Amenajarile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atat in profil longitudinal cat si in profil
transversal, astfel incat sa se asigure inclusiv preluarea si scurgerea apelor pluviale de pe suprafetele
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (I). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 2.955,326 miilei, dincare:C+M = 2.052,153 mii lei

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (2)

Valoarea totala = 3.512,550 miilei, dincare: C+M = 2.442,063 mii lei



3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usoara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.5 % si cu altitudini de amplasare cuprinse intre
+50.35 m la capatul dispre str. Maresal Al Averescu si +47.75 m deasupra nivelului marii, la capatul
dinspre Strada Cumpenei.

Referinta geodezica
Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS - cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPOS, folosind statia
permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.
Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.

Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:

conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;

profile transversale pe drumul de exploatare existent;

intersectiile cu celelalte strazi;

capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.




Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 74 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta a;= 0,29 si perioada de colt T.= 0,7sec.

Categoria geotehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

conditii de teren:  — teren mediu 3 puncte
apa subterana: — fara epuismente 1 punct

categ. constructiei: — C (normala) 3 puncte
vecinatati: —risc moderat 3 puncte
zZona seismica: —cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;

Recomandari de fundare

Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructiilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic T4
— trafic usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul 0.15=Nc= 0.3 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);

- M.Z.A. vehicule grele VG 35<50kN< 70;



Structura estimativa a traficului este urmatoarea:

1 Nr. Tipul de autoveﬂi'cru'lr o Pondere Media zilnica anu%ila
ort. k MZA« (nr.autovehicule)
1 1 autoturisme O 70% - ;1& o
| 2 | Gatocamioane si derivate cu 2-4 osii 13%" _ - 75 o .
737 azuto:/—ehlcule articulate 9% 50

4 autoagitatoareﬁfl-';_r_l-sport beton 4% 25

l 5 |alte utilaje pe pneuri - 4% 25

Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
( structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 365" 10° pp-cn Y %=1MZAx px" fex , unde :
po = pericada de perspectiva de 10 de ani ;
ci= 0.25 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitaii

portante si al capacitatii de circulatie" ;

fex = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,

de 115kN, conform normativ AND584-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

luﬁl\ir Tipul de autovehicul MZA« | px fex MZA- ;;;- fek ]
crt. k vehi24h osii 115/24h
4 autoturisme 400 23 0 0
1 autocamioane si derivate cu 2-4 osii| 75 | 1.7 0.8 102
2 | autovehicule articulate__ ﬁ55 1.5 | 0.9 67.50
3 autoagitatoare transport beton . 25 1;65 1 34 .
4 |alte utilaje pe pneuri 25 1.5 0.9 3375_ -
SetMZA P fek= 237.25

Nc=365-10°-10-0.25-237.25 = 0.216 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de trafic usor T4, cu volumul traficului de calcul 0.15sNcs
0.3 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple

pentru strazi.




e

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOagm= 0,9 (RDO = Nc/Nagm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.

Tinand cont de restrictiile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in
varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

Completare acostamente;

Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

Strada Prel. Mesterul Manole - extindere urmareste traseul dinspre str. Maresal Al. Averescu, spre
sud pe o lungime de 650 m, fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de locuit proprietate
privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte
terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.



Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 12.00 m si 24.00 m. Nu
sunt finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (l). Construirea unui drum cu acostamente ,
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica Il cu 4 benzi de circulatie de 3.50 m
latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa functionala din cadrul amprizei
strazii prevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice de rulare si de legatura ,
pe ampriza disponibila existenta;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu trei straturi asfaltice, de baza, de legatura si de
rulare , pe ampriza disponibila existenta;

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.
4.3. SITUATIA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, alimentare cu energie electrica locuinte si
iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasate neuniform pe ampriza
drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt partial realizate pentru
constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

4.4.1. Impactul social



Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:

e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului :

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

o cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;

4.4.2. Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse

Cu efecte pozitive:

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;

- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie
Cu efecte negative:
- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de
substante periculoase;
- deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
- poluarea temporara a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor;
- zgomotul produs de utilajele de construciii pe perioada executiei lucrarilor;
- deseuri menajere ale organizarii de santier
Principalele masuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie sunt:
utilizarea de utilaje in buna stare de functionare;
colectarea si gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
colectarea si gestionarea deseurilor menajere de catre unitati specializate;
colectarea si gestionarea deseurilor petroliere de catre unitati specializate.
In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata

]



- 0OU 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000
privind regimul deseurilor;

- 0U34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii

- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1996;

- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului;

- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
(I) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice de legatura si de rulare,
pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu trei straturi asfaltice, de baza, de legatura si de
rulare , pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (ll). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :
- totalul cheltuielilor din devizul general si repartizarea costuriior pe perioada de
implementare a proiectului;



- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%;

-rata inflatiei de-a lungul perioadei de analiza conform  proiectiei indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) <0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);

» fluxul de numerar cumulat pozitiv;

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulil pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

¢) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare



» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.

Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de + 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

c iizll.:
» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.
Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;

- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2. Ri | instituti le si politi

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale.

Din acest punct de vedere riscul este redus.



4.9.3. Riscuri interne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere

> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi :

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;

- respectarea termenelor de executie prevazute ;

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.

In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe

Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :
Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Il cu 4 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa
functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Il si 4 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 3.5 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructiilor si racodurile la utilitati, s-a
analizat scenariul (/) -_Construirea unui drum cu acostamente.




Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (1) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice de rulare si de legatura ,
pe ampriza disponibila existenta;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu trei straturi asfaltice, de baza, de legatura si de
rulare , pe ampriza disponibila existenta;

Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.

Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.

Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI SI VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (l), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice de rulare si de
legatura , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie
tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei
propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit Strada Prel. Mesterul Manole -
extindere, este de categoria tehnica Il, avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 650 m, de la str. Maresal Al. Averescu spre sud;

- Latimea amprizei proiectate este de 15 m, din care: 14m parte carosabila asfaltata cu 4 benzi
de circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 14 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%



¢ Structura rutiera a extinderii va avea urmatoarea alcatuire:

- 4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip BA16;

- 6 cm strat de legatura tip BAD22.4;

- 40 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

Peste zona de drum existenta de 6.0 m latime se va asterne un strat de rulare de 4 cm din beton
asfaltic tip BA16.

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe patru benzi de circulatie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.

¢ Principalele cateqgorii de lucrari necesare sunt:

v" Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;
Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
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Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.
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5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (I). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 2.955,326 mii lei, din care : C+M = 2.052,153 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1 = 100.000 mii lei , cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica

- Luna 2 = 1.052,153 mii lei , cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 1.000,000 mii lei , cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.
Cap. 6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 1071/20.06.2023 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,,Strada Prelungire Mesterul Manole - extindere” cartier Veterani”

6.2. AVIZE Sl ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:
- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;
- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;




Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:

Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

Completare acostamente;

Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE S| INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.

Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (). Construirea strazii cu parte carosabila si
trotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data Proiectant,

2023 S.C. ART COLOSSEUM S.R.L.
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A,

DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizarii proiectului
sLucrari de construire Strada Prelungirea Mesterul Manole - extindere - etapa 1 - din cartierul
Veterani, municipiul Constanta”

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor | Valoare (fira TVA) TVA Valoal"lt'ev{‘;;wlusw
crt. de cheltuieli
Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 &l 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0,000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru ];.‘rét.ecgia mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald
1.4 Ch.e.ltui.eli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pe.ntr.u asigurarea utilitatilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd
3.1 |Studii 2.625 0.499 3.124
32 Dac'umentatii SI:lpOI‘tSi chel?:u.ieli pel.ltru“ 6.800 1202 8.092
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 |auditul energetic al cladirilor, auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 61.375 11.661 73.036
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanta 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistentd tehnica 33.650 6.394 40.044
3.8.1 |Din partea proiectantului 6.100 1.159 7.259
3.8.2 |Dirigentie santier 24.500 4.655 29.155
3.8.3 |Coordonator in materie de SSM 3.050 0.580 3.630
TOTAL CAPITOL 3 104.450 19.846 124.296
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4.1  |Constructii si instalatii 2,052,153 389.910 2,442.063
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
4.3 ;itr’l];’i‘;':;g‘C’zrr';e;:;;eh“""’g‘ce L 0.000 0.000 0.000
44 Utilaje fara montaj i echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 |Dotari 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 2,052.153 389.910 2,442.063
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucrari de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organizarii santierului 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 22.574 0.000 22.574
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 215.660 40.975 256.635
5.4  |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 238.234 40.975 279.209
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pt const. rezervei de impl. pt. ajustarea de pret
7.1 |Cheltuieli aferente marjei de buget 539.151 102.439 641.589
TOTAL CAPITOL 7 560.489 106.493 666.982
TOTAL GENERAL 2,955.326 557.224 3,512.550
C+M 2,052.153 389.910 2,442.063

Intocmit, ART COLOSSEUM S.R.L.
Ing.Radulescu Tulian




DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fard TVA)_ TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Miilei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru }?r(_)t_ec;;la mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald
1.4 [Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL fird TVA 0.000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Yaloare (fira TVA] TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei - Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor

2.1 L :
necesare obiectivului

0.000 0.000 0.000

TI0%
TOTAL féird TVA &GN ES 0000 0.000]  0.000
e -~




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru proiectare si asistentd tehnica:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelorde | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnica
3.1 |[Studii 2.625 0.499 3.124
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,
1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 2.625 0.499 3.124
ale terenului pe care se amplaseaza obiectivul
de investitie)
a. Studii topografice 1.325 0.252 1.577
b. Studii geotehnice 1.300 0.247 1.547
C. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 6.800 1.292 8.092
Obtinerea/prelungirea valabilititii
L Certificatului de urbanism Ates 0528 il
Obtinerea/prelungirea valabilitatii
2. : . ;
Autorizatiei de construire/desfiintare G009 4000 0ato
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3 rac_ordurl 151 bransamente la retele publlFe de 5.075 0964 6.039
ap4, canalizare, gaze, termoficare, energie
electricd, telefonie ete.
" Obgrmer'ea_ ceruﬁgatulul de nomenclatura 0.000 0.000 0.000
§tradala si adresa
Intocmirea documentatiei, obfinerea
5. numarului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
fnregistrarea terenului in cartea funciard
6. Obtinerea actului admmlstr.anv al 'autF)rltatn 0.000 0.000 0.000
competente pentru protectia mediului
T Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000
3 Av1z.ul de‘speaahtate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri §i autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 |auditul energetic al cladirilor,auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 61.375 11.661 73.036
1. Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 4.875 0.926 5.801
" Doc.um?nta‘.mle tehnice nec.esare in ve'der‘c-:‘a 0.000 0.000 0.000
obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor
5. Verlf.icat."ea tehn}»ca de calitate .a proiectului 5500 1,045 6.545
tehnic si a detaliilor de executie
6. Proiect tehnic si detalii de executie 51.000 9.690 60.690
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultani 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistenti tehnici 33.650 6.394 40.044
1. Asistentd tehnicd din partea proiectantului 6.100 1.159 7.259
a. pe perioada de executie a lucrarilor 3.100 0.589 3.689
pentru participarea proiectantului la fazele
b mcluse.m pr'ogmmul‘de control al lucrarilor de 2.000 0.570 3570
executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructii
2. Dirigentie de santier 24.500 4.655 29,155
Coordonator in materie de securitate si
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.
4 300,/2006, cu modificarile si completarile b R e
ulterioare
TOTAL fard TVA 124.296




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

Cheltuieli pentru investitia de bazd:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fard TVA) TVA ; Valclnare
= iltnicli (inclusiv TVA)
o SR Mii lei _ Mii lei Miilei |
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4.1 |Constructii si instalatii 2,052.153 389.910 2,442.063
Lucrari de construire Strada Prelungirea
4.1.1 | Mesterul Manole - extindere - etapa I - din 2,052.153 389.910 2,442.063
cartierul Veterani, municipiul Constanta
42 Montaj u'tlla]ef tehn(?loglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
43 Utlla].e, echipamente te:hnologlce; si 0.000 0.000 0.000
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4.5 |Dotdri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL fara TVA /{ 389.910|  2,442.063
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fdrd TVA) VA Valoare
crt : cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli ;
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
L LUC]"aII‘l iie”constru?tn si instalatii aferente 0.000 0.000 0.000
organizarii de santier: 0.5%x(cap. 4)
2. Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 22.574 0.000 22.574
1 Coml.s_;lc_}anele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferenta Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitatii 10.261 0.000 10.261
lucrarilor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 2.052 0.000 2.052
lucrarilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor 10.261 0.000 10.261
5 Taxe pe_ntru acor:durl, avize si autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 215.660 40.975 256.635
0,
i;) %% (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 215.660 40.975 256.635
5.4 [Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL fard TVA AR EA CaN 238.234| 40.975| 279.209
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Miilei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 [Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL fiird TVA 0.000| o0.000
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
71 |din{1.2+1.3+1.4+2+31+32+33+ 539.151 102.439 641.589
35+3.7+38+4+5.1.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei
7.2 |de implementare pentru ajustarea de 21.338 4.054 25.393
pret Y
H . U[ﬂ 2
TOTAL fara TVA ,}\t ; E’ﬂc},\ 560.489 106.493 666.982
[
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ART COLOSSEUM S.R.L.
J13/1166/17.04.2006, CUI: 18595351, Constanta
Tel.: 0721/766067
Email: art_colosseum@yahoo.com

DENUMIRE:

DOCUMENTATIE TEHNICO - ECONOMICA
FAZA STUDIU DE FEZABILITATE
«LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI
STRADA GENERAL DE BRIGADA IOAN EREMIA TR.1 - ETAPA 1»

BENEFICIARUL INVESTITIEI:
MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN S.R.L. CONSTANTA

ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE:
ART COLOSSEUM S.R.L.
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:
DOCUMENTATIE TEHNICO — ECONOMICA, FAZA STUDIU DE FEZABILITATE

« Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - ,,Strada General de
Brigada loan Eremia” Tronson 1, cartier Veterani - etapa I” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA

1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEL: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL

Constanta
1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART COLOSSEUM SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditile date, care sa
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu doua benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.




¥ e

2.2, PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului
Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,,Strada General de Brigada loan Eremia” Tronson 1 urmareste
traseul dinspre str. Lt. Col. lon Jalea catre str. Prel. Mesterul Manole pe o lungime de 330 m, fiind
partial marginit pe ambele parti de proprietati private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in
exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri
destinate construirii de locuinte private.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadele
uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. Datorita dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A Fl ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

o cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;
e posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
e reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit ,,Strada General de Brigada loan Eremia” Tronson 1 este localizat
in intravilanul Municipiului Constanta, in partea de sud a cartierului Veterani.

»Strada General de Brigada loan Eremia” Tronson 1 urmareste traseul dinspre str. Lt. Col. lon
Jalea catre str. Prel. Mesterul Manole pe o lungime de 330 m, fiind partial marginit pe ambele parti de
proprietati private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie),
alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.



Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, str. Lt. Col. lon Jalea catre str. Prel. Mesterul Manole pe o
lungime de 330 m.

- Lalimea disponibila _pentru amenajarile propuse este variabila de cca. 20 — 24 m, fiind
delimitata de imprejmuirile nealiniate de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosabila
de 4 — 5 m cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si zone la nivel de
pamant si fara trotuare amenajate.

- Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile.

Suprafata existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de diverse proveniente si
granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrare/iesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.

Utilitatile subterane sunt reprezentate de retelele alimentare cu energie electrica.




Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului :

- temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

- temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;

- temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° sj +23°C ;

- temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitatii atmosferice:

- media anuald 370,5 mm;
- numar mediu anual zile cu cantitate precipitatii p 2 0,1 mm, 60 — 70;
- numar anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;

Umiditatea aerului

- Marea Neagra exercitad o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la tarm.

- Umiditatea relativd medie multianuald este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:
- umiditati mari: in lunile decembrie — ianuarie intre 87 — 89 %;
- umiditati mici: in luna iulie - august intre 70 — 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventd medie anuald peste 15%:;

Geologia zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:



- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

o Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7; de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt Tc= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA S| TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(If). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Ill si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea la utilitati, se
va analiza scenariul (I) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum_cu _imbracaminte rutiera cu _un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie;

- lungimea = 330 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica carosabila cu un singur strat de protectie si rulare de 6 cm grosime;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Ill cu doua benzi de circulatie;

- lungimea = 330 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.



Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
precum si faptul ca sfructura drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat
asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ
scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA SI TEHNOLOGICA

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit ,,Strada General de Brigada loan
Eremia” Tronson 1 este de categoria tehnica lll, avand urmatoarele caracteristici constructive si
functionale:

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 330 m, de la str. Lt. Col. lon Jalea catre str. Prel. Mesterul Manole;

- Latimea amprizei proiectate este de 8 m, din care: 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de
circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 7 m;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:
- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe doua benzi de circulatie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.




¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v" Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v" Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;
Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;

NN N RN

Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Amenajérile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atat in profil longitudinal cat si in profil
transversal, astfel incat sa se asigure inclusiv preluarea si scurgerea apelor pluviale de pe suprafefele
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 831.063 miilei, dincare : C+M = 574.853 mii lei

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (2)

Valoarea totala = 987.764 miilei, dincare: C+M = 684.076 mii lei

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usoara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.5 % si cu altitudini de amplasare cuprinse intre
+50.25 m la capatul dispre str. Lt. Col. lon Jalea si +48.45 m deasupra nivelului marii , la capatul
dinspre Str. Prel. Mesterul Manole.

Referinta geodezica
Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS - cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPOS, folosind statia
permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.

Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.




Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:
- conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;
- profile transversale pe drumul de exploatare existent;
- intersectiile cu celelalte strazi;

- capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.
e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7, de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt T.= 0,7sec.

e (Categoria geotehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

- conditii de teren: - teren mediu 3 puncte
- apa subterana: — fara epuismente 1 punct

- categ. constructiei: — C (normala) 3 puncte
- vecinatati: —risc moderat 3 puncte
- Zona seismica: —cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - cateqoria geotehnica 2;




Recomandari de fundare

Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de frafic T5
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul Nc= 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);

- M.Z.A. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Structura estimativa a traficului este urmatoarea:

i S T = —

Nr. Tipul de autovehicul 7 W Pondere Me&ia zilnicefénuaia ‘
crt. k : MZAy (nr.autovehicule)
1 |autoturisme 70% 70
| 2 ﬁautocamioane si derivate cu 2-4 osii 10% 10
' 3 autovehicule articulate 10% 10
4 autoagitatoare transportbeton 5% 5 '
5 alte utilaje pe pneuri 5% 5

Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 365 - 10’(5 "Pp " Crt ‘Z"k=1MZAk'pk' fek 3 unde :

pp = perioada de perspectiva de 10 de ani ;



2

cn= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

pk = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitaiii de circulatie" ;

fek = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
de 115kN, conform normativ AND584-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr. _Tipul de autovehicul MZA Pk ' fek MZAk pk - fex
crt. k veh/24h ! osii 115/24h
4 |autoturisme 70 | 23| 0 0 |
1 autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10 1.7 | 0.8 13.6
2 |autovehicule articulate 10 | 15 | 09 13.5
3 |autoagitatoare transport beton 5 1,7 | 0.8 6.8 |
4 alte utilaje pe pneuri 5 1.5 | 09 6.75
2 "k=tMZAk  px - fex = 40.65

Nc= 365" 10°-10-0.5 -40.65 = 0,074 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de trafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Ncs

0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi.

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOadm= 0,9 (RDO = NC/Nadm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.



Tinand cont de restrictiile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in

varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

Completare acostamente;

Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

wStrada General de Brigada loan Eremia” Tronson 1 urmareste traseul dinspre str. Lt. Col. lon
Jalea catre str. Prel. Mesterul Manole pe o lungime de 330 m, fiind partial marginit pe ambele parti de
proprietati private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie),
alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 20.00 m si 24.00 m. Nu
sunt finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (I). Construirea unui drum cu acostamente ,
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m
latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa functionala din cadrul amprizei
strazii prevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului () - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un_strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:




4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.
4.3. SITUATIA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

* imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

e cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;

4.4.2. Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.



Efectele generale in situatia cu amenajari propuse

Cu efecte pozitive:

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;

- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie
Cu efecte negative:
- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de
substante periculoase,
- deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
- poluarea temporara a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor;
- zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;
- deseuri menajere ale organizarii de santier
Principalele mésuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie sunt:
- utilizarea de utilaje in buna stare de functionare;
- colectarea si gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
- colectarea si gestionarea deseurilor menajere de catre unitati specializate;
- colectarea gi gestionarea deseurilor petroliere de catre unitati specializate.
In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- 0OU 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea QU 78/2000
privind regimul deseurilor;
- 0OU34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1996;
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului;
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
(I) -_Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de leqgatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.



Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum _cu_imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (ll). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :

- totalul cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe perioada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%;

-rata inflatiei de-a lungul pericadei de analiza conform  proiectiei indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) <0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);

» fluxul de numerar cumulat pozitiv;

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.



4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulii pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

c) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.

Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de + 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

c izt :
» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.
Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;



- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditiile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2. Ri i institutionale si politi

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale.

Din acest punct de vedere riscul este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere

> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi :

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;

- respectarea termenelor de executie prevazute ;

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.

In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe

Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :
Riscuri economice



> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Ill si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructiilor si racodurile la utilitati, s-a
analizat scenariul (/) -_Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu_imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta

Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.
Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.
Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI S| VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (1), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta, care rezolva infr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si



modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT
Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit ,,Strada General de Brigada loan

Eremia” Tronson 1 este de categoria tehnica lll, avand urmatoarele caracteristici constructive si
functionale:

+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 330 m, de la str. Lt. Col. lon Jalea catre str. Prel. Mesterul Manole:

- Latimea amprizei proiectate este de 8 m, din care: 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de
circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 7 m;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe doua benzi de circulatie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.

¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v’ Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v' Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

v Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;



v" Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;

v" Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 831.063 miilei, din care : C+M = 574.853 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1 = 20.000 mii lei , cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica

- Luna 2 = 274.853 mii lei , cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 8 = 300.000 mii lei , cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.



Cap. 6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 1414/18.05.2023 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,,Strada General Mr. Toma Zotter, Aleea Veteranilor Tr.2, Strada
Prelungirea Tractorului Tr.1, Tr.2, Tr.3, Strada Lt. Col. lon Jalea, Strada Maresal Al. Averescu,
Strada General de Brigada loan Eremia Tr. 1, Strada Locotenent Horia Hulubei Tr.1, Tr.2, Tr.3”
cartier Veterani-etapa |”

6.2. AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE Sl INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.



Cap. 8. CONCLUZII SI RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (ll). Construirea strazii cu parte carosabila si
trotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data Proiectant,

2023 S.C. ART COLOSSEUME K./
o el
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DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizirii proiectului
,Lucrari de construire Strada General de Brigada loan Eremia Tr. 1 - etapa 1 - din cartierul Veterani,
municipiul Constanta”

Nr. | Denumirea capitolelor 5i subcapitolelor Valoare (fird TVA) VA valoal:v{:]ld“sw
crt. de cheltuieli
Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea terenului
1.1 |[Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
Amenajiri pentru protectia mediului si
o aducer:ea lapstarea]ianig'alé 0,000 0.000 0:000
14 Ch.e-imi-eh' pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pelntr}l asigurarea utilitagilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistenid tehnica
3.1 [Studii 1.050 0.200 1.250
32 Doc‘umentﬂtii Sl'lpm't si che].tu.ieli per.ltru" 3.020 0.745 4665
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 |auditul energetic al cladirilor, auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 17.200 3.268 20,468
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanta 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistentd tehnica 9.500 1.805 11.305
3.8.1 |Din partea proiectantului 1.800 0.342 2,142
3.8.2 |Dirigentie santier 6.800 1.292 8.092
3.8.3 |Coordonator in materie de SSM 0.900 0.171 1.071
TOTAL CAPITOL 3 31.670 6.017 37.687
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4.1  |Constructii si instalagii 574,853 109.223 684.076
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
43 Ut‘ilajfe, echipamente Fehno]ogice si 0.000 0.000 0.000
funcfionale cu montaj
44 Utilaje fira montaj si echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 |Dotdri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 574.853 109.223 684.076
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucrdri de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 [Chelt. conexe organizarii santierului 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 6.323 0.000 6.323
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevizute 60.652 11.524 72176
5.4 |[Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 66.975 11.524 78.499
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 [Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pt const. rezervei de impl. pt. ajustarea de pret
7.1 [Cheltuieli aferente marjei de buget 151.631 28.810 180.441
72 .Cheltuieli pentru l:unstiAtuirea rezervei de 5934 1127 7.061
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 157.565 29.937 187.502
TOTAL GENERAL 831.063 156.701 987.764
C+M 574.853 109.223 684.076

Intocmit, ART COLOSSE
Ing.Radulescu Iulian




DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | _Valoare (fara TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli : i Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea 51' amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 [Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru I:.)r.Ot.ECE]a mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiala
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL férﬁ.TVA 0.000| 0.000 0.000
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de [aloare (fira TVA] TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pe_ntr‘u asngurarea utilitatilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL fard TVA <5 COx N 0.000| 0.000 0.000
2 :
/5" ART %
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 3
Capitolul pentru proiectare 5i asistenfd tehnica:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelorde | Valoare (fird TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asisten( tehnicd
3.1 |Studii 1.050 0.200 1.250

Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,

1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 1.050 0.200 1.250
ale terenului pe care se amplaseaza obiectivul
de investitie)

a. Studii topografice 0.550 0.105 0.655
b. Studii geotehnice 0.500 0.095 0.595
C. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 3.920 0.745 4.665
Obtinerea/prelungirea valabilitatii
L Certificatului de urbanism 0.690 U131 0821
Obtinerea/prelungirea valabilitatii
2 Autorizatiei de construire /desfiintare o800 4aod g0
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3. racuordun .51 bransamente la retele publlFe de 3230 0.614 3844
apd, canalizare, gaze, termoficare, energie
electrici, telefonie etc.
" Obtinerea certificatului de nomenclaturi 0.000 0.000 0.000

stradald si adres3

Intocmirea documentatiei, obginerea
5, numarului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciara

Obtinerea actului administrativ al autoritatii

a competente pentru protectia mediului L DARIG hogd

7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000

q Av12}11 de'spec1a11tate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu

9 Alte avize, acorduri §i autorizatii 0.000 0.000 0.000

3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si

3.4 |auditul energetic al cladirilor,auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera

3.5 |Proiectare 17.200 3.268 20.468

1. Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000

; Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 1.950 0.371 2.321

iile tehni .
4. Doc.ume.:.ntat.u]e tehnice necesare in ve.derfa 0.000 0.000 0.000
obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor

Verificarea tehnica de calitate a proiectului

5 S i ; 2.000 0.380 2.380
tehnic si a detaliilor de executie

6. Proiect tehnic si detalii de executie 13.250 2.518 15.768

3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000

3.7 |Consultanta 0.000 0.000 0.000

3.8 |Asistentad tehnica 9,500 1.805 11.305

1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 1.800 0.342 2.142

a. pe perioada de executie a lucrarilor 1.000 0.190 1.190
pentru participarea proiectantului la fazele

b, incluse in programul de control al lucrarilor de 0.800 0.152 0.952

executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructii

2. Dirigentie de santier 6.800 1.292 8.092

Coordonator in materie de securitate si
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.
3 300/2006, cu modificarile si completarile 0200 et Lo

ulterioare

TOTAL fard TVA 37.687




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4
Cheltuieli pentru investitia de bazd:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA : Val?are
crt. cheltuieli Lndlusiv TVa)
Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4.1 |Constructii si instalatii 574.853 109.223 684.076
Lucrari de construire Strada General de
4.1.1 | Brigada loan Eremia Tr. I - etapa I - din 574.853 109.223 684.076
cartierul Veterani, municipiul Constanta
42 Montaj u.tlla]t? tehnqlogice, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
43 Utlla]_e, echipamente te?hnologlcg si 0.000 0.000 0.000
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4.5 |Dotéri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL fdara TVA 574.853 109.223 . 684.076
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Yaloare (fard TVA) VA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucrari de constructii si instalatii aferente
1 i : ;
organizarii de santier: 0.5%x(cap. 4) 0000 0.000 0900
2 Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 6.323 0.000 6.323
1 Comlfl(l)anele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferentd Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitatii 2.874 0.000 2.874
lucrdrilor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 0.575 0.000 0.575
lucrarilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor 2.874 0.000 2.874
. Taxe pelntru acm?durl, avize si autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 [Cheltuieli diverse §i neprevazute 60.652 11.524 72.176
0,
tl};) 6% (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 60.652 11.524 72176
5.4 [Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL fiard TVA “_\&A @ 11.524 78.499
8




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare beneficiar

i

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fird TVA) TVA Valogre
crt. cheltuieli - Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL fara TVA E.A Cho : | 0.000|  0.000 0.000
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) VA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
71 |din(1.2+13+14+2+3.1+3.2+3.3+ 151.631 28.810 180.441
35+3.7+3.8+4+5.1.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei
7.2 |de implementare pentru ajustarea de 5.934 1.127 7.061
pret
157.565| 29.937 187.502
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ART COLOSSEUM S.R.L.
J13/1166/17.04.2006, CUI: 18595351, Constanta
Tel.: 0721/766067
Email: art_colosseum@yahoo.com

DENUMIRE:

DOCUMENTATIE TEHNICO - ECONOMICA
FAZA STUDIU DE FEZABILITATE
«LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI
STRADA GENERAL MR. TOMA ZOTTER - ETAPA 1»

BENEFICIARUL INVESTITIEL:
MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN S.R.L. CONSTANTA

ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE:
ART COLOSSEUM S.R.L.




CUPRINS PIESE SCRISE

MEMORIU TEHNIC

Cap.1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
Cap.2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARIl OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Cap.3. PREZENTAREA SCENARIILOR

Cap.4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

Cap.5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMANDAT

Cap.6. URBANISM, ACORDURI S| AVIZE

Cap.7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Cap.8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Graficul de realizare a investitiei
Devizul General al obiectivului de investitii
Devizele pe obiecte

Lista de cantitati de lucrari cu evaluare

CUPRINS PIESE DESENATE

Plansa Pl - Plan de iNCAAIrare. ..............o. oo
Plansa PS — Plan de situatie...............c.covoeveeciieeiannnnnn,
Plansa PT — Profil transversal fip........................... 4

ANEXE:
Studii de teren (topografic, geotehnic)




MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:
DOCUMENTATIE TEHNICO — ECONOMICA, FAZA STUDIU DE FEZABILITATE

« Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - ,,Strada General Mr.
Toma Zotter” cartier Veterani-etapa I” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA

1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL

Constanta
1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART COLOSSEUM SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditiile date, care sa
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Il cu doua benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Il si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 4,50 m latime.




2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului
Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,,Strada General Mr. Toma Zotter” urmareste traseul dinspre str.
Maresal Al. Averescu spre strada Tractorului pe o lungime de 275 m, fiind partial marginit pe ambele
parti de proprietati private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de
executie), alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadele
uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. Datorita dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

e cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;
e posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
e reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR
3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit ,,Strada General Mr. Toma Zotter” este localizat in intravilanul
Municipiului Constanta, in partea de nord a cartierului Veterani.

»Strada General Mr. Toma Zotter” urmareste traseul dinspre str. Maresal Al. Averescu spre strada
Tractorului pe o lungime de 275 m, fiind partial marginit pe ambele parti de proprietati private cu
imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie), alte terenuri virane
(lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:
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- Jraseul in plan este in aliniament, incepand de la str. Maresal Al. Averescu spre strada
Tractorului, pe o lungime de 275 m.

- Latimea disponibila_pentru amenajarife propuse este variabila de cca. 13 - 17 m, fiind
delimitata de imprejmuirile nealiniate de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosabila

de 4 — 5 m cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si zone la nivel de
pamant si fara trotuare amenajate.

- Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile.

Suprafata existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de diverse proveniente si
granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator,;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrare/iesire in/din zona amenaijarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.

Utilitatile subterane sunt reprezentate de retelele alimentare cu energie electrica iluminat public.




Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului :

- temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;

temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;

- temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitatii atmosferice:

- media anuala 370,5 mm;
- numar mediu anual zile cu cantitate precipitatii p = 0,1 mm, 60 - 70;
- numar anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;

Umiditatea aerului

- Marea Neagré exercitd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la {arm.

- Umiditatea relativd medie multianuald este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:
- umiditati mari: Tn lunile decembrie — ianuarie intre 87 — 89 %;
- umiditati mici: in luna iulie - august intre 70 — 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventd medie anuala peste 15%;

Geologia zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:



e R L I,

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima _de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7, de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt T,= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA SI TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 4.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea la utilitati, se
va analiza scenariul () - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum _cu _imbracaminte rutiera cu_un _strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica lll cu 2 benzi de circulatie;

- lungimea =275 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica carosabila cu un singur strat de protectie si rulare de 6 cm grosime;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Ill cu doua benzi de circulatie;

- lungimea = 275 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.
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Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
precum si faptul ca structura drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat
asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ
scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA SI TEHNOLOGICA

Drumul public propus denumit ,,Strada General Mr. Toma Zotter”, este de categoria tehnica I,
avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 275 m, de la str. Maresal Al. Averescu spre strada Tractorului;

- Latimea amprizei proiectate este de 8 m, din care: 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de
circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 7 m;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe doua benzi de circulatie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.




¢ Principalele categorii de lucrdri necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

A NN

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
v" Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Amenajarile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atat in profil longitudinal cat si in profil
transversal, astfel incat sa se asigure inclusiv preluarea si scurgerea apelor pluviale de pe suprafetele
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 853.491 miilei, dincare : C+M = 590.164 mii lei

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (2)

Valoarea totala = 1,014,422 miilei, din care: C+M = 702.296 mii lei

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usoara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.5 % si cu altitudini de amplasare cuprinse intre
+54.75 m la capatul dispre Str. Maresal Al. Averescu si +52.15 m deasupra nivelului marii , la capatul
dinspre Str. Tractorului.

Referinta geodezica
Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS - cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPOS, folosind statia
permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.

Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.




Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:

- conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;

profile transversale pe drumul de exploatare existent;

intersectiile cu celelalte strazi;

capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1 ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt Tc= 0,7sec.

e (Categoria geotehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

- conditii de teren: - teren mediu 3 puncte
- apa subterana: — fara epuismente 1 punct

- categ. constructiei: — C (normala) 3 puncte
- vecinatati: — risc moderat 3 puncte
- Zona seismica: —cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;




Recomandari de fundare

Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructiilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic T5
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul Nc< 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);

- M.Z.A. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Structura estimativa a traficului este urmatoarea:

Nr. Tipul de autovehicul | Pondere Media zilnica anuala
| :

crt. k ; | MZAk (nr.autovehicule)

1 |autoturisme f 70% : 70

2 | autocamioane si derivate cu 2-4 osii ‘ 10% f 10

3 autovehicule articulate 10% 10 I
- 4 autoagitatoare transport beton 5% 5 ‘
| 5 | alte utilaje pe pneuri 5% 5 J‘

Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 365 10° - py-Cr - ¥ "=tMZAk P fex , unde :

pe = pericada de perspectiva de 10 de ani ;



ci= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie" ;

fex = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
de 115kN, conform normativ AND584-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

NI | Tipul de autovehicul MZAc | px | fe MZA p- e
crt. k i veh/24h osii 115/24h
4 i autoturisme o 70 23| 0 0 _
1 | autocamioane si derivate cu 2-4 osii | 10 1.7 | 0.8 13.6
2 ;autovehicule articulate 10 15 09 13.5
) 3 iautoagitatoare transport beton 5 1.7 | B8 } 6.8
4 | alte utilaje pe pneuri 5 1.5 | 0@ g 6.75
S tMZAx- P fe = - | 40.65

Nc= 365" 10°-10'0.5 - 40.65 = 0,074 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de trafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Ncg=
0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi.

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOagm= 0,9 (RDO = Nc/Nagm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.



_,/—"\

Tinand cont de restrictile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in
varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autcrizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

Completare acostamente;

Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

»Strada General Mr. Toma Zotter” urmareste traseul dinspre str. Maresal Al. Averescu spre strada
Tractorului pe o lungime de 275 m, fiind partial marginit pe ambele parti de proprietati private cu
imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie), alte terenuri virane
(lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 13.00 m si 17.00 m. Nu
sunt finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (I). Construirea unui drum cu acostamente ,
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m
latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa functionala din cadrul amprizei
strazii prevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum_cu _imbracaminte rutiera cu _un_strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:




4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.
4.3. SITUATIA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, alimentare cu energie electrica locuinte si
iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasate neuniform pe ampriza
drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt partial realizate pentru
constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

e cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zon3;

4.4.2. Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.




Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse

Cu efecte pozitive:

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;

- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie
Cu efecte neqative:
- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de
substante periculoase;
- deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
- poluarea temporara a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor;
- zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;
- deseuri menajere ale organizarii de santier
Principalele méasuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie sunt:
- utilizarea de utilaje in buna stare de functionare;
- colectarea si gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
- colectarea si gestionarea deseurilor menajere de catre unitati specializate;
- colectarea si gestionarea deseurilor petroliere de catre unitati specializate.
In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- 0OU 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000
privind regimul deseurilor;
- 0U34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1996;
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului;
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
(I) -_Construirea unui drum cu acostamente.
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Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (/) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum_cu _imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum cu_imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (ll). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :

- totalul cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe perioada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%;

-rata inflatiei de-a lungul perioadei de analiza conform  proiectiei indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) <0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);
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» fluxul de numerar cumulat pozitiv;
» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulii pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

c) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.

Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de + 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

c fizii's
» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.
Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.



4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;

- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2. Riscuri institutionale si politice

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale.

Din acest punct de vedere riscul este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere

> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi :

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;
- respectarea termenelor de executie prevazute ;

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.
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In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe

Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :
Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 4.5 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructiilor si racodurile la utilitati, s-a
analizat scenariul (/) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum_cu_imbracaminte rutiera cu un_strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta

Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.

Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.

Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI SI VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (1), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe




ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (ll). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Drumul public propus denumit ,,Strada General Mr. Toma Zotter”, este de categoria tehnica I,
avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 275 m, de la str. Maresal Al. Averescu spre strada Tractorului;

- Latimea amprizei proiectate este de 8 m, din care: 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de
circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 7 m;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent:

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Dedclivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%
¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:
- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);
- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe doua benzi de circulatie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.

¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt;

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.



Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);

Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

L % % %

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;

v Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 853.491 mii lei, din care : C+M = 590.164 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1 = 20.000 mii lei , cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica

- Luna 2 = 290.164 mii lei, cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 300.000 mii lei , cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.



Cap. 6. URBANISM, ACORDURI S| AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 1414/18.05.2023 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,Strada General Mr. Toma Zotter, Aleea Veteranilor Tr.2, Strada
Prelungirea Tractorului Tr.1, Tr.2, Tr.3, Strada Lt. Col. lon Jalea, Strada Maresal Al. Averescu,
Strada General de Brigada loan Eremia Tr. 1, Strada Locotenent Horia Hulubei Tr.1, Tr.2, Tr.3”
cartier Veterani-etapa |I”

6.2. AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE S| INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.



Cap. 8. CONCLUZII SI RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (/). Construirea strazii cu parte carosabila si
frotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data Proiectant,

2023
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DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizirii proiectului
sLucrari de construire Strada General Mr. Toma Zotter - etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul

Constanta”
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor | Valoare (fird TVA) VA Valoal":v{:;cluslv
crt. de cheltuieli
Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheituieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
i3 Amenajari pentru Pr(.)r:eclfia mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald
14 Ch.e.ltui_eli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli péntrfx asig‘urarea utilitagilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare sl asistentd tehnicd
3.1 |Studii 1.225 0.233 1.458
32 Documentatii Sl:l[Jt)rt si chel‘tu?eii perlltru“ 4240 0.806 5.046
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 |auditul energetic al cladirilor, auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3,5 |Proiectare 17.705 3.364 21.069
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultantd 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistentd tehnica 9.600 1.824 11.424
3.8.1 |Din partea proiectantului 1.750 0.333 2.083
3.8.2 |Dirigentie santier 7.000 1.330 8.330
3.8.3 |Coordonator in materie de SSM 0.850 0.162 1.012
TOTAL CAPITOL 3 32,770 6.226 38.996
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4,1 |Constructii si instalatii 590.164 112.132 702.296
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
43 If:lt::;i;;;gEﬁ”ﬁ;ﬁ;jeh“"]"g‘“ sl 0.000 0.000 0.000
44 Utilaje fara montaj si echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 |Dotari 0.000 0.000 0.000
4.6 [Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 590.164 112.132 702.296
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucrari de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organizarii santierului 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 6.492 0.000 6.492
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 62.293 11.836 74129
5.4  [Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 68.785 11.836 80.621
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pt const. rezervei de impl. pt. ajustarea de pret
7.1 |Cheltuieli aferente marjei de buget 155.734 29.589 185.323
72 .Cheltuieli pentru consti.tulrea rezervei de 6.039 1147 7186
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 161.772 30.737 192.509
TOTAL GENERAL 853.491 -160.931 1,014.422
590.164 112.132 702.296




DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fara TVA) TVA Valoare
Crt cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru I?rf)t‘ec?a mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL fara TVA 0.000 0.000 0.000
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdfilor necesare obiectivului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de aloare (fard TVA| TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pe'ntr.u aSIgurarea utilitdtilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL farda TVA . 0.000 0.000 0.000
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru proiectare si asistentd tehnici:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelorde | Valoare (fara TVA) TVA Valoare
crt cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnica
3.1 |[Studii 1.225 0.233 1.458
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,
1 fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 1.225 0.233 1.458
ale terenului pe care se amplaseaza obiectivul
de investitie)
a. Studii topografice 0.625 0.119 0.744
b. Studii geotehnice 0.600 0114 0.714
[ Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 4.240 0.806 5.046
Obtinerea/prelungirea valabilitatii
% Certificatului de urbanism 0.805 0.153 U528
Obtinerea/prelungirea valabilitatii
i Autorizatiei de construire/desfiintare S 400 0006
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3. ratiordurl si bransamente la retele pubh‘ce de 3435 0.653 4088
ap4, canalizare, gaze, termoficare, energie
electrica, telefonie etc.
4 Ob;mexlea. certlﬁsatulul de nomenclatura 0.000 0.000 0.000
stradali si adresi
Intocmirea documentatiei, obtinerea
5. numadrului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciara
6. Obginerea actului admlmsttjatlv al.autgntatu 0.000 0.000 0.000
competente pentru protectia mediului
7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000
s Av1z.ul de_specmhtate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri si autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 |auditul energetic al cladirilor,auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 17.705 3.364 21.069
1: Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3 Studiu de fezabilitate 2.275 0.432 2.707
Documentatiile tehnice necesare in vederea
& obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor 00 0.000 0000
5, Verl[i'lcaf'ea tehn‘l.ca de calltate_a proiectului 2.000 0.380 2380
tehnic si a detaliilor de executie
6. Proiect tehnic si detalii de executie 13.430 2.552 15.982
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultantd 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistenti tehnici 9.600 1.824 11.424
1, Asistenta tehnicd din partea proiectantului 1.750 0.333 2.083
a. pe perioada de executie a Iucrarilor 1.000 0.190 1.190
pentru participarea proiectantului la fazele
b. mduse—m prjogmmuf de control al lucrarilor de 0.750 0.143 0.893
executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructii
2 Dirigentie de santier 7.000 1.330 8.330
Coordonator in materie de securitate si
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.
3 300/2006, cu modificarile si completarile N G850 0162 1012
ulterioare e ‘7-,"‘%\_
A &
TOTAL fard TVA e o\ 32770 6.226| 3899




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4
Cheltuieli pentru investitia de baza:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA : Vah.}are
crt. cheltuieli ' (inclusiv TVA)
Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4.1 |Constructii si instalatii 590.164 112,132 702.296
Lucrari de construire Strada General Mr.
4.1.1 |Toma Zotter - etapa 1 - din cartierul Veterani, 590.164 112.132 702.296
municipiul Constanta
42 Montaj u.tllaje. tehnqloglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
43 Utlla]ff, echipamente te.hnologlcale si 0.000 0.000 0.000
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4.5 |Dotari 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL fird TVA ' / B COAa 590.164| 112.132 702.296
; A £
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 5
Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
1 Lucral_"l fienconstrut.:;u si instalatii aferente 0.000 0.000 0.000
organizarii de santier: 0.5%x(cap. 4)
2. Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 6.492 0.000 6.492
1 Comlfloanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferenta Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitatii 2.951 0.000 2.951
lucrarilor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 0.590 0.000 0.590
lucrarilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor 2.951 0.000 2.951
5 Taxe peptru ac01jdurl, avize si autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 [Cheltuieli diverse si nepreviazute 62.293 11.836 74.129
0,
‘1};) 6% (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 62.293 11.836 74129
5.4 [Cheltuieli pentru informare si publicitate | 0.000 0.000 0.000
NCor .
TOTAL fird TVA RN O 6erss| 11836  sose21
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de |_Valoare (fird TVA) VA Valoare
Crt: cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice i teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL fara TVA 4 S COME}; 0.000 0.000 0.000
Y [
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea

rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fara TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret :
Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
71 |din(1.2+1.3+14+2+3.1+3.2+33+ 155.734 29.589 185.323
35+3.7+3.8+4+5.1.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei
7.2 |de implementare pentru ajustarea de 6.039 1.147 7.186
pret
TOTAL fara TVA 161.772 30.737 192.509
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ART COLOSSEUM S.R.L.
J13/1166/17.04.2006, CUI: 18595351, Constanta
Tel.: 0721/766067
Email: art_colosseum@yahoo.com

DENUMIRE:

DOCUMENTATIE TEHNICO - ECONOMICA
FAZA STUDIU DE FEZABILITATE
«LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER VETERANI
STRADALT. COL. ION JALEA- ETAPA 1»

BENEFICIARUL INVESTITIEI:
MUNICIPIUL CONSTANTA PRIN CONFORT URBAN S.R.L. CONSTANTA

ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE:
ART COLOSSEUM S.R.L.
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:
DOCUMENTATIE TEHNICO — ECONOMICA, FAZA STUDIU DE FEZABILITATE

« Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - ,,Strada LT. COL.
ION JALEA” cartier Veterani” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA

1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL

Constanta
1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART COLOSSEUM SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si condiiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii fotal necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditiile date, care sa
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica lll cu patru benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane, strada de

categoria tehnica |l si 4 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 3,50 m latime.



2.2, PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului

Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.
2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Lt. Col. lon Jalea” urmareste traseul dinspre str. Maresal
Al. Averescu, spre sud, pana la Str. General de Brigada loan Eremia pe o lungime de 740 m, fiind
partial marginit pe ambele parti de proprietati private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in
exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri
destinate construirii de locuinte private.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadele
uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI Sl SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. Datorita dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

o cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;
e posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
e reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit ,,STRADA LT. COL. ION JALEA” este localizat in intravilanul
Municipiului Constanta, in partea de vest a cartierului Vererani.

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Lt. Col. lon Jalea” urmareste traseul dinspre str. Maresal
Al. Averescu, spre sud, pana la Str. General de Brigada loan Eremia pe o lungime de 740 m, fiind
partial marginit pe ambele parti de proprietati private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in
exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri
destinate construirii de locuinte private.
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Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:

Traseul in plan este in aliniament, incepand de la str. Maresal Al. Averescu spre sud, pe o
lungime de 740 m.

- Latimea disponibila pentru amenajarile propuse este variabila de cca. 10 — 24 m, fiind
delimitata de imprejmuirile nealiniate de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosabila
de 4 — 5 m cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si zone la nivel de
pamant si fara trotuare amenajate.

- Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile.

Suprafata existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de diverse proveniente si
granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrare/iesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.

Utilitatile subterane sunt reprezentate de retelele alimentare cu energie electrica iluminat public.




Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului :

temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;

temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;

temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitatii atmosferice:

-  media anuald 370,5 mm;
- numar mediu anual zile cu cantitate precipitatii p 2 0,1 mm, 60 — 70;
- numdr anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;

Umiditatea aerului

- Marea Neagra exercitd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la tarm.

- Umiditatea relativd medie multianuala este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:
- umiditati mari: in lunile decembrie — ianuarie intre 87 — 89 %;
- umiditati mici: Tn luna iulie - august intre 70 — 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventd medie anuala peste 15%;

Geologia zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:
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- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7, de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,29 si perioada de col{ Tc= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA SI TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 4 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Il si 4 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 3.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea la utilitati, se
va analiza scenariul (I) -_Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu _imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica lll cu 2 benzi de circulatie;

- lungimea = 740 m;

- latimea carosabila = 14.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica carosabila cu un singur strat de protectie si rulare de 6 cm grosime;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica lll cu doua benzi de circulatie;

- lungimea =740 m;

- latimea carosabila = 14.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.
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Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
precum si faptul ca structura drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat

asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ
scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA SI TEHNOLOGICA

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit ,,STRADA LT. COL. ION
JALEA”, este de categoria tehnica Ill, avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 740 m, dinspre str. Maresal Al. Averescu, spre sud, pana la Str.
General de Brigada loan Eremia;

- Latimea amprizei proiectate este de 15 m, din care: 14 m parte carosabila asfaltata cu 4 benzi
de circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 14 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe patru benzi de circulatie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.




¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v" Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;
Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;

s A K % %

Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Amenajérile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atat in profil longitudinal cat si in profil
transversal, astfel incat sa se asigure inclusiv preluarea i scurgerea apelor pluviale de pe suprafetele
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 3.602,980 miilei, din care : C+M = 2.498,370 mii lei

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (2)

Valoarea totala = 4.282,325 miilei, dincare: C+M = 2.973,061 mii lei

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usoara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.5 % si cu altitudini de amplasare cuprinse intre
+55.25 m la capatul dispre Str. Maresal Al. Averescu si +50.00 m deasupra nivelului marii , la capatul
dinspre Strada General de Brigada loan Eremia.

Referinta geodezica
Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREOQO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS - cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPOS, folosind statia
permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.

Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.




Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:

conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;

profile transversale pe drumul de exploatare existent;

intersectiile cu celelalte strazi;

capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;
- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7; de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E”, cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt Tc= 0,7sec.

e (Cateqoria geotehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

- conditii de teren:  — teren mediu 3 puncte
- apa subterana: — fara epuismente 1 punct

- categ. constructiei: — C (normala) 3 puncte
- vecinatati: - risc moderat 3 puncte
- zona seismica: —cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;




Recomandari de fundare

- Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

- Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

- Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
( perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

- Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructiilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

- Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic T5
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul Nc< 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);
- M.Z.A. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Structura estimativa a traficului este urmatoarea:

) Nr. Tipul de autovehicul Pondere Ivl-édikailrzilnica anuala
{ crt. k MZA (nr.autovehicule)
1 |autoturisme - 70% 70
2 autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10% 10
- 3 | autovehicule articulate - 10% 10 -
iL_-_74__--_:_;utc:»:agitatmare transport beton o 5% 5
5 %ailf;.ﬁgilaje pe pneuri 5% T 5

Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc=365-10° pp Cr - Y =1MZAx px" fex , unde:

pr = perioada de perspectiva de 10 de ani ;



e

ci= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie” ;

fex = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
de 115kN, conform normativ AND584-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr. Tipul de autovehicul MZA« | pe | fu MZA pi- e
crt. k veh/24h osii 115/24h
4 autoturisme 70 | 23] 0 0 -
1 autocamioane si derivate cu2-4 osii 10 | 1.7 0.8 | 136
2  autovehicule articulate 10 1.5 | 0.9 ' 13.5
3 | autoagitatoare transport beton 5 1.7 08 . 6.8
4 alte utilaje pe pneuri 5 15 | 0.9 6.75
SMZAc pe- fo= 4065

Nc= 365" 10°-10-0.5 - 40.65 = 0,074 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de trafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Ne=
0,16 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi.

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOadm= 0,9 (RDO = NCINadm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.



Tinand cont de restrictiile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in

varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

Completare acostamente;

Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

»Strada Lt. Col. lon Jalea” urmareste traseul dinspre str. Maresal Al. Averescu, spre sud, pana la
Str. General de Brigada loan Eremia pe o lungime de 740 m, fiind partial marginit pe ambele parti de
proprietati private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie)
, alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 10.00 m si 23.00 m. Nu
sunt finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (I). Construirea unui drum cu acostamente ,
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica Ill cu 4 benzi de circulatie de 3.50 m
latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa functionala din cadrul amprizei
strazii prevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu_imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:




4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.
4.3. SITUATIA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, alimentare cu energie electrica locuinte si
iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasate neuniform pe ampriza
drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt partial realizate pentru
constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

e cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;

4.4.2. Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.




Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse

Cu efecte pozitive:

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;

- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie
Cu efecte negative:
- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de
substante periculoase;
- deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
- poluarea temporaréa a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor;
- zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;
- deseuri menajere ale organizarii de santier
Principalele mdsuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie sunt:
- utilizarea de utilaje in buna stare de functionare;
- colectarea si gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
- colectarea si gestionarea deseurilor menajere de catre unitati specializate;
- colectarea si gestionarea deseurilor petroliere de catre unitati specializate.
In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- OU 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000
privind regimul deseurilor;
- 0U34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1996;
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului;
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
(I) - Construirea unui drum cu acostamente.
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Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (ll). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :

- totalul  cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe perioada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%;

-rata inflatiei de-a lungul perioadei de analiza conform  proiectiei indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) <0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);



» fluxul de numerar cumulat pozitiv;
» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulii pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

c) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.

Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de + 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

c izl z
» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.
Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.



4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;

- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2. Riscuri institutionale si politice

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale.

Din acest punct de vedere riscul este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere

> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi ;

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;
- respectarea termenelor de executie prevazute ;

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.



In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe
Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :

Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Il cu 4 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Il si 4 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 3.5 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructiilor si racodurile la utilitati, s-a
analizat scenariul ([) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta

Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.

Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.

Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA SI JUSTIFICAREA SCENARIULUI SI VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este

Scenariu (1), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe



ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit ,,STRADA LT. COL. ION
JALEA”, este de categoria tehnica lll, avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 740 m, dinspre str. Maresal Al. Averescu, spre sud, pana la Str.
General de Brigada loan Eremia;

- Latimea amprizei proiectate este de 15 m, din care: 14 m parte carosabila asfaltata cu 4 benzi
de circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 14 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe patru benzi de circulatie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.

¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v' Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;



~

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;
Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;

O g A K

Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 3.602,980 miilei, din care: C+M = 2.498,370 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1 = 100.000 mii lei , cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica

- Luna 2 = 1.000,000 mii lei , cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 2.498,370 mii lei , cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.
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Cap. 6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 1414/18.05.2023 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,Strada General Mr. Toma Zotter, Aleea Veteranilor Tr.2, Strada
Prelungirea Tractorului Tr.1, Tr.2, Tr.3, Strada Lt. Col. lon Jalea, Strada Maresal Al. Averescu,
Strada General de Brigada loan Eremia Tr. 1, Strada Locotenent Horia Hulubei Tr.1, Tr.2, Tr.3”
cartier Veterani-etapa I”

6.2. AVIZE SI ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.
7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE SI INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.



Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (ll). Construirea strazii cu parte carosabila si
trotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data Proiectant,

2023 S.C. ART COLOSSEUM S.R.L.
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DEVIZ GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizarii proiectului
»Lucrari de construire Strada LT. COL. ION JALEA - etapa 1 - din cartierul Veterani, municipiul

Constanta”
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor | Valoare (fira TVA) TVA Valoa':v(:]ldusw
crt. de cheltuieli
Mii lei Mil lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajdri pentru ;?rt.n:.em_;ia mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiala
14 Cl'!e.ltui.eli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pelntru asigurarea utilitatilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd
3.1 |Studii 4.900 0.931 5.831
32 Doc.umenmtii sgport si chel.tu}eli pEl'.llTUI 10.960 2.082 13.042
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 |auditul energetic al cladirilor, auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 74.600 14.174 88.774
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultantd 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistentd tehnica 40.750 7.743 48,493
3.8.1 |Din partea proiectantului 7.500 1.425 8.925
3.8.2 |Dirigentie santier 29.500 5.605 35.105
3.8.3 |Coordonator in materie de SSM 3.750 0.713 4.463
TOTAL CAPITOL 3 131.210 24.930 156.140
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investifia de bazd
4.1 |Construcfii si instalatii 2,498.370 474,691 2,973.061
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
43 g?f;ﬁ;;:]‘:Ei‘i}e‘;‘;;?h”"l”g'ce sl 0.000 0.000 0.000
44 Utilaje fara montaj si echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 Dotari 0.000 0.000 0,000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 2,498.370 474.691 2,973.061
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucrdri de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 [Chelt. conexe organizarii gantierului 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 27.482 0.000 27.482
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevizute 262.958 49.962 312.920
5.4  |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 290.440 49.962 340402
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice 5i teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 7: Cheltulieli aferente marjei de buget si pt const. rezervei de impl. pt. ajustarea de pret
7.1 |Cheltuieli aferente marjei de buget 657.395 124.905 782.300
72 f]heltuieli pentru cnnsti.tuirea rezervei de 25565 4.857 30.422
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 682.960 129.762 812.722
TOTAL GENERAL 3,602,980 679.345 4,282.325
C+M 2,498.370 474.691 2,973.061
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fard TVA) _TVA : _‘.Jal.oare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului s
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajdri pentru }.)rf)t.ecEla mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiala
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL fiird TVA 5 0000 0.000
.'(_)5
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de yaloarel(Era TVA) 7L TVA S| EValodre,

crt, cheltuieli Ll ~ Miilei Miilei | Miilei
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului

21 Cheltuieli petntrfj 351g.urarea utilitatilor 0.000 0.000 0.000

necesare oblectlvulu_l _ _
- TOTAL fiird TVA 0.000| 0.000
A




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru proiectare si asistenfd tehnicd:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelorde | Valoare (fird TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd
3.1 [Studii 4.900 0.931 5.831
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,
1 fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 4.900 0.931 5.831
ale terenului pe care se amplaseaza obiectivul
de investitie)
a. Studii topografice 2.900 0.551 3.451
b. Studii geotehnice 2.000 0.380 2.380
C. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 10.960 2.082 13.042
1 Obti'nerea/p_relungirea'valabi]itatii 3.220 0612 3832
Certificatului de urbanism
9 Obnnt.erea!/}.:'reiungirea.valablhte'z!:n 0.000 0.000 0.000
Autorizatiei de construire/desfiintare
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3. rac'ordurl .51 bransamente la retele pubh‘ce de 7740 1471 9.211
apd, canalizare, gaze, termoficare, energie
electric, telefonie etc.
4 Obl;meruea' certlﬁsatu]m de nomenclatura 0.000 0.000 0.000
stradald si adresa
Intocmirea documentatiei, obtinerea
5. numarului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciara
6. Obtinerea actului administr.'ativ ai.autn.aritatii 0.000 0.000 0.000
competente pentru protectia mediului
7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000
g Av1z‘ul de .spec1a]1tate in cazul oblecplvelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri §i autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 |auditul energetic al cladirilor,auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 74.600 14.174 88.774
1. Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
2 Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 9.100 1.729 10.829
i Dcc.umt?.ntal.:nle tehnice nec.esare in vatder.eva 0.000 0.000 0.000
obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor
5 Verlf.ica{'ea tehn.llca de calltate'a proiectului 5.000 0.950 5.950
tehnic si a detaliilor de executie
6. Proiect tehnic si detalii de executie 60.500 11.495 71.995
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultantd 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistenta tehnica 40.750 7.743 48.493
1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 7.500 1,425 8.925
a. pe perioada de executie a lucrarilor 5.000 0.950 5.950
pentru participarea proiectantului la fazele
. mc!use‘ in pr.o_gramul de control al lucrarilor de 2500 0.475 2975
executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructii
2. Dirigentie de santier 29.500 5.605 35.105
Coordonator in materie de securitate si
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.
5 300/2006, cu modificarile si completarile . S s
ulterioare o
¥ A=A~ ]
TOTALfara TVA /X" b{@&, 131210  24.930| 156.140
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

Cheltuieli pentru investitia de baza:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA : Valt?are
o Beliuial (inclusiv TVA)
o ey Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 2 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4.1 |Constructii si instalatii 2,498.370 474.691 2,973.061
Lucrari de construire Strada LT, COL. ION
4.1.1 |JALEA - etapa 1 - din cartierul Veterani, 2,498.370 474.691 2,973.061
municipiul Constanta
42 Montaj U.tllajF:' tehnqloglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
43 Utlla]_e, echipamente te:hnologace:: si 0.000 0.000 0.000
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4.5 |Dotdri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
2 A - ;
TOTAL fard TVA A Jeh M€ﬁ> 2,498.370 474.691 2,973.061




DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucrari de constructii si instalatii aferente
1 organizarii de santier: 0.5%zx(cap. 4) @:.000 0:000 0:000
2. Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 27.482 0.000 27.482
1 Com1_5_1c_)anele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferentd Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitatii 12.492 0.000 12.492
lucrarilor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului ITn amenajarea
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 2.498 0.000 2.498
lucrarilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor 12.492 0.000 12.492
5 Taxe pe_ntru aco_l_‘durl, avize si autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 262.958 49.962 312.920
0,
i;) %x (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 962958 49.962 312.920
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL firda TVA @K 49.962| 340.402

% 290.440
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valpare. (fﬁré_TVA) 2 TVA : -Valoare'.
crel cheltuieli Miilei  Miilei | Miilei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
 TOTALfara TVA ~ 0000| 0000 0000

Wl




DEVIZ FINANCIAR CAP. 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de |_Valoare (fird TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1, 2 3 5 6
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
71 |din(1.2+13+14+2+3.1+3.2+33+ 657.395 124.905 782.300
35+3.7+3.8+4+5.1.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei
7.2 |de implementare pentru ajustarea de 25.565 4.857 30.422
pret
TOTALfaraTva S%p COpx  682960| 129.762| 812722
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:
DOCUMENTATIE TEHNICO — ECONOMICA, FAZA STUDIU DE FEZABILITATE

« Lucrari de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta - ,,Strada Prelungirea
Tractorului — Tronson 1, 2, 3” cartier Veterani-etapa I” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA

1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL

Constanta
1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART COLOSSEUM SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Cartierul Veterani, de la strada Fantanele spre sud pana la strada Cumpenei si spre est pana
Soseaua Mangaliei, a inregistrat de-a lungul ultimilor 10 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditiile date, care sa
indeplineasca obiectivele de mai sus.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propun urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(I). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Il cu doua benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de

categoria tehnica |l si 2 benzi de circulatie de cate 3.50 m fiecare si doua trotuare de 4,50 m latime.



2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului

Veterani, prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.
2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit Strada Prelungirea Tractorului — Tronson 1, 2, 3 urmareste traseul
dinspre str. Lt. Col. lon Jalea catre str. Maresal Al. Averescu pe o lungime de 323 m, fiind partial
marginit pe ambele parti de proprietati private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si
in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii
de locuinte private.

Drumul_existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadele
uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani. Datorita dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A FlI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

e cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;
e posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
e reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit Strada Prelungirea Tractorului — Tronson 1, 2, 3 este localizat in
intravilanul Municipiului Constanta, in partea de nord a cartierului Veterani.

Strada Prelungirea Tractorului — Tronson 1, 2, 3 urmareste traseul dinspre str. Lt. Col. lon Jalea
catre str. Maresal Al. Averescu pe o lungime de 323 m, fiind partial marginit pe ambele parti de
proprietati private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie),
alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.



Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:

Traseul in plan este in aliniament, str. Lt. Col. lon Jalea catre str. Maresal Al. Averescu pe o
lungime de 323 m.

- Lafimea disponibila_pentru _amenajarile propuse este variabila de cca. 14 — 27 m, fiind
delimitata de imprejmuirile nealiniate de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosabila
de 4 — 5 m cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si zone la nivel de
pamant si fara trotuare amenajate.

- Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile.

Suprafata existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de diverse proveniente si
granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrare/iesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.

Utilitatile subterane sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, retea de gaze, alimentare
cu energie electrica locuinte si iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt
amplasate neuniform pe ampriza drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale
de utilitati sunt partial realizate pentru constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se
vor realiza ulterior.



Vo

Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului :

temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;

temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;

temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitatii atmosferice:

- media anuald 370,5 mm;
- numar mediu anual zile cu cantitate precipitatii p 2 0,1 mm, 60 — 70;
- numér anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;

Umiditatea aerului

- Marea Neagré exercitd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la tarm.

- Umiditatea relativd medie multianuala este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:
- umiditati mari: Tn lunile decembrie — ianuarie intre 87 — 89 %;
- umiditati mici: in luna iulie - august intre 70 — 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventd medie anuala peste 15%;

Geologia zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:



- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e  Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7; de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt T.= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA SI TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(1). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ;

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica lll si 2 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 4.50 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale si stadiu dezvoltarii constructiilor si racordarea la utilitati, se
va analiza scenariul () - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum_cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica lll cu 2 benzi de circulatie;

- lungimea = 323 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica carosabila cu un singur strat de protectie si rulare de 6 cm grosime;

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

- drum de categoria tehnica Il cu doua benzi de circulatie;

- lungimea = 323 m;

- latimea carosabila = 7.00 m si acostamente laterale = 2x0,5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.



Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
precum si faptul ca structura drumului se va integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii
prevazuta in PUZ, varianta recomandata este Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat
asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ
scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele
esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (ll). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA S| TEHNOLOGICA

Drumul public propus denumit Strada Prelungirea Tractorului — Tronson 1, 2, 3, este de categoria
tehnica lll, avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 323 m, de la str. Lt. Col. lon Jalea catre str. Maresal Al. Averescu;

- Lalimea amprizei proiectate este de 8 m, din care: 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de
circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 7 m;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent:

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe doua benzi de circulatie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.




¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v" Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

AN NEE NN

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor;
v Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Amenajarile propuse se vor racorda la zonele adiacente, atat in profil longitudinal cat si in profil
transversal, astfel incat sa se asigure inclusiv preluarea si scurgerea apelor pluviale de pe suprafetele
nou amenajate.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 781.513 miilei, din care: C+M = 540.303 mii lei

Valoarea totala (fara TVA) — (I). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (2)

Valoarea totala = 928.872 miilei, din care : C+M = 642.961 mii lei

3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural se prezinta sub aspectul unui platou cu o usoara inclinatie
generala de la V spre E, cu o panta medie de 1.5 % si cu altitudini de amplasare cuprinse intre
+53.40 m la capatul dispre Str. Lt. Col. lon Jalea si +52.60 m deasupra nivelului marii , la capatul
dinspre Str. Maresal Al. Averescu.

Referinta geodezica
Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75). '

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS - cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPQOS, folosind statia
permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.

Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.




Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:

conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;

profile transversale pe drumul de exploatare existent;

intersectiile cu celelalte strazi;

capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- 70 cm umplutura pamant cenusiu argilos;

- 180 cm loess galben plastic vartos.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.
e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este sub 8.0 m adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
e Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 74 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,29 si perioada de colt T.= 0,7sec.

o Categoria geotehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

- conditii de teren:  — teren mediu 3 puncte
- apa subterana: - fara epuismente 1 punct

- categ. constructiei: — C (normala) 3 puncte
- vecinatati: - risc moderat 3 puncte
- zona seismica: - cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;




Recomandari de fundare

- Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

- Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

- Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o

perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

- Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

- Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic T5
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul Nc= 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);

- M.Z.A. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Structura estimativa a traficului este urmatoarea:

Nr. Tipul de autovehicul Pondere “Media zilnica anuala
crt. k MZA« (nr.autovehicule)
1 autoturiéme - 70% 70
Tz autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10% 10
3 autovehicule artic?ulate a 10% 10
4 autoagitatoare transport beton 5% 5
i,, 5 alte utilaje pe pneuri 5% T 5‘_

Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 365 10° py cr ¥ "«=1MZAk px fek , unde:

P = perioada de perspectiva de 10 de ani ;



c= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;

MZAx = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie" ;

fex = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,
de 115kN, conform normativ AND584-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr. Tipul de autovehicul MZA« Pk fex MZA« 'N[;k' fek
crt. k veh/24h osii 115/24h
4 | autoturisme 70 2.3 o 0
_ 1 autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10 1.7 | 0.8 13.6
(- 2 |autovehicule articulate 10 1.6 | 0.9 13.5
3 |autoagitatoare transport beton 5 1,7 | 0.8 6.8
4 | alte utilaje pe pneuri 5 1.5 : 0.9 6.75
;"f"kﬂMZAk P Fek= 40.65

Nc= 365" 10°-10-0.5 -40.65 = 0,074 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de trafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Ncs
0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi.

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOadm= 0,9 (RDO = NC/Nadm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.



Tinand cont de restrictiile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in

varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

Completare acostamente;

Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

Strada Prelungirea Tractorului — Tronson 1, 2, 3 urmareste traseul dinspre str. Lt. Col. lon Jalea
catre str. Maresal Al. Averescu pe o lungime de 323 m, fiind partial marginit pe ambele parti de
proprietati private cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie),
alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 14.00 m si 31.00 m. Nu
sunt finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul (I). Construirea unui drum cu acostamente ,
pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m
latime fiecare si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima etapa functionala din cadrul amprizei
strazii prevazute prin reglementarile PUZ.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu_imbracaminte rutiera cu _un strat asfaltic de protectie si _rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:




4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.
4.3. SITUATIA UTILITATILOR S| ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, retea de gaze, alimentare cu energie
electrica locuinte si iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasate
neuniform pe ampriza drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt
partial realizate pentru constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

4.4, SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

e cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zon3;

4.4.2. Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.
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Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;
poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);
siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse

Cu efecte pozitive:

imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;

imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie

Cu efecte negative:

deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de
substante periculoase;

deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);

poluarea temporara a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor;

zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;

deseuri menajere ale organizarii de santier

Principalele masuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie sunt:

utilizarea de utilaje in buna stare de functionare;

colectarea si gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
colectarea si gestionarea deseurilor menajere de catre unitati specializate;

colectarea si gestionarea deseurilor petroliere de catre unitati specializate.

In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:

Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata

OU 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000
privind regimul deseurilor;

0OU34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii

Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1996;

Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului;

Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 30%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Veterani.

Avand in vedere constragerile cadastrale cat si stadiul dezvoltarii constructiilor se va analiza scenariul
(l) - Construirea unui drum cu acostamente.
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Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum cu_imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta:

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta:

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe ampriza
disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica,
necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :

- totalul  cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe perioada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%;

-rata inflatiei de-a lungul perioadei de analiza conform  proiectiei  indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) < 0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);



P Y

» fluxul de numerar cumulat pozitiv;
» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulil pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

c) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.

Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de + 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

c fuzil :
» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.
Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.



4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;

- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditiile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2. Ri i instituti te si politi

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale.

Din acest punct de vedere riscul este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere

> Nerespectarea. cerintelor cuprinse in avize/acorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi :

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;
- respectarea termenelor de executie prevazute ;

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.



£ ™

In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe

Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :
Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca

In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice:

(). Construirea unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, drum de categoria
tehnica Ill cu 2 benzi de circulatie de 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime, ca o prima
etapa functionala din cadrul amprizei strazii prevazute prin reglementarile PUZ,

(ll). Construirea strazii cu parte carosabila si trotuare , ca etapa finala, dupa eliberarea de orice
sarcini a amprizei necesare si realizarea iluminatului public si a altor utilitati subterane , strada de
categoria tehnica Il si 2 benzi de circulatie de cate 3.5 m fiecare si doua trotuare de 4.5 m latime.

Avand in vedere constragerile cadastrale, dezvoltarea constructiilor si racodurile la utilitati, s-a
analizat scenariul (/) - Construirea unui drum cu acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui drum cu acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Drum_cu_imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe
ampriza disponibila existenta

Varianta (2).- Drum cu imbracaminte rutiera cu doua straturi asfaltice, de legatura si de rulare ,
pe ampriza disponibila existenta

Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.
Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.
Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI S| VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, stadiul dezvoltarii constructiilor, racordarea la
utilitati, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a
traficului, avantajul costului de realizare mai redus, precum si faptul ca structura drumului se va
integra ulterior in structura si sectiunea finala a strazii prevazuta in PUZ, varianta recomandata este
Scenariu (1), Varianta (1).- Drum cu imbracaminte rutiera cu un strat asfaltic de protectie si rulare , pe




ampriza disponibila existenta, care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica
economica, necesitatile publice cele mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi si este o etapa functionala ce va fi supusa ulterior lucrarilor de interventii si
modernizare conform scenariu (Il). Structura rutiera a variantei (1) propusa va fi integrata in cadrul
structurii lucrarilor viitoare de interventii si modernizare.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Drumul public propus denumit Strada Prelungirea Tractorului — Tronson 1, 2, 3, este de categoria
tehnica lll, avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 323 m, de la str. Lt. Col. lon Jalea catre str. Maresal Al. Averescu;

- Latimea amprizei proiectate este de 8 m, din care: 7 m parte carosabila asfaltata cu 2 benzi de
circulatie si acostamente laterale de cate 0,5 m latime.

¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 7 m;

- Acostamente laterale au latimea de 0,5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0,5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte (ca strat rulare si de protectie pietruire carosabil) din beton asfaltic tip EB
16 rul 50/70 (BA 16);

- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;

- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal si transversal
catre limita terenului viran adiacent.

¢ Circulatia rutiera se va face pe doua benzi de circulatie.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza pentru circulatia cu doua sensuri.

¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

¥v" Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.



Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);

Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;
Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

Completarea cu piatra sparta a acostamentelor,

s 0% % 8 X

Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren,

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — (1). Construirea unui drum cu acostamente - Varianta (1)

Valoarea totala = 781.513 mii lei, din care : C+M = 540.303 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1 = 20.000 mii lei , cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica

- Luna 2 = 240.303 mii lei , cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 300.000 mii lei , cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.



Cap. 6. URBANISM, ACORDURI S| AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 1414/18.05.2023 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Lucrari de construire strazi din
municipiul Constanta ,,Strada General Mr. Toma Zotter, Aleea Veteranilor Tr.2, Strada
Prelungirea Tractorului Tr.1, Tr.2, Tr.3, Strada Lt. Col. lon Jalea, Strada Maresal Al. Averescu,
Strada General de Brigada loan Eremia Tr. 1, Strada Locotenent Horia Hulubei Tr.1, Tr.2, Tr.3”
cartier Veterani-etapa I”

6.2. AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Completare acostamente;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE SI INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.



Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Proiectantul recomanda implementarea etapei finale (Il). Construirea strazii cu parte carosabila si
trotuare in cel mult 3 ani dupa executia etapei 1.

Data Proiectant,
2023 S.C. ART COLOSSEUM 3
AP
Ing. Radulescu lshan ART _ <
; %COLOSSEUM i

SRL
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DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizarii proiectului

Veterani, municipiul Constanta”

LLucrari de construire Strada Prelungirea Tractorului - Tronson 1, 2, 3 - etapa 1 - din cartierul

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor | Valoare (fard TVA) TVA Valual::"r(:;clusw
crt. de cheltuieli
Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
Amenajdri pentru protecfia mediului si
3 iaducerla ]apstareal;nitial; 0000 - g:J0e
14 Ch.e.ltui'eli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pgntr.u asig.urarea utilitdgilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd
3.1 |Studii 1.050 0.200 1.250
3.2 Documentatii SL.IPDI't si chel.tu.ieli pezlltru” 3.920 0.745 4665
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 |auditul energetic al cladirilor, auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 16.200 3.078 19.278
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanja 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistentd tehnica 8,900 1.691 10.591
3.8.1 |Din partea proiectantului 1.600 0.304 1.904
3.8.2 |Dirigentie santier 6.500 1.235 7.735
3.8.3 |Coordonator in materie de SSM 0.800 0.152 0.952
TOTAL CAPITOL 3 30.070 5713 35.783
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investifia de bazd
4.1 |Constructii gi instalatii 540.303 102.658 642.961
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
43 gjj‘:;g::lhe‘ﬁ‘:;‘;;?h"°'°g’ce 3 0.000 0.000 0.000
i Utilaje fira montaj si echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 Dotari 0.000 0.000 0.000
4.6  |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 540.303 102.658 642.961
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucréri de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organizarii santierului 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 5.944 0.000 5.944
5.3  |Cheltuieli diverse i neprevazute 57.037 10.837 67.874
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 62,981 10.837 73.818
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice i teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pt const. rezervei de impl. pt. ajustarea de pret
7.1 |Cheltuieli aferente marjei de buget 142.593 27.093 169.686
Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
- implemenfare pentru ajustarea de pret 5566 . 6.624
TOTAL CAPITOL 7 148.159 28.150 176.310
eh oy
'&} &\A TOTAL GENERAL 781.513 147.359 928.872
e
S T ART z:\
3> C+M 540.303 102.658 642.961




DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) VA Vgloare :
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului :
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajdri pentru ].JI‘(.)FECEIEI mediului gi 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL fird TVA 0.000| 0.000 1 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de f/aloare (fard TVA VA Valoare
crt. cheltuieli : Miilei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor

2.1 L ;
necesare obiectivului

0.000 0.000 0.000

TOTAL fiird TVA 0.000|  0.000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3
Capitolul pentru proiectare si asistengd tehnicd:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt: cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd
3.1 |Studii 1.050 0.200 1.250
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,
1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 1.050 0.200 1.250
ale terenului pe care se amplaseaza obiectivul
de investitie)
a. Studii topografice 0.550 0.105 0.655
b. Studii geotehnice 0.500 0.095 0.595
C. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 3.920 0.745 4.665
1 Obti.nerea/p}"elunglreal valabilitatii 0.690 0131 0.821
Certificatului de urbanism
2 Obt;mt.area?/l-:relunglrea .vaiablht?:ltn 0.000 0.000 0.000
Autorizatiei de construire/desfiintare
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3. rariordurx .sx bransamente la retele publtFe de 3.230 0.614 3.844
ap4, canalizare, gaze, termoficare, energie
electric3, telefonie etc.
4. Obhnervea. certlﬁr:'atulul de nomenclatura 0.000 0.000 0.000
stradala si adresd
Intocmirea documentatiei, obtinerea
5. numarului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciard
6. Obtinerea actului ad]’l’lll’llStl"at'lV allaut(l)ntatu 0.000 0.000 0.000
competente pentru protectia mediului
7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000
s AVlZ.U] de.speaahtate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri gi autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
3.4 |auditul energetic al cladirilor,auditul de 0.000 0.000 0.000
siguranta rutiera
3.5 |Proiectare 16.200 3.078 19.278
1 Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
2: Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 1.950 0.371 2.321
4 Doc.ume.a.nta.mle tehnice nec.esare in ve.derfa 0.000 0.000 0.000
obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor
5. Verlflca.rea tehn.t.ca de calitate .a proiectului 2.000 0.380 2380
tehnic si a detaliilor de executie
6. Proiect tehnic si detalii de executie 12.250 2.328 14.578
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanta 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistentd tehnica 8.900 1.691 10.591
1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 1.600 0.304 1.904
a. pe perioada de executie a lucrarilor 1.000 0.190 1.190
pentru participarea proiectantului la fazele
b. mclusel in pr.ogramul de control al lucrarilor de 0.600 0114 0.714
executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructii
2. Dirigentie de santier 6.500 1.235 7.735
Coordonator in materie de securitate si
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr.
3 300/2006, cu modificarile si completarile s i ase
ulterioare
TOTAL fardi TVA N[Ol 30070  s713| 35783
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

Cheltuieli pentru investitia de bazd:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fiara TVA) TVA : Val?are
5 St (inclusiv TVA)
2 Mii lei Mii lei Miilei |
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4.1 |Constructii si instalatii 540.303 102.658 642.961
Lucrari de construire Strada Prelungirea
4.1.1 | Tractorului — Tronson 1, 2, 3 - etapa 1 - din 540.303 102.658 642.961
cartierul Veterani, municipiul Constanta
42 Montaj ujclla]t? tehnolloglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
43 Utlla].e, echipamente te'hnologlcelr si 0.000 0.000 0.000
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4.5 |Dotéri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
e Zeh COpa. =
TOTAL fiird TVA I Y€p540303| 102658  642.961
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 5
Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucrari de constructii i instalatii aferente
b organizarii de santier: 0.5%x(cap. 4) e kg o e
2, Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 5.944 0.000 5.944
1 Comlfloanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0,000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferenta Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitdtii 2.702 0.000 2.702
lucrarilor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 0.540 0.000 0.540
lucrarilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor 2.702 0.000 2.702
5 Taxe pe_ntru aco_tjdurl, avize si autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 57.037 10.837 67.874
0,
1;] Y%x (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 57037 10.837 67.874
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL farda TVA P Cog 2 62.981 10.837 73.818
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fira TVA) _TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
i hCO
TOTAL férd TVA , _,3:_\E : “f’epp,_ 0.000| 0.000| 0000
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare (inclusiv
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea
rezerveil de implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 25%
71 |din(1.2+13+14+2+31+3.2+33+ 142.593 27.093 169.686
3.5+3.7+3.8+4+5.1.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei
7.2 |de implementare pentru ajustarea de 5.566 1.058 6.624
pret P
P Qo BT
TOTAL firda TVA (¥ 'PC:\ 148.159 28.150 176.310
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