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(1) PMUD - componenta strategica (corespunzatoare etapei l)

1. INTRODUCERE

Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice a identificat 7 poli de crestere, impreuna cu
Regiunea Bucuresti Ilfov, ca zone de crestere policentrica in Romania. O componenta cheie in politicile
polilor de crestere o constituie promovarea dezvoltarii urbane, prin intermediul dezvoltarii transportului
sustenabil. Planul de Mobilitate Urbana Durabila contureaza strategii, initiative de politici, proiecte cheie si
prioritati in vederea unui transport durabil, care sa sustina cresterea economica durabild, inclusiv din punct
de vedere social si al protectiei mediului, in regiunile polilor de crestere.

Principala tinta a Planului de Mobilitate Urbana este de imbunatatire accesibilitatii in municipiul Medgidia,
de diversificare si utilizate sustenabila a mijloacelor de transport din punct de vedere social, economic si de
mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru municipiul Medgidia se refera la programe cadru si proiecte
prioritare, cu caracter local, menite sa sustina dezvoltarea transportului prin intarirea componentei de
mobilitate, Tn contextul cresterii economice durabile, acordand atentie componentelor sociale si de
protectie a mediului.

1.1. Scopul si rolul documentatiei

Asa cum este definit In documentul recunoscut de Comisia Europeana ,Orientdri. Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urband” un Plan de Mobilitate Urbana este un plan strategic
conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a cetatenilor si companiilor in orase si in imprejurimile
acestora, in vederea cresterii calitatii vietii. Acesta se bazeaza pe practicile existente in planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare.



Planul Integrat de Mobilitate Urbana pentru municipiul Medgidia stabileste modul in care se vor pune in
aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii urbane durabile, asa cum au fost
definite si implementate la nivel european. Aceste concepte sunt particularizate la specificul municipiului
Medgidia, urmarind maximizarea efectelor aduse prin imbunatatirea indicatorilor de mobilitate pe termen
mediu.

Planul de mobilitate stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea continua si
revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula obiectivele. Spre deosebire de
abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune accent pe implicarea cetatenilor
si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea politicilor sectoriale (transport, mediu, dezvoltare
economica, sanatate, siguranta), intre diferitele niveluri de autoritate publica si intre autoritatile invecinate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de
actiuni, prevede scenarii viitoare de evolutie si identificd masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate. In vederea finantarii proiectelor de transport urban, in cadrul Programului
Operational pentru Dezvoltarea Regionala 2021-2027, prin Fondul European pentru Dezvoltare Regionala
(FEDR, este necesara elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), ca urmare a abordarii
integrate, sustinutd de catre Comisia Europeana.

Planul de mobilitate urbana durabila Medgidia are rolul de planificare si modelare a mobilitatii in raport cu
nevoile si prioritatile de dezvoltare spatiala de la nivelul orasului, urmarind urmatoarele obiective:

- Imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

- reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului si reducerea
consumului de energie pentru activitatile de transport;

- asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tnh cadrul municipiului Medgidia;

- asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

- asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitatii administrativ teritoriale Medgidia. La
alegerea arealului selectat al Planului de Mobilitate Urbana Durabila, s-a tinut seama de omogenitatea



crescuta Tn ceea ce priveste dezvoltarea sociala, economica, dezvoltarea transporturilor, inclusiv a sistemul
de transport public, precum si de considerente legate de utilizarea teritoriului.

Scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila Medgidia este de a permite dezvoltarea sustenabild a
mobilitatii Tn aria de studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea
proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020 (si programele
operationale din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru
sustinerea implementarii unor proiecte de interes national care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Potrivit ,,Ordinului 233/2016 pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si de actualizare a documentatiilor de
urbanism” (2016), Planul de Mobilitate Urbana reprezinta instrumentul de planificare strategica teritoriala
prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitatilor din zona periurbanad /metropolitana cu nevoile
de mobilitate si transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Planul de Mobilitate Urbana Durabila
urmareste, in esenta, crearea unui sistem de transport durabil, care sa satisfaca nevoile comunitatilor din
teritoriul sdu, vizand urmatoarele obiective principale (conform ordinului mai sus mentionat):

Accesibilitate
Siguranta si securitate
Mediu sanatos
Eficienta economica

m o 0o T o

Calitatea mediului urban

Politicile si masurile definite intr-un Plan de Mobilitate Urbana Durabild acopera toate modurile si formele
de transport din unitatea administrativ-teritoriala analizatd, atat in plan public cat si in plan privat, privind
atat transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transportul motorizat si nemotorizat, deplasarea si
parcarea.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Medgidia abordeaza urmatoarele sectoare:



Transport public: PMUD va furniza o strategie de imbunatatire a calitatii, securitatii, integrarii si
accesibilitatii serviciilor de transport public, aceasta acoperind infrastructura, materialul rulant si
intretinerea;

Transport nemotorizat: Planul de Mobilitate Urbana Durabild va incorpora un plan de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existenta trebuie evaluata
si dupa caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui gandita nu numai din perspectiva
itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta in vedere o infrastructura care sa fie dedicata pietonilor
si biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menita a reduce distantele intre obiective.

Transport de marfa: Va prezenta masuri de translatare catre zona periferica a traseelor pe care este permis
accesul vehiculelor de marfa, precum si de imbunatatire a eficientei logisticii urbane.

Managementul traficului: Element cheie pentru planificarea mobilitatii urbane, managementul traficului
sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutand
totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabila.

Zone cu nivel ridicat de complexitate: complementar solutiilor deja implementate in zonele cu nivel ridicat
de complexitate, sunt propuse amenajari ale spatiului public si reglementari ale circulatiei, astfel incat sa se
asigure accesibilitate si siguranta pentru deplasarile pietonale, cu bicicleta, respectiv pentru persoanele cu
nevoi speciale.

Interventii majore asupra retelei stradale: Sunt propuse solutii de adaptare a retelei existente astfel incat
sa se asigure Tmbunatatirea circulatiei, ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii
teritoriale si reducerea costurilor existente.

in urma implementarii Planului de Mobilitate Urband Durabild, locuitorii municipiului Medgidia se vor
bucura de o viata mai sanatoasa si de un mediu mai atractiv, in care spatiul public va fi utilizat intr-un mod
eficient.



1.2 Tncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatial3

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL — PATN

»Planul de Amenajare a Teritoriului National” (f.d.) este un document cu un caracter director, care include
sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii si reprezinta
contributia tarii la dezvoltarea spatiului european.

Planul De Amenajare A Teritoriului National este impartit in 7 sectiuni si anume:
S. | — Retele de transport

S. 1l —Apa

S. lll —Zone protejate

S. IV — Reteaua de localitati

S. V —Zone de risc natural

S. VI —Zone turistice

S. VIl — Infrastructura pentru educatie (in lucru)

S. VIl = Zone rurale (in lucru).

Planul de mobilitate urbana durabila al municipiului Medgidia este in concordanta cu PATN prin masurile
propuse 1n plan cu scopul de crestere a accesibilitatii la transportul public, fluidizarea traficului la nivel local
si incurajarea utilizarii mijloacelor de transport nemotorizate, in contextul unei dezvoltari continue a zonei.



STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI, ROMANIA POLICENTRICA 2035,
COEZIUNE SI COMPETITIVITATE TERITORIALA, DEZVOLTARE S| SANSE EGALE PENTRU OAMENI
— SDTR

yStrategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei” (2015) este un document programatic care evidentiaza
viziunea de dezvoltare a teritoriului national pentru orizontul de timp 2035, cu scopul valorificarii
oportunitatilor si a nivelului de dezvoltare al fiecarui teritoriu.

Scenariul Romania Policentricd urmareste, pana in 2035, dezvoltarea de retele de localitati competitive si
coezive prin sprijinirea specializarii teritoriale si formarea zonelor urbane functionale.

,Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei” (2015) structureaza demersul de planificare in jurul a doua
niveluri principale: nivel tehnic si nivel politic. Nivelul tehnic se constituie dintr-un ansamblu de masuri

teritoriale si proiecte strategice care configureaza teritoriul national Tn raport cu traiectoria economica,
demografica si de planificare a resurselor, care conduce la un proces de planificare strategica teritoriala cu
caracter tehnico-stiintific. Nivelul politic intervine in etapele formularii de obiective strategice si cuprinde
un set de principii si masuri teritoriale care au drept scop fixarea cadrului si masurilor de protectie a
spatiului natural si construit in raport cu sistemul de planuri si documentatii de amenajarea teritoriului si
urbanism.

,Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei” (2015) furnizeaza un model complet de dezvoltare a
teritoriului national, in succesiunea: analiza - diagnostic - viziune - scenarii — obiective strategice — obiective
specifice - masuri nationale - actiuni - proiecte prioritare - masuri teritoriale integrate, model bazat pe
asumarea coeziunii teritoriale. Dezvoltarea se bazeaza pe atingerea a 5 obiective generale:

OG. 1. Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national Tn spatiul european prin sprijinirea
interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband

OG. 2 Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a serviciilor publice in
vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive
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Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea specializarii teritoriale si
formarea zonelor functionale urbane

Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de identitate teritoriala
Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare teritoriala

Cdi de comunicatii si transport, din cadrul studiilor de fundamentare are ca scop, pe de o parte, sa prezinte
sintetic o analiza - diagnostic a dezvoltarii retelelor de transport (cu evidentierea disfunctionalitatilor) si pe
de altd parte, sa identifice obiectivele si prioritatile pentru dezvoltarea retelelor de transport, pentru
perioada de planificare teritoriala 2020-2035, tindnd cont de oportunitatile, potentialul de dezvoltare
teritoriala si de obiectivele de amenajare echilibrata a teritoriului national.

La nivelul municipiului Medgidia PMUD contribuie la atingerea Obiectivului general 2 al SDTR, planul de
mobilitate local urmarind cresterea accesului la transportul public local si extinderea spatiului public
destinat cetatenilor, exceptie facand parcarile si spatiul destinat transportului motorizat.

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETEAN CONSTANTA

Conform ,Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului” (2001, art. 42, al. 1), ,Planul de
Amenajare a Teritoriului Judetean are caracter director si reprezinta expresia spatiala a programului de
dezvoltare socioeconomicd a judetului. Acesta se coreleaza cu Planul de Amenajare a Teritoriului National,
Planul de Amenajare a Teritoriului Zonal, cu programe guvernamentale sectoriale, precum si cu alte
programe de dezvoltare”.

Obiectivul general al PATJ Constanta reprezinta limitarea emisiilor de poluanti rezultati din traficul auto, iar
obiectivul specific fiind modernizarea parcului auto si a infrastructurii rutiere (conform Urbanproiect, 1994).
Avand in vedere ca PATJ Constanta a fost elaborat in anul 1994 este necesara reactualizarea acestuia.

Planul de mobilitate urbana durabila al municipiului Medgidia contribuie la atingerea obiectivului general al
PATJ Constanta de limitare a emisiilor rezultate din traficul auto prin aplicarea masurilor de extindere a
spatiului public destinat cetatenilor si incurajarea folosirii mijloacelor de transport nemotorizate.
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PLAN URBANISTIC GENERAL — MUNICIPIUL MEDGIDIA

Conform ,,Legii 350/2011 privind amenajarea teritoriului si urbanismului” (2001, art. 46, al. 1), ,Planul
Urbanistic General are caracter director si strategic, dar si de reglementare, fiind principalul instrument de
planificare operationala”.

Acesta cuprinde reglementari pe termen scurt, la nivelul intregii unitati administrativ-teritoriale de baza, cu
privire la (art. 46, al. 1):

- ,stabilirea si delimitarea teritoriului intravilan in relatie cu teritoriul administrativ al localitatii;

- stabilirea modului de utilizare a terenurilor din intravilan;

- zonificarea functionala in corelatie cu organizarea retelei de circulatie;

- delimitarea zonelor afectate de servituti publice;

- modernizarea si dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare;

- stabilirea zonelor protejate si de protectie a monumentelor istorice si a siturilor arheologice
reparate;

- formele de proprietate si circulatia juridica a terenurilor;

- precizarea conditiilor de amplasare si conformare a volumelor construite, amenajate si plantate;

- zonele de risc natural delimitate si declarate, utilizarea terenurilor si realizarea constructiilor in
aceste zone;

- zone de risc datorate unor depozitari istorice de deseuri”.

Pe termen mediu si lung, Planul Urbanistic General (conform legii mai sus mentionate, art. 46, al. 3) contine
urmatoarele prevederi:

- ,evolutiain perspectiva a localitatii;

- directii de dezvoltare functionala in teritoriu;

- traseele coridoarelor de circulatie si de echipare prevazute in planurile de amenajare a teritoriului
national, zonal si judetean;

- zonele de risc natural delimitate;

- lista principalelor proiecte de dezvoltare si restructurare;
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- stabilirea si delimitarea zonelor cu interdictie temporara si definitiva de construire;
- delimitarea zonelor in care se preconizeaza operatiuni urbanistice de regenerare urbana”.

Conform ,,Planului Urbanistic General al Municipiului Medgidia”, actualizat Tn anul 2015, se doreste
transformarea vechiului sistem al retelei de circulatie, prin crearea unui nou sistem eficient, corespunzator
unui oras-municipiu de rangul Il.

Principiile care au stat la baza organizarii unui sistem radial-inelar al retelei stradale majore sunt:

- asigurarea circulatiei intre importantele puncte de interes: cartiere de locuinte, platforme
industriale, port, etc.;

- asigurarea unei structuri a retelei stradale urbane, pe principiul arborescent (artere orasenesti cu
bifurcatii de artere in cartiere, iar acestea din urma, cu ramificatii Tn strazi locale de acces la
obiective);

- asigurarea unor conditii ecologice, prin dispunerea arterelor orasenesti la limita exterioara a unor
zone functionale importante (ansambluri de locuinte sau locuri de munca), in interiorul carora sa
patrunda numai artere locale de deservire si de acces);

- prevederea de artere catre zonele verzi, de odihna, de recreere;

- dimensionarea capacitatii de circulatie a arterelor, astfel incat sa se asigure cel putin un minim de
viabilitate al orasului, in raport cu marimea sa.

1.3 Tncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

A. La nivel european

CARTEA VERDE EUROPEANA A TRANSPORTULUI URBAN

Acest document lansat de Comisia Europeana in ianuarie 2007, cu ocazia , Sdptdmdnii Energiei Durabile in
Europa” si adoptat la 25 septembrie de 2007, indica faptul ca mobilitatea urbana trebuie sa permita
dezvoltarea economica a oraselor, imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor acestora si totodata protectia
mediului Tnconjurator.
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n acest sens, orasele europene se confruntd cu cinci provociri, la care trebuie s3 rdspundd in cadrul unei
abordari integrate:

Catre orase cu trafic fluid;

Catre orase mai putin poluate;

Catre un transport urban mai inteligent;
Catre un transport urban accesibil;

vk wnNe

Catre un transport urban in conditii de siguranta si securitate;

Dezvoltarea economica a oraselor, pe de o parte, si ameliorarea calitatii vietii locuitorilor si protejarea
mediului, pe de alta parte, reprezinta o provocari imense, In contextul dezvoltarii durabile a zonelor
urbane. n acest sens, crearea unei ,noi culturi a mobilitdtii urbane” se va putea realiza prin imbun&tatirea
cunostintelor referitoare la mobilitatea durabild si imbunatatirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

Planul de mobilitate urbana durabild al municipiului Medgidia contribuie la cele 5 provocari ale
documentului strategic prin formularea si aplicarea de masuri de crestere a accesibilitatii populatiei la
transportul public local si achizitionarea de autobuze electrice care vor avea urmari precum fluidizarea
traficului la nivel local, reducerea emisiilor de dioxid de carbon si imbuntatirea calititii mediului. Tn acelasi
context sunt implementate masuri de reabilitare si extindere a zonelor destinate cetatenilor si
implementarea unui sistem de management al traficului inteligent.

PLANUL DE ACTIUNE PENTRU MOBILITATE URBANA

Prin acest document se solicitd o coordonare a actiunilor la nivel local, regional si national, venind in
completarea Cartei Verzi si a comunicatului Comisiei Europene intitulat ,Un viitor sustenabil pentru
transporturi: catre un sistem integrat, bazat pe tehnologie si usor de realizat”.

Recomandarile prevazute in ,Planul de actiune pentru mobilitate urband” (2009) reprezinta rezultatul
feedback-ului primit de la partile interesate in urma consultarilor publice a celor doua documente
precedente si vin in ajutorul autoritatilor locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de
durabilitate a mobilitatii urbane.
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n baza consultarilor cu diversi actori in privinta continutului Cartii verzi, Comisia Europeand a adoptat acest
plan de actiune (2009), care propune doudzeci de masuri (centrate pe sase teme, care raspund
principalelor mesaje care au rezultat in urma consultarilor publice) pentru a incuraja si asista autoritatile
locale, regionale si nationale in atingerea scopurilor privind mobilitatea urbana durabila.

- T.1 Promovarea politicilor integrate;

- T. 2 Cetatenii trebuie sa se afle in centrul atentiei;
- T. 3 Ecologizarea transporturilor urbane;

- T. 4 Sporirea finantarilor;

- T.51mpértasirea experientei si a cunostintelor;

- T.6 Optimizarea mobilitatii urbane .

PMUD Medgidia este centrat de asemenea pe cele sase teme ale Planului de actiuni prin masuri si actiuni
de dezvoltare, specifice situatiei de la nivel local. Masurile de modernizare si dezvoltare a sistemului de
transport public local, cu un parc auto electric si promovarea folosirii acestuia in defavoarea autovehiculului
personal contribuie la temele 1, 2 si 3. Tot pe temele 2 si 3 se axeaza extinderea si modernizarea
infrastructurii destinate cetatenilor si mijloacelor de transport nemotorizate, care au ca efect promovarea
unui mediu de viata sanatos. Implementarea unui sistem de management al traficului inteligent contribuie
latemele 1, 2 si 5.

CARTEA ALBA - FOAIE DE PARCURS PENTRU UN SPATIU EUROPEAN UNIC AL
TRANSPORTURILOR — CATRE UN SISTEM DE TRANSPORTURI COMPETITIV SI EFICIENT DIN
PUNCT DE VEDERE AL RESURSELOR

,Cartea AlbG — Foaie de parcurs pentru un spatiu European Unic al Transporturilor — cdtre un Sistem de
Transporturi Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” (2011), reprezintd succesorul
documentelor Cartea Alba - , Politica europeand in domeniul transporturilor pentru anul 2010, momentul
deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene intitulata ,Un viitor sustenabil pentru transporturi:
cdtre un sistem integrat, bazat pe tehnologie si usor de utilizat”.
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De asemenea, acesta completeaza documentul intitulat ,,Foaia de parcurs pentru trecerea la o economie cu
emisii reduse de carbon in 2050”. Cartea Alba a fost realizat de catre Comisia de Transport a Comisiei
Europene, care mentioneaza importanta sistemului de transport pentru integrarea regiunilor si oraselor
europene in economia globala, comunitatea europeana fiind nevoita sa identifice cele mai eficiente si
inovatoare solutii.

Prin adoptarea acestui document, Comisia Europeana propune:

- reducerea cu 60% a emisiilor de CO2, dar si sprijinirea dezvoltarii sectorului transportului si a
mobilitatii persoanelor si marfurilor;

- dezvoltarea unei retele principale eficiente pentru transportul si calatoriile intre orase, pe baza
dezvoltarii de noduri intermodale;

- pastrarea pozitiei actuale in domeniul transportului pe distante lungi si a transportului international
de marfuri;

- navetism si transport urban eficient si sustenabil.

Documentul mai propune si o serie de directii de actiune Tn domeniul transportului si al mobilitatii, tinte
concrete care trebuie atinse, dar si o lista de initiative concrete care sa duca la indeplinirea obiectivelor
Cartii Albe:

- injumatatirea utilizarii autovehiculelor ,alimentate in mod conventional”, pana in anul 2030 si
disparitia progresiva a acestora din orase pana in anul 2050;

- implementarea unei logistici urbane practice, lipsite de CO2 in marile aglomerari urbane, pana in
anul 2030.

n acest document sunt prevdzute documente si mecanisme de sprijin financiar, stabilite la nivel european,
pentru pregatirea de Audituri privind mobilitatea urband si Planuri privind mobilitatea urband, in vederea
constituirii unui Tablou de bord european al mobilitdtii urbane (European Urban Mobility Scoreboard), bazat
pe obiective comune, iar in cazul oraselor cu o anumitda dimensiune, posibilitatea implementarii unei
abordari conforme cu standardele nationale, bazate pe orientdrile Uniunii Europene.
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Planul de mobilitate urbana durabilda al municipiului Medgidia cuprinde masuri si actiuni in urma carora se
urmareste reducerea emisiilor de dioxid de carbon, cresterea sigurantei si calitatii mediului la nivel local,
aceste masuri si actiuni contribuind astfel la atingerea obiectivelor propuse prin Cartea Alba.

COMUNICARE A COMISIEI CATRE PARLAMENTUL EUROPEAN, CONSILIU, COMITETUL
ECONOMIC SI SOCIAL EUROPEAN SI COMITETUL REGIUNILOR - PROGRAMUL , AER CURAT
PENTRU EUROPA”

Aceasta ,Comunicare a Comisie cdtre Parlamentul European” (2013) introduce conceptul de Plan de
Mobilitate Urbana Durabila si construieste baza pentru Platforma Europeana privind Planurile de Mobilitate
Urbana Durabila, urmarind sa coordoneze cooperarea la nivelul Uniunii Europene.

Comisia Europeana fsi consolideaza masurile de sustinere in domeniul transporturilor urbane prin transfer
de know-how si prezentarea exemplelor de bune practici europene, implicarea statelor membre si
cresterea cooperarii internationale, asigurarea sustinerii financiare si directionarea cercetarii spre a oferi
solutii pentru provocarile mobilitatii urbane.

Formularea planului de mobilitate urbana a municipiului Medgidia se bazeaza pe informatiile comunicate
de comisie, cu scopul de a implementa la nivel local practici europene eficiente pentru rezolvarea
provocarilor mobilitatii urbane Tn contextul dezvoltarii continue.

ORIENTARI. DEZVOLTAREA SI IMPLEMENTAREA UNUI PLAN DE MOBILITATE URBANA
DURABILA

n cadrul proiectului ELTIS, finantat de Comisia Europeand, a fost elaborat ghidul ,, Orientdri - Dezvoltarea si
implementarea unui plan sustenabil de mobilitate urband durabild” (2013). Acest ghid este cel mai
semnificativ document pentru elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild si este destinat
specialistilor din domeniul transportului si mobilitatii urbane si altor actori implicati in dezvoltarea si
implementarea unui astfel de plan.
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Ghidul pentru realizarea PMUD pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe
coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economicj,
politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate si intre autoritatile invecinate.

Este tot mai acceptat faptul ca planificarea mobilitatii urbane durabile contribuie la cresterea calitatii vietii,
fiind o modalitate de abordare a problemelor de transport in orase. in acest sens, un rol important in
sistemele viitoare de transport urban trebuie sa il aibd modurile de transport durabile - transport public
pietonal, cu biciclete, transport privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si transportul intermodal,
orasele fiind nevoite sa aplice diferite masuri pentru promovarea utilizarii acestor moduri. Astfel, pentru
realizarea PMUD Medgidia s-au consultat Liniile directoare pentru dezvoltare si implementare a Planurilor
de Mobilitate Urbana Durabila.

EUROPA IN MISCARE — O AGENDA PENTRU O TRANZITIE ECHITABILA DIN PUNCT DE VEDERE
SOCIAL CATRE O MOBILITATE CURATA, COMPETITIVA SI CONECTATA PENTRU TOTI

Prin acest document (2017) Comisia Europeana subliniaza multiplele avantaje pe care le au cetatenii
Uniunii Europene, statele membre si sectorul industrial, prin sporirea productiei si a utilizarii de vehicule
nepoluante, folosirea infrastructurii pentru combustibili alternativi si utilizarea noilor servicii de mobilitate
care profita de digitalizarea si automatizarea din Uniunea Europeana.

in acest sens, pentru realizarea viziunii de dezvoltare a mobilitatii in Europa pentru anul 2025, care si
permita tuturor deplasarea intre orase si zonele rurale, in conditii confortabile, sunt necesare o serie de
masuri de sprijin precum:

investitii Tn infrastructura;

proiecte de cercetare si inovare;

teste transfrontaliere pentru utilizarea interoperabil3d;

platforme de cooperare intre partile interesate.

Planul de mobilitate urbana a municipiului Medgidia contribuie la indeplinirea viziunii de dezvoltare a
mobilitatii in Europa 2025 prin implementarea unui sistem de transport public Tn comun inteligent si
modernizarea parcului auto al sistemului (prin achizitionarea de vehicule electrice)
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LINII DIRECTOARE PENTRU DEZVOLTAREA S| IMPLEMENTAREA UNUI PLAN DE MOBILITATE
URBANA DURABILA, EDITIA A DOUA

Aceasta a doua editie a ghidului pentru dezvoltarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila este cel mai semnificativ document pentru elaborarea PMUD-urilor si are ca scop integrarea
dezvoltarilor dinamice Tn multe domenii ale mobilitatii urbane si a unei bogate experiente a ultimilor ani in
implementarea conceptului de Planificare a Mobilitatii Urbane Durabile. Cele patru faze ale planificarii
mobilitatii urbane durabile sunt evidentiate Tn figura de mai jos.

Implementarea masurilor Decizia de a pregéti un PMUD
evaluate

9 Punct de referinta: Punct de referinta:

a Care sunt resursele noastre ?
Ce am invatat?

P
Cum procedém ? ° Care este contextul de planificare 7

Cum putem gestiona corect? 03

Care sunt principalele noastre
\ probleme si oportunitati ?

Punct de referinta: 5 € bilitatii o
Plan de Mobilitate Urbana, MOBILITATII Punc't de referinta: )
Durabila adoptat URBANE Definiti si evaluati Analiza problemelor si

DURABILE de comun acord oportunitatilor incheiata

Suntem pregatiti sa {4

pornim ? Care sunt optiunile noastre pentru

viitor ?

Ce va presupune acest
lucru si cine va face ce?

08 4

( o Ce fel de oras ne dorim ?
Ce vom face in mod concret ? - Cum vom determina succesul ?
Punct de referinta:
Viziunea, obiectivele si
tintele agreate
° © Rupprecht Consult 2019

Fig. 1. Planificarea mobilitdtii urbane durabile

Sursa: Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urband , editia a
doua, 2019
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Actualizarea liniilor directoare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila a derivat din necesitatea asigurarii
ca acestea reflecta cel mai bine tendintele actuale in materie de mobilitate, tehnologie si societate, toate
afectand peisajul schimbarii mobilitatii si marcheaza o etapa importanta in adoptarea unei noi culturi de
planificare in Europa.

Astfel pentru realizarea PMUD Medgidia s-au consultat Liniile directoare pentru dezvoltarea si
implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila actualizat in anul 2019, pentru formularea unui
plan de masuri relevant, specific pentru municipiu.

PACTUL ECOLOGIC EUROPEAN

»Pactul ecologic european” (2019) reprezinta o serie de initiative Tn materie de politici, care are ca scop
plasarea Uniunii Europene catre o tranzitie verde, obiectivul final fiind atingerea neutralitatii climatice pana
in anul 2050.

Potrivit Pactului, aceste initiative acopera domeniul climei, mediului, energiei, transporturilor, industriei,
agriculturii, precum si finantarii durabile, toate aceste fiind puternic interconectate. Sunt necesare actiuni
in toate sectoarele economiei, inclusiv in:

- investitii tehnologice ecologice;

- introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai ieftine si mai
sanatoase;

- colaborarea cu partenerii internationali pentru imbunatatirea standardelor de mediu la nivel
mondial;

- imbunatatirea eficientei energetice a cladirilor;

- sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

- decarbonizarea sectorului energetic.

in contextul Tmbun&tatirii calitdtii mediului si atingerii neutralititii climatice Planul de Mobilitate Urban3
Durabila al municipiului Medgidia va viza implementarea unor masuri de extindere si imbunatatire a
infrastructurii destinate mijloacelor de transport nemotorizate, implementarea unui sistem de transport
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public In comun inteligent cu vehicule electrice si Tncurajarea folosirii acestora in detrimentul
autovehiculului personal.

STRATEGIA PENTRU O MOBILITATE SUSTENABILA SI INTELIGENTA

in decembrie 2020, Comisia European3 a emis acest document, insotit de un plan de actiune care cuprinde
82 de initiative, care pun bazele procesului prin care sistemul de transport al Uniunii Europene isi poate
realiza transformarea verde si digitala gestionand rezilienta in fata viitoarelor crize.

Prin trecerea la un sistem de transport inteligent, competitiv, sigur si accesibil, se va ajunge la reducerea cu
90% a emisiilor pana in anul 2050, tinta asumata de Pactul Verde European.

Conform acestei strategii, toate modurile de transport trebuie sa devina mai sustenabile, cu alternative
verzi disponibile pe scard largd si cu stimulente adecvate puse in aplicare pentru a incuraja tranzitia.
Stabilirea unor etape concrete vor mentine sistemul european de transport pe traiectoria cdtre un viitor
inteligent si sustenabil. Se propun trei etape, avand ca orizont de timp urmatorii ani:

e cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero fn
exploatare pe drumurile europene;

¢ 100 de orase europene vor fi neture din punct de vedere climatic;

e dublarea traficului feroviar de mare vitezd la nivelul intregii
Europe;

e calatorii colective pentru deplasari pe o lungime sub 500 km -

neutre din punctul de vedere al carbonului;

* nave maritime cu emisii zero pregatite pentru lansarea pe piata;

2030

2 O 3 5 e aeronavele de mare capacitate cu emisii zero vor fi pregatite
pentru lansarea pe piata;

e aproape toate autoturismele, furgonetele, autobuzele si
vehiculele grele noi vor avea emisii zero;
2 05 O o traficul feroviar de marfa se va dubla;
¢ dispunerea de o retea transeuropeana de transport (TEN-T)

multimodala deplin operationala pentru transportul sustenabil si
inteligent, cu conectivitate de mare viteza;
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PMUD Medgidia contribuie la atingerea tintelor cuprinse in Strategia pentru o Mobilitate Sustenabila si
Inteligenta prin masurile de indemnare a cetatenilor de a folosi mijloace de transport nemotorizate,
extinderea spatiului public destinat cetatenilor, masuri de Thnoire a parcului auto al sistemului de transport
public Tn comun, modernizarea sistemului de transport public Tn comun prin introducerea de tehnologii
inteligente si implementarea unui sistem inteligent de monitorizare si gestionare a traficului.

B. La nivel national

STRATEGIA NATIONALA PRIVIND ADAPTAREA LA SCHIMBARILE CLIMATICE 2022 - 2030 CU
PERSPECTIVA 2050

Guvernul a adoptat Strategia Nationald privind Schimbarile Climatice 2022 - 2030, cu perspectiva 2050,
document prin care se urmareste reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si adaptarea la efectele
negative, inevitabile ale schimbarilor climatice asupra sistemelor naturale si antropice.

Masurile de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera vizeaza urmatoarele sectoare economice: resurse
de apa, paduri, biodiversitate si servicii ecosistemice, populatie, sanatate publica si calitatea aerului,
educatie si constientizare, patrimoniu cultural, sisteme urbane, agriculturad si dezvoltare rurald, energie,
transporturi, turism si activitati recreative, industrie si asigurari.

Componenta de adaptare la efectele schimbarilor climatice din Strategia Nationala privind adaptabilitatea
la schimbarile climatice 2022 — 2030, cu perspectiva 2050, este menita sa reprezinte o abordare generala si
practica a adaptarii la efectele schimbarilor climate in Romania, furnizand directia si orientarile diferitelor
sectoare pentru a stabili planuri specifice de actiune care vor fi actualizate periodic, tindnd seama de cele
mai recente concluzii stiintifice privind scenariile climatice precum si necesitatile sectoriale.

Acestea se referd la 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea impacturilor schimbarilor climatice:
industrie, agricultura si pescuit, turism, sanatate publica, infrastructurd, constructii si planificare
urbanistica, transport, resurse de apa, paduri, energie, biodiversitate, asigurari, activitati recreative,
educatie.
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Sunt identificate masuri de adaptare care sa orienteze elaborarea politicilor pentru sectoarele mentionate
mai sus:

- integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice Tn momentul implementarii si
modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;

- revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incat sa includa cerintele de
modificare a politicilor sectoriale;

- schimbarile comportamentului in societate si la nivel comunitar prin constientizarea problemelor
existente si viitoare;

- dezvoltarea comunicarii pentru implementarea masurilor de adaptare la nivel local; multe din
deciziile care au un impact direct sau indirect asupra adaptarii la efectele schimbarilor climatice
sunt luate la nivel local;

- cresterea nivelului de constientizare publicd si dezvoltare comunicarii pentru implementarea
masurilor de adaptare la nivel local.

Planul de Mobilitate Urbana Durabilda al municipiului Medgidia urmareste in primul rand dezvoltarea
sistemului de transport local nemotorizat cu scopul de a reduce nivelul emisiilor de gaze cu efect de sera
eliminate de transporturi si adaptarea acestora la schimbarile climatice prin achizitionarea de vehicule
electrice in sistemul de transport public in comun, precum si stimularea cetatenilor in a achizitiona vehicule
electrice personale.

MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI

,Master Planul General de Transport al Romdniei” (2016) are ca scop crearea unei strategii clare de
dezvoltare a sectorului de transport din Romania pentru urmatorii 20 de ani.

Acesta analizeaza obiectivele majore ale sistemului national de transport, constituind un instrument
strategic de planificare a interventiilor majore (proiecte si alte actiuni) semnificative pentru obiectivele de
transport la scara nationala.
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n cadrul ,Master Planului” (2016) principalele rezultate preconizate sunt :
— Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod durabil;
— Utilizarea mai eficienta a resurselor financiare in sectorul transporturilor;
— Conexiuni imbunatatite si, astfel, un comert imbunatatit cu tarile vecine;

— O productivitate crescuta prin industria si serviciile din Romania si, implicit, o crestere economica mai
pronuntata si un nivel de trai imbunatatit;

— Un sistem de transport durabil (sustenabil).

in cadrul PMUD Medgidia sunt formulate masuri care contribuie la eficientizarea traficului, imbunatatirea
mobilitatii urbane si a calitatii vietii locuitorilor (mediu mai sanatos, emisii reduse de CO2, siguranta
ridicata, accesibilitate etc), masuri prin care planul contribuie Tn mod direct la Master Planul General de
Transport al Romaniei.

STRATEGIA NATIONALA PENTRU DEZVOLTARE DURABILA A ROMANIEI 2030

Autoritatea publicd emitenta a acestei Strategii este Guvernul Romaniei, iar prin intermediul acesteia,
Romania isi stabileste cadrul national pentru sustinerea Agendei 2030 si implementarea setului de 17 ODD.

,Strategiei Nationale pentru Dezvoltare Durabild a Romdniei 2030” (2018) (sustine dezvoltarea Romaniei pe
3 piloni: economic, social si mediu.

Conform strategiei (2018), obiectivele pentru Dezvoltarea Durabild 2030 sunt:
— Eradicarea saraciei in toate formele sale si in orice context;

— Eradicarea foamei, asigurarea securitatii alimentare, imbunatatirea nutritiei si promovarea unei
agriculturi sustenabile;

— Asigurarea unei vieti sanatoase si promovarea bunastarii tuturor la orice varsta;
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— Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunitdtilor de invatare de-a lungul vietii
pentru toti;

— Realizarea egalitatii de gen si intarirea rolului femeilor si al fetelor in societate;
— Asigurarea disponibilitatii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;
— Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un mod sigur, durabil si modern;

— Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisa tuturor si durabild, a ocuparii depline si
productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de munca decente pentru toti;

— Construirea unei infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii si Tncurajarea inovatiei;
— Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor si intre tari;

— Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor, sigure, reziliente si
durabile;

— Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;
— Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a impactului lor;

— Conservarea si utilizarea durabild a oceanelor, marilor si resurselor marine pentru o dezvoltare
durabil3;

— Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a ecosistemelor terestre, gestionarea
durabild a padurilor, combaterea desertificarii, stoparea si repararea degradarii solului si stoparea
pierderilor de biodiversitate;

— Promovarea unor societati pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabild, a accesului la justitie
pentru toti si crearea unor institutii eficiente, responsabile si incluzive la toate nivelurile;

— Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global pentru dezvoltare
durabila.
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Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei 2030 cuprinde obiective care vizeaza fiecare
domeniu n parte pentru a atinge un nivel general ridicat al calittii vietii cetatenilor. in cadrul Planului de
Mobilitate Urbana Durabila pentru municipiul Medgidia se formuleaza masuri si actiuni care sa contribuie la
obiective precum 9, 11,13, care au in prim plan reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, asigurarea
unui mediu sigur si sanatos, impulsionarea populatiei in a folosi mijloace de transport nemotorizate si
cresterea accesibilitatii.

ACORDUL DE PARTENERIAT PENTRU PERIOADA DE PROGRAMARE 2021 - 2027

Acordul de Parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 reprezintd documentul strategic
national, negociat de Romania cu Comisia Europeana, care stabileste obiectivele tematice de dezvoltare si
alocarea fondurilor europene in perioada de programare 2021 — 2027.

»Acordul de parteneriat” (2021) stabileste principalele directii de dezvoltare, cu 5 Obiective de Politica
(OP), un Obiectiv Specific aferent tranzitiei echitabile:

> - O Europa mai inteligenta si mai competitiva, prin promovarea unei transformari economice
inovatoare si inteligente;

> - O Europa mai ecologica, cu emisii scazute de carbon, in tranzitie spre o economie fara emisii
si rezilientd, prin promovarea tranzitiei catre o energie nepoluanta si justa, a investitiilor verzi si
albastre, a economiei circulare, a reducerii impactul asupra schimbarilor climatice si a adaptarii la
schimbarile climatice, prevenirii si gestionarii riscurilor si mobilitate urbana;

> - O Europa mai conectata prin dezvoltarea mobilitatii si a conectivitatii TIC regionale;

> — O Europa mai sociala si mai inclusiva prin implementarea Pilonului european al drepturilor
sociale;

> — O Europad mai aproape de cetateni prin promovarea dezvoltdrii durabile si integrate a

tuturor tipurilor de teritorii si a initiativelor locale;
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Obiectivul aferent Tranzitiei Echitabile:

> - Pactul ecologic european propune o noua politica de crestere pentru Europa. Ca stat membru
al Uniunii Europene, Romania s-a angajat sa contribuie semnificativ la atingerea obiectivului
european privind neutralitatea climatica.

in cadrul ,Acordului de parteneriat” (2021) se precizeazd cd mobilitatea urbani este slab dezvoltats in
toata Romania, fiind afectata de subfinantarea cronica, de organizarea necorespunzatoare a sectorului si de
slaba capacitate administrativa a furnizorilor locali. Raportul de tara, precizeaza necesitatea realizarii de
investitii care sa permita tranzitia de la traficul motorizat catre transportul sustenabil, ecologic si nepoluant.

in ce priveste mobilitatea urband, in cadrul ,Acordului de parteneriat” (2021) sunt previdzute actiuni
precum:

e dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism, material rulant,

combustibili alternativi);
e dezvoltarea unor culoare de mobilitate;

e realizarea de infrastructuri specifice pentru combustibili alternativi;

e dezvoltarea transportului metropolitan, precum si infrastructura pentru transportul public, sisteme

inteligente de transport pentru transport public, ciclism si infrastructura de transport pietonal,
dezvoltarea si optimizarea sistemelor de transport public, inclusiv: modernizarea, extinderea liniilor
de tramvai, achizitionare, modernizare material rulant (tramvaie), achizitionare troleibuze,
autobuze, modernizare, echipare depou, e-ticketing.

e construirea/modernizarea de parcari ,park-and-ride”, statii si_conexiunii_inter-modale, statii de

transport.

Prin aplicarea PMUD la nivelul municipiului Medgidia se va contribui la toate actiunile ce vizeaza
dezvoltarea mobilitatii urbane prevazute in Acordul de parteneriat, cu precadere din cadrul obiectivelor
principale 2 si 3.

27



PLANUL NATIONAL INTEGRAT TN DOMENIUL ENERGIEI SI SCHIMBARILOR CLIMATICE 2021-
2030

Fiecare stat membru a Uniunii Europene a fost obligat sa transmita Comisiei Europene un Proiect al Planului
National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice (PNIESC) pentru perioada 2021-2030, care
sa contind urmatoarele obiective:

- obiectivul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel putin 40% pana in 2030,
comparativ cu 1990;

- obiectivul privind un consum de energie din surse regenerabile de 32% in 2030;

- Obiectivul privind imbunatatirea eficientei energetice cu 32,5% in 2030;

- Obiectivul de interconectare a pietei de energie electrica la un nivel de 15% pana in 2030;.

,PNIESC” (2021) integreaza cu prioritate obiectivele si directiile stabilite prin strategiile specifice in
domeniul energetic, respectiv a schimbarilor climatice, bazdndu-se in acelasi timp pe documentele
pragmatice initiate si de alte ministere/autoritati. La fel cum perspectiva Uniunii Europene a fost construita
in jurul unor piloni, PNIESC a fost elaborat pe o serie de elemente esentiale pentru definirea rolului si
contributiei Romaniei la consolidarea UE.

Conform ,PNIESC” (2021), principalele elemente luate in considerare sunt urmatoarele:

- abordarea holistica energie, economie, mediu si schimbari climatice sa se deruleze in stransa
corelare cu realitatea economica a Statelor Membre, astfel incat sa nu fie afectat echilibrul
macroeconomic si social intern;

- restructurarea cadrului de piatd, in contextul costurilor induse de tranzitie si capacitatea Statelor
Membre de a sustine aceste costuri, in termeni de accesibilitate si competitivitate;

- cresterea economica si a veniturilor per gospodarie (orizontul anului 2030);

- reducerea saraciei energetice.

PMUD Medgidia va contribui in primul rand la obiectivul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de
sera prin extinderea si modernizarea infrastructurii pentru mijloacele de transport nemotorizate si
modernizarea parcului auto prin achizitionarea de vehicule electrice. De asemenea, se va contribui la
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obiectivele 2 si 3 privind consumul de energie din surse regenerabile si imbunatatirea eficientei energetice
prin achizitia de vehicule electrice in sistemul public si impulsionarea populatiei in a achizitiona vehicule
electrice.

PLANUL NATIONAL DE REDRESARE SI REZILIENTA

Obiectivul general al ,,PNRR” este dezvoltarea Romaniei, printr-o serie de programe si proiecte menite sa
sustina rezilienta, gestionarea situatiilor de criza, capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin
reforme si investitii cheie cu fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

Obiectivul specific al PNRR doreste atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeana prin
NextGenerationEU, avand scopul de a atinge jaloanele si a tintele Tn materie de reforme si investitii.

Planul de mobilitate urbana pentru municipiul Medgidia contribuie la Planul National de Redresare si
Rezilienta, cu precadere la componentele Tranzitia verde, Transformarea digitald, Coeziunea sociald si
teritoriald si Sanatate. Actiunile care se incadreaza in componentele anterior mentionate se axeaza pe
promovarea transportului nemotorizat si modernizarea infrastructurii necesare, implementarea unui sistem
de control al traficului inteligent si realizarea unei tranzitii verzi in domeniul transporturilor (reducerea
emisiilor GES si achizitia vehiculelor electrice).

C. La nivel regional

STRATEGIA PENTRU SPECIALIZARE INTELIGENTA A REGIUNII SUD-EST PENTRU PERIOADA 2021
- 2027

,Strategia pentru Specializare Inteligenta a Regiunii Sud-Est pentru perioada 2021-2027” (f.d.) reprezinta
agende integrate, concentrate pe situatia din teren a transformarii economice si se caracterizeaza prin 5
actiuni importante:

e concentreaza sprijinul politicilor si investitiile asupra principalelor prioritati, provocari si necesitati
de la nivel national/ regional in scopul unei dezvoltari bazate pe cunoastere;
e se bazeaza pe atuurile, avantajele competitive si potentialul pentru excelenta;
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e sprijina inovarea tehnologica, precum si inovarea pe baze practice si urmaresc sa stimuleze
investitiile din sectorul privat;

e antreneaza implicarea deplina a partilor interesate si incurajeaza inovarea si experimentarea;

e sunt bazate pe dovezi si includ sisteme solide de monitorizare si evaluare.

,Strategia Regionala de Specializare Inteligenta a Regiunii Sud-Est 2021-2027” (f.d.), identificd 6 domenii de
specializare inteligenta la nivelul regiunii:

Inginerie si transport naval;
Industria confectiilor;
Agro-alimentar si biotehnologii;
Acvacultura si pescuit;

Turism;

TIC.

ok wnN PR

STRATEGIA DE DEZVOLTARE DURABILA A JUDETULUI CONSTANTA PENTRU PERIOADA 2021-
2027

Pentru elaborarea Strategiei de Dezvoltare Durabild a Judetului Constanta 2021-2027 s-a luat in considerare
corelarea cu strategiile si politicile existente la nivel european si national.

Conform Listei interventiilor propuse, municipiul Medgidia se regaseste in urmatoarele proiecte:

1. Realizare statie de tratare apa, rezervoare si conducta X
transport Harsova, statie pompare Ovidiu, statie
pompare ape uzate ti conducte de refulare Mamaia
Sat, rezervor Medgidia si statie de clorare Vadu Oii

2. Reabilitare drum judetean DJ222 Mihail Kogalniceanu | x
— Cuza Voda - Medgidia
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3. Modernizare infrastructura de transport DJ381 - X
Medgidia- DN 38 Potarnichea

4, Reabilitare drum judetean DJ224 - Medgidia- | x
Tortomanu — Silistea — Bif. DC 63 (Tepes Voda) km
0+000-21+ 585

5. Implementarea de masuri de prevenire a riscurilor X
pentru Centrele pentru Protectia Plantelor Constanta,
Medgidia, Hasova si Cogealac

PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL SUD-EST 2021-2027

Programul Operational Regional Sud-Est este realizat de Agentia de Dezvoltare Regionalad Sud-Est, bazandu-
se pe nevoile specifice ale regiunii.

......

imbunatatirea conditiilor de viata ale comunitatilor locale prin sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri, a
infrastructurii si serviciilor, Tn scopul reducerii disparitatilor intraregionale si dezvoltarii sustenabile, prin
gestionarea eficienta a resurselor, valorificarea potentialului demografic si de inovare, precum si prin
asimilarea progresului tehnologic.

Pentru dezvoltarea socio-economica a regiunii, au fost stabilite urmatoarele obiective strategice regionale
(OSR), in cadrul ,,POR Sud-Est” (2022):

» OSR.1-Sustinerea inovarii, prin stimularea dezvoltarii mediului antreprenorial, a sectorului CDI si a
colaboradrii dintre acestea, a digitalizarii IMM-urilor si administratiei publice, in contextul
specializarii inteligente;

» OSR.2 — O regiune mai ecologica prin cresterea eficientei energetice si a investitiilor verzi, precum
si mai rezilienta la riscuri;

» OSR.3 — Dezvoltarea mobilitatii urbane;
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> OSR.4 — Imbunatitirea accesibilitatii, mobilititii si conectivitatii in regiune, pentru asigurarea de
legaturi rapide si eficiente la retelele de transport, valorificand astfel pozitia geo-strategica a
regiunii;

> OSR.5 — Imbunétatirea calitdtii invatdmantului si cresterea accesului populatiei la educatie prin
dezvoltarea infrastructurii aferente;

» OSR. 6 — Dezvoltarea economica si sociald a Regiunii de Dezvoltare Sud-Est, prin valorificarea
resurselor turistice si ale patrimoniului cultural, istoric si natural, precum si prin actiuni de
regenerare urbana;

> — Intdrirea capacitatii administrative la nivelul AMPOR si beneficiari pentru o buni
implementare a POR;

Obiectivele 2 si 3 sunt cele care sunt in concordanta cu Planul de Mobilitate al municipiului Medgidia, fiind
axate pe cresterea eficientei energetice, a investitiilor verzi, cat si dezvoltarea mobilitatii urbane.

D. La nivel local

PROGRAMUL DE TMBUNATATIRE A EFICIENTEI ENERGETICE AL MUNICIPIULUI MEDGIDIA

Programul de Tmbunititire a Eficientei Energetice al Municipiului Medgidia se raporteazd la evolutiile
preconizate la nivel national si european, sintetizate inh angajamentele internationale ale Romaniei, precum
si In strategiile nationale.

Programul urmareste asumarea obiectivelor privind energia si clima stabilite Tn Strategia Europa 2030:
reducerea emisiilor interne de gaze cu efect de serd cu cel putin 40% (pdna in anul 2030, comparativ cu
anul 1990), consumul de energie din surse regenerabile de 32% in anul 2030, imbunatatirea eficientei
energetice cu 32,5% in anul 2030, interconectarea pietei de energie electrica la un nivel de 15% pana in
2030, precum si obiectivele propuse in cadrul celor 5 domenii de interes: ocupare, inovare, schimbari
climatice, educatie si reducerea saraciei.
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Programul este realizat Tn concordanta cu politicile energetice si cu cele cu privire la mediu — schimbari

climatice ale Uniunii Europene, dar tinand cont, in acelasi timp, de documentele strategice si programatice

in vigoare, in unitatea administrativ-teritoriala Medgidia.

,Programul de imbunatatire a Eficientei Energetice” (f.d.) contine:

O

O O O O O

indicatori de eficienta energetica, care permit evaluarea si compararea performantelor
energetice locale, cu valori de referinta medii inregistrate la nivel european;

date tehnice privind potentialul de producere si utilizare proprie mai eficienta a energiei
regenerabile la nivel local;

indicatori privind modul de gestionare a serviciilor de utilitati publice;

indicatori pentru sistemul de iluminat;

indicatori pentru sectorul rezidential;

indicatori pentru sectorul cladiri publice;

indicatori pentru sectorul transport;

Obiectivele asumate in ,Programul de imbunétatire a Eficientei Energetice” (f.d.) sunt corelate cu actiunile

si masurile Planului de Mobilitate Urbana, care sunt:

Reducerea consumului total de energie termica si electrica in cladirile publice cu 5%;
Realizarea de unitati de producere a energiei pentru consum propriu (energie fotovoltaic3,
panouri solare pentru obtinerea apei calde, energie eoliana);

Introducerea de prevederi legate de eficienta energetica in proiectele tehnice ale cladirile
publice noi, astfel incat acestea sa corespunda unor standarde fnalte de eficienta
energetica;

Modernizarea sistemului de iluminat public prin inlocuirea corpurilor de iluminat existente
cu corpuri de iluminat cu eficientda energetica ridicata, modernizarea punctelor de
aprindere si implementarea sistemului de telegestiune;

Achizitionarea de electronice utilizate Tn administratia localad care sa raspunda cerintelor de
eficienta energetica n vigoare;

Cresterea eficientei energetice pentru cladirile care sunt reabilitate;

Reducerea consumului de benzina si motorina la vehiculele controlate de primarie
(transport elevi, transport deseuri) cu 10%;
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e Reducerea consumurilor de energie la nivelul populatiei si agentilor economici;

e Modernizarea si eficientizarea din punct de vedere energetic a fondului de locuinte prin
atragerea de fonduri europene;

e Crearea unei infrastructuri pentru transportul cu bicicleta si promovarea acestuia in cadrul
comunitatii;

e Promovarea vehiculelor hibride la nivelul comunitatii;

e Cresterea gradului de constientizare a comunitatii locale (populatie si agenti economici) cu
privire la problemele energetice locale si solutiile de eficientizare energetica disponibile;

e Promovarea unui comportament eco-eficient in cadrul comunitatii locale.

STRATEGIA DE DEZVOLTARE URBANA A MUNICIPIULUI MEDGIDIA 2021-2027

Strategia de Dezvoltare Urbana si Planul de Mobilitate Urbana Durabild sunt documente strategice,
corelate, avand ca scop atingerea unor prioritati.

Strategia de Dezvoltare Urbana 2021-2027 este aprobata.

Conform SIDU, obiectivele strategice cuprind urmatoarele obiective specifice:

>

YV V VYV YV

>

OB.1 Medgidia - municipiu verde si sustenabil;

OB.2 Medgidia - spatii publice reinterpretate si pline de vitalitate;

OB.3 Medgidia, municipiu al antreprenoriatului inteligent, inovativ si non-poluant;

0OB.4 Medgidia, municipiu inclusiv, sigur si sanatos;

OB.5 Medgidia - mobilitate si accesibilitate crescute;

OB.6 Medgidia, infrastructuri durabile si sustenabile, servicii publice de calitate;
Medgidia - administratie in serviciul cetatenilor (smart city/digitalizare).

n cadrul acesteia, obiectivele 1, 5 si 6 sunt cele care se coreleazd cu Planul de Mobilitate Urbana Durabil si

subliniaza importanta dezvoltarii infrastructurii verzi si a promovarii eficientei energetice.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-demografic

Scopul acestui subcapitol este de a evidentia principalele tendinte socio-demografice si economice in
municipiul Medgidia, folosind surse de date oficiale, furnizate de catre institutii precum Institutul National
de Statistica si Oficiul National al Registrului Comertului.

Municipiul Medgidia are o suprafata totala de 6268 ha si cuprinde localitatile rurale Valea Dacilor si Remus

Opreanu. Acesta se invecineaza in partea de nord cu comunele Mircea Voda, Cuza Voda si Castelu, la est cu
comunele Poarta Alba si Basarabi, la vest cu comuna Pestera si orasul Cernavoda, iar la Sud cu comuna
Ciorcarlia.

in cadrul analizei demografice au fost utilizate informatii statistice oficiale furnizate de citre Institutul
National de Statistica prin intermediul bazei de date TEMPO online.

Conform precizarilor metodologice ale Institutului National de Statistica ,resedinta obisnuita reprezinta
locul in care o persoana isi petrece in mod obisnuit perioada zilnica de odihna, fara a tine seama de
absentele temporare pentru recreere, vacante, vizite la prieteni si rude, afaceri, tratamente medicale sau
pelerinaje religioase. Resedinta obisnuita poate sa fie aceeasi cu domiciliul sau poate sa difere, in cazul
persoanelor care aleg sa-si stabileasca resedinta obisnuitd in alta localitate decat cea de domiciliu din tara
sau strainatate. Se considera ca isi au resedinta obisnuita intr-o zona geografica specifica doar persoanele
care au locuit la resedinta obisnuita o perioada neintreruptad de cel putin 12 luni inainte de momentul de
referinta. ” (TEMPO Online, 2022).

De asemenea, in evaluarea populatiei, Institutul National de Statistica inregistreaza la anumite intervale de
timp populatia dupad domiciliu. Conform acestuia, ,populatia dupa domiciliu reprezinta numarul
persoanelor cu cetatenie romana si domiciliu pe teritoriul Romaniei, delimitat dupa criterii administrativ-
teritoriale. Domiciliul persoanei este adresa la care aceasta declard ca are locuinta principald, trecuta in
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actul de identitate (Cl, Bl), asa cum este luatd in evidenta organelor administrative ale statului” (TEMPO
Online, 2022).

Prin urmare, populatia rezidenta reprezinta persoanele care traiesc pe teritoriul Romaniei la un moment
dat, indiferent de cetatenia lor, pe cand populatia dupa domiciliu include doar cetatenii romani si este
obtinuta prin intermediul recensamintelor populatiei si locuintelor.

Pana cand datele de la noul recensamant vor fi disponibile, am luat in considerare datele oferite de
Institutul National de Statistica din baza de date TEMPO Online, in ceea ce priveste evolutia populatiei
municipiului, dupa domiciliu.

Conform datelor furnizate de INS, in anul 2021 populatia domiciliata Tn orasul Medgidia era de 43908
locuitori, valoare cu 10,4% mai scazuta comparativ anul 2000 (cand erau 49046 persoane).

Evolutia populatiei dupd domiciliu, la nivelul municipiului Medgidia in perioada 2000-2021
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Sursa datelor: INS

Evolutia populatiei dupé domiciliu, la nivelul municipiului Medgidia, in perioada 2000-2021
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in perioada 2000-2021 cel mai ridicat numar de locuitori s-a inregistrat in anul 2000, respectiv 49019
locuitori.

Rata medie anuala de crestere a fost negativa in perioada analizata si a inregistrat cea mai ridicata valoare
in anul 2021 (-1,5%, raportarea facandu-se la anul de baza 2000).

Calcularea ratei medii anuale de crestere prin raportarea la anul precedent demonstreaza faptul ca
populatia domiciliata a scazut cel mai mult intre anii 2020 - 2021, cand valoarea ratei medii anuale a atins
valoarea de -1,5%. Rate de crestere cu valori apropiate de cea mentionata au fost Tnregistrate in anii 2011,
2013, 2015, 2016, 2017, 2018, 2019.

n concluzie, Medgidia prezintd o tendint3 de scidere a populatiei domiciliate pe parcursul intregii perioade
analizate, tendinta care este mai pregnanta in intervalul 2011 -2021.

Prognoza demografica a municipiului Medgidia realizata pentru anul 2030, pe baza seriei de date istorice
(2000-2021), demonstreaza faptul cd populatia totala domiciliata la 1 iulie, va scadea pana la valoarea de
39678 persoane. Prognoza poate deveni un scenariu real daca sporul natural si cel migratoriu se mentin
negative in intervalul 2021-2030. Tn aceastd situatie, intreprinderea unor masuri de sprijinire a natalitatii si
de atragere a fortei de munca calificate si necalificate, in municipiu, reprezinta o necesitate de ordin major.

Prognoza populatiei cu domiciliul in municipiul Medgidia, la 1 iulie 2021
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Analizand populatia pe grupe mari de varsta observam ca la 1 iulie 2021:

- populatia foarte tanara totaliza 11406 persoane (26%)
- segmentul de varsta cuprins intre 15-64 ani totaliza 24973 persoane (56,9%)
- segmentul de varsta de 65 ani si peste totaliza 7529 persoane (17,1%).

20 &9

>85 ani

0-15 ani

26% 17,1%

Piramida ,varstelor” ilustreaza situatia actuala a structurii pe varste a populatiei.

in ceea ce priveste distributia populatiei pe grupe de varstd si sexe, sexul feminin surclaseazd sexul
masculin la toate cele trei grupe de varsta (tdnara, adulta, varstnicd). Cea mai mare diferentd apare intre
varstnicii de sex masculin si feminin, aceasta fiind de 1401 persoane.

Pe baza structurii pe grupe de varstd s-au calculat trei indicatori demografici derivati (indicele de
imbatranire a populatiei, raportul de dependenta al tinerilor, raportul de dependenta al varstnicilor) si s-a
analizat evolutia acestora comparativ cu anul 2001 (vezi tabelul 1).
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Structura populatiei pe grupe de varstain municipiul
Medgidia, Tn anul 2021
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Indicele de imbatranire a populatiei reprezinta numarul persoanelor varstnice (de 65 de ani si peste) care
revine la 100 de persoane tinere (sub 15 ani). in anul 2000 indicele de imbétranire demograficd in
municipiul Medgidia inregistra valoarea de 48,6%. in anul 2021 acesta a crescut, atingand valoarea de 66%.
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Raportul de dependenta al tinerilor calculeazd cate persoane tinere revin la 100 de adulti (persoane de
varsta activa). Indicatorul a avut valoare de 26,5% in anul 2000, crescand la valoarea de 45,67% in anul
2021.

Raportul de dependenta al varstnicilor evidentiaza cate persoane varstnice revin la 100 de adulti (persoane
de varsta activd). Tn anul 2000, 13 persoane varstnice reveneau la 100 de persoane adulte in Medgidia, iar
in anul 2021 procentul acestora s-a dublat, ajungand la valoare de 30 de persoane varstnice care reveneau
la 100 de persoane adulte.

Indicele de imbatranire demografica 48,66% 66%

Raportul de dependenta al tinerilor 26% 45,6%

Raportul de dependenta al
12,67% 30,1

varstnicilor

Evolutia densitatii urbane, la nivelul municipiului Medgidia, la 1 iulie 2021,
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Densitatea urbana a fost calculata ca raportul dintre numarul total de locuitori din Medgidia si suprafata
intravilana. Astfel, densitatea urbana a scazut direct proportional cu populatia totald in intervalul 2000 -
2021, de la valoarea de 4824,7 locuitori/km? la valoarea de 2030,9 locuitori/km?2.

2.2. Contextul economic

n acest subcapitol au fost analizate aspecte legate de participarea populatiei la viata economicd, forta de
munca la nivel local si activitatea agentilor economici locali principali, care genereaza cea mai mare cifra de
afaceri si cel mai mare profit din municipiu. In analiza agentilor economici am luat in considerare doar acele
firme care au sediul social sau punctul/punctele de lucru in Medgidia.

FORTA DE MUNCA

Analizand evolutia numarului mediu de salariati din Medgidia, in perioada 2000-2020, observam ca
numarul acestora a scazut de la 8610 salariati in 2000 la 6599 salariati Tn 2020. De asemenea, potrivit INS,
dar si Atlasului Zonelor Urbane Marginalizate (care ofera informatii calitative, valabile pentru anul 2011,
privind participarea locuitorilor la viata economica a municipiului), in Medgidia, intre 34,7-51,9% dintre
persoane sunt persoane care aveau un nivel scazut de ocupare in domeniul formal.

Dinamica numarului mediu al salariatilor, in municipiul Medgidia, in perioada 2000-2020
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La nivelul municipiului, rata de ocupare a populatiei in varstd de munca a fost in anul 2020 de 21,8%,
comparativ cu anul 2011 cand a avut valoarea de 20,4%.

Potrivit INS, rata somajului care reprezintda numarul somerilor inregistrati la Agentia pentru Ocuparea
Fortelor de Munca raportat la totalul populatiei dupa domiciliu, cu varsta cuprinsa intre 18-62 ani, a scazut
in intervalul 2010-2021 de la 3,5% (1085 persoane) la 1,6% (305 persoane). in realitate, numarul de someri
este posibil sa fi fost diferit in tot acest interval, respectiv mai ridicat, datorita faptului cd multe dintre
persoanele care nu au nicio sursa de venit nu se inregistreaza la AOFM pentru a fi incadrati ca atare.
Ipoteza conform careia numarul real de persoane fara nicio sursa de venit ar fi mult mai ridicat, este
sustinuta si de rata de ocupare a populatiei in varsta de munca, care a avut valoarea de 21,8% in anul 2020
(nici un sfert din populatia in varsta de munca a municipiului, restul fiind persoane inactive sau someri).

Evolutia somerilor pe sexe indica un numar mai ridicat de someri apartinand sexului feminin. Daca in anul
2010 numarul de someri pe sexe era aproximativ egal, 544 barbati si 541 femei, incepand cu anul 2011
sexul feminin prezinta valori mai ridicate, exceptii facand anul 2016 cand valoarea totala a somerilor era de
801, din care 532 barbati si 269 femei.

Evolutia procentuald a somerilor din municipiul Medgidia, in functie de sexe, in

perioada 2010 - 2020
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STATISTICA INTREPRINDERILOR

Potrivit Oficiului National al Registrului Comertului, la
nivelul anului 2020, n municipiul Medgidia fsi
desfasoara activitatea 507 companii, predominand
afacerile de dimensiuni micro. Raportand numarul de
intreprinderi micro la populatia totala rezulta o
densitate a IMM-urilor egalda cu 17,47%., ceea ce
inseamna cd la fiecare 1.000 de persoane sunt
disponibile 17 intreprinderi de dimensiuni micro.

Cea mai mare parte dintre companii activeaza in
urmatoarele domenii: Comert cu ridicata si cu
amanuntul; repararea autovehiculelor si motocicletelor

Structura dupa dimensiune a agentilor
economici din municipiul Medgidia, in

anul 2020

Densitate IMM = 17,47%o
0,76%

(24,6%), Industria prelucratoare (14,9%), Constructii m Mici = Micro Sursa: ONRC
(9,2%) si transport si depozitare (8,4%). In tabelul se mai
Activitati profesionale, stiintifice i Structura pe sectoare de activitate a firmelor din municipiul Medgidia, in anul 2020

tehnice, 10,65%

Intermedieri financiare i SBntate si asistents sociald
3,75%

Hoteluri si restaurante
5,72%

Activitati de spectacole, culturale
sirecreative

2,76%
Informatii si comunicatil
9
Constructii, 9.2 1,97%
a
Activitdti de servidi
administrative si activitsti
de servicii suport.

11,24%

Transport si

Comert cu ridicata si cu

Industria prelucritoare amanuntul; repararea
8,48% autovehiculelor si motodicletelor,
24,65%
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Alte activitati de servicii, 4,54%

Productia si furnizarea de
energie electricd si termic3,
gaze, apd calds si ser
conditionat
0,20%

\ Distributia apei; salubritate,

gestionarea deseurilor, activitati
de decontaminare
0,20%

Sursa datelor: ONRC



jos putem observa faptul ca agentii economici care activau in domeniile ,, Activitatii stiintifice, profesionale

si tehnice”, ,Constructii” si ,Comert cu ridicata si cu amanuntul;
motocicletelor” au obtinut cel mai ridicat profit net in 2020.

repararea autovehiculelor si

Comert cu ridicata si cu amdnuntul; repararea 125 47.084.011 2.382.686
autovehiculelor si motocicletelor

Industria prelucratoare 43 16.068.293 928.851
Transport si depozitare 76 12.622.161 1.784.554
Constructii 47 11.779.890 2.548.792
Hoteluri si restaurante 29 6.513.375 936.794
Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 54 5.093.337 2.691.820
Intermedieri financiare si asigurari 18 4.421.546 1.995.648
Sanatate si asistenta sociala 19 2.481.471 1.028.670
Activitati de spectacole, culturale si recreative 14 1.086.332 737.431
Informatii si comunicatii 10 982.002 640.570
Activitati de servicii administrative si activitati de 15 855.418 268.518
servicii suport

Distributia apei; salubritate, gestionarea deseurilor, 1 850.410 16.686
activitati de decontaminare

Tranzactii imobiliare 9 792.570 307.848
Alte activitati de servicii 23 724.683 214.930
Agricultura, silvicultura si pescuitul 14 617.170 61.328
Tnvatamant 9 573.402 50.487
Productia si furnizarea de energie electrica si termica, 1 0 -2244
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gaze, apad calda si aer conditionat

TOTAL 507 112.546.071 16.593.369

Ramurile industriale din Medgidia sunt diversificate pe mai multe profiluri, dintre care amintim: industria
energeticd, industria metalurgica si a constructiilor metalice, industria produselor primare, industria
constructiilor de masini, utilaje si a mijloacelor de transport, industria confectiilor, industria lemnului-
mobilei, industria alimentara, industria materialelor de constructie, industria cimentului si varului.

Conform datelor furnizate de Oficial National al Registrului Comertului, din numarul total de companii care
isi desfasoara activitatea in Medgidia, in anul 2021, am realizat un top 10 al principalelor unitati locale
active in functie de cifra de afaceri.

n anul 2021 cea mai mare cifrd de afaceri a fost obtinutd de compania AGRO INVEST VALEA DACILOR SRL,
de 199.273.713 lei cu un profit aferent de 13.211.304 lei.

Al doilea agent economic din clasament este STERK PLAST SRL, cu o cifra de afaceri de 156.681.865 lei si un
profit de 18.964.916 lei. Pe durata anului 2021 a avut in medie 485 salariati in sectorul in care este
incadrata firma, respectiv , Fabricarea altor produse din material plastic”.

Pe locul al treilea se situeaza compania FOISOR COM SRL care are o cifra de afaceri de 96.125.913 lei si un
profit de 2.833.506 lei la care au contribuit in medie 194 angajati.

STAVROS GRUP SRL este pe locul al 4-lea in topul celor mai mari firme din municipiul Medgidia cu o cifra de
afaceri de 46.098.797 lei si cu un profit de 3.520.344 lei. Agentul economic are domeniul de activitate in
sectorul ,Comert cu amanuntul in magazine nespecializate, cu vanzare predominanta de produse
alimentare, bauturi si tutun” si a avut in anul 2020 Tn medie 41 de angajati.

Locul 5 si 6 sunt ocupate de companii in sectoarele Recuperarea materialelor reciclabile sortate si Comertul
cu ridicata al cerealelor, semintelor, furajelor si tutunului neprelucrat. ECOFRIEND RECYCLING SRL de pe
locul al 5-lea reuseste sa atinga o cifra de afaceri de 35.619.414 cu un profit aferent de 4.879.645 lei.
Aceasta a avut in medie 79 salariati in anul 2021. SCX COSMAR LOGISTIC S.R.L. detine locul al 6-lea si a avut
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in anul 2021 o cifra de afaceri de 29.889.990 lei cu un profit aferent de 1.058.357 lei, avand in medie 6

salariati.

Compania PENTO S.R.L. apare in clasament pe pozitia 7, cu o cifra de afaceri de 25.090.092 lei si un profit
de 1.304.235 lei. De asemenea, compania a avut in medie 46 salariati in anul 2021.

Pe locurile 8 si 9 in clasament sunt 2 firme care activeaza in sectorul ,Fabricarea produselor de uz

gospodaresc si sanitar, din hartie sau carton”, respectiv ,Fabricarea de usi si ferestre din metal”. BEV
DYASTAR SRL apare pe locul 8 cu o cifra de afaceri de 20.355.247 lei, un profit de 1.414.768 lei si in medie
avand 26 salariati. ALCONST DESIGN SRL este pe locul 9 cu o cifra de afaceri de 15.441.439 lei, un profit de
2.438.583, avand in anul 2021, 39 salariati.

Ultimul loc apartine unei companii din sectorul de activitate ,Lucrari de constructii a drumurilor si
autostrazilor” si anume ADFERGEN COMP SRL. Tn anul 2021 aceasta a atins o cifra de afaceri de 11.280.761
lei, si un profit de 143.284 lei, avand in medie 24 salariati.

AGRO INVEST VALEA Comertul cu ridicata al cerealelor, semintelor, 199.273.713 | 13.211.304 29
DACILOR SRL furajelor si tutunului neprelucrat
STERK PLAST SRL Fabricarea altor produse din material plastic 156.681.865 | 18.964.916 485
FOISOR COM SRL Comert cu amdnuntul in magazine nespecializate, 96.125.913 | 2.833.506 194
cu vanzare predominantd de produse alimentare,
bduturi si tutun
STAVROS GRUP SRL Comert cu amdnuntul in magazine nespecializate, 46.098.797 3.520.344 41
cu vdnzare predominantd de produse alimentare,
bduturi si tutun
ECOFRIEND RECYCLING Recuperarea materialelor reciclabile sortate 35.619.414 | 4.879.645 79
SRL
SCX COSMAR LOGISTIC Comertul cu ridicata al cerealelor, semintelor, 29.889.990 1.058.357 6
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S.R.L. furajelor si tutunului neprelucrat
PENTO S.R.L. Comert cu amdnuntul in magazine nespecializate, 25.090.092 1.304.235 46
cu vanzare predominantd de produse alimentare,
bduturi si tutun
BEV DYASTAR SRL Fabricarea produselor de uz gospoddresc si 20.355.247 | 1.414.768 26
sanitar, din hdrtie sau carton

ALCONST DESIGN SRL Fabricarea de usi si ferestre din metal 15.441.439 | 2.438.583 39
ADFERGEN COMP SRL Lucrdri de constructii a drumurilor si autostrdzilor 11.280.761 143.284 24

2.3. Reteaua stradala

Intensitatea medie orara a traficului/banda fiind cuprinsa intre 360-600 vehicule-etalon pentru strazile de

categoria a ll-a si intre 160-360 vehicule etalon pe strazile de categoria a lll-a.

Starea de viabilitate este apreciata ca fiind de nivel mediu.

Principalele strazi ale municipiului Medgidia sunt urmatoarele:

- strada Silozului
- strada Industriei
- strada Poporului
- strada Lupeni

- strada Albinelor

- strada Ovidiu

- strada Romana

- strada Decebal

- strada Republicii

- strada Independentei.
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Evolutia numarului de km stradali modernizati, la nivelul municipiului Medgidia,
km in perioada 2000-2021
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Evolutia kilometrilor stradali modernizati din municipiul Medgidia este caracterizatd de o stagnare in
perioada 2000-2020, inregistrand o crestere in intervalul 2020-2021, potrivit datelor furnizate de Institutul
National de Statistica.

Potrivit reprezentantilor administratiei publice locale, la nivelul municipiului reteaua de drumuri este
compusa din urmatoarele categorii: drumuri nationale, drumuri judetene, drumuri comunale.

Drumul national care ofera accesibilitate dinspre celelalte regiuni ale Romaniei spre litoral tranziteaza
municipiul in partea nordica, paralel Canalului Dunarea — Marea Neagra, acesta din urma traversand
municipiul de la vest la est.

Prin intermediul rutelor judetene se ofera acces catre drumul de mare viteza A2, amplasat paralel drumului
national, si citre localititi componente ale judetului Constanta. in ceea ce priveste accesul feroviar, calea
ferata tranziteaza localitatea pe malul nordic al Canalului Dundrea — Marea Neagra catre litoralul romanesc.

in ceea ce priveste accesul dinspre municipiul Medgidia citre alte resedinte de judet din Romania se
remarca faptul ca Medgidia are acces in sub o ora de parcurgere a distantei cu masina fata de Constanta,
sub 3 ore este timpul necesar parcurgerii distantei pana la Galati, respectiv pana la capitala tarii, Bucuresti,
aproximativ 5 ore pana la Brasov si Ramnicu Valcea, sub 7 ore pana la lasi, iar pana la Cluj-Napoca (cel mai
lung traseu) sunt necesare aproximativ 9 ore de parcurs cu masina.

48



Referitor la accesibilitatea fata de capitalele europene, de la Medgidia pana la Chisinau se remarca cel mai
scurt timp de parcurgere a distantei - sunt necesare 6.5 ore. Pana la Sofia sunt necesare sub 8 h, iar pana la
Belgrad si Budapesta peste 10 ore. Municipiul Medgidia este traversat de Coridoarele IV si VIl de circulatie
pan-europeand, rute ce asigura o legatura rapida intre extremitatea sud-estica a Europei si Europa
Centrala.

Municipiul Medgidia este conectat la reteaua nationald a cdilor rutiere prin drumul national DN22C
Cernavoda — Medgidia — Murfatlar, intersectand 2 artere importante, autostrada A2 si drumul national
DN3. Din punct de vedere feroviar, municipiul estre traversat de magistrala 800 Bucuresti (Nord) - Ciulnita -
Fetesti - Medgidia - Constanta — Mangalia cu o lungime de 268 km.

Teritoriul municipiului este impartit in doua de Canalul Dunare-Marea Neagra. Conexiunea dintre cele doua
parti se face prin intermediul unui pod rutier.

n ceea ce priveste aglomerarea traficului, cea mai aglomerat3 strada este Bulevardul Independentei, calea
de acces citre pod, cu precidere in intersectiile cu strizile Silozului si Dezrobirii. In centrul amenajat al
municipiului, zona Piatetei Decebal, intersectiile cu un flux crescut al traficului in orele de varf sunt str.
Decebal cu str. Poporului, str. Republicii cu str. Poporului. De asemenea, se mai diferentiaza zona postei, pe
str. Ovidiu, si zona Spitalului, pe str. Republicii unde se remarcd congestionari ale traficului in perioade
aglomerate ale zilei.

2.4. Transport public

TRANSPORT PUBLIC LOCAL

Sistemul de transport public local din municipiul Medgidia este alcatuit din infrastructurd, mijloace de
transport si tehnici de exploatare specifice modului de transport public de suprafata - microbuze.

Serviciul de transport public local de persoane realizat prin curse regulate, cu microbuze, pe raza
administrativ teritoriald a municipiului Medgidia, este operat de catre SC METROPOLITAN SRL si deserveste
7 linii.
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Operarea serviciului de transport public local de persoane, de catre SC METROPOLITAN SRL este realizata
cu un parc auto format din 21 de microbuze, conform Contractul de delegare a gestiunii serviciului.
Programul de transport se desfasoara intre orele 05:00 - 22:30, cu ritmicitatea de 10 - 15 minute.

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane s-a realizat cu operatorul
de transport SC METROPOLITAN SRL pentru o perioada de 6 ani, incepand de la data intrarii in vigoare,
respectiv 26.11.2022.

Numarul de caldtori transportati anual, pe parcursul contractului Tncheiat cu operatorul care a deservit
serviciul de transport public local de persoane (SC SERVCOM ADRIAN SRL), pana la data de 26.11.2022, a
fost in medie de 1 379 693 de calatori, iar cursele planificate zilnic, au fost in medie de 448. Conform

Modul cel mai frecvent de transport pentru deplasarile din interiorul municipiului,
in functie de anotimp
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sondajului de opinie privind ,Mobilitatea Urbana in Municipiul Medgidia”, realizat in anul 2022, transportul
public a fost cel mai utilizat toamna si iarna.

Numarul de calatori transportati anual a fost in medie pe parcursul contractului cu operatorul SC SERVCOM
ADRIAN SRL a fost de 1 379 693 calatori, iar cursele planificate zilnic au fost in medie 448. Conform
sondajului de opinie privind ,Mobilitatea Urbana in Municipiul Medgidia”, realizat in anul 2022, transportul
public a fost cel mai utilizat toamna si iarna.

Cu privire la calitatea vietii in municipiul Medgidia, transportul in comun este considerat principalul factor
de nemultumire, (27,0% dintre respondenti il considera necorespunzator), urmat de spatiile verzi si
pietonale insuficiente (15,9%), aspectul nepldcut din cauza parcdrilor haotice ale masinilor (14,8%),
poluarea aerului datorata traficului (12,7%) si siguranta scazuta a pietonilor (10,1%).

De asemenea, persoanele care in prezent nu utilizeaza transportul public Tn comun, ar fi dispuse sa il
utilizeze Tn conditiile Tn care timpii de asteptare in statie ar fi mai mici (43,0%) si mijloacele de transport in
comun ar fi moderne (31,8%).

Conditiile in care cetatenii ar utiliza transportul
public in comun

Timpii de asteptare Ati avea mai multe
in statie ar fi mai facilitati de achizitie a
mici biletelor/
3% abonamentelor de
calatorie
3%
Nu as utiliza
Viteza de niciodata transportul
deplasare ar fi . . M public
mai mare Mijloacele de Ati avea informatii 6%
5% transport in comun despre trasee, orar,

conexiuni

ar fi moderne
32% D
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TRANSPORTUL AUXILIAR (TAXI)

Pe raza municipiului Medgidia functioneaza 20 statii de taxi.

Pentru codul CAEN 4932, transporturi cu taxiuri, existd 159 de autorizatii, dintre care 29 eliberate pentru
persoane fizice si 130 pentru intreprinderi individuale si societati comerciale.

TRANSPORTUL FEROVIAR

Serviciile de transport feroviar sunt gestionate de CFR Calatori, Regio Calatori si OFTRANS.

Din statia Medgidia pleaca si sosesc zilnic un numar de 42 trenuri, care sunt incadrate in rangurile Regio,

Interregio si RegioExpres.

Conform datelor furnizate de primaria Medgidia prin intermediul Registrului Agricol, o pondere de 2,2% din

suprafata totalad a orasului Medgidia este reprezentata de cai rutiere si cai ferate (142 ha).

R 8033

05:07

05:29

SNTFC

Fetesti - Ramificatia Borcea - Cernavoda Pod - Medgidia -
Basarabi - Constanta

IR 1880

05:47

05:48

SNTFC

Constanta -Medgidia -Cernavoda Pod - Fetesti - Ciulnita -
Lehliu -Bucuresti Nord - Ploiesti Vest - Campina - Sinaia -
Busteni - Azuga - Predeal - Brasov

IR 01668

06:03

06:04

SNTFC

lasi - Nicolina - Buhaiesti - Vaslui - Barlad - Tecuci - Focsani
- Ramnicu Sarat - Buzau - Faurei - Tandarei - Fetesti -
Cernavoda Pod - Medgidia - Constanta

R 8002

06:57

06:58

SNTFC

Constanta - Palas - Basarabi - Medgidia - Cernavoda Pod -
Fetesti - Ciulnita - Lehliu - Fundulea - Bucuresti Obor

R 8340

07:31

07:32

SNTFC

Calarasi Sud - Calarasi Nord - Ciulnita - Fetesti - Cernavoda
Pod - Medgidia
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Constanta - Medgidia - Cernavoda Pod - Fetesti - Ciulnita -

R 1580 08:02 08:03 SNTFC .

Bucuresti Nord

statie Tulcea Oras - Tulcea Marfuri - Babadag - Medgidia
R 8650 08:20 . SNTFC
terminus

Constanta - Palas - Basarabi - Medgidia - Cernavoda Pod -
R 8202 08:33 08:47 SNTFC e e e .

Fetesti - Tandarei - Faurei - Buzau

Constanta - Medgidia - Cernavoda Pop - Fetesti - Ciulnita -
IR 1582 09:01 09:01 SNTFC .

Bucuresti Nord

Bucuresti Nord - Bucuresti Baneasa - Ciulnita - Fetesti -
IR 1581 09:07 09:08 SNTFC . .

Cernavoda Pod - Medgidia - Constanta

Bucuresti Nord - Bucuresti Baneasa - Fundulea - Lehliu -
R 8001 09:26 09:27 SNTFC Ciulnita - Fetesti - Cernavoda Pod - Medgidia - Basarabi

- Constanta

Regio Constanta - Medgidia - Cernavodda Pod - Fetesti -
R-E 11088 09:54 09:55 oo . Lo .
Calatori Ciulnita - Bucuresti Nord

Bucuresti Nord - Ciulnita - Fetesti - Cernavoda Pod -
IR 1583 10:16 10:17 SNTFC .

Medgidia - Constanta

Constanta - Medgidia - Cernavoda Pod - Fetesti -
R-E 8080 10:52 10:53 SNTFC Lo . .

Ciulnita - Lehliu - Fundulea - Bucuresti Nord

Buzau - Buzau Sud - Faurei - Tandarei - Fetesti -
R 8201 11:03 11:31 SNTFC ) o .

Cernavoda Pod - Medgidia - Basarabi - Constanta

Constanta - Medgidia - Cernavoda Pod - Fetesti -
R-E 8082 11:52 11:53 SNTFC o ) i

Ciulnita - Lehliu - Fundulea - Bucuresti Nord

Bucuresti Nord - Ciulnita - Fetesti - Cernavoda Pod -
R 11683 12:03 12:04 OFTRANS L

Medgidia - Constanta

Bucuresti Nord - Ciulnita - Fetesti - Cernavoda Pod -
R 1585 12:15 12:16 SNTFC L

Medgidia - Constanta

Constanta - Palas - Basarabi - Medgidia - Cernavoda
R 8032 12:44 12:45 SNTFC .

Pod - Fetesti
R-E 8081 13:27 13:28 SNTFC Bucuresti Nord - Bucuresti Baneasa - Fundulea - Lehliu -
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Ciulnita - Fetesti - Cernavodda Pod - Medgidia -
Constanta

Bucuresti Nord - Bucuresti Baneasa - Fundulea - Lehliu -

R-E 8083 14:27 14:28 SNTFC Ciulnita - Fetesti - Cernavoda Pod - Medgidia -

Constanta

Constanta - Medgidia - Cernavoda Pod - Fetesti -
IR 1586 15:02 15:03 SNTFC o .

Ciulnita - Bucuresti Nord

Constanta - Palas - Basarabi - Medgidia - Cernavoda
R 8024 15:36 15:37 SNTFC Pod - Fetesti - Ciulnita - Lehliu - Fundulea - Bucuresti

Nord

Constanta - Medgidia - Cernavoda Pod - Fetesti -
IR 1588 16:01 16:02 SNTFC o .

Ciulnita - Bucuresti Nord

Constanta - Basarabi - Medgidia - Babadag - Tulcea
R 8652 16:11 16:23 SNTFC

Oras

Bucuresti Nord - Bucuresti Baneasa - Ciulnita - Fetesti -
R 1587 16:18 16:19 SNTFC . L

Cernavoda Pod - Medgidia - Constanta

Constanta - Medgidia - Cernavoda Pod - Fetesti -
R 11682 16:33 16:34 OFTRANS L .

Ciulnita - Bucuresti Nord

Constanta - Medgidia - Cernavoda Pod - Fetesti -
IR 1680 16:59 17:00 SNTFC L .

Ciulnita - Bucuresti Nord

Bucuresti Obor - Pantelimon Sud - Fundulea - Lehliu -
R 8003 17:04 17:06 SNTFC Ciulnita - Fetesti - Cernavoda Pod - Medgidia - Basarabi

- Constanta

Bucuresti Nord - Bucuresti Baneasa - Fundulea - Lehliu -
R-E 8085 17:27 17:28 SNTFC Ciulnita - Fetesti - Cernavoda Pod - Medgidia -

Constanta

Tulcea Oras - Tulcea Marfuri - Babadag - Medgidia -
R 8654 18:27 18:32 SNTFC .

Basarabi - Constanta

Constanta - Palas - Basarabi - Medgidia - Cernavoda
R 8204 18:27 18:30 SNTFC

Pod - Fetesti - Tandarei - Faurei - Buzau

54




Constanta - Medgidia - Cernavoda Pod - Fetesti -

IR 1682 18:52 18:53 SNTFC Lo .

Ciulnita - Bucuresti Nord

Bucuresti Nord - Bucuresti Baneasa - Ciulnita - Fetesti -
IR 1681 19:21 19:22 SNTFC . =

Cernavoda Pod - Medgidia - Constanta

Constanta - Palas - Basarabi - Medgidia - Cernavoda
R 8346 19:34 19:36 SNTFC o L

Pod - Fetesti - Ciulnita - Calarasi Sud

Buzau - Buzau Sud - Faurei - Tandarei - Fetesti -
R 8203 19:49 19:50 SNTFC . . .

Cernavoda Pod - Medgidia - Basarabi - Constanta

Constanta - Medgidia - Cernavoda Pod - Fetesti -
R-E 8084 20:22 20:23 SNTFC o . .

Ciulnita - Lehliu - Fundulea - Bucuresti Nord

Bucuresti Nord - Bucuresti Baneasa - Fundulea - Lehliu -
R-E 8087 20:27 20:28 SNTFC Ciulnita - Fetesti - Cernavoda Pod - Medgidia -

Constanta

Constanta - Palas - Basarabi - Medgidia - Cernavoda
R 8034 20:53 20:54 SNTFC .

Pod - Fetesti

Constanta - Medgidia - Cernavoda Pod - Fetesti -
IR 1862 21:37 21:38 SNTFC Tandarei - Faurei - Buzau - Ramnicu Sarat - Focsani -

Tecuci - Barlad - Vaslui - Buhaiesti - Nicolina - lasi

Brasov - Predeal - Azuga - Busteni - Sinaia - Comarnic -

Campina - Ploiesti Vest - Bucuresti Nord - Lehliu -
IR 01734 21:58 21:59 SNTFC o . . e

Ciulnita - Fetesti - Cernavoda Pod - Medgidia -

Constanta

Regio Bucuresti Nord - Ciulnita - Fetesti - Cernavodd Pod -
R-E 11087 | 23:23 23:24 o o
Calatori Medgidia - Constanta
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2.5. Transport de marfa

Transportul de marfa la nivelul municipiului Medgidia se realizeaza atat prin intermediul transportului
rutier (teritoriul fiind traversat de DN22C), feroviar (traversat de magistrala 800 Bucuresti Nord - Ciulnita -
Fetesti - Medgidia - Constanta — Mangalia) cat si naval prin intermediul portului Medgidia pe Canalul
Dundrea — Marea Neagra. Astfel, transferul intermodal de marfa poate fi realizat intre modul rutier,
feroviar si naval.

Traficul greu tranziteaza municipiul Medgidia pe drumul national DN22C, situat in partea de nord a
municipiului, fiind un drum la care sarcina maxima admisa este 8,0 tone pe osia simpla, 14,5 tone pe osia
dubla si 20,0 tone pe osia tripla. De asemenea, transportul de marfa se poate realiza pe drumul judetean
DJ381 dinspre drumul de mare viteza A2 spre municipiu unde sarcina maxima admisa este tot de 8,0 tone
pe osia simpla, 14,5 tone pe osia dubla si 20,0 tone pe osia tripla.

Potrivit datelor obtinute in urma monitorizarii traficului din Medgidia se remarca la nivel intern o frecventa
de aparitie mai ridicata in cazul vehiculelor articulate (TIR) comparativ cu autocamioanele cu 2-4 axe,
vehicule de marfa cu MTMA <=3,5T si remorchere cu trailer cu peste 4 axe, mai frecvente pe drumul
national DN22C, de drumurile judetene vehiculele de marfa cu MTMA <= 3,5T. Principalele tipuri de
marfuri pe care acestea le transporta sunt produse alimentare, produse agricole, scrisori si colete, animale,
minereuri si materiale de constructie, utilaje si echipament industrial, produse metalice, produse fabricate
si deseuri domestice/industriale.

in mediul urban principalele probleme asociate traficului greu sunt legate de sciderea sigurantei rutiere si
riscul aparitiei accidentelor care implica pietoni/biciclisti, afectarea calitatii factorilor de mediu de la nivel
local prin emisia de gaze cu efect de serd/pulberi, sciderea confortului cetatenilor si deteriorarea
domeniului public datorat traficului vehiculelor de marfa prin zonele rezidentiale, prin producerea
vibratiilor si poluarii fonice.

Transportul feroviar de marfa se adreseaza doar persoanelor interesate de serviciile puse la dispozitie de
compania Societatea Nationald de Transport Feroviar de Marfa ,,CFR Marfa S.A.”. Acest tip de transport de
marfa este folosit cu preciddere de companii de productie si/sau prelucrare, de dimensiuni mari care
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necesita cantitati mari de materie prima, produce o cantitate mare de marfa care trebuie transportata in
diverse locatii.

Transportul naval este intermediat prin portul Medgidia, pe Canalul Dunarea — Marea Neagra Tn care sunt
disponibile 15 dane operative in portul industrial si 5 dane operative in portul comercial (3 dane destinate
transportului de pasageri). In celelalte dane situate in amonte se efectueaza doar operatiuni de formare si
desfacere convoaie fird a efectua incirciri si descircadri. in portul din Medgidia se opereazi marfuri
generale si vrac solid, care datorita accesibilitatii pot fi transportate mai departe pe cale fluviala, rutiera
sau feroviara. Capacitatea medie a traficului naval de pe canal este de 24.200.000 tone si 6.900 ecluzari.
(RIA, PLATINA, 2010-2011).
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Legenda
[ ] timits UAT-uri
| intravilan UA.T. Medgidia
- trama stradala

trasee acces
= transport marfa
Elevatia terenului
Valori (m)

Max : 397

Min : -10

- canalul Dunére-Marea Neagra
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2.6. Mijloace alternative de mobilitate

La nivelul municipiului Medgidia, o pondere de peste 45% din populatie utilizeaza ca modalitate principala
de transport mersul pe jos, conform sondajului privind ,,Mobilitatea Urbana din Municipiul Medgidia”

Problemele principale, cand vine vorba despre deplasarile pietonale, sunt trotuarele ocupate cu masini
parcate (33,9%), siguranta scdzuta la traversarea strazilor (28,0%), trecerile de pietoni rare (11,8%) si
trotuarele degradate (11,3%). Lipsa spatiilor pietonale in zona centrald (9%) si neglijenta pietonala (6,4%)
reprezinta alte probleme enumerate de catre locuitorii municipiului.

Principalele probleme privind deplasarile cu bicicleta si infrastructura biciclistilor

Dificultdti in a circula pe stradéd din cauza traficului auto 43.9%

Lipsa rasteluri 26.8%

Lipsa centrelor de inchiriere biciclete 14.6%

Dificultdti in a circula pe strada din cauza traficului greu 9.8%

Trotuarele inguste 2.4%

Principala problema privind deplasarile cu bicicleta

Cainii 2.4%

Lipsa unei infrastructuri dedicate pentru biciclete 87.8%

Lipsa centrelor de inchiriere/ parcare de biciclete 7.3%

Principala problema privind
infrastructura pentru deplasari cu
bicicleta

Lipsa rasteluri 4.9%

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0% 70.0% 80.0% 90.0%
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Principala problema privind infrastructura

Principala problema privind deplasirile pietonale

pietonala

Problemele infrastructurii privind siguranta pietonilor

Principalele probleme privind deplasarile pietonale, infrastructura pietonala si in

privind siguranta pietonilor

Trotuarele sunt ocupate de masini parcate

Siguranta scdzutd la traversarea strazilor

Trecerile de pietoni sunt rare

Trotuare degradate (stare tehnicd inadecvatd)

Lipsa spatiilor pietonale in zona centrald

Neglijenta pietonald

Trotuarele nu au dispozitive pentru interzicerea parcarilor

Trotuarele sunt inguste

Trotuarele sunt degradate

Lipsa trotuarelor

Treceri de pietoni insuficiente

Parcarea neregulamentara

Lipsa limitatoarelor de viteza in apropierea trecerilor de pietoni

Trecerile de pietoni sunt slab marcate si nesemnalizate

Lipsa unui sistem de monitorizare video

Lipsa unor pasaje pietonale subterane/ supraterane moderne

Masinile parcate pe trecere de pietoni

Neglijenta pietonald

Lipsa trotuarelor

28.0%

11.8%

11.3%

8.6%

6.4%

frastrucura

33.9%

37.6%

30.9%

12.3%

1.0%

0.5%

0.5%

0.0% 5.0% 10.0% 15.0% 20.0% 25.0% 30.0%
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Lipsa dispozitivelor de interzicere a parcarilor pe trotuare (37,6%) este principala problema privind
infrastructura pietonald, trotuarele existente prea inguste (30,9%) si trotuarele degradate sunt doua
probleme importante ale infrastructurii pietonale.

n ceea ce priveste deplasarile cu bicicleta, se remarca un numdr redus de persoane care utilizeaza bicicleta
ca mod principal de transport, fapt care se datoreaza in principal existentei unui singur tronson de piste
pentru biciclete, in lungime de aproximativ 530 m, care se extinde de la intersectia strazii Decebal cu strada
Republicii, pana la intersectia strazii Poporului cu strada Decebal. Pista pentru biciclete este semnalizata si
are doua benzi de circulatie.

Dificultatea n a circula pe strada cu bicicleta din cauza traficului auto (43,9%) este principala problema
privind deplasarile cu bicicleta cu care se confrunta locuitorii municipiului Medgidia, aceasta fiind urmata
de lipsa rastelurilor (26,8%) si de lipsa centrelor de inchiriere a bicicletelor (14,6%). Alte probleme
semnalate ar fi dificultatile in a circula pe strada din cauza traficului greu (9,8%), trotuarele inguste (2,4%) si
cainii (2,4%).

Persoanele care in prezent nu folosesc bicicleta pentru a se deplasa, ar fi dispuse sa o utilizeze daca ar
exista piste de bicicleta mai extinse (54,8%).

Conditiile in care cetatenii au utiliza bicicleta

Dac3 ar exista piste de biciclisti
Nu as utiliza niciodat bicicleta

m Daca ar exista facilitati de inchiriere/parcare biciclete

Mai mult timp disponibil
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2.7. Managementul traficului

Managementul traficului se face responsabil de siguranta rutiera atat a participantilor in trafic cat si a
pietonilor/biciclistilor si de ordinea traficului dirijatda prin reguli sau restrictii. De asemenea, prin
managementul traficului se poate realiza o imagine a situatiei actuale asupra traficului, asupra problemelor
si deficientelor intalnite urmate de solutii de remediere identificate in randul cetatenilor.

Pentru cresterea sigurantei rutiere la nivelul municipiului Medgidia se impune realizarea si implementarea
unui sistem de circulatie integrat, performant si inteligent, care sa poata gestiona problemele identificate si
sa reduca impactul incidentelor neprevazute. Aspectele care sunt urmarite in cresterea calitatii rutiere sunt
legate de aplicarea principiului de transport multimodal, imbunatatirea sistemului de transport public,
prioritizarea transportului alternativ in defavoarea celui conventional.

Principiul transportului multimodal angreneaza corect toate capacitatile de deplasare disponibile in
teritoriu, avand ca rezultat costuri scazute de transport si o reducere semnificativa a emisiilor de gaze cu
efect de sera, prin optimizarea si efienticizarea transporturilor. De asemenea, transportul multimodal de la
nivel urban include mersul pe jos si transportul prin mijloace nemotorizate care impreuna formeaza
transportul alternativ.

Transportul alternativ promovat in randul cetatenilor reprezinta solutia problemelor identificate la nivel
local, atat in ce priveste calitatea mediului cat si probleme din trafic. Transportul alternativ contribuie la
reducerea aglomeratiei in orele de varf, reducerea costurilor de transport, reducerea impactului emisiilor
rezultate din transportul conventional si imbunatatirea sanatatii cetatenilor.

Transportul public in comun ofera cetatenilor o alternativa eficienta de deplasare prin reducerea timpului
de deplasare si reducerea timpului de cautare a locurilor de parcare, iar la nivel local impactul este vizibil
prin reducerea congestiei traficului si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

La nivelul municipiului Medgidia exista un semafor amplasat in intersectia dintre strada Independentei si
strada Silozului si un sistem de supraveghere video disponibil in cele mai aglomerate jonctiuni stradale,
astfel datele de trafic sunt inregistrate dar greu de contorizat si prelucrat pentru identificarea problemelor
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sau a solutiilor. Tot din cadrul solutiilor de management al traficului se identifica la nivel local politica
privind parcarea si masurile de siguranta rutiera.

Masurile de siguranta rutiera includ reglementarile prin indicatoare rutiera precum limitarea de viteza,
semnalizarea trecerilor pentru pietoni, semnalizarea corecta a intersectiilor si pistelor de biciclisti.
Cresterea sigurantei rutiere se bazeaza pe impunerea amplasarii indicatoarelor anterior mentionate si
semnalizarea prin marcaje si solutii de gestionare a traficului necesare in functie de tipul intersectiei si
participantii la trafic care tranziteaza segmentul de drum.

Administratia domeniului Public din municipiul Medgidia se ocupa de tot ceea ce tine de semnalizarea
rutiera si semaforizare, acestia colaborand strans cu serviciul de politie. Orice amplasare de indicatoare
rutiere, semafoare, pe arterele de circulatie si trotuare pe raza localitatii se face doar cu avizul comisiei de
circulatie si apoi avizul scris al Politiei Rutiere, conform OUG 195/2002. Se respecta de asemenea SR 184 cu
modificarile ulterioare.

2.8. Identificarea zonelor cu nivel inalt de complexitate

Teritoriul municipiului Medgidia pentru care se realizeaza Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
cuprinde zone cu nivel ridicat de complexitate care se poate traduce si sub forma de zone generatoare a
nevoilor de mobilitate. Zonele generatoare de deplasari reprezintd zonele rezidentiale de la nivel local, iar
pentru o reprezentare specifica a ariei de studiu aceasta este impartita in arii functionale precum zone
centrale, comerciale, industriale si intermodale.

ZONELE CENTRALE

in cadrul zonelor centrale sunt prezente majoritatea institutiilor administratiei publice locale, centre
comerciale si institutii de cult, ceea ce atrage fluxuri diferite de trafic. Avand in vedere specificul indus de
centralitatea zonei, aici se desfasoara si activitatile de promenada ale cetatenilor.

La nivelul municipiului Medgidia este necesar sa se implementeze o politica de parcari prin intermediul
careia sa se realizeze un cadru legal pentru dezvoltarea investitiilor in domeniul parcarilor publice, pentru a
asigura necesarul de locuri de parcare, concomitent cu descurajarea deplasarilor cu autovehiculul propriu.
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Dintre problemele identificate in cadrul acestor zone remarcam numarul insuficient de locuri de parcare,
avand Tn vedere numarul mare de calatorii atras (angajati, vizitatori si rezidenti), si lungimea redusa a
pistelor de biciclete (530 m), care sunt ocupate de catre autovehicule.

Pentru dezvoltarea urbanistica coerentda a zonei se impune elaborarea unui PUZ care sa reglementeze
relatia cu vecinatdtile construite, imaginea urband, dar si circulatia. in Medgidia traficul cu bicicleta este
expus traficului auto, ceea ce conduce la cresterea riscului de accidente in care sunt implicati biciclistii.

ZONE COMERCIALE/LOGISTICE

Conform P.U.G. 2015, activitatile economice de tip industrial inclusiv depozite si servicii sunt organizate sub
forma a patru zone industriale, Medgidia Nord, industrial-portuara Medgidia Est, zonele cu functiuni de
productie a energiei electrice neconventionale (4), respectiv parcurile eoliene la sud de municipiul
Medgidia si la sud-vest de satul Valea Dacilor, la limita dintre municipiul Medgidia si comuna Pestera, in
extravilanul sud-sud-estic si sud-vestic al municipiului Medgidia, intre localitatile Medgidia, Remus
Opreanu, Valea Dacilor si comuna Pestera si in apropierea canalului Dunare-Marea Neagra. Cumulat, cele
patru zone industriale ocupa o suprafata de aproximativ 11% din intravilan. Aceste zone sunt cele mai
importante zone care contribuie la atractia de calatorii. De asemenea, exista o cale ferata care deserveste
portul Medgidia, care este racordata la sistemul national de transport feroviar.
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ZONE INTERMODALE

in cadrul acestei sectiuni este analizat modul de interconectare al retelelor de transport public aferente
teritoriului cuprins in PMUD. Elementele componente ale retelei de transport public sunt constituite din
reteaua liniilor de autobuz si reteaua feroviara. In cazul statiei CFR Medgidia, aceasta se afl3 la o distantd de
2 km fata de centrul localitatii ceea ce determina o accesibilitate redusa. Acest lucru se materializeaza in
cresterea timpilor de parcurs pana in centrul localitatii, pentru pasagerii care aleg ca mijloc de transport,
transportul feroviar.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

3.1. Prezentarea generala si definirea domeniului

v

Modelele de transport utilizate in modelarea cererii de transport sunt esentiale in activitatea de planificare
si evaluare a efectelor pe care le vor induce dezvoltarea socio-economica, planurile de dezvoltare urban3,
proiectele majore de infrastructura, dar si impunerea de noi reglementari in materie de circulatie urbana.
in mod traditional, activitatea de modelare se realizeaza prin aplicarea modelului in patru pasi. Modelul
este alcatuit din urmatoarele etape: Generarea cererii de transport, Distributia cdldtoriilor, Alegerea
modald si Afectarea traficului.

Avdnd in vedere cd municipiul Medgidia este oras de rangul I, nu este necesard elaborarea unui model
complex ci mai degrabd a unui model simplu care sd evidentieze fluxurile actuale si cele viitoare.

Generarea cererii de transport implica estimarea numarului de calatorii produse si atrase de fiecare zona a
modelului in functie de caracteristicile socio-economice ale zonei respective. Un aspect important care
trebuie avut in vedere este sistemul de zonificare al modelului. Zonele de transport trebuie sa fie realizate
in corelare cu specificul zonei si este foarte important ca zona sa fie omogenda. Pentru modelul de trafic
aferent studiului prezent, teritoriul U.A.T.-ul (ariei de interventie) a fost impartit in 43 zone interioare. In
total, modelul de trafic cuprinde un numar de 43 zone de trafic reprezentate in subcapitolul ,,3.5 Cererea
de transport”.

Distributia calatoriilor este cea de-a doua etapa a modelului in care se realizeazd conexiunea dintre
numarul de calatorii estimate produse in fiecare zona cu calatorii atrase in alte zone. Principiul de realizare
a distributiei calatoriilor se bazeaza pe probabilitatea ca o persoana va calatori catre o zona mai apropiata
care prezinta un nivel ridicat de activitate (birouri, zone comerciale etc) decéat catre zonele mai departate.

Alegerea modala realizeaza alocarea calatoriilor generate in pasul anterior catre diferitele moduri de
transport. Aici sunt incluse calatoriile personale pentru modul ne-motorizat (mersul pe jos sau pe bicicleta)
sau modul motorizat.
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Afectarea calatoriilor presupune alegerea rutelor de transport disponibile pe o retea de transport
existentd, cum este cazul retelei de drumuri. Cererea de calatorii este afectata rutelor rutiere prin folosirea
unui algoritm de calcul care determina cantitatea de trafic ca functie a timpului, volumului, capacitatii sau a
factorului de impedanta.

Conform cerintelor prezentate in Ghidul Solicitantului POR 3.2, dar si a Normelor de Aplicare a Legii
350/2001 actualizate, realizarea unui model de transport intr-un software specializat este obligatorie doar
pentru localitatile de rang 0 si I. Avand in vedere faptul ca Medgidia este oras de rangul I, modelul de trafic
ales va fi unul simplu care va ilustra volumele de trafic la nivelul anului de baza si a celor prognozate.
Generarea deplasarilor s-a realizat prin completarea unor foi de calcul, pentru fiecare scenariu in parte,
pornind de la o serie de indicatori socio-economici care contribuie la generarea, respectiv atragerea de
calatorii pentru fiecare zona de trafic in parte. Modelul de transport a respectat metodologia specifica
modelelor de transport in ,patru pasi”, desi nu a fost realizat in cadrul unui software specializat. Au fost
respectate recomandarile prevazute in ghidul Jaspers dar si in Ghidul propus in cadrul Master Planului
General de Transport pentru Romania. Instrumentele utilizate au fost preponderent cu licenta libera (open-
source).

Variabilele luate in considerare pentru elaborarea modelului de generare a cererii de transport sunt
numadrul populatiei, densitatea populatiei, numarul de autoturisme, numarul persoanelor angajate. La
elaborarea modelului s-a avut Tn vedere obtinerea unor informatii cat mai precise care sa poata reprezenta
fidel situatia socio-economica la nivelul fiecarei zone in parte pentru anii scenariilor. Trebuie mentionat
gradul de dificultate Tn obtinerea unor seturi de date, in general, care sa poata fi utilizate in procesul de
modelare si indisponibilitatea la nivel de strad3 a acestora. in general, calitatea datelor este dat3 de lipsa
unor nomenclatoare oficiale care sa inglobeze variabile socio-economice la nivel de strada, lipsa datelor
GIS, lipsa datelor referitoare la activitatile economice. Mare parte din aceste date au fost obtinute de la
autoritatile locale, dar si din alte surse. In ciuda acestor dificultdti, pentru municipiul Medgidia datele
introduse sunt la nivel de strada.
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3.2. Colectarea de date

in procesul de dimensionare si calibrare a modelului au fost folosite atat date din sursele existente
(Primarie, Consiliul Judetean, Ministerul Transporturilor, CESTRIN, INS etc.), cat si date culese din sondaje si
din masuratori de trafic.

Culegerea datelor s-a realizat prin metode intrusive precum ancheta de origine — destinatie (OD) si
neintrusive, recensamantul circulatiei, in puncte ale retelei rutiere In care se formeaza congestii ale
traficului si in puncte de intrare in oras. In ceea ce priveste analiza mobilititii populatiei, a fost realizat un
sondaj de opinie in randul gospodariilor din municipiul Medgidia, persoanele fiind abordate in zone
aglomerate din punct de vedere pietonal.

SONDAJ PRIVIND MOBILITATEA URBANA

Variatia si diversitatea fluxurilor transporturilor sunt influentate de factori de natura socio-economica si
demografica, indirect prin actiunea acestora asupra perceptiei si comportamentului indivizilor din
comunitatea locala.

Scopul principal al sondajului de opinie este de a identifica cele mai utilizate moduri de transport,
caracteristicile celor mai frecvente calatorii, principalele probleme ale infrastructurilor disponibile si factorii
care influenteaza perceptia asupra calitatii vietii rezidentilor.

Tot Tn urma informatiilor obtinute se poate identifica necesitatea cu privire la dezvoltarea serviciilor de
transport public local prin extinderea parcului auto, extinderea rutelor de transport sau infiintarea unor noi
linii de transport public precum si situatia actuala a serviciilor de transport public.

Analiza are drept scop identificarea situatiei actuale de la nivelul municipiului Medgidia. Obiectivele
sondajului sunt:

e Identificarea cel mai utilizat mod de transport;
e caracteristici ale celei mai frecvente calatorii efectuate;
e principalele probleme privind traficul auto;
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e principalele probleme privind deplasarile cu bicicleta;

e principalele probleme privind deplasarile pietonale;

e principalele probleme privind parcarile autovehiculelor;

e conditiile in care locuitorii ar utiliza transportul public in comun/bicicleta;
e zonele/strazile cele mai greu de accesat;

factorii care influenteaza calitatea vietii.

Municipiul Medgidia 36.008 13.455 2.68 43.519 16.238

Universul cercetarii este reprezentat de gospodariile din municipiul Medgidia:

Municipiul Medgidia 192 2,68 515 1,2%

Esantionul este format din 100 gospodarii (aproximativ 192 persoane):

Se observa ca marimea esantionului depaseste limita de 1% specificata in recomandarile din Normele de
Aplicare a Legii 350/ 2001, actualizata in anul 2019.

Zonele unde a fost aplicat sondajul sunt: Parc Centru, Posta, Imum, V-S-uri, Garaje, Centru, Nord, Piateta
Decebal, Kaufland, Cimentul.

Instrumentul de culegere a datelor este chestionarul. Chestionarul a fost aplicat ,door to door”, la nivel de
gospodarie.

Perioada de culegere a datelor a fost 25-30 aprilie 2022.
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Conform rezultatelor obtinute in cadrul Studiului privind mobilitatea urband din municipiul Medgidia,
modul de transport cel mai frecvent utilizat este reprezentat de autoturismul personal, indiferent de
anotimp.

Cel mai frecvent mod de transport utilizat, dupa autoturismul personal, este transportul public, urmat de
mersul pe jos indiferent de anotimp.

Dacd ne raportam la cel mai frecvent mod de transport utilizat in functie de perioada anului se remarca
urmatoarele aspecte, prezentate si in figura de mai jos:

Modul cel mai frecvent de transport pentru deplasarile din interiorul municipiului,
in functie de anotimp
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e iarna si toamna locuitorii merg pe jos mai putin comparativ cu celelalte anotimpuri;
e transportul public este cel mai utilizat toamna si iarna;
e autoturismul personal este utilizat Tn permanenta, indiferent de anotimp.

Un locuitor din Medgidia efectueaza in medie aproximativ 2,54 calatorii indiferent de anotimp si de modul
principal de transport.

n ceea ce priveste durata medie de timp parcursa de la originea cilitoriei pand la destinatie, se observd ca
zilnic cetatenii parcurg in medie, cu modul principal de transport, aproximativ 15 minute, din care
aproximativ 3 minute sunt alocate parcarii autovehiculului. Cei mai multi dintre respondenti (26,3%)

Durata medie de timp parcursa de la punctul de plecare
pana la cea mai frecventa destinatie si timpul mediu pentru identificarea locului de parcare
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reusesc sa de deplaseze in doar 10 minute de la origine pana la destinatie, iar 21,0% parcurg drumul cel mai
frecventat, in medie, in doar 5 minute. Majoritatea, 57,8% din totalul respondentilor, spun ca, de obicei,
maxim un minut din caldtorie este alocat cdutarii locului de parcare, De obicei 11,1% dintre respondenti
cauta zilnic loc de parcare aproximativ 2 minute, iar 8,9%, aproximativ 10 minute.

in ceea ce priveste situatia parcdrilor din municipiul Medgidia, acestea sunt insuficiente atat in zona
centrala (75,0%), cat si in zona de rezidenta (60,9%). O alta problema privind parcarile autovehiculelor este
reprezentata de parcarile neamenajate (23,8%).

Problemele privind parcarea autovehiculelor Problemele privind suficienta locurilor de

parcarein zonele rezidentiale

o=

parcari
insuficiente,
60,9%

Parcadri neamenajate Parcadri insuficiente

23,8% 1,2%

Parcadri insuficiente in zona
centrala

75%

Structura respondentilor pe grupe de vdrsta

in ceea ce priveste structura respondentilor pe grupe de varstd, se observa faptul cd existd 3 grupuri de
respondenti: 48,4% unde sunt adultii (au varsta cuprinsa intre 25 si 60 de ani), 48,4% sunt tineri (persoane
cuprinse cu varsta intre 14-25 de ani), iar 3,1% reprezinta varstnici cu varsta de peste 60 de ani.
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Caracteristici generale ale respondentilor:
e din totalul respondentilor (45,3%) detin cel putin un autoturism;
e 60,4% dintre persoanele intervievate sunt persoane de sex masculin;
e 34,9% au o varsta cuprinsa intre 14-25 ani, iar 28,6% au o varsta peste 50 de ani;
e 35,9% dintre persoanele intervievate sunt angajati.

ANCHETA DE ORIGINE DESTINATIE

Anchetele de trafic sunt metode prin care se cuantifica caracteristicile traficului actual si de perspectiva
stand la baza luarii deciziilor privind fezabilitatea investitiilor rutiere, diferite solutii urbanistice prin
stabilirea structurii, calitatii curentilor de deplasare prin interogarea participantilor la trafic. Aceste anchete
stabilesc relatiile de trafic dintre zonele de origine si destinatie (O/D) specifice fluxurilor de trafic,
caracteristice generale calitative si cantitative ale deplasarii O/D si alte preferinte privind itinerariile alese.

Tipul de ancheta folosit este anchete pe traseu, unde circulatia este intrerupta total sau partial
(esantionare), iar conducatorii auto sunt chestionati cu privire la originea si destinatia deplasarii, fiind de
asemenea completate si alte date, precum tipul autovehiculului, venitul brut al conducatorului, tipul de
marfa transportat, precum si numarul de pasageri din vehicul.

Anchetele de trafic au fost realizate pe parcursul a 4 zile (26, 27, 28 si 30 aprilie 2022), in intervalele orare
9:30-17:00 si 9:30-14:00, posturile fiind amplasate in puncte cheie din cadrul retelei stradale.

Modul si schema de organizare a postului de ancheta a fost aprobata, in comun, de administratorul
drumului si Directia Politiei Rutiere. Ancheta de circulatie a constat in patru etape, dupa cum urmeaza:

e Dirijarea si oprirea autovehiculului;
e Chestionarea conducatorului autovehiculului;
o Inregistrarea informatiilor primite;
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e Separat, in postul de ancheta, se efectueaza recensamant de circulatie pe ambele sensuri de
circulatie, pe categorii de vehicule in conformitate cu ,Instructiunile pentru efectuarea inregistrarii
circulatiei rutiere pe drumurile publice”.

S-au recenzat 5.777 masini pe o perioada de 4 zile (26, 27, 28 si 30 aprilie 2022) dupa cum urmeaza:

e ZIUA 1: Post 1 - acostament din proximitatea intersectiei dintre DN22C si DJ224

e  ZIUA 2: Post 2 - acostamentul din proximitatea intersectiei dintre DJ222 si str. Podgoriilor

e ZIUA 3: Post 3 - acostament din proximitatea companiei VESTAS CEU pe DJ381

e ZIUA 4: Post 4 - acostamentul din proximitatea intersectiei dintre DN22C si DJ224 (zi de weekend)

Distributia volumului traficului pe categorii ale autovehiculelor

Vehicule articulare (TIR), remorchere

cu trailer cu peste 4 axe Autobuze, autocare, microbuze cu peste 8+1
0,1% locuri
Biciclete si motociclete 7,8%

0,3% Autocamionete si autospeciale cu MTMA

Tractoare cu/fara remorca, <=3,5t
vehicule speciale 1,1%
0,3% Autocamioane si derivate cu 2
axe
1,0%

Microbuze cu max. 8+1 locuri
1,4%

Autoturisme
88,0%
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Categoriile de vehicule recenzate in cadrul anchetei de tip OD:

e Motociclete; e (Camioane - 2 osii;

e Autoturisme; e Camioane - 3/4 osii;

e Microbuz (<8); e Camioane - 4+osii (articulate);

e Autobuz; e Tractoare, vehicule speciale;

e Marfuri<3.5%; e Camioane - 2,3,4 osii + remorca.

Rezultatele obtinute in cadrul Anchetei OD (origine-destinatie) din municipiul Medgidia ne indica prezenta
in pondere majoritara de 88% a autoturismelor, in cele 4 zile. Acestea sunt urmate de vehiculele de marfuri
sub 3,5 tone (7,8%), microbuze cu cel mult 8 locuri (1,4%), autobuze (1,1%), camioane cu mai mult de 4 osii
(articulate) (1%) si camioane cu 2 osii respectiv camioane cu 3 pana la 4 osii cu un procent egal (0,3%).

Potrivit rezultatelor obtinute Tn cadrul Anchetei OD din municipiul Medgidia, se remarca varietatea
locatiilor de unde si unde se deplaseaza vehiculele. Pentru calatorii care se afla in tranzit dinspre municipiu,
locatia deplasarii este in 77,5% din cazuri chiar municipiul Medgidia, iar in 7,5% din cazuri este municipiul
Constanta. Alte locatii mentionate ca destinatii de un numar semnificativ de calatori au fost localitatea
Pestera (1,7%), localitatea Satu Nou (1,7%), localitatea Tortomanul (1,7%), municipiul Bucuresti (0,8%) si
localitatea Dragalina (0,8%).

Calatorii care se deplaseaza pe sensul de intrare in municipiul Medgidia, provin in 19,8% din cazuri din
localitatea Pestera, iar in 16,5% din cazuri din orasul Cernavoda. Dintre localitatile apropiate au fost
mentionate de catre 14,6% dintre calatori localitatea Satu Nou, 8,8% au spus ca se deplaseaza din
localitatea Remus Opreanu si 6% din localitatea Mircea Voda. Alte localitati de provenienta cu o pondere
semnificativd sunt municipiul Bucuresti (2,3%), localitatea Izvoru Mare (2,1%), localitatea Ivrinezu Mare
(2,1%), municipiul Fetesti (2,1%) si localitatea Baneasa (1,6%).

78



Principalele locatii de unde se deplaseaza
vehiculele/calatorii care parasesc municipiul
Medgidia

Municipiul Medgidia NG 77,5 %
Municipiul Constanta 1l 7,5%
Localitatea Pestera 01 1,7%
Localitatea SatuNou 1 1,7%
Localitatea Tortomanu 0 1,7%
Municipiul Bucuresti | 0,8%
Localitate Dragalina | 0,8%
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Principalele locatii unde se deplaseaza
vehiculele/calatorii care parasesc municipiul
Medgidia
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Principalele locatii de unde se deplaseaza
vehiculele/calatorii care intra in municipiul
Medgidia
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n ceea ce priveste locatiile de deplasare, clitorii care se afld in sensul de parasire a municipiului Medgidia
se indreapta de cele mai multe ori spre Municipiul Constanta (27,1% din cazuri). De asemenea, s-a observat
ca o pondere din traficul local se indreaptd catre interiorul municipiului Medgidia (11,7%) sau spre
localitatea componenta Valea Dacilor (14,2%), precum si localitatea din imediata proximitate Satu Nou
(10%). Se pot mentiona ca locatii de deplasare localitati precum orasul Cenavoda (9,6% dintre calatori
deplasandu-se spre acest oras), localitatea Mircea Voda (4,6%), municipiul Bucuresti (2,9%), localitatea
Cobadin (2,1%) si localitatea Siminoc (1,3%).

Calatorii din vehiculele care se deplaseaza spre municipiul Medgidia au declarat in pondere de 63% ca
destinatia este chiar municipiul Medgidia, urmatoarea destinatie populara fiind municipiul Constanta (15%
dintre calatori deplasandu-se spre acesta). Putem mentiona locatii precum localitatea Cuza Voda (2,3%),
localitatea Poarta Albad (1,4%), localitatea Lumina (1,4%), orasul Navodari (1,2%), localitatea Satu Nou
(1,2%) si localitatea Ovidiu (1%).

DATE PRIVIND VOLUMELE DE TRAFIC

Recensamintele de circulatie rutiera ofera informatii precise referitoare la volumele si componenta
traficului rutier, singurul neajuns fiind dat de imposibilitatea identificarii traseelor parcurse de
autovehicule. De aici rezulta ca in afara unor cazuri speciale, astfel de sisteme de prospectie nu pot da in
avans informatii referitoare la natura, volumul si fluxul traficului de pe o artera rutiera.

in urma analizei teritoriale a rezultat necesitatea realizérii de recensdminte in 5 puncte distincte din
interiorul municipiului Medgidia, punctele de recenzare in care s-au efectuat masuratori ale traficului fiind
amplasate in intersectiile in care s-a identificat un trafic mai intens. Asadar, jonctiunile stradale unde au
fost amplasate punctele de recenzare au fost: str. Mehmet Nyazi cu str. Ovidiu, str. Independentei cu str.
Silozului, Str. Republicii cu str. Poporului, str. Independentei cu str. Dezrobirii si str. Republicii cu str. lon
Creanga.

Datele de trafic au fost culese prin metoda neintrusiva, care presupune o metoda traditionald, si anume
contorizarea manuald. Aceasta implicd un observator uman care contorizeaza numarul vehiculelor care
tranziteaza o anumita sectiune a retelei. Observatorii utilizeaza formulare de inregistrare in care noteaza

80



numarul si tipul autovehiculelor, astfel se poate realiza o monitorizare a traficului, detaliata pe tipuri de
vehicule si directiile de deplasare.

Metoda traditionald a fost simplificata si eficientizata prin folosirea infrastructurii locale de inregistrare a
traficului existent, mai precis prin colectarea informatiilor de la sistemul local de supraveghere a spatiilor
publice.

Recenzarea s-a realizat pe parcursul a 2 zile (17-18 martie 2022), in intervalele orare 8:30-17:30, posturile
de ancheta fiind amplasate in puncte cheie din cadrul retelei stradale (intersectiile cu indicii de trafic cei
mai crescuti).

S-au contorizat separat 10 tipuri de vehicule din volumul fluxurilor de trafic, asa cum sunt prezentate in
tabelul de mai jos.

Biciclete si motociclete Co:

Autoturisme

Microbuze cu max. 8+1 locuri

Autocamioane si derivate cu 2 axe

-,
f—gany
Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5t Eﬁ-\“.

Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

Vehicule articulare (TIR), remorchere cu trailer cu peste 4 axe 3

Autobuze, autocare, microbuze cu peste 8+1 locuri
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Tractoare cu/fara remorca, vehicule speciale &_’

Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe, cu remorca (tren rutier) w

Vehicule cu tractiune animala m

La postul de recenzare 1 intersectia Str. Mehmet Myazi si Str. Ovidiu s-au numarat in medie 7.160 vehicule
pe zi in intervalele orare 8:30-17:30. Pe intervale orare de cate o ora se observa un trafic usor echilibrat pe
tot parcursul zilei, in primele ore avand un trafic usor scazut comparativ cu orele de dupa 11:30. Cel mai
mic flux al vehiculelor se observa a fi in intervalul orar 08:30-09:30, iar cel mai crescut flux a fost inregistrat
in intervalul orar 11:30-12:30., ambele valori extreme fiind inregistrate in prima jumatate a zilei.

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si pe categorii de vehicule in postul 1
intersectia dintre str. Mehmet Myazi si str. Ovidiu

1.000
800 — —
. = = [ — !
600 ]
400
200
0
08:3 09:3 3 11:3 12:3 13:3 3 153 16:30 _ 1
0-09:39 0-10:39 0-11:39 0-12:39 0-13:39 0-14:39 0-15:39 0-16:39 0-17:39
® Vehicule cu tractiune animala W Autocamioane cu remorca (tren rutier)
B Tractoare cu/fara remorca si vehicul speciale Autobuze
Autovehicule articulate (TIR], vehicule cu peste 4 axe si MTMA=35T ® Autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4 axe
B Autocamioane si derivate cu 2 axe B Autocamionete si autospeciale cu MTMA == 35T
Microbuzefautospeciale W Autoturisme

B Biciclete si motociclete
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La nivelul postului numarul 2, intersectia dintre str. Independentei si str. Silozului se remarca un volum
ridicat de trafic in intervalul 14:30-17:30, reprezentand o pondere de 35% din media de 8.605 vehicule
contorizate in cele doua zile. Frecventa maxima a vehiculelor a fost observata in intervalul 16:30-17:30, iar
frecventa minima in intervalul 12:30-13:30. Distributia volumelor de trafic ne indica posibilele ore de varf

de dimineata si de dupa amiaza.

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si pe categorii de vehicule in postul 2
intersectia dintre str. Independentei si str. Silozului
1.200
1.000 |
]
.
800
600
400

200

(=]

0130 09.39 301039 10301139 113012539 1230135, 1930145, 1430-15,5) 1530-16.5, 1630-175
m Vehicule cu tractiune animala B Autocamioane cu remorca (tren rutier)
B Tractoare cu/fara remorca si vehicul speciale Autobuze
Autovehicule articulate (TIR), vehicule cu peste 4 axe si MTMA =35 T B Autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4 axe
M Autocamioane si derivate cu 2 axe B Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=35T
Microbuze /autospeciale m Autoturisme

M Biciclete si motociclete

n cadrul postului 3 de recenzare, intersectia dintre str. Republicii si str. Poporului in intervalele orare 8:30-
17:30 s-au contorizat 5.871 vehicule. Se remarca fluxurile de trafic crescute din intervalele orare 10:30-
11:30 si 11:30-12:30. Distributia volumelor de trafic dupa intervalele orare ne indica prezenta a doua
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varfuri (ore de varf), unul in prima jumatate a zilei si cel de-al doilea in a doua jumatate a zilei. Cel mai mic
volum al traficului este Tnregistrat in intervalul orar 08:30-09:30, in prima jumatate a zilei.

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si pe categorii de vehicule in postul 3
intersectia dintre str. Republicii si str. Poporului

800
— —
— —
—
400
200
0
11.
06:30- 09,3y 0930-10,3) 1030-11,3 1130 12,3, 1330 13,5 1530- 14,5, 1430155, 1530 16,5, 1630- 174,
m Vehicule cu tractiune animala W Autocamioane curemorca (tren rutier)
B Tractoare cu/fara remorca si vehicul speciale Autobuze
Autovehicule articulate (TIR), vehicule cu peste 4 axe si MTMA =35 T B Autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4 axe
B Autocamioane si derivate cu 2 axe m Autocamionete si autospeciale cu MTMA <= 35T
Microbuze/autospeciale W Autoturisme

M Biciclete si motociclete

La postul numarul 4, intersectia dintre str. Independentei si str. Dezrobirii in intervalul orar 8:30-17:30 s-au
contorizat in medie 9.626 vehicule. Volumul maxim al vehiculelor a fost observat in intervalul orar 15:30-
16:30, reprezentand 12,32% din traficul total, iar intervalul cu volumul cel mai slab de circulatie a fost 8:30-
9:30. Distributia fluxurilor de trafic ne indica o congestie crescuta in a doua jumatate a zilei.
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Distributia volumului de trafic pe intervale orare si pe categorii de vehicule in postul 4
intersectia dintre str. Independentei si str. Dezrobirii
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—
1.000 [ | _— = - — _—
[
800
600
400
200
0
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30 . ﬂ()__‘?” 30 . ”J:.?f} 30 . ”__3” 30 . 1{_;__3” 30 . fa’:_?” 30 - 14__3” 30 . 1\.)__3” 30 - f():_?” 30 . f;—__‘?”
B Vehicule cu tractiune animala B Autocamioane cu remorca (tren rutier)
W Tractoare cu/fara remorca si vehicul speciale Autobuze
Autovehicule articulate (TIR), vehicule cu peste 4 axe siMTMA=35T B Autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4 axe
W Autocamioane si derivate cu 2 axe B Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=35T
Microbuze/autospeciale B Autoturisme

H Biciclete si motociclete

La postul de recenzare 5, intersectia dintre str. Republicii si str. lon Creanga a fost recenzat un numar de
9.749 vehicule in intervalul orar 8:30-17:30. Pe intervale orare de cate o ord, se observa un trafic usor
crescut Tn orele diminetii comparativ cu cele din a doua jumatate a zilei. Valoarea maxima a fluxului de
trafic este inregistrata in intervalul orar 11:30-12:30, respectiv valoarea minima inregistrata in intervalul
orar 14:30-15:30.

Din analiza datelor rezultate se remarca faptul ca nu sunt atinse capacitatile maxime de incarcare cu trafic
pe reteaua de strazi.
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Distributia volumului de trafic pe intervale orare si pe categorii de vehicule in postul 5
intersectia dintre str. Republicii si str. [on Creanga
1.400
1.200
— -

1.000

-
Lo e
800
600
400
200
0

08:3¢ . U9.‘3{} 9:30- 19,30 “11:39 1:30- 15,4 12:30 . 5. 30 -14:3p © 730-1539 5:30- 14 6:30 ~17:3¢
® Vehicule cu tractiune animala B Autocamioane cu remeorca (tren rutier)
W Tractoare cu/fara remorca si vehicul speciale Autobuze
Autovehicule articulate (TIR], vehicule cu peste 4 axe si MTMA=35T B Autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4 axe
® Autocamioane si derivate cu 2 axe B Autocamionete si autospeciale cu MTMA <= 35T
Microbuze /autospeciale B Autoturisme

W Biciclete si motociclete

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Modelarea traficului presupune existenta unei retele de transport care sa fie cat mai reprezentativa pentru
teritoriul planului. Astfel, modelul de trafic cuprinde totalitatea drumurilor nationale (DN), judetene (DJ),
comunale (DC) si strazile aflate Tn aria de interventie a planului. Modelarea retelei de transport a fost
realizatd Tn mediu GIS din fisiere de tip shapefile cu sistem de coordonate national.
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Legenda

limita U.A.T.-uri
intravilan U.A.T. Medgidia

- intravilan localitati

trama stradala

Cai de comunicatie
rutiere
drum comunal

drum judetean

s drum national

= cai ferate
Elevatia terenului
Valoare (m)

- Max : 397

Min : -10

canalul Dunare-Marea Neagra
limita judete
I iimits UAT. Medgidia

Remus Opreanu

\\

Sursa datelor:

vectorizare pe baza
ortofotoplanurilor (2022),
NASA (SRTM 30 m),
OSM (2022).

Valea Dacilor

/

e rd

—

87




Legenda
[ timita UA Touri
| intravilan U.A.T. Medgidia
trama stradala
@ intersectii recensamant
-d} posturi ancheta origine-destinatie
~ Elevatia terenului

Valori (m)

. Max : 397

Min : -10

[ ] canalul Dunare-Marea Neagra

Reteaua de transport este reprezentata sub forma unui graf alcatuit din bare si noduri. Conform teoriei
grafului, barele reprezinta drumurile/strazile care fac conexiunea intre doua noduri, iar nodurile reprezinta
intersectiile. Reteaua aferentd anului de bazd 2022 are o lungime de 118,1 km si 239 de bare. In hirtile de
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mai sus este reprezentata reteaua de drumuri si strazi implementate in modelul de transport precum si
punctele in care s-au desfasurat anchete de recenzare a traficului/Origine-Destinatie.

Metodologia de calcul a principalilor parametri se bazeazd pe prevederile STAS 10144/5-89 — Calculul
capacitdtii de circulatie a strdzilor, capacitatea de circulatie este definita ca fiind numarul maxim de
vehicule care se pot deplasa intr-o ora, in mod fluent si in conditii de siguranta a circulatiei intr-o sectiune
data. Capacitatea de circulatie poate fi influentata de: caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue),
caracteristicile traficului (intensitatea si frecventa sosirilor de vehicule, viteza medie de circulatie), structura
retelei de strazi (elemente geometrice, distantele intre intersectii si treceri pentru pietoni, amenajarea si
echiparea acestora), caracteristicile suprafetelor de rulare (planeitate, rugozitate), organizarea circulatiei
(reglementarea acceselor si stationarilor, sisteme de semnalizare si echipare tehnica), caracteristicile
psihologice si fiziologice ale conducatorilor auto (timpii de perceptie-reactie), etc.

n continuare sunt prezentate principalele relatii intre parametrii de calcul:

» Interspatiul de succesiune ,,i” intre vehiculele care se succed pe o bandd de circulatie

. 1000*v=xe
L= 3500 ™
unde

v — viteza de circulatie, exprimata in km/h;

e — este intervalul de succesiune, exprimat in secunde.

» Interspatiul minim de succesiune ,,imin” corespunzdtor distantei necesare opririi vehiculului in palier:

i =m+3%t+5[m]
unde
g —acceleratia gravitationalg; S — spatiul de sigurantd, exprimat in metri;
f — coeficient de frecare la franare; T —timpul de perceptie-reactie, exprimat In secunde.
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» Densitatea traficului D

_ 1000 nr.vehicule

i ora
» Capacitatea maximd de circulatie pentru o bandd carosabild

n cazul fluxului continuu N€:

c v 1000 * v nr.vehicule
N® = 1000 * - = —F— 5 t+S[——
Imin  ——o0 4 2 ora
26xgx*f " 3.6
n cazul fluxului discontinuu, N:
N=N¢xK
4 T,
— v — _£
= AL Iy TS !
voo2\w,  w; T
unde
A —distanta intre intersectii, inclusiv trecerile pentru Tr — durata asteptdrii semnalului de intrare in
pietoni, situate la acelasi nivel, exprimata in metri; intersectia prevazuta cu semafoare, respectiv timpul

) ] ) . de rosu + galben, exprimat in secunde
v —viteza de circulatie exprimatd in m/s;

Wa,Wi — acceleratia respectiv deceleratia, exprimata in
m/s;

T, Tc — durata deplasdrii pe distanta A in cazul
circulatiei discontinue, respectiv continue exprimata in
secunde;
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3.4. Cererea de transport

Cererea de transport este strict dependenta de variabilele socio-economice specifice fiecarei zone de trafic
n parte. Fiecare zona, in functie de specificul sau, produce sau atrage un numar de calatorii.

Zone rutiere

Sursa datelor: Studiu de ghidaj ryser
(2021) in cadrul proiectului ,Irpgroving the connection K3 e
to the TEN-T network in thgCross-border area Medgidia - [ | imita zonglor rutiere

Dobrich® ROBG - 429
[ Dunarea

2 : Km E limita U.AT.-uri
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Fiecare zona de trafic in parte a primit informatii cantitative referitoare la numarul de locuitori la nivel de
stradd si numarul de autoturisme la nivel de stradd. in continuare, au fost introduse si date referitoare la
numarul de angajatii din zona de trafic (a se vedea hartile cu zonele rutiere — populatia totala domiciliata si
numarul de angajati). Cererea de calatorie dintr-o zona de trafic a fost determinata de numarul persoanelor
domiciliate/strada si numarul de autoturisme in proprietate personald/strada pentru anul de baza 2022.
Probabilitatea producerii de calatorii a fost calculata de asemenea, in functie de indicatorii numarul
persoanelor domiciliate/strada si numarul de autoturisme n proprietate personald/strada pentru anul de
baza 2022.

Populatia domiciliata la nivelul municipiului este concentrata indeosebi Tn zona central-sudica, central-
vestica si estica a orasului Medgidia.

Numarul de angajati respecta intocmai pattern-ul spatial reprezentat de populatia domiciliata.

Municipiul Medgidia este impartit in doua de canalul Dundre - Marea Neagrd, zonelor comerciale fiind
concentrate majoritar in zona nordicd, zona sudica fiind caracterizata de functiuni complexe (administrativ,
rezidential).

in hartile de mai jos sunt prezentati sub form& cartografica principalii indicatori socio-economici inclusi in
modelarea cererii de transport la nivel de zona de trafic.
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Sursa datelor: Studiu de ghidaj ryter
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Sursa datelor: Studiu de ghidaj ryie

(2021) in cadrul proiectului ,Inproving the connection

to the TEN-T network in thg’Cross-border area Medgidia -
Dobrich® ROBG - 429
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Legenda
limitd U.A.T.-uri
intravilan U.A.T. Medgidia

[ intravilan localitati

trama stradala

. Cai de comunicatie
If rutiere
drum comunal

drum judetean

s drum national

Sursa datelor:

vectorizare pe baza

| ortofotoplanurilor (2022),
. _NASA (SRTM 30 m),
OSM (2022).
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Matricea de deplasari ,,DESIRE LINES” — generarea calatoriilor intre punctele de origine si destinatie

Medgidia reprezintd localitate de tranzit datorita pozitiei strategice pe artera rutierd nationalda DN22,
totodata fiind punct de plecare/formare a calatoriilor, cele mai multe cildtorii fiind efectuate catre
localitatile din apropiere si anume : Constanta (31,4%), Valea Dacilor (14,9%), Medgidia (11,2%), Cernavoda
(9%), Satu Nou (8%) si Mircea Voda (4,3%).

REPUBLICA MOLDOVA

Tulcea

Stejaru
4

Tosale .Tariverde
1 - 2Pantelimon

~ ¥Gura Dobrogei
'Cernayodé

Bucuresti %  Satu Nou
$ P » r Mamaia

a—=— 3E
MEDGIDIA ¢ Siminog,Constanta
ﬁ_egureniapeleni‘cgba din HAgigea

Tuzla
Costines‘pﬁ"
Chirnogeni
C)

v

MAREA NEAGRA

fluxurile totale, cu vehicule,
¥ dinspre Medgidia Negru Voda Mangalia 2 Mai N
® localitatile de destinatie ® $ A

limitele U.A.T.-urilor

BULGARIA 0 40 80 kM
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iCalatoriile care au ca punct de sosire municipiul Medgidia, au ca punct de plecare localitatile din judetul
Constanta, Calarasi si lalomita de pe o raza de 80 km, cele mai frecvente localitati de origine fiind: Pestera
(20%), Satu Nou (17,3%), Cernavoda (12,7%), Remus Opreanu (11,2%), Medgidia (6,4%), Mircea Voda
(5,8%) si lzvoru Mare (3%).

N

A

limitele U.A.T.-urilor
localitatile de origine

» fluxurile totale, cu vehicule,
catre Medgidia

REPUBLICA MOLDOVA

Braila
Malcoci

Mircea Voda
Satu Nou

MAREA NEAGRA

Slobozia /1
' Tepes Voda

Bucuresti! e, Saligny. Faclia yep G pIA

Itina~ = Pestera 5
Coslugea 0 tma/ Cumpana
Carvan™ 1y fani
Lespezi
BULGARIA
] T T T T T T T 1
0 26 52 104 Km
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Fluxurile medii de trafic pe zi exprimate in vehicule etalon de la intrarile/iesirile principale in/din municipiu
sunt exprimate grafic in harta de mai sus si in subcapitolul urmator. Tn momentul actual (scenariul de bazd)
al anului 2022 se vede un flux dublu la intrarea si iesirea din municipiul Medgidia pe drumul national DN22
dinspre Cernavoda spre Bucuresti (punctul cu cel mai mare flux) comparativ cu iesirea/intrarea de pe
drumul judetean DJ381 dinspre A2, scaderea/cresterea fiind realizatad treptat in interiorul retelei rutiere
locale.

< intravilan

trama stradala
[ ] imita U.A.T. Medgidia

| canal Dunare-Marea Neagra
Scenariul de baza 2022 - fluxuri
Media zilnica anuala
( nr. autovehicule etalon)

= 0-2000

== 2001 - 5000

=== 5000 - 7000
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Procesul de calibrare si validare a datelor este etapa in care se testeaza statistic diferenta dintre volumele
obtinute in urma anchetelor de recenzie si volumele rezultate prin modelarea datelor. in cadrul acestui
studiu s-a realizat procesul de calibrare prin folosirea datelor obtinute in teren prin anchetele de
inregistrare a indicilor de trafic. Literatura de specialitate si anume ,,Ghidul de modelare JASPERS” sau
,Master Planul General de Transport pentru Romdnia” recomanda folosirea parametrului GEH care se
regaseste in ,,Manualul pentru proiectarea Drumurilor si Podurilor” (DMRB, Vol. 12, Sectiunea 2 — Marea
Britanie) cu urmatoarea formula de calcul:

M- C)?

GEH = (M + 0)/2

M - reprezintd valorile obtinute din modelarea traficului
C - reprezintd valorile masurate in anchetele OD

Interpretarea rezultatelor parametrului GEH confirma sau infirma corectitudinea modelului folosit, astfel
pentru validarea acestuia valorile parametrului trebuie ca Th 85% din cazuri sa indeplineasca conditii mai
mici decat 5. Astfel, au fost comparate valorile obtinute Th urma modelarii traficului, pentru anul de baza cu
cele obtinute Tn urma anchetelor de circulatie s-au obtinut valori mai mici decat 5, ceea ce confirma
corectitudinea modelului utilizat.

3.6. Prognoze

Generarea calatoriilor in anii prognozati ai scenariului ,,A face minim” depinde nu doar de prognozarea
fluxurilor traficului, ci si de prognozarea indicatorilor socio-economici care determina functionalitatea zonei
sau gradul de atractie al zonei. Astfel au fost realizate prognoze ale populatiei totale domiciliate a
municipiului, ale numarului de angajati din municipiu, ale indicelui de motorizare pentru judetul Constanta
si ale produsului intern brut pentru judetul Constanta.
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La nivelul municipiului Medgidia se observa o scadere a populatiei totale domiciliate si a numarului de
salariati, astfel incat se observa diminuarea populatiei cu 5.700 persoane (13,13%) din anul 2021 pana in
anul 2030, iar numarul de angajati inregistreaza o scadere de 752 persoane (11,99%) din anul 2021 pana in
anul 2030.

Evolutia populatiei dupa domiciliuin municipiul Medgidia, in perioada 2010 - 2030

60.000

47.992 46.772
50.000 15404 43.519 41377

o I e L L T
30.000
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10.000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Values = === Forecast Sursa datelor: Institutul National de Statisticd, prelucrare proprie

Evolutia si prognoza numarului de salariati din municipiul Medgidia , in perioada

2010- 2030
aoon 53
: ~ 6.550 6.625 6270 - oo
o— — : 5.518

6.000 S — e i, ~ ™ " T
4.000
2.000

0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

e \/3lues == = Forecast . . . .
Sursa datelor: institutul National de Statisticd, prelucrare proprie
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n cazul indicelui de motorizare, la nivel judetean se observa o crestere a vehiculelor de la 459 vehicule la
1.000 locuitori la 696 vehicule per 1.000 locuitori (crestere procentuald de 51,63%). in mod similar si
valoarea produsului intern brut (PIB) exprimat in miliarde lei are parte de o crestere substantiald (crestere
procentuala de 126,36%) din anul 2021 cand s-a inregistrat o valoare de 44 mld. lei pana in anul 2030 cand
se preconizeaza a se obtine o valoare de 99,6 mld. lei.

Evolutia indicelui de motorizare (vehicule/1.000 locuitori) in judetul Constanta

2015- 2030
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566,3 ===
600,00 458,84 ===
384,68 --——
200,00
0,00
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Values = = Forecast Sursa datelor: Data.Gov.Ro, prelucrare proprie
Evolutia valorii PIB (mld. lei) la nivelul judetului Constanta in perioada 2021 - 2030
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Testarea modelului de transport se face pe baza realizarii unei analize asupra prognozelor fluxurilor de
trafic la nivelul anului 2025 si 2030 in cazul scenariilor ,,A face minim” si ,A face ceva” pentru a vedea
influenta unor masuri aplicate sistemului de transport actual pe viitorii 8 ani.

< intravilan

trama stradala

[ ] limita U.A.T. Medgidia
canal Dunare-Marea Neagra

Scenariul AFM 2025 - fluxuri

Media zilnica anuala

( nr. autovehicule etalon)
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== 7001 - 10000

0 035 07 14
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in cazul scenariului ,A face minim 2025”, fluxurile cresc in medie cu 2.500 vehicule etalon per arter

rutierd, fluiditatea traficului fiind diminuata. Raportat la capacitatea de circulatie a arterelor rutiere,

aceasta nu este acoperita in totalitate nici Tn anul de baza, nici In scenariul anului 2025. S-a observat in
teren o problema pe strada Independentei, unde, desi sunt disponibile doua benzi de mers pe sens, una
este ocupata de catre masinile parcate, capacitatea de circulatie fiind obstructionata.

<

intravilan

trama stradala

[ ]imita U.AT. Medgidia
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in anul 2030 al scenariului ,A face minim” situatia se preconizeazd a se agrava, capacitatea de circulatie
fiind acoperita in proportie de peste 50% in anumite sectiuni rutiere, chiar depasind 100% pe strada
Independentei, unde este disponibild doar o banda de mers pe sens.
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Scenariul ,,A face ceva” prevede ca situatia prezenta sa fie modificata prin noi proiecte care au in prim plan
dezvoltarea sistemului de transport local prin punerea la dispozitie si promovarea alternativelor

< intravilan
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nemotorizate de deplasare (mers pe jos, biciclete, trotinete etc.) cu scopul de a Tmbunatati atat timpii
destinati calatoriilor cat si calitatea vietii cetatenilor. Fluxurile traficului au tendintad crescatoare in ambele

scenarii, diferenta facand-o nivelul de accelerare a generarii calatoriilor, fiind mult mai mare in cazul
scenariului AFM.

< intravilan

trama stradala
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n acest caz, in anul 2025 AFC fluxurile de trafic se prognozeazi a fi cu pana la 2.000 de vehicule etalon mai
putine, comparativ cu acelasi an al scenariului AFM, in zonele aglomerate, si cu pana la 500 vehicule etalon
mai putine in zonele cu un trafic mai slab.

Scenariul AFC pentru anul 2030 prezinta o crestere de pana la 9.100 a vehiculelor etalon, depasind valoarea
de 11.000 in cazul scenariului AFM, rezultat care evidentiaza necesitatea implementarii de noi proiecte in
domeniul transportului la nivelul municipiului.

Scenariile difera in medie intre ele cu 1.100 vehicule etalon pentru anul 2023, iar pentru anul 2030
scenariile difera intre ele cu 1.794 vehicule etalon.

5.971 4.871 7.251 5.457
Diferenta de 1.100 veh. et. Diferenta de 1.794 veh. et.
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

Evaluarea impactului sistemului de transport a fost realizata Tn urma analizei situatiei existente,
consultarilor publice locale, vizitelor in teren, efectuarii anchetelor de recenzie a circulatiei si prin realizarea
sondajului de opinie.

Numarul de autovehicule de la nivel national a avut parte de o crestere accelerata, similar cu tendinta
inregistrata la nivel global si la nivel national, Tn ultimii 6 ani indicele de motorizare avand parte de o
crestere de peste 100 de autovehicule/1.000 de locuitori. in anul 2015 indicele avea o valoare de 296
autovehicule/1.000 locuitori, in anul 2019 394 autovehicule/1.000 locuitori si la finele anului 2021 avea
valoarea de 437 autovehicule/1.000 locuitori.

Transporturile reprezinta sectorul care mobilizeaza resursele materiale si umane, fiind considerat un motor
al economiei locale si un instrument care contribuie la dezvoltarea societatii. Astfel, pentru dezvoltarea
mobilitatii locale se va tine cont de un set de factori, cum sunt cei sociali, economici, culturali si de mediu.

Indicatorii cheie utilizati in etapa de caracterizare a situatiei actuale sunt cei prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabila a sistemului de
transport. Acestia sunt grupati in patru categorii principale:

e Impact asupra mediului: Emisii de substante poluante, Emisii de CO2, Zgomot si Consum de
energie;

e Siguranta Tn trafic si impactul asupra cadrului social;

¢ Nivel de accesibilitate si tendinte de dezvoltare;

e Capacitatea de transport: existenta fenomenului de congestie.

in urmatoarele subpuncte se va analiza impactul pe care mobilitatea locald o are asupra sectoarelor
anterior mentionate, in municipiul Medgidia, in anul de baza 2022, la nivelul orizontului de prognoza 2025
si 2030 si ipoteza de evolutie specifica scenariului ,A face minimum”. Situatiile analizate sunt pentru
nivelului actual si viitor Tn cazul in care nu sunt propuse sau puse in practica investitiile incluse in Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Medgidia
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4.1. Eficienta economica

Transporturile au impact major Tn economia unui municipiu fiind intermediar, cu precadere in cazul
activitatile de comert desfasurate de agentii economici, avand astfel nevoie de o analiza a situatiei
existente Tn ceea ce priveste gradul de eficienta. Eficienta anterior mentionata este data de timpul necesar
pentru efectuarea deplasarilor intre diferitele puncte de origine-destinatie, durata care este influentata de
conditiile de desfasurare a circulatiei, la randul ei cuantificata prin volumele de trafic de pe o anumita
artera rutiera si capacitatea de circulatie a acesteia.

Capacitatea de circulatie reprezintd numarul maxim de vehicule care pot tranzita o sectiune a infrastructurii
de transport (drum, strada, banda de circulatie, intersectie) intr-o unitate de timp consideratd. Capacitatea
de circulatie a strazilor este determinata in raport cu: viteza de proiectare, elementele geometrice ale
strazii stabilite in functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief, distanta dintre doua intersectii
consecutive, modul de organizare si dirijare a circulatiei, accesele laterale, existenta parcarilor laterale.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si infrastructura de
transport, cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control al traficului. Traficul este
caracterizat de trei variabile: viteza, debit si densitate.

Evolutia viitoare Tn aceleasi conditii ca cele din momentul prezent, cu un minim de interventii doar din
partea proiectelor deja finantate sau pentru care este asigurata finantarea se exprima prin scenariul
anterior mentionat , A face minim”, fiind si varianta cea mai probabila.

Eficienta economica poate fi imbunatatita prin implementarea masurilor de eficientizare a sistemului de
transport public in comun cu scopul de a diminua timpul de deplasare si de asteptare a vehiculului,
cresterea ariei acoperite de reteaua transportului in comun si amenajarea statiilor corespunzatoare,
informarea cu privire la trasee si timpii de asteptare, vehicule moderne si facilitati de achizitie a biletelor de
transport. Prin aceste masuri mai multi indivizi ar fi motivati sa aleaga transportul in comun in detrimentul
autovehiculului personal.

Totodata, congestia traficului se poate datora participantilor la trafic care, la nivelul retelei stradale al
municipiului, parcheaza autovehiculele neregulamentar fie din lipsa locurilor de parcare in zona cu pricina,
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fie prin nerespectarea indicatiilor conform locurilor amenajate. Aceste aspecte reduc capacitatea de
circulatie fiind generate probleme de siguranta a circulatiei si crescand gradul de congestie a traficului.

Au fost desfasurate anchete de recenzare a traficului in cele mai aglomerate si importante 5 intersectii ale
municipiului Medgidia, prin prelucrarea acestor date ajungand la valorile estimate ale fluxurilor si ulterior la
capacitatea medie a intersectiei ocupata in decursul unei zile. Analiza capacitatilor indica faptul ca
intersectia 3 si intersectia 4 sunt cele mai ocupate de la nivelul sistemului rutier local datorita fluxului mare
care revine unui numar insuficient de benzi pe sens.

2025 47,7% 43,1% 56,2% 48,1% 39,9%

2030 57,9% 52,3% 68,4% 58,3% 48,5%

n ceea ce priveste durata de deplasare a locuitorilor municipiului pand la cea mai frecventd destinatie se
observa cd in medie o calatorie dureaza 10 minute pentru 26,3% dintre cetdteni, 5 minute pentru 21%
dintre cetateni si 15 minute pentru 14,5% dintre cetateni, astfel putem afirma faptul ca 47% dintre cetateni
calatoresc in medie maxim 10 minute pana la destinatie si 61% dintre cetateni calatoresc in medie maxim
15 minute pana la cea mai frecventa destinatie.
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Conducatorii auto, ajunsi la destinatie, aloca un timp pentru cautarea unui loc de parcare sigur pentru
autovehicul care pentru 37,8% dintre acestia este de in medie un minut, pentru 20% dintre acestia este de
nici macar un minut si alti 11,1 spun ca in medie le trebuie 2 minute pentru a parca. Astfel putem spune ca
peste 60% dintre cetateni au acces la locuri de parcare in 2 minute.

Durata medie de timp parcursa de la punctul de plecare
pana la cea mai frecventa destinatie si timpul mediu pentru identificarea locului de parcare

10minute [RISEYS

5minute  FEANA

15minute IS

30minute  ENEE

o]
<8

20minute  :AEA

cea mai frecventa destinatie

6 minute FERAS

Durata medie de la punctul de origine pand la

40minute AL

1 minute BEFAL

INLINCEE 20.0%
10minute LA
5 minute  BEHEPA

15minute VLA

Din care, durata medie pentru identificarea
locului de parcare

3 minute 6.7%

0.0% 5.0% 10.0% 15.0% 20.0% 25.0%
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4.2. Impactul asupra mediului

Activitatile desfasurate in sectorul transporturilor genereaza efecte diverse , daunatoare si de intensitati
diferite asupra mediului si asupra calitatii vietii cetatenilor municipiului.

Structura parcului auto existent Tn zona de referinta reprezinta un factor important in intensitatea
impactului generat asupra mediului. Cateva dintre caracteristicile parcului auto precum vechimea,
combustibilul utilizat, capacitatea cilindrica a motorului si norma de poluare sunt parametri specifici care
influenteaza direct cantitatea de emisii poluante eliminate Th atmosfera.

Potrivit Agentiei Europene de Mediu, in cadrul proiectului CORINAIR (Core Inventory or AIR emissions) sunt
specificate categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante sunt cele din
Nomenclatorul pentru raportarea emisiilor in conformitate cu Organizatia Natiunilor Unite (ONU), Comisia
Economica pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE-United Nations Economic Commission for Europe),
linii directoare pentru raportarea datelor de emisie in conformitate cu , Conventia CEE-ONU privind
poluarea atmosferica transfrontalierd pe distante lungi pentru a reduce gradul de acidificare, eutrofizare si
nivelul de ozon troposferic”.

EMISII DE SUBSTANTE POLUANTE

Emisiile de substante poluante reprezinta orice substanta care modifica compozitia naturala a aerului in
stare libera, care poate avea efecte daunatoare asupra sanatatii umane si/sau asupra calitatii aerului.
Sursele de provenienta ale substantelor poluante in functie de zona de referinta au continuat sa se
diversifice in ultimii 30 de ani, zonele urbane si metropolitane aglomerate caracterizandu-se prin poluarea
aerului datorata traficului auto intensificat. Cantitatea de emisie poluanta rezultatd in urma efectelor
transporturilor, variaza in functie de caracteristicile parcului de vehicule existent, viteza de circulatie medie,
volumul si structura fluxurilor de trafic.

Elaborarea propunerilor de dezvoltare la nivel de politica/plan/program/proiect in contextul mobilitatii
urbane, inainte de luarea deciziei finale, implica realizarea unei analize in detaliu a caracteristicilor mediului
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in momentul prezent precum si evaluarea impactului ulterior punerii in aplicare a planului. De asemenea,
etapa de evaluare a calitatii mediului reprezinta sursa de informare pentru factorii decizionali.

Conform unui raport al Agentiei Europene de Mediu, substantele prezente in atmosfera din mediul urban
care ridica probleme asupra calitatii aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot (NO;), particulele
materiale aflate in suspensie (PM) si ozonul (Os). De asemenea, unul dintre gazele stiute a fi nocive care se
remarcd in atmosfera urbana este monoxidul de carbon (CO), fiind unul dintre substantele emise de
anumite vehiculele auto. Principalele efecte ale acestor compusi chimici sunt:

e Expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la aparitia tusei si a
dificultatilor respiratorii. Pe termen lung acest lucru genereaza risc ridicat de instalare a bolilor
respiratorii, in cazuri extreme chiar moartea. Plantele pot fi afectate de concentratiile mari ale
dioxidului de azot prin ploile acide;

e Dimensiunea particulelor materiale PM,s si PMio permite inhalarea lor de catre om, ajungand in
alveolele pulmonare, prin expunerea la cantitati mari cauzand inflamatii, precum si intensificarea
simptomelor de astm, disfunctii respiratorii, moarte prematura;

e Producerea dioxidului de sulf (SO,) poate fi cauzata de autovehiculele dotate cu motoare cu
aprindere prin comprimare care folosesc combustibil fosil, in functie de caracteristici conexe ale
vehiculului fiind eliminata o cantitate variabila de emisii. Expunerea persoanelor la concentratii ale
dioxidului de sulf crescute poate cauza iritatii interne, durere de cap, ameteli, ulterior posibila
aparitia bolilor la nivelul sistemului respirator si a sistemului cardiovascular. in mediul inconjurator
apare efectul coroziv asupra rocilor, metalelor, electronicelor si in cazul plantelor apare distrugerea
structurilor naturale;

e Prin expunerea populatiei la concentratii crescute de monoxid de carbon (CO) se poate observa
aparitia simptomelor precum migrene, puls slab, capacitatea vizuala scazuta, oboseald acuta,
iritabilitate sau ameteli si greturi, in cazuri extreme decesul.

Tn Romania a fost remarcat un trend general de crestere a gradului de motorizare in ultimii 10 ani, observat
la nivelul judetului Constanta, unde s-a observat cresterea numarului de autovehicule din anul 2010 de la
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un total de 210.189 la un total de 371.632 in anul 2020, o crestere procentualad de peste 75%. Totodata la
nivelul anului 2020, 79,5% din parcul auto de la nivel national avea o vechime mai mare de 10 ani.

in judetul Constanta, Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitdtii Aerului are amplasate 8 statii care
monitorizeazd constant calitatea aerului in timp real. Tn municipiul Constanta sunt amplasate 3 statii CT1
(monitorizeaza emisiile traficului din mediul urban), CT2 (emisiile de fond urban) si CT5 (emisiile industriale
urbane), in Mamaia sat sunt 2 statii CT3 (emisiile de fond suburban) si CT6 (emisiile industriale urbane), in
municipiul Mangalia doua statii CT4 (emisiile de trafic urban) si CT8 (emisiile de fond urban), iar in
municipiul Medgidia este o statie CT7 (emisiile industrial urbane).

Statia din municipiul Medgidia este amplasata pe strada Siretului langa primarie si monitorizeaza
concentratiile de dioxid de azot, dioxid de sulf, ozon, particulele Tn suspensie precum si parametri
meteorologici precum viteza vantului, temperatura, precipitatiile, presiunea aerului, umiditatea relativa,
radiatia solara si directia vantului.

La nivelul anului 2010, cuantificarea valorilor monetare a acestor substante poluante, exprimata in Euro/
tona de poluant, specifice pentru Romania este prezentata in tabelele de mai jos:

Dioxid de azot 4.393

Particulda materiald,s (evacuare) 58.309 18.771 58.309
SPl‘jnrr:;lc)ula materiald;o (fara evacuare la 53.364 7 588 5 991
Particuld materialdio (generare electrica) 6.590 5.192 --
Dioxid de sulf 3.994

Monoxid de carbon 799
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Costul privind poluarea aerului la nivel local asociat transportului terestru, exprimat in euro/veh*km, la
nivelul anului 2010, in Romania

Tip vehicul Cost poluare aer pe plan local
Metropolitan Urban Interurban
Pasageri
Rutier Autoturism 0,99 0,82 0,41
Autobuz 4,08 3,29 2,24
Feroviar Electric 0 - 0
Diesel 76,65 - 62,39
Rutier LGV 1,62 1,08 0,68
HGV 7,18 4,90 3,41
Feroviar Electric - - -
Diesel - - 211,90

Sursd date: Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014

Costul aferent gazelor cu efect de sera asociate transportului terestru, exprimat in euro/veh*km, la nivelul
anului 2010, in Romania

Tip vehicul Cost poluare aer pe plan local
Metropolitan Urban Interurban
Pasageri
Rutier Autoturism 0,71 0,72 0,49
Autobuz 1,86 1,86 1,42
Feroviar Electric 23,91 15,57 -
Diesel 12,23 17,92 -
Rutier LGV 0,87 0,87 0,60
HGV 2,17 2,18 1,69
Feroviar Electric - - 36,62
Diesel - - 61,45

Sursd date: Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014
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Evolutia concentratiilor de poluanti in municipiul Medgidia, in perioada 2015-2022
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Sursa datelor: Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitdtii Aerului

in perioada de referintd se observa descresteri semnificative ale concentratiilor de monoxid de carbon de la
150,31 (u,m mg/m?3) la 78,18 (u,m mg/m?3), si in cazul pulberilor in suspensie de la 25,81 (u,m, ug/m?* la 18,10
(u,m, ug/m>).

Ozon (u,m, ug/m3)- O3 37,77 44,19 51,46 | 48,22 | 56,73 56,94 44,37 | 44,41
Monoxid de carbon (u,m 150,31 | 171,48 | 107,79 | 86,70 | 106,93 | 144,09 | 102,54 | 78,18
mg/m?3)CO

Dioxid de azot (u,m, ug/m?)- 10,42 32,43 21,30 | 16,18 | 11,46 11,51 18,50 | 13,73
NO;

Dioxid de sulf (u,m, ug/m?)- - 5,47 671 | 7,82 | 654 | 10,14 | 853 | 10,19
SO,

Pulberi in suspensie (u,m, 25,81 | 21,07 | 24,12 | 23,79 | 22,24 | 2464 | 19,17 | 18,10
ug/m?) PMio
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EMISIILE DE GES ESTIMATE LA NIVEL LOCAL — SCENARIUL ,,A FACE MINIM”

La nivelul municipiului Medgidia au fost calculate cantitdtile de gaze cu efect de serd (GES) conform
indicatiilor transmise Tn cadrul Programului Operational (POR) 2021-2027, acestea fiind exprimate la nivel
anual prin numar tone de COse. Pentru inceput a fost obtinuta valoarea corespunzatoare anului de baza, in
acest caz fiind anul 2022, urmand ca pentru anii de prognoza 2022 si 2030 sa fie estimate valorile pentru
scenariul in care se va face minim, datele fiind disponibile Th urmatorul tabel:

Autoturisme 1.643 2.856 3.331
Autovehicule comerciale usoare <3.5 78 156 176
tone

Autovehicule comerciale grele >3.5 tone 735 1.190 1.421
Autobuze 491 986 1.165
TOTAL 2.947 5.188 6.093

Scenariul de baza reprezinta analiza situatiei existente Tn anul conducerii analizei, Tn acest caz anul 2022, in
care s-au estimat cantitatile emisiilor de gaze cu efect de sera pentru categoriile autoturisme, vehicule
comerciale usoare, autovehicule comerciale grele si autobuze. Analiza datelor din anul de baza indica faptul
ca in prezent impactul cel mai mare asupra calitatii mediului este generat de traficul autoturismelor, care
genereazd 55,75% din emisiile GES, urmat de traficul autovehiculelor comerciale grele care genereaza
24,94% din emisiile GES.
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Scenariul ,A face minim” implica ca dezvoltarea din anii urmatori sa pastreze acelasi ritm precum cel din
momentul actual si desfasurarea proiectelor aflate deja in implementare, rezultatul fiind de crestere a
fluxului de autovehicule care genereaza o cantitate crescuta de emisii GES.

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire

|Emiisiile totale GES [t002e) | 3.081]
Ermisii totele de GES pamtru :".?.'n\__'.u- modal da trofic pentre anw 2022
COMBUSTIBILI CONVENTIONAL! ELECTRIC
[Clasa A i LGV 06V oGv2 PSV Troleibuz  Awtobuz electric  Tramwai
|Emisii GES (0022} 1.c43] 24] of T | 575 o] 0] 0

Sub-totaturi pantre amisile GES pentru fecore clasd de wehicule pantry core sunt furniarte dote moi jos partre anwe 2022

Date de intrare

e TR

Anul de referingd pantru datels de trofic

Kilometri parcurgi de vehicule la nivel anual

Numdru! total de km parcurgi de fiecore ciess de vahicule in anul evaludsi

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI [ ELECTRIC [ ToTaL
|T|)|lwelinlldur Autoturisme LGV DGVl OGVZ PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvasi
|Wilomnetri parcurgi de vehicule

Viteze medii

Vitezele medii dafinite de wtilizotoni pentru patru cotegonii de dremur i, in care wor fi impargiti kilometni parcursi de vehicule

tilizarea categoriilor de drumuri
fm,:l::"'_r.'w: numdriui totol de kilomatri percuryi de vehicuie in fincpie de coregoniile da witere madii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV OGEV1 OGEV2 PSV Troleik Autobuz electric Tramvai

100% 1002 1007




n cazul scenariului ,A face minim” din anul 2025 se estimeaza o crestere a emisiilor cu 76,04% comparativ
cu scenariul de baza, fiecare dintre categoriile de autovehicule mentionate generand cu pana la 100,8% mai
multe gaze cu efect de sera (in cazul autobuzelor).

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire

|Emiisiile totale GES [tCD2e) | 5.188]
Ermisii totwle da GES pentru intregul modal de trofic pentre anwl 2025
COMBUSTIBIL CONVENTIONAL ELECTRIC
[Claza A i Lav 0EvVL oEvV2 [ Troleik hutobuz slectric  Tramsi
|Emisii GES (r002e) 2 658 153] of 1.130] 366 of o] [

Sub-totaluri pentry emisiile GES pentru flecore closd de wahicule pentru care swunt fisnizote date maoi jos pentru anw 2025

Date de intrare

[l evaludrii

Anul de raferinpd pentru dotele de trafic

Kilometri parcurg de vehicule la nivel anual

Numdrul total de km parcursi de fiecere ciosd de vehicule in anul evaludri
COMEUSTIBILI CONVENTIONAL [ ELECTRIC [ momaL
|T|)|.i wehiculelor FAaumoturismee: LGV OGEV1 OGVZ P5W Troleibuz Autobuz electric Tramvsi
|Wilometri parcurgi de wehicule
Witeze medii

Vitezele medii definite de utilizztori pentru patru cotegonii de drmur i, in care vor [ impdrgiti kilometni parcurgi da vehicwle

Lhilizarea categoriilor de drumuri
Impértiros numérului totol do kilomatri percurgi de vehicule in funchie de categorile da viteze modii
COMBUSTIBILI CONVENTIOMNALI ELECTRIC
Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV Troleil Autobuz electric Trommvsi

100% 100 100%
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Scenariul ,A face minim” pentru anul 2030 prezinta cresteri semnificative de 17,44% ale emisiilor
comparativ cu acelasi scenariu pentru anul 2025, comparativ cu anul de baza cresterea totala fiind de
106,75%. Cea mai alerta crestere este observata in cazul autobuzelor, cantitatea de emisii fiind mai mare cu
137,27% in anul 2030 fata de anul de baza 2022.

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire

|Emiisiile totale GES [tC02e) | B.093]
Emisii totole do GES pantru intregqul model do trafic pantre anwl 2030
COMEUSTIBIL CONVENTIONALI ELECTRIC
[C1asa i LGV OGV1 oGV2 PSV Troleibuz electric  Tramvasi
|Emiisii GES (z002e) 3.331] 17¢] of 1.421] 1.165 o] 0] 0

Sub-totalur pantru amisile GES pantru flecore clasd de wahicule pentry care sunt furnizote dote moi jos pantru anwd 2030

Date de intrare

[Emuivmivie E—

Anul de rafaringd pentru datele de trofic

Kilome=tri parcurgi de vehicule la nivel anual

Murmdrul total de km parcurgi de fecore closd de vehicule in anul evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIOMALI [ ELECTRIC [ Torac
[Tipul wehiculelor Aaboturisme LEW GV OEV2 PSW Troleibuz Aatobuz electric Tramwvei
|Kilomnetri parcurgi de vehicule
Viteze medii
Witczele medil dafinite do whiizoh tru cotagornii de dramuri, in care wor fi impdrgiti kilomatrii parcurgi da vehicwlo

Utilizares categoriilor de drumuri
Impértirea numdrului total de kilomatri parcurgi de vehicule in funcpie de categorile de vitere medii
COMBUSTIBILI CONVENTIOMNAL ELECTRIC
Autoturisme LGV 0EVL OGVZ PS5V Troleibuz Autobuz electric Tromwei

100% 100 1p0es




Cresterile alerte ale cantitatilor de emisii GES sunt urmarile cresterii indicelui de motorizare de la nivel local
si a cresterii nevoii de deplasare a populatiei, metodele de transport fiind alese in functie de confortul
oferit, infrastructurile disponibile si siguranta calatoriei. Cele mai folosite moduri de transport in randul
cetatenilor fiind mijloacele de transport care dispun de motor termic.

NIVELUL DE ZGOMOT

in contextul dezvoltdrii economice se dezvoltd sistemul rutier de la nivel local, cererea de transport si
indicele de motorizare fiind in crestere continud. n acest caz produce si un nivel crescut al zgomotului.
Situatia nationala in ceea ce priveste parcul auto constituie una din cauzele nivelului crescut de poluare
fonica. Expunerea populatiei la un nivel crescut al zgomotului are un impact daunator in timp, fiind resimtit
in timp real sub forma de disconfort, iar pe o perioada indelungata afectand anumiti factori ai sanatatii

umane, precum reducerea productivitatii muncii, tulburari de somn/odihna, tulburari cognitive si efecte
negative asupra sistemului cardiovascular si sistemului metabolic.

in Master Planul General de Transport al Roméniei din anul 2014 au fost prezentate valorile monetizate ale
costurilor, induse de poluarea fonica produsa de diferite categorii de vehicule, valori cuprinse in tabelul
urmator:

Rutier Autoturism Zi 0,35 0,05 0,005
Noapte 0,63 0,10 0,01

Motocicleta Zi 0,70 0,11 0,01

Noapte 1,27 0,20 0,02

Autobuz Zi 1,74 0,27 0,03

Noapte 3,17 0,50 0,06

Vehicul usor de | Zi 1,74 0,27 0,03
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marfa Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul greu de | Zi 3,20 0,50 0,06
marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Feroviar Tren transport | Zi 10,78 9,40 1,17
calatori Noapte 35,56 15,68 1,96
Tren transport | Zi 19,12 18,26 2,28
marfa Noapte 78,00 30,87 3,85

Impactul zgomotului urban care se datoreaza activitatii din sectorul transporturilor, prezinta fluctuatii de
intensitate pe durata unei intregi zile, precum si pe durata unei saptamani, in functie de variabilele care
produc congestii ale traficului si fluxuri crescute pe arterele rutiere din zonele rezidentiale. Printre
variabilele care influenteaza producerea zgomotului enumeram densitatea populatiei din zonele de
referinta, perioada din zi si saptamana (orele de varf si zilele lucratoare fiind cele mai aglomerate si
zgomotoase), nivelul de zgomot de fond si indicele de motorizare a zonei de referinta.

Astfel putem spune ca in scenariul ,,A face minim” odata cu inmultirea numarului de vehicule de la nivel
local si cresterea fluxurilor medii zilnice anuale, efectele vor fi resimtite in cresterea zgomotului din cele
mai intens circulate zone ale municipiului.

4.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependentd atat de retea, cat si de
parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si de tehnologiile de exploatare Tn
cazul transportului public indiferent de aria geografica.

Desi accesibilitatea se refera la capacitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitati pe care le
au de intreprins, reprezentand atingerea scopului activitatilor de transport, se constata faptul ca locuitorii
din municipiul Medgidia intampina dificultati in a ajunge in unele zone, cum ar fi: zona de vest, zona de
nord, zona de est, zona de sud-est, si localitatile componente Valea Dacilor si Remus Opreanu din cauza
lipsei transportului public local si a statiilor de transport public.

Principalele probleme cu care se confruntd locuitorii municipiului Medgidia, Tn ceea ce priveste
accesibilitatea deplasarilor cu bicicleta catre zonele de interes sunt urmatoarele: dificultatea in a circula pe
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strada cu bicicleta din cauza traficului auto, lipsa unei infrastructuri dedicate pentru biciclete si lipsa
rastelurilor.

O alta problema cu care se confrunta locuitorii municipiului Medgidia este reprezentata trotuarele ocupate
de masinile parcate, fapt care afecteaza deplasarile pietonale ale populatiei. Numarul scazut al trecerilor de
pietoni, lipsa spatiilor pietonale in zona centrald, reprezinta alte probleme care afecteaza accesul populatiei
la bunuri si servicii.

Planificarea unui sistem de transport care sa asigure nevoile de mobilitate ale populatiei trebuie sa se
bazeze pe evaluarea accesibilitatii retelei fizice de transport si a retelei de servicii. Prin urmare,
accesibilitatea poate fi analizata:

e Din punct de vedere al accesului la un serviciu de transport;

e Din punct de vedere al distantelor pe jos pana la o statie deservita de linii de transport;

e Din punct de vedere al serviciilor disponibile la un anumit moment dintr-un punct in care exista
acces la sistem.

Accesibilitatea include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite puncte,
cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de
calatorie din cauza unor deficiente (o anumita stare fizica sau psihica) sau a unor factori sociali (categorie
de venit, varsta, sex si originea etnicd). Intr-o societate modern3, conform cerintelor dezvoltirii durabile,
sistemul de transport public trebuie sa asigure indivizilor oportunitati egale, in termeni de accesibilitate
spatiald. n general, accesibilitatea poate fi analizat3 ca:

e Accesibilitatea sistemului de transport public urban;

e Accesibilitatea sistemului de transport public urban: acces pietonal, trotuare pentru personale cu
mobilitate redusad, persoanele cu nevoi speciale, marcaje rutiere tactile, treceri de pieton dotate cu
semnale acustice;

e Accesibilitatea intre retelele de transport public local, regional si national pentru transport si
marfuri.

De asemenea, 0 altd masura a accesibilitatii sistemului de transport public este data de facilitatile pentru
persoanele cu mobilitate redusa, pe care le prezinta infrastructura de transport si vehiculele: peroane,
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rampe de acces in vehicule, sisteme de siguranta in vehicule pentru carucioare, amplasarea sistemelor de
validare a biletelor, astfel incat sa poate fi utilizate de persoanele cu mobilitate redusa sau nevazatori,
sisteme de informare atat vizuale, cat si acustice.

Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semnificativ functionalitatea spatiului public, prin
intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare catre, respectiv de la
obiectivele socio-economice. Pe langa modurile de transport public si privat, a caror accesibilitate a fost
tratata mai sus, transportul pietonal reprezinta un alt mod de deplasare care se preteaza pentru calatoriile
pe distante scurte.

Indicatori relevanti utilizati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere al
criteriului privind accesibilitatea (/a nivelul anului de baza — 2022 si scenariului ,,A face minimum” — 2030):

e Distanta medie a statiilor de transport public fata de obiectivele de interes local;
e Gradul de acoperire a retelei de transport public local.

Distanta la nivelul anului de baza 2022 678 422 404

* distanta medie pentru toate scolile din municipiu, pdnd la cea mai apropiatd statie de autobuz u.m. =m

4.4. Siguranta

in Romania siguranta rutierd reprezintd un motiv de ingrijorare, avand cauze diverse precum numarul de
kilometri de drumuri de mare viteza, traficul fiind realizat Tn multe dintre orasele tarii prin reteaua stradala
internd. Conform Institutului National de Statistica, ele mai multe din accidentele petrecute in ultimii 10 ani
pe teritoriul Romaniei s-au petrecut in mediul urban (peste 80% din total, anual), plasand tara pe loc
fruntas in clasamentul european.

Situatia actuala a sigurantei rutiere din sistemul stradal al municipiului Medgidia a fost determinata pe baza
datelor despre accidentele soldate cu victime omenesti culese in perioada 2011 — 2021, furnizate de catre
Inspectoratul de Politie Judetean Constanta. Evenimentele rutiere din municipiul Medgidia au fost
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clasificate Tn 3 categorii in functie de gravitatea situatiei rezultate, respectiv accidente usoare, accidente
grave si accidente mortale.

La nivel judetean, conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica, in ultimii 20 de ani, evolutia
numarului de persoane vatamate in accidentele rutiere a avut un trend accelerat ascendent, cea mai mare
crestere anuala fiind Tnregistrata in anul 2004 (cand au fost 367 de accidentati cu 276 raniti si 91 de morti)
in anul 2005 (cand au fost inregistrati 1.127 accidentati cu 1.048 raniti si 79 de morti). Cel mai mare numar
de persoane ranite a fost inregistrat in anul 2010 cand au fost si cele mai multe persoane accidentate
(1.856 persoane), iar cel mai mare numar de morti a fost observat in anul 2008 de 117 persoane decedate.
Tn ultimii 5 ani numarul de persoane accidentate a fost descrescétor.

Accidentele rutiere urmate de vatamari corporale sunt evenimente cauzate de neacordarea prioritatii,
nerespectarea distantei intre vehicule, abateri ale pietonilor, conducerea sub influenta alcoolului sau a
substantelor interzise, neasigurarea, abateri ale biciclistilor, neacordarea de prioritate la trecerile de pietoni
sau depasiri neregulamentare. In functie de gravitatea urmdrilor sunt denumite ca accidente usoare,
accidente grave sau accidente mortale.

Evolutia numarului de persoane accidentatein accidente rutiere la nivelul judetului Constanta,
n perioada 2000-2021

2.000 1 754 1
1.662 1.6

8,.605
1.497 1) 460 1.5594 496 1.482
1.500 1.293 1.202
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Sursa datelor: INS
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Numarul total al accidentelor de pe teritoriul municipiului a avut o evolutie crescatoare pana in anul 2018,
cand s-a atins numarul de 46 accidente in total, cu un numar maxim al accidentelor mortale in anul 2017 (5
la numdr). Tn anii urmatori tendinta a fost de descrestere a numarului total de accidente, pana la 30 de
accidente in anul 2021.

Numarul de accidente usoare a avut o evolutie similara numarului total de accidente, cu ponderi de peste
70% anual pana la 94% anual. Accidentele grave s-au Tnjumatatit pana in anul 2021 (3 accidente grave)
comparativ cu anul 2011 (6 accidente grave), iar accidentele mortale s-au pastrat pe toatd perioada de
referinta la valori apropiate de 2 cu un maxim de 5 in anul 2017.

Accidente 28 37 24 24 29 32 37 43 34 29 25
usoare

Accidente 6 4 1 2 3 5 4 2 2 3 3
grave

Accidente 2 2 0 3 2 3 5 1 3 2 2
mortale

n ceea ce priveste numarul victimelor rezultate in urma evenimentelor rutiere de tip accident, distributia
pastreaza un trend similar de evolutie, dar cu intensitati diferite. La fel ca in cazul numarului de accidente,
anul 2017 este cel cu numarul maxim de persoane vdtamate, 73 persoane accidentate si 8 persoane
decedate, iar anul cu valorile minime este 2013, in care in cele 25 de accidente au fost vatamate 28 de
persoane si nicio persoand decedata.

Cauzele cele mai frecvente ale accidentelor cu victime observate in perioada 2011 — 2021 sunt traversarea
neregulamentard a pietonilor si neacordarea prioritatii intre participantii la trafic cu un total de 99,
respectiv 90 victime. Pot fi mentionate si neacordarea de prioritate a pietonilor si nerespectarea distantei
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dintre vehicule. Alte cauze, specificate de Inspectoratul de Politie Judetean Constanta au produs in cei 11
ani un total de 135 de victime pe tot teritoriul municipiului Medgidia.

Evolutia numérului de persoane accidentatein accidente rutiere si a numarului de accidente
rutiere la nivelul municipiului Medgidia, in perioada 2011-2021

100
80
2
60 2 3
H 2 H

40 36 a3 0 H3 = L 2

255 = - 30
0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

I Persoane vdtamate E Persoane decedate Total accidente
Sursa datelor: IPJ Constanta

4.5. Calitatea vietii

Relationarea mobilitatii cu aspecte ale calitatii vietii este realizata prin evaluarea impactului activitatii de
transport asupra mediului, a accesibilitatii teritoriului si a serviciilor de transport, a sigurantei cetatenilor si
a eficientei economice.

Problemele de mediu din zonele urbane pot afecta In mare masura calitatea vietii cetatenilor. Poluarea
aerului poate avea atat efecte directe cat si indirecte asupra sanatatii populatiei. Efectele directe sunt
reprezentate de modificarile care apar in starea de sanatate a populatiei ca urmare a expunerii la agentii
poluanti. Efectele indirecte sunt reprezentate de modificarile produse de poluarea aerului asupra mediului
si indirect asupra sanatatii umane, schimbarile climatice, deprecierea statului de ozon.

fn municipiul Medgidia, calitatea vietii locuitorilor este influentatd atat de poluarea aerului datorit3
traficului, de aspectul neplacut din cauza parcarilor haotice ale masinilor, cat si de spatiile verzi si pietonale
insuficiente.
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Calitatea vietii cetatenilor este afectata si de perioada si intensitatea zgomotului. Nivelul crescut de zgomot
se datoreaza si traficului greu, transportului in comun, transportului de marfa etc. Obiectivele generale
legate de imbunatatirea calitatii vietii au in vedere si imbunatatirea calitatii mediului, cu scopul de avea o
populatie sanatoasa, cu o stare buna fizica si psihica si cu reducerea semnificativa a bolilor si a infirmitatilor
cauzate de accidentele din trafic.

Prin interventiile care vor fi propuse in cadrul Planului de mobilitate urbana durabild Medgidia se numara
promovarea transporturilor sustenabile (nepoluante) si reducerea semnificativd a impactului generat de
utilizarea retelei stradale de catre vehiculele comerciale, cat reducerea congestiei in puncte cheie.

Calitatea mediului din Medgidia este dominata de utilizarea automobilului, iar consecintele acestei situatii
sunt urmatoarele:

e alocarea majora a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in dauna altor
utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, activitati biciclisti, amenajari peisagistice;

e infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionatd si ocupata abuziv, prin
parcare neregulamentarad sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri publicitare);

e degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in special din zona
centrala istorica;

o degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii, semnalelor luminoase.

Astfel, indicatorul care poate exprima cel mai bine calitatea vietii de la nivel local este ponderea
persoanelor care utilizeaza transportul nemotorizat din totalul calatoriilor zilnice, ca mijloace de transport
prietenoase cu mediul (mersul pe jos si cu bicicleta.

% persoanelor care utilizeaza transportul
) 25,78% -30% -38,0%
nemotorizat

% persoanelor care utilizeaza transportul public 28,9% 72% 104,0%
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Conform situatiei actuale privind modurile principale de transport utilizate de catre locuitori, se observa ca
in prezent o pondere de 28,9% dintre acestia utilizeaza transportul public. in cazul scenariului de baza, pan3
in 2023 se preconizeaza a fi schimbari semnificative privind ponderea persoanelor care utilizeaza
transportul public, iar pana Tn 2030 numarul acestora va creste semnificativ la un procentaj de 104%.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea

VIZIUNE

Planul de mobilitate urband durabild are ca principal obiectiv crearea unei strategii durabile care sa
integreze toate tipurile de transport prezente in aria de interes (transport nemotorizat, transport motorizat
— public, privat si de marfa), punand accentul pe modalitatile de transport nepoluante, care sa conduca la
cresterea calitatii vietii si a imbunatatirii conditiilor de mediu.

VIZIUNEA GENERALA privind dezvoltarea mobilititii in Medgidia este reprezentata crearea unui sistem de
transport eficient, accesibil si durabil, care sa contribuie la dezvoltarea socio-economica locala. Acest
deziderat poate fi atins prin dezvoltarea de noi proiecte de investitii in sectorul transporturilor, care sa
asigure o retea de transport eficientd, axatd pe Tmbunatatirea mobilitatii la nivel local, incurajand
dezvoltarea sociald, cat si cea economica. Documentul strategic are ca prioritate cresterea mobilitatii
pentru oameni in detrimentul masinilor, punand in practica conceptele europene cu privire la mobilitatea
durabila.

VIZIUNEA prezentata la nivelul celor 3 nivele teritoriale:

A La nivelul zonei functionale Medgidia - :
- dezvoltarea sistemului de transport prin eficientizarea economicd, precum si prin oferirea unei
accesibilitati sporite populatiei deservite, va asigura o mobilitate ridicata in aria de interventie.
B. La nivelul localitatilor de referinta:

- oferta de transport de la nivelul orasului Medgidia si a localitatilor rurale componente Remus
Opreanu si Valea Dacilor va fi variata, incurajand mijloacele de transport prietenoase cu mediul.
Asadar, vor fi incurajate deplasarile nemotorizate prin crearea de noi spatii pietonale atractive si
accesibile pentru toti locuitorii si a infrastructurii specifice pentru biciclete, care vor contribui activ
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la Tmbunatatirea conditiilor de mediu. De asemenea, serviciul de transport public de calatori va
deveni eficient energetic, integrat si interconectat cu toate zonele functionale complexe.

La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate:

calitatea vietii comunitatii locale se va Tmbunatati considerabil, prin reducerea traficului rutier, si
implicit a nivelului de poluare, masurile implementate prin planul de mobilitate durabila
contribuind la cresterea sigurantei in trafic.

OBIECTIVE STRATEGICE

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Medgidia vizeaza crearea unui sistem integrat pentru

mobilitate, abordand urmatoarele obiective strategice:

ACCESIBILITATE — asigurarea optiunilor de deplasare accesibile economic si diversificate pentru toti
locuitorii catre serviciile si destinatiile de interes;

SIGURANTA SI SECURITATE — cresterea sigurantei si securititii in deplasare pentru intreaga
comunitate local3, indiferent de modalitatea de deplasare folosit3;

MEDIU — reducerea consumului de energie, a gradului de poluare fonica si a aerului cauzate de
emisiile de GES asociate sistemului de transport;

EFICIENTA ECONOMICA — imbunitstirea eficientei si eficacitdtii sistemului de transport de
persoane si marfuri, care contribuie la dezvoltarea economica local3;

CALITATEA VIETII — cresterea calitatii vietii si a procesului de proiectare urbana in beneficiul
locuitorilor si dezvoltarii economice si sociale integrate.
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OBIECTIVE OPERATIONALE

Obiectivele operationale au fost definite in functie de problemele si disfunctionalitatile specifice
identificate, acestea fiind structurate in functie de obiectivele strategice:

ACCESIBILITATE

Accesibilitatea reprezinta un element cheie pentru planificarea transportului, intrucat are rolul de a facilita
schimburile Tntre oameni si bunuri, de a conecta diferitele zone de interes din cadrul ariei de interventie, si
de a asigura accesul tuturor cetatenilor la un sistem de transport functional.

Obiective operationale

I.1. Echitate teritoriala crescuta in ceea ce priveste accesul pentru toate zonele ariei de interventie in
conformitate cu standardele in vigoare;

I.2. Cresterea accesibilitatii pentru toate modurile de transport prin imbunatatirea ofertei de servicii de
transport public si a punctelor de intermodalitate functionale;

I.3. Reducerea inechitatilor si inegalitatilor sociale prin asigurarea accesului la mobilitate tuturor
cetatenilor, indiferent de statutul acestora;

I.4 Satisfacerea cererii de servicii de mobilitate si transport locale.

SIGURANTA SI SECURITATE

Siguranta si securitatea reprezinta o conditie esentiald in dezvoltarea sistemului de transport si vizeaza
imbunatatirea infrastructurii de transport cu scopul oferirii unui cadru mai sigur utilizatorilor diferitelor
modalitati de transport. Cele mai vulnerabile categorii de participanti ai sistemului de transport sunt
utilizatorii de transport nemotorizat (pietonii si biciclistii). Tmbun&tatirea gradului de siguranta si securitate
a sistemului de transport local poate contribui la cresterea utilizarii modalitatilor de transport mai eficiente,
care pand in prezent sunt considerate a avea un grad mai scizut de siguranta (spre exemplu, utilizarea
bicicletelor).
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Obiective operationale

II.1.Reducerea numarului accidentelor rutiere la nivelul retelei de transport;

I1.2. Cresterea sigurantei personale in cazul deplasarilor pietonale si a biciclistilor;

[1.3.Cresterea nivelului de securitate si siguranta personala pentru utilizatorii sistemului de transport
public in comun.

MEDIU

Prin intermediul planului de mobilitate se urmareste protejarea si imbunatatirea mediului prin masuri care
sa conduca la reducerea poluarii aerului si a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
de energie.

Indicele de motorizare, aflat in continua crestere, contribuie la cresterea direct proportionala a emisiilor de
GES. Planul de mobilitate durabila are ca scop reducerea gradului de utilizare a autoturismului personal in
favoarea modalitatilor de transport mai prietenoase cu mediul, precum si cresterea eficientei energetice in
transportul public. Una dintre problemele cele mai stringente privind calitatea mediului este parcul auto
destul de nvechit, care genereaza un consum de energie destul de ridicat, existand necesitatea folosirii mai
intensive a transportului public, in conditiile eficientizarii acestuia.

Obiective operationale

I.1. Respectarea angajamentelor privind reducerea emisiilor de carbon si a GES;

11.2. Reducerea impactului zgomotului asupra populatiei;

111.3. Promovarea optiunilor inteligente de calatorie cu scopul cresterii eficientei energetice;
1.4, Reducerea parcursului autoturismelor particulare;

II.5. Cresterea utilizarii transportului nemotorizat si a transportului public.

EFICIENTA ECONOMICA

Eficienta economica se referd la maximizarea beneficiilor pe care utilizatorii le pot obtine de la utilizarea
serviciului de transport dupa luarea in considerare a costurilor de furnizare si de functionare. Eficienta
economica se masoara in economii de timp/calatorie si in costuri mai bune de operare, accesibilitatea
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transportului public pentru comunitate, dar si printr-un echilibru mai bun al costurilor prin tarifarea
adecvata a utilizatorilor spatiilor publice amenajate.

Obiective operationale

IvV.1. Tmbunétatirea accesului la locurile de munc si a conectivitatii intre principalele puncte de
interes;

Iv.2. Diminuarea timpilor de calatorie si cresterea gradului de exactitate a deplasarilor pentru
persoane si bunuri;

IvV.3. Reducerea costurilor specifice de operare a transportului public;

IvV.4. Principiul recuperarii costului pentru utilizarea spatiului public pentru parcare — cresterea
numarului de spatii de parcare amenajate si a taxelor de parcare;

IV.5. Introducerea unui sistem de tarifare simplu, integrat, pentru transportul public.

CALITATEA VIETII

Traficul din ce in ce mai ridicat si infrastructura de transport deficitara afecteaza din ce in ce mai tare
calitatea vietii si a mediului urban. Principalele probleme identificate in acest domeniu sunt blocarea cu
autoturisme a spatiilor publice, inclusiv a celor destinate circulatiei pietonale, impactul negativ asupra
activitatilor sociale prin poluare fonica, atmosferica si vizuald, precum si efectul de bariera pentru pietoni,
indus de vehiculele in tranzit in special in sectoarele cu viteza ridicata.

Obiective operationale

V.1.Extinderea spatiului public destinat cetatenilor, exceptand parcarile sau spatiile destinate
transportului motorizat;

V.2.Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite sau zonelor cu functiuni sociale, prin
reducerea volumelor de trafic/nivelurilor de zgomot ale drumurilor adiacente;

V.3.Reducerea efectelor de bariera, prin reducerea volumelor de trafic si nivelului vitezei pe drumurile
locale, mai ales in zonele cu functiuni de locuire.
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5.2.

Metodologia de selectie a proiectelor

PMUD Medgidia va asigura punerea in aplicare a principiilor europene de planificare in ceea ce priveste
mobilitatea urbana durabild, prin intermediul unui pachet integrat de masuri si proiecte, adaptate

specificului ariei de interventie.

Cadrul metodologic de selectare a proiectelor se bazeaza pe o analiza a celor 5 criterii prezentate anterior
(eficienta economica, impactul asupra mediului, accesibilitatea, siguranta si calitatea vietii), fiecaruia dintre

acestea fiindu-le atribuite o serie de criterii relevante.

Procesul de selectare a proiectelor are in vedere intr-o prima faza elaborarea unei liste de masuri si
proiecte care si contribuie la atingerea obiectivelor stabilite in prezentul document strategic. in plus, vor fi
identificate o serie de proiecte individuale care pot contribui la atingerea obiectivelor strategice.

Metodologia de selectare a proiectelor include urmatoarele etape:

eAnaliza problemelor si necesitatilor cu privire la mobilitate

eDefinirea unei viziuni integrate privind transporturile in aria de interventie

eStabilirea obiectivelor strategice

J

eldentificarea unei liste de md&suri si proiecte, care cuprind solutiile privind infrastructura de transport,)
masurile organizatorice si cele operationale

J

eSelectarea initiald a masurilor si proiectelor prin intermediul unei analize a fiecireia dintre acestea, marcats)
prin contributia acestora la atingerea obiectivelor trasate initial

J

N

eDefinirea listei finale a masurilor care sunt luate Tnainte de pregatirea planului

J

. ; ; - - - )
eEvaluarea preliminard, insotitda de detalierea la nivel strategic a diverselor aspecte de ordin tehnic si
economic, aspecte ce stau la baza analizei multicriteriale, care va permite prioritizarea ulterioara a
proiectelor

J/

ePrioritizarea finala a proiectelor ]

- -<-C-C-C- -S4
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Domeniul de aplicare si continutul planului de mobilitate depinde de tipul zonei functionale, investitiile
fiind concentrate pe specificul si nevoile identificate pe plan local. Ghidul JASPERS de realizare a planurilor
de mobilitate durabild, realizat pentru Autoritatile Contractante din Romania, propune o categorizare a
oraselor in functie de numarul de locuitori, transportul public, precum si trama stradald, pentru elaborarea

analizelor functionale:

Populatie

> 100.000 locuitori

Populatie

40.000 - 100.000 locuitori

Populatie

< 40.000 locuitori

Transport public

Retea complexda cu trasee care se
intersecteaza si mai multe moduri
autobuz,

de transport (tramvai,

troleibuz, maxi-taxi)

Transport public

Retea moderatd de servicii de
transport public care pot include
mai multe moduri de transport si

unele oportunitati de schimb

Transport public

Foarte putine rute de transport

public, sau absenta acestor servicii

Trama stradala

Retea densd de drumuri cu o zona
urband mare, numeroase optiuni de
rutare pentru mai multe calatorii,
precum si congestionarea traficului
care apare in perioadele tipice din zi

Trama stradala

Centru urban Compact alimentat de
un numar definit de drumuri, si cu
diferite optiuni de rutare pentru
traficul in/prin zona urbana

Trama stradala

Reteaua de drumuri simpl3,

cuprinzand un numar mic de
drumuri principale care trec prin
zong, si cu posibilitati limitate de a

alege cai alternative

Screening, listarea scurta si Evaluare
preliminara

Screening si evaluare preliminara

Screening si evaluare preliminara

in mod curent se asteapts 3 scenarii
finale diferite pentru a fi evaluate in

in mod curent se asteaptd un singur
scenariu agregat pentru a fi evaluat

n mod curent se asteaptd un singur
scenariu agregat pentru a fi evaluat
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momentul finalizarii PMUD n momentul finalizarii PMUD n momentul finalizarii PMUD

Sursa: Pregdtirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild - Ghid orientativ pentru Autoritdtile Contractante din Romdnia

Astfel, conform datelor cu privire la populatia totald, putem incadra municipiul Medgidia Tn aglomerarile
urbane de nivel 2, dar pe baza topologiei sistemului de transport din aria de interventie, putem incadra
municipiul Medgidia in aglomerarile urbane de nivel 3.

PRIORITIZAREA INTERVENTIILOR PROPUSE

Pe baza problemelor identificate in urma analizei situatiei actuale de la nivelul municipiului Medgidia s-a
realizat o lista lunga de proiecte, lista care contine 40 de interventii, distribuite pe planuri sectoriale.
Majoritatea proiectelor vizeaza partea de infrastructura, dar se regasesc si o serie de proiecte
organizationale si operationale.

Avand in vedere aceste aspecte, analiza multicriteriald este esentiala pentru evaluarea listei finale de
proiecte si identificarea solutiei optime pe diverse orizonturi de timp. Scopul acesteia este ierarhizarea
proiectelor pe baza incadrarii acestora pe niveluri de prioritate si integrarea acestora in scenarii de
mobilitate care sa sustina planul de actiuni previzionat.

Criteriile au fost selectate astfel Tncat sa acopere toate obiectivele strategice ale planului de mobilitate
urbana durabild, mizand Tn special pe reducerea emisiilor de CO,. Asadar, in elaborarea analizei
multicriteriale a fost stabilit un numar de 7 criterii, cu indicatorii aferenti, dupa cum urmeaza:
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ACCESIBILITATE

Indicator evaluat pe baza calculului

Asigurarea accesului tuturor Distanta fats de distantei medii a statiilor de
cetdtenilor cdtre optiuni de 20% c1 obiectilvele'de transport public fatd de obiectivele 20%
transport care faciliteazd . de interes local (scoli, spital,
accesul la destinatii si interes local primarie).
servicii esentiale
ECONOMIE Indicator evaluat pe baza reducerii
Imbunétdtirea eficientei si 10% 2 Nr. mediu numarului mediu de calatorii la 10%
rentabilitdtii transportului calatorii nivel de zona de trafic
de persoane si bunuri
SIGURANTA Diminuarea Indicator evaluat pe baza reducerii
Imbundtdtirea sigurantei si 20% C3 | intensitatii intensitatii traficului 20%
securitdtii transporturilor traficului
Indicator evaluat pe baza reducerii
- prestatiei totale pentru diverse
Emisii CO2 .. . .
ca . categorii de vehicule, a vitezelor de 15%
MEDIU echivalent . .
Reducerea poludirii sonore si deplasare.speuflce. si a curbelor de
a aerului, a emisiilor de 30% con.sumurl energetice —
gaze cu efect de serdi si a Incvleat?r evalu.at pe baza .reducerll
consumului de energie marimii fluxurilor de trafic pentru
C5 | Zgomot diverse categorii de vehicule si a 15%
vitezelor de deplasare specifice la
nivel dezagregat de retea
% persoanelor Indicator evaluat pe baza cresterii
CALITATEA VIETII 6 care utilizeaza ponderii persoanelor care utilizeaza 10%
Cresterea atractivitdtii si transportul transportul nemotorizat (mers pe
calitatii mediului urban in 20% nemotorizat jos, bicicleta)
beneficiul cetdtenilor, % persoanelor Indicator evaluat pe baza cresterii
economiei si societdtii in care utilizeaza ponderii persoanelor care utilizeaza
Cc7 10%

general

transportul
public

transportul public
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Fiecarui obiectiv strategic si criteriu de evaluare i-a fost atribuita o pondere dintr-un total de 100%, in
functie de gradul de importantd pe care il are la indeplinirea obiectivului general al PMUD. in procesul de
stabilire a importantei fiecarui criteriu s-a tinut cont de faptul ca prin implementarea planului se urmareste
orientarea catre o mobilitate durabila.

Pentru a putea ierarhiza proiectele in functie de cele sapte criterii, s-a acordat un punctaj pe o scala de la 0
la 5 in functie de gradul de importanta si masura in care contribuie fiecare proiect la ndeplinirea
obiectivelor strategice, prin urmare la obiectivul general al planului (0 reprezentand deloc si 5 foarte mult).

Pentru calcularea scorului mediu s-a luat in considerare atat punctajul acordat pentru fiecare criteriu (0-5),
cat si importanta fiecarui criteriu (% din total) pe care o are la nivel de obiective strategice. Prin aplicarea
acestei metodologii scorul maxim pe care il poate avea un proiect este 5, iar scorul minim este 0.

Totodata pentru definitivarea listei finale a interventiilor propuse, se va tine cont si de anvelopa bugetara
disponibila estimata la nivelul arealului de interventie, luand in considerare:

e Fonduri UE-POR SUD-EST 2021-2027, PNDL 2017-2024;

e  Bugetul municipiului Medgidia;

e Imprumuturile de la institutiile financiare internationale (IF)-disponibilitatea de creditare in
perioada 2021-2027 pentru sustinerea implementarii PMUD Medgidia.

Posibile riscuri identificate in implementarea masurilor propuse prin Planul de mobilitate urbana durabila:
Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare reprezinta proiecte
de baza pentru atingerea obiectivelor strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii finantarii pentru aceste
proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii asupra mobilitatii. Impactul este considerat
semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se apreciaza ca fiind redusa, avand in vedere experienta similara
a municipiului Medgidia in accesarea finantarilor din fonduri europene, in exercitiul financiar anterior.
Strategia de minimizare a riscului presupune acordarea unei atentii deosebite Tn elaborarea
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documentatiilor care justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare,
precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.

Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si proiectelor este adaptat in
consecinta. Prin urmare, in faza de implementare va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-
economice pentru investitiile propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate
conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate.
Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de aparitie se considera redusa. Strategia de raspuns
consta in documentarea cu privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exista studii
tehnico- economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent.

Reticenta cetatenilor fata de masurile propuse

Participarea activd a cetatenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate este absolut necesara,
deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionatd inclusiv de adaptarea in acest sens a
comportamentului de mobilitate al acestora. Reticenta cetatenilor fatd de actiuni care vor conduce la
indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezinta un risc in faza de implementare a PMUD. Impactul este
considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scazuta. Strategia de minimizare a riscului consta in
consultarea publicului in toate etapele de elaborare a planului si informarea cetatenilor asupra obiectivelor
si efectelor PMUD printr-o campanie constanta de informare si constientizare asupra mobilitatii durabile.

Nerespectarea graficului de timp prevazut

intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor asteptate, mai ales in cazul
proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de
nivel mediu, iar probabilitatea de aparitie este consideratd, de asemenea, medie. Strategia de raspuns
pentru minimizarea acestui risc consta in realizarea unui plan de implementare care sa asigure o integrare
armonizata a proiectelor, din punct de vedere a planificdrii temporare, urmata de evaluarea si
monitorizarea continua a implementarii PMUD.
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2.1.Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT
Medgidia prin modernizarea sistemului de
transport public local

4,5

Infrastructura

2.2.Achizitionarea si instalarea statiilor de
refncarcare a autobuzelor electrice

4,3

Operational

4.1.Modernizare trasee pietonale

4,2

Infrastructura

7.1.Transformarea strazilor din zona cu
circulatie pietonala intensa in trasee mai
prietenoase fatad de pietoni

4,1

Infrastructura

2.5.Infiintarea unor trasee de transport
publice locale cu impact asupra unui numar
cat mai mare de locuitori, astfel incat acestia
sa opteze pentru transportul in comun in
detrimentul utilizarii autovehiculelor proprii

4,1

Operational

5.1.Implementarea unui sistem de
management al traficului

3,6

Operational

2.4.0rganizarea unor campanii de informare
publica cu privire la utilizarea transportului
public

3,6

Operational

1.1.Reabilitare si amenajare cale de rulare a
infrastructurii rutiere pe care circuld
transportul public

3,6

Infrastructura

4.2.Crearea unei retele coerente de piste de
biciclete, care sa conecteze principalele zone
de interes

3,4

Infrastructura

4.3.Sistem de inchiriere biciclete (bike-
sharing)

3,4

Infrastructura

8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avand
responsabilitati de monitorizare a
implementarii PMUD Medgidia

3,0

Organizational

4.7.Accesibilizarea spatiilor publice pentru

2,9

Infrastructura
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persoane cu dizabilitati

6.2.Reabilitarea/ modernizarea zonelor
pietonale care sa faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

2,9

Infrastructura

5.4.Instalarea sistemelor de
reducere/interzicere a circulatiei
autoturismelor in anumite zone

2,8

Infrastructura

1.10.Construire sosea de centura

2,5

Infrastructura

1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi
(aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul
principalelor artere rutiere in vederea
reducerii emisiilor de CO2 si a poluarii
generate de traficul rutier

2,2

Infrastructura

3.2.Reglementarea parcarii vehiculelor
comerciale, astfel incat sa nu conduca la
parcari in lungul strazilor si aglomerarea
zonelor de locuinte

2,2

Infrastructura

4.5.Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizarii autovehiculelor electrice si electrice
hibride (3 statii de incdrcare si/sau schimb
baterii pentru vehicule electrice)

2,1

Infrastructura

1.7.Dezvoltarea sistemului de borduri si
trotuare pe toata suprafata municipiului

2,0

Infrastructura

5.5 Studiu de trafic/ circulatie aferent
proiectelor pentru care se va solicita
finantare in cadrul POR SUD-EST 2021-2027.
AP 3.2

2,0

Operational

5.9.Remodelare zona centrald a municipiului
Medgidia

2,0

Infrastructura

1.2.Realizarea unui Plan multianual pentru
lucrari necesare de intretinere/mentenanta a
retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in
functie de zona, complexitate si resurse
financiare necesare

2,0

Operational

2.3.Realizare studiu privind eficientizarea
sistemului de transport public

2,0

Operational
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6.1.Cresterea accesibilitatii in zonele cu nivel
ridicat de complexitate prin crearea de noi
trasee de transport public local

2,0

Operational

3.1.Reorganizarea traseelor pentru accesul
vehiculelor cu masa totala maxima autorizata
mai mare de 3,5 tone

2,0

Infrastructura

1.9.Dezvoltarea unui sistem eficient de
semnalizare rutiera si stradald a orasului

1,9

Infrastructura

4.4 Amenajarea unui parc tematic pentru
educarea ciclistilor

1,9

Infrastructura

1.6.Modernizarea retelei stradale din zonele
cu functiuni complexe ale ariei de interventie

1,9

Infrastructura

4.6.Plan local de actiune pentru incurajarea
utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv pentru
companiile private

1,9

Operational

1.8.Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de
parcare

1,7

Infrastructura

5.7.0rganizarea unor campanii de educatie
rutiera in randul tinerilor

1,4

Organizational

5.2.Elaborarea unei politici de parcare la nivel
urban

1,3

Operational

5.3.Crearea si modernizarea locurilor de
parcare

1,3

Infrastructura

5.8.0rganizare de campanii de promovare a
respectdrii regulilor de circulatie si a locurilor
speciale pentru parcare in randul tuturor
participantilor la trafic

1,2

Organizational

1.5.Modernizare drumuri comunale si
drumuri satesti in localitatile componente
Valea Dacilor si Remus Opreanu

1,0

Infrastructura

5.6.Elaborarea si implementarea unor
reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice (maturat, spalat
stradal etc)

1,0

Organizational
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6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

Pentru a putea raspunde obiectivelor strategice propuse in cadrul PMUD Medgidia, directiile de actiune si
masurile de interventie au fost identificate si stabilite Tn acord cu viziunea de dezvoltare urbana a
municipiului. Tn urma analizei situatiei actuale a municipiului s-a identificat un numar de 36 interventii care
sunt centralizate in Anexa 1. Fiecare propunere contine o scurtd descriere, incadrarea pe tematici si
obiective strategice, perioada de implementare, bugetul estimat si sursa de finantare. 6.1Directii de actiune
si proiecte pentru infrastructura de transport

Lista interventiilor necesare s-a concretizat in urma parcurgerii etapelor de definire a obiectivelor
strategice, de analiza a situatiei existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceasta procedura
asigura faptul ca exista o conexiune clara si observabila intre obiectivele generale, problemele identificate,
obiectivele operationale corespondente precum si interventiile in sine. Totodata aceasta abordare asigura
si faptul ca interventiile se adreseaza unor probleme reale, legate de transport. Prin utilizarea Modelului de
Transport se determind existenta unei baze cantitative pentru definirea problemelor, a obiectivelor si a
interventiilor.

La nivelul arealului de interventie principalele disfunctionalitadti identificate in urma analizei problemelor
existente si a situatiei actuale sunt:

e deficiente ale sistemului de transport public local;

o deficientele existente la nivelul transportului nemotorizat (mobilitate pietonala si velo);

o efectele negative generate de vehiculele de marfa care utilizeaza reteaua stradal3;

e accesibilitate redusa a zonelor periferice catre zona centrald, indusa de constrangerile induse
retelei stradale.
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Transport motorizat

Directia cheie de actiune a PMUD Medgidia o reprezinta implementarea unui sistem multimodal eficient si

sigur de transport public, ecologic si care sa fie accesibil tuturor cetatenilor din aria de interventie. Prin

instituirea serviciului de transport public ecologic se promoveaza o alternativa viabila la transportul
motorizat individual si mai ales se asigura accesul intregii comunitati locale la un sistem de transport
modern, cu rolul de a conecta principalele puncte de interes (locuri de munca, spatii comerciale,
administrativ etc.).

in acest scop méasurile necesare vizeazd achizitionarea de autobuze electrice, construirea/modernizarea
statiilor de transport public, construirea unui depou pentru autobuzele aferente transportului public,
inclusiv infrastructura aferenta si achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice.

Totodata sunt necesare o serie de interventii privind modernizarea si reabilitarea unor drumuri stradale la
nivelul municipiului Medgidia si drumuri comunale/satesti la nivelul localitatilor rurale componente Valea
Dacilor si Remus Opreanu. Pe langa interventiile stradale, sunt necesare o serie de actiuni privind
dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare si dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii
autovehiculelor electrice si electrice hibride.

Transport nemotorizat

Analiza conditiilor existente si viitoare a evidentiat o serie de deficiente In ceea ce priveste mobilitatea
pietonala si de tip velo. Astfel reabilitarea si extinderea infrastructurii nemotorizate, care sa asigure conditii
de siguranta si accesibilitate tuturor pietonilor si biciclistilor din aria de interventie este de asemenea
directia de actiune esentiald pentru schimbarea comportamentului de calatorie al locuitorilor. Se
incurajeaza in acest fel deplasarile Tn conditii de sigurantd, mersul pe jos si cu bicicleta, acestea fiind cele
mai accesibile sisteme de deplasare din punct de vedere financiar, existand posibilitatea de a se regasi la
inceputul si finalul fiecarei calatorii si de a asigura legatura cu celelalte moduri de transport.
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Tn acest scop sunt necesare interventii si masuri privind reabilitarea si modernizarea zonelor pietonale
pentru a creste confortul deplasarilor pietonale si extinderea de piste de biciclete si sisteme de inchiriere
biciclete, in prezent slab reprezentate la nivelul arealului de interventie.

Implementarea de instrumente care privesc managementul mobilitatii si controlul accesului asigura

posibilitatea de planificare si optimizare a calatoriilor, cu impact asupra eficientizarii deplasarii.

Alte investitii care contribuie la reducerea emisiilor de CO, se refera la activitati de plantare a unor perdele

vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii
emisiilor de CO; si a poluarii generate de traficul rutier.

. 2.1.Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Medgidia prin modernizarea 4,5
Transport public . . .
sistemului de transport public local
Mijloace alternative de 4.1.Modernizare trasee pietonale 4,2
mobilitate
Structura intermodald si | 7.1.Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonala intensa in trasee mai 4,1
operatiuni urbanistice prietenoase fata de pietoni
necesare
. 1.1.Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circula 3,6
Reteaua stradala .
transportul public
4.2.Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care sa conecteze 3,4
Mijloace alternative de principalele zone de interes
mobilitate 4.3.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) 3,4
4.7.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati 2,9
Zone cu nivel ridicat de 6.2.Reabilitarea/ modernizarea zonelor pietonale care sa faciliteze accesul 2,9
complexitate inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale
. . | 5.4.Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in 2,8
Managementul traficului .
anumite zone
1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a 2,2

Reteaua stradala

lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a
poluarii generate de traficul rutier
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. 3.2.Reglementarea parcdrii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la 2,2
Transport de marfa A . . .
parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte
" . 4.5.Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si 2,1
Mijloace alternative de o e . . - .
. electrice hibride (3 statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule
mobilitate .
electrice)
Reteaua stradala 1.7.Dezvoltarea sistemului de borduri si trotuare pe toata suprafata municipiului 2,0
Managementul traficului | 5.9.Remodelare zona centrala a municipiului Medgidia 2,0
M 3.1.Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima 2,0
Transport de marfa .
autorizata mai mare de 3,5 tone
Reteaua stradala 1.9.Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutierd si stradala a orasului 1,9
Mijloace alternative de 4.4.Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor 1,9
mobilitate
1.6.Modernizarea retelei stradale din zonele cu functiuni complexe ale ariei de 1,9
Reteaua stradala interventie
1.8.Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare 1,7
Managementul traficului | 5.3.Crearea si modernizarea locurilor de parcare 1,3
Reteaua stradala 1.4.Reabilitare si modernizare infrastructura drumuri stradale ih municipiul 1,0
Medgidia, judetul Constanta
1.5.Modernizare drumuri comunale si drumuri satesti in localitatile rurale 1,0
componente Valea Dacilor si Remus Opreanu

6.1. Directii de actiune si proiecte operationale

n cadrul Planului de mobilitate urbana durabild Medgidia s-au identificat o serie de interventii necesare
privind transportul public, in prezent deficitar la nivel local. Proiectul vizeaza cresterea accesului populatiei
la transport public si cresterea mobilitatii actuale prin introducerea unui serviciu de transport public local
pe ruta Medgidia — Valea Dacilor, respectiv Medgidia — Remus Opreanu, care sa satisfaca lipsurile si nevoile
actuale ale locuitorilor. Prin acest proiect sunt propuse activitati precum achizitionarea de autobuze
electrice, realizarea unui depou si construirea/modernizarea statiilor de transport public existente.

Prin implementarea planului de mobilitate urbana durabila se urmareste cresterea calitatii, securitatii,
integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport public local. Optimizarea retelei si serviciilor de transport
public se refera la modernizarea statiilor existente/construirea de statii noi pentru cresterea accesibilitatii
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populatiei si pentru diminuarea distantelor intre statii, precum si la restructurarea retelei de trasee de
transport public existente, pentru alinierea la cerintele Regulamentului CE 1370/2007, in ceea ce priveste
deservirea integrald si exclusivd a populatiei intre limitele UAT. in acest scop se vor organiza campanii de
informare publica cu privire la utilizarea transportului public.

Planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la o mai buna integrare a diferitelor moduri de
deplasare si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze mobilitatea si transportul multimodal
coerent. In ceea ce priveste masurile operationale pentru intermodalitatea in transporturi, se propune ca la
nivelul statiilor principale de transport public sa fie amplasate si rasteluri pentru biciclete, pentru a se putea
asigura conexiuni intre transportul public si transportul velo.

Noul transport public local va beneficia de un sistem de eTicketing, implementarea taxarii Tn avans sporind
operativitatea transportului public, reducand timpii petrecuti in statie (de unde rezultad o crestere a vitezei
medii operationale). Sistemul de eTicketing va functiona utilizdnd carduri de bilete si abonamente cu
urmatoarele caracteristici tehnice minime: ISO/IEC 7810. Tn ceea ce priveste licentierea, ofertantul trebuie
sa ofere licente perpetue pentru aplicatiile software propuse prin solutie (nu se vor admite licentele
temporale de tip trial sau versiunile demonstrative). Se accepta si solutii software care au la baza tehnologii
cu sursa liberd/open-source/GNU.

n acelasi timp panourile de informare din statii trebuie s fie capabile s3 afiseze informatii utile pentru
calatori cu privire la timpul estimat de sosire a mijloacelor de transport, data, ora si temperatura exterioara.
Afisarea informatiilor se va face cu caractere in alfabet latin standard, sa permita afisarea de text
intermitent sau derulant (pentru informatiile care ies din ecran). Panourile trebuie sa fie conectate, in
permanentd, cu dispeceratul prin conexiune GPRS/3G/4G si sa aiba capacitati de actualizare a software ului
de la distanta.

in cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, la nivel operational sunt necesare mésuri privind
stoparea parcdrilor neregulamentare sau abuzive care afecteaza fluiditatea traficului si calitatea vietii
locuitorilor. Tn acest scop se impun interventii din partea Politiei locale si campanii de informare si
promovare a unui trafic redus, prin urmare mai putin poluant, pentru a spori siguranta atat in randul
conducatorilor auto, cat si a pietonilor. Totodata sunt necesare campanii de educatie rutiera in randul
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tinerilor si campanii de promovare a respectarii regulilor de circulatie si a locurilor speciale pentru parcare

in randul tuturor participantilor la trafic.

Planul de mobilitate urbana durabila va Tncorpora un plan de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii

mersului pe jos si cu bicicleta. Masurile care vizeaza infrastructura vor fi sustinute si completate de alte

masuri de ordin operational, cum ar fi masuri de promovare si crestere a nivelului de constientizare a

populatiei asupra acestor moduri de transport nepoluante, cu scopul Tncurajarii utilizarii bicicletei ca mijloc

de transport cotidian.

Se recomanda implementarea unor sisteme de transport inteligente, fiind aplicabile tuturor modurilor de

transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa. Aceste STI pot sprijini si

facilita procesul de implementare si monitorizare a proiectelor si masurilor prevazute in cadrul PMUD.

2.2.Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice 4,3
Transport 2.5.Infiintarea unor trasee de transport publice locale cu impact asupra unui numar cat mai 4,1
public mare de locuitori, astfel incat acestia sa opteze pentru transportul in comun in detrimentul

utilizarii autovehiculelor proprii
Managementu .. § . 3,6

) . 5.1.Implementarea unui sistem de management al traficului

| traficului
Transport 2.4.0rganizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului 3,6
public public
Managementu | 5.5 Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita finantare in cadrul 2,0
| traficului POR SUD-EST 2021-2027. AP 3.2
Reteaua 1.2.Re.ali.zarea unui Plan multian.ua.l pentrij Iucrér.i necesare de Tntreti.nere/r.nentenanté a 2,0
strédalé retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de zona, complexitate si resursele

financiare necesare
Transport . L L , . ) 2,0
public 2.3.Realizare studiu privind eficientizarea sistemului de transport public
Zone cu nivel 6.1.Cresterea accesibilitatii in zonele cu nivel ridicat de complexitate prin crearea de noi 2,0
ridicat de trasee de transport public local
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complexitate

Mijloace . N . e Lo . 1,9
) . 4.6.Plan local de actiune pentru Tncurajarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv pentru

alternative de companiile private

mobilitate P P

Managementu R . 1,3

'g . 5.1.Elaborarea unei politici de parcare la nivel urban
| traficului

6.2. Directii de actiune si proiecte organizationale

n ceea ce priveste transportul public, este imposibil sd creezi servicii continue si integrate. Se recomand3
atingerea urmatoarelor obiective, in afara de cele strategice:

e Stabilirea unei entitati (autoritati) dedicate administrarii transportului public, care sa aiba atat rolul

unei entitati distincte de planificare, cat si al unei autoritati ofertante/ licitatie in concordanta cu
regulile competitivitatii pietei libere, Tn vederea dezvoltarii unei oferte de transport public adecvate
si eficiente;

infiintarea unei autoritdti pentru planificarea si pregitirea documentatiilor pentru licitatiile
aferente serviciilor de transport public;

Crearea de mecanisme de cooperare pentru a implementa si opera cu un sistem de transport public
continuu si integrat pentru zonele municipiului Medgidia;

Stabilirea capacitatilor de planificare si operare pentru planificarea transportului (infiintarea unui
departament/ serviciu de planificare a transportului care sa colaboreze cu departamentul/ serviciul
de urbanism) si managementul traficului (infiintarea unui departament/ serviciu de ingineria
traficului-care sa includa si centrul de management al traficului);

Se impune asigurarea unui personal calificat in domeniul planificarii transporturilor si a ingineriei de
trafic (instruiri ale personalului actual, precum si suplimentarea personalului);

Instituirea unei cooperadri intre planificarea urband si cea a transportului pentru stabilirea si
asigurarea unor standarde minime in ceea ce priveste serviciile de transport si accesibilitate.

alta  masurda  organizationald este  reprezentata de  dezvoltarea  unei  structuri

interne/comitet/departament/ compartiment avand responsabilititi de monitorizare a implementarii

PMUD Medgidia. Mecanismul de monitorizare va debuta cu infiintarea oficiala a unei structuri interne, a

unui comitet de monitorizare, consemnat printr-un act administrativ, care sa confere competente legale si
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sa creeze conditiile unei asumari rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor de implementare
semnalate. Aceasta structura interna colaboreaza si colecteaza informatii de la toate departamentele din
cadrul unitatii administrativ teritoriale si face demersuri de obtinere de date de la alti parteneri externi.
Acest comitet va trebui sa cuprindd persoane cheie pentru problematica mobilitatii de la nivelul
municipiului Medgidia. Tntregul proces de monitorizare propus are caracter periodic, repetitiv, in functie de
necesitate. Este recomandat ca raportul de monitorizare sa fie unul anual, care se incheie in primul
trimestru al anului urmator celui care este supus analizei. Raportarea trebuie sa asigure prezentarea
rezultatelor evaluarii spre dezbatere publica, permitand astfel tuturor actorilor sa ia in considerare si sa
efectueze corecturile necesare, daca este cazul. Prin urmare, monitorizarea va avea caracter repetitiv,
structura interna va elabora un raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Pe |dngd urmadrirea activitatii de transport public, structura internd (comitetul/ departamentul/
compartimentul/ serviciul) va avea un rol important in realizarea campaniilor propuse, interventii incadrate
in domeniul operational:

e Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea transportului public;

e Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor;

e Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti la trafic:
soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede.

De asemenea, reprezentantii acestei structuri interne/comitet/departament/compartiment in colaborare
cu factorii interesati, vor elabora o serie de reglementari locale cu privire la logistica de aprovizionare,
reducerea vitezei de circulatie Tn zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de utilitati publice,
sustinerea utilizarii vehiculelor electrice etc
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8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitati de monitorizare a 4,3

Aspecte . - -

. p' . implementarii PMUD Medgidia

institutionale - - - PN —
5.7.0rganizarea unor campanii de educatie rutierd in randul tinerilor 3,0
5.8.0rganizare de campanii de promovare a respectarii regulilor de circulatie si a locurilor 1,4
speciale pentru parcare in randul tuturor participantilor la trafic

Managementu — - -

| traficului 5.6.Elaborarea si implementarea unor reglementari privind programul de realizare a 1,2

serviciilor de utilitati publice (maturat, spalat stradal etc)

1,0

6.3. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

La scara zonei functionale

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana urmareste o abordare integrata a mobilitatii cu
zonele adiacente si coridoarele de transport nationale si europene, pentru toate modurile de transport
existente, avand in vedere importanta conectivitatii retelei de transport multimodale asupra dezvoltarii
economice si sociale in regiune.

Tocmai de aceea, au fost propuse proiecte a caror implementare va conduce la Tmbunatatirea accesibilitatii
populatiei, la reducerea costurilor de transport, la reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe
planurile de mobilitate urbana durabild, la reducerea poluarii atmosferice si fonice la nivel urban,
contribuind astfel la orientarea dezvoltarii transporturilor in directia durabilitatii.

Proiectul: 2.1.Dezvoltarea mobilitdtii urbane din UAT Medgidia prin modernizarea sistemului de transport

public local sunt singurele proiecte cu implicatii la scara zonei functionale

Proiectul 1.6.Modernizarea retelei stradale din zonele cu functiuni complexe ale ariei de interventie

Acestea sunt grupate in tematica de mobilitate 1.Interventii majore asupra retelei stradale, respectiv
2.Transport public.
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La scara localitdtilor de referintd

Directiile de actiune propuse la scara localitatilor de referinta vizeaza reducerea intensitatii traficului auto
motorizat, prin cresterea calitativa si cantitativa a ofertei de transport public si prin amenajarea
infrastructurii dedicate deplasarilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea aprovizionarii cu marfa si
reglementarea realizarii serviciilor de utilitati publice vor contribui la atingerea obiectivului de redare a
spatiului public pentru folosirea locuitorilor din municipiul Medgidia.

Printre masurile propuse se regasesc campaniile de informare a calatorilor si cetatenilor, de educare a
tinerilor, astfel incat implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Medgidia sa
intdmpine rezistentd minima din partea acestora. Implementarea unor sisteme de management al
traficului, care presupune gestiunea traficului si informarea populatiei, au fost de asemenea prevazute ca si
masuri de eficientizare a proiectelor de investitii Tn infrastructura astfel incat sa se obtina optimizarea
resurselor necesare pentru realizarea deplasarilor si procesul de planificare a calatoriei.

Proiectele cu implicatii la scara localitatilor de referinta, grupate dupa tematicile de mobilitate din care fac
parte, se regasesc in Anexa 1 si sunt centralizate in tabelul urmator:

1.1.Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circula
transportul public

1.2.Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de intretinere/mentenanta
a retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de zona, complexitate si resurse
financiare necesare

1.Interventii majore — — -
. 1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul
asupra retelei stradale o . R . o . o
principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a poluarii generate

de traficul rutier

1.4.Reabilitare si modernizare infrastructura drumuri stradale in municipiul Medgidia,
judetul Constanta

1.5.Modernizare drumuri comunale si drumuri satesti in localitatile componente rurale

153



Valea Dacilor si Remus Opreanu

1.7.Dezvoltarea sistemului de borduri si trotuare pe toata suprafata municipiului

1.8.Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare

1.9.Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutiera si stradala a orasului

1.10.Construire sosea de centura

2.Transport public

2.1.Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Medgidia prin modernizarea sistemului de
transport public local sunt singurele proiecte cu implicatii la scara zonei functionale

2.3.Realizare studiu privind eficientizarea sistemului de transport public

2.4.0rganizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului
public

2.5.Infiintarea unor trasee de transport publice locale cu impact asupra unui numar cat
mai mare de locuitori, astfel incat acestia sa opteze pentru transportul in comun in
detrimentul utilizarii autovehiculelor proprii

3.Transport de marfa

3.1.Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 3,5 tone

3.2.Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la parcari
in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte

4. Mijloace alternative
de mobilitate

4.1.Modernizare trasee pietonale

4.2.Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care s3 conecteze principalele
zone de interes

4.5.Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice
hibride (3 statii de incadrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

4.6.Plan local de actiune pentru incurajarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv
pentru companiile private

4.7.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati

5. Managementul
traficului

5.1.Implementarea unui sistem de management al traficului

5.2.Elaborarea unei politici de parcare la nivel urban

5.3.Crearea si modernizarea locurilor de parcare

5.5 Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita finantare in
cadrul POR SUD-EST 2021-2027. AP 3.2

5.6.Elaborarea si implementarea unor reglementari privind programul de realizare a
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serviciilor de utilitati publice (maturat, spalat stradal etc)

5.7.0rganizarea unor campanii de educatie rutiera in randul tinerilor

5.8.0rganizare de campanii de promovare a respectarii regulilor de circulatie si a
locurilor speciale pentru parcare in randul tuturor participantilor la trafic

6.1.Cresterea accesibilitatii in zonele cu nivel ridicat de complexitate prin crearea de noi
6. Zonele cu nivel ridicat | trasee de transport public local

de complexitate 6.2.Reabilitarea/ modernizarea zonelor pietonale care sa faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu nevoi speciale

7. Structura intermodald | 7.1.Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonala intensa in trasee mai
si operatiuni urbanistice | prietenoase fata de pietoni

necesare
8. . Aspecte 8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitdti de monitorizare a
institutionale implementarii PMUD Medgidia

La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate, respectiv la nivelul cartierelor sunt vizate interventiile
care conduc la crearea unui mediu de trai mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse proiecte de imbunatatire a
calitatii infrastructurii pentru deplasari pietonale si cu bicicleta si de crestere a sigurantei si securitatii
circulatiei pentru aceste moduri de transport.

Atat la nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate, cat si la nivelul cartierelor vor fi amenajate centre
pentru inchirieri si parcari pentru biciclete racordate la reteaua de transport public. De asemenea, sunt
propuse amenajdri ale trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei
pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale. Proiectele propuse la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat
de complexitate sunt mentionate in tabelul urmator si se regasesc si in Anexa 1:
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1.Interventii majore asupra retelei
stradale

1.8.Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare
1.10.Construire sosea de centurd

4. Mijloace alternative de
mobilitate

4.3.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

4.4.Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor

5. Managementul traficului

5.4.Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in

anumite zone

5.9.Remodelare zona centrald a municipiului Medgidia
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7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

Procedura de evaluare a impactului presupune compararea valorilor estimate pentru indicatorii stabiliti si
nivelul de referinta, pentru cele 2 scenarii ,,A face minim” si ,A face ceva”. Monitorizarea si evaluarea
regulatd a impacturilor are ca scop formarea unui proces structurat de invatare si imbunatatire.

7.1. Eficienta economica

Transporturile au impact major Tn economia unui municipiu fiind intermediar, cu precadere in cazul
activitatile de comert desfasurate de agentii economici, avand astfel nevoie de o analiza a situatiei
existente Tn ceea ce priveste gradul de eficienta. Eficienta anterior mentionata este data de timpul necesar
pentru efectuarea deplasarilor intre diferitele puncte de origine-destinatie, durata care este influentata de
conditiile de desfasurare a circulatiei, la randul ei cuantificata prin volumele de trafic de pe o anumita
artera rutiera si capacitatea de circulatie a acesteia.

Capacitatea de circulatie reprezintd numarul maxim de vehicule care pot tranzita o sectiune a infrastructurii
de transport (drum, strada, banda de circulatie, intersectie) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea
de circulatie a strazilor este determinata in raport cu: viteza de proiectare, elementele geometrice ale
strazii stabilite in functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief, distanta dintre doua intersectii
consecutive, modul de organizare si dirijare a circulatiei, accesele laterale, existenta parcarilor laterale.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si infrastructura de
transport, cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control al traficului. Traficul este
caracterizat de trei variabile: viteza, debit si densitate.

Evolutia viitoare in aceleasi conditii ca cele din momentul prezent, cu un minim de interventii doar din
partea proiectelor deja finantate sau pentru care este asigurata finantarea se exprima prin scenariul
anterior mentionat , A face minim”, fiind si varianta cea mai probabila.

Eficienta economica poate fi iTmbunatatita prin implementarea masurilor de eficientizare a sistemului de
transport public in comun cu scopul de a diminua timpul de deplasare si de asteptare a vehiculului,
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cresterea ariei acoperite de reteaua transportului in comun si amenajarea statiilor corespunzatoare,
informarea cu privire la trasee si timpii de asteptare, vehicule moderne si facilitati de achizitie a biletelor de
transport. Prin aceste masuri mai multi indivizi ar fi motivati sa aleaga transportul in comun in detrimentul
autovehiculului personal.

Totodata, congestia traficului se poate datora participantilor la trafic care, la nivelul retelei stradale al
municipiului, parcheaza autovehiculele neregulamentar fie din lipsa locurilor de parcare in zona cu pricina,
fie prin nerespectarea indicatiilor conform locurilor amenajate. Aceste aspecte reduc capacitatea de
circulatie fiind generate probleme de siguranta a circulatiei si crescand gradul de congestie a traficului.

2025 47,7% 43,1% 56,2% 48,1% 39,9%

2030 57,9% 52,3% 68,4% 58,3% 48,5%

Au fost desfasurate anchete de recenzare a traficului in cele mai aglomerate si importante 5 intersectii ale
municipiului Medgidia, prin prelucrarea acestor date ajungand la valorile estimate ale fluxurilor si ulterior la
capacitatea medie a intersectiei ocupata in decursul unei zile. Analiza capacitatilor indica faptul ca
intersectia 3 si intersectia 4 sunt cele mai ocupate de la nivelul sistemului rutier local datorita fluxului mare
care revine unui numar insuficient de benzi pe sens.

n ceea ce priveste durata de deplasare a locuitorilor municipiului pana la cea mai frecventd destinatie se
observa cd in medie o calatorie dureaza 10 minute pentru 26,3% dintre cetateni, 5 minute pentru 21%
dintre cetateni si 15 minute pentru 14,5% dintre cetdteni, astfel putem afirma faptul ca 47% dintre cetateni
calatoresc in medie maxim 10 minute pana la destinatie si 61% dintre cetateni calatoresc in medie maxim
15 minute pana la cea mai frecventa destinatie.
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Conducatorii auto, ajunsi la destinatie, aloca un timp pentru cautarea unui loc de parcare sigur pentru
autovehicul care pentru 37,8% dintre acestia este de in medie un minut, pentru 20% dintre acestia este de
nici macar un minut si alti 11,1 spun ca in medie le trebuie 2 minute pentru a parca. Astfel putem spune ca
peste 60% dintre cetateni au acces la locuri de parcare in 2 minute.

Durata medie de timp parcursa de la punctul de plecare
pana la cea mai frecventa destinatie si timpul mediu pentru identificarea locului de parcare

10minute [EelFEl

Sminute AN

15minute [EEEA

30minute NG

=]
]

20minute  BEREZ

6minute BEWAA

Duratamedie de la punctul de origine pana la
cea mai frecventd destinatie

40minute AL

1minute EEFR

Ominute REIoNeE

2minute  PEBNES

10minute [REREPA

Sminute BRI

15 minute

o
~J
=

Din care, durata medie pentru identificarea
locului de parcare

3 minute

‘
3

0.0% 5.0% 10.0% 15.0% 20.0% 25.0%

159



7.2.  Impactul asupra mediului

Activitatile desfasurate in sectorul transporturilor genereaza efecte diverse , daunatoare si de intensitati
diferite asupra mediului si asupra calitatii vietii cetatenilor municipiului.

Structura parcului auto existent Tn zona de referinta reprezinta un factor important in intensitatea
impactului generat asupra mediului. Cateva dintre caracteristicile parcului auto precum vechimea,
combustibilul utilizat, capacitatea cilindrica a motorului si norma de poluare sunt parametri specifici care
influenteaza direct cantitatea de emisii poluante eliminate Th atmosfera.

Potrivit Agentiei Europene de Mediu, in cadrul proiectului CORINAIR (Core Inventory or AIR emissions) sunt
specificate categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante sunt cele din
Nomenclatorul pentru raportarea emisiilor in conformitate cu Organizatia Natiunilor Unite (ONU), Comisia
Economica pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE-United Nations Economic Commission for Europe),
linii directoare pentru raportarea datelor de emisie in conformitate cu , Conventia CEE-ONU privind
poluarea atmosferica transfrontalierd pe distante lungi pentru a reduce gradul de acidificare, eutrofizare si
nivelul de ozon troposferic”.

EMISII DE SUBSTANTE POLUANTE

Emisiile de substante poluante reprezinta orice substanta care modifica compozitia naturala a aerului in
stare libera, care poate avea efecte daunatoare asupra sanatatii umane si/sau asupra calitatii aerului.
Sursele de provenienta ale substantelor poluante in functie de zona de referinta au continuat sa se
diversifice in ultimii 30 de ani, zonele urbane si metropolitane aglomerate caracterizandu-se prin poluarea
aerului datorata traficului auto intensificat. Cantitatea de emisie poluanta rezultatd in urma efectelor
transporturilor, variaza in functie de caracteristicile parcului de vehicule existent, viteza de circulatie medie,
volumul si structura fluxurilor de trafic.

Elaborarea propunerilor de dezvoltare la nivel de politica/plan/program/proiect in contextul mobilitatii
urbane, inainte de luarea deciziei finale, implica realizarea unei analize in detaliu a caracteristicilor mediului
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in momentul prezent precum si evaluarea impactului ulterior punerii in aplicare a planului. De asemenea,
etapa de evaluare a calitatii mediului reprezinta sursa de informare pentru factorii decizionali.

Conform unui raport al Agentiei Europene de Mediu, substantele prezente in atmosfera din mediul urban
care ridica probleme asupra calitatii aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot (NO;), particulele
materiale aflate in suspensie (PM) si ozonul (Os). De asemenea, unul dintre gazele stiute a fi nocive care se
remarcd in atmosfera urbana este monoxidul de carbon (CO), fiind unul dintre substantele emise de
anumite vehiculele auto. Principalele efecte ale acestor compusi chimici sunt:

e Expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la aparitia tusei si a
dificultatilor respiratorii. Pe termen lung acest lucru genereaza risc ridicat de instalare a bolilor
respiratorii, in cazuri extreme chiar moartea. Plantele pot fi afectate de concentratiile mari ale
dioxidului de azot prin ploile acide;

e Dimensiunea particulelor materiale PM,s si PMio permite inhalarea lor de catre om, ajungand in
alveolele pulmonare, prin expunerea la cantitati mari cauzand inflamatii, precum si intensificarea
simptomelor de astm, disfunctii respiratorii, moarte prematura;

e Producerea dioxidului de sulf (SO,) poate fi cauzata de autovehiculele dotate cu motoare cu
aprindere prin comprimare care folosesc combustibil fosil, in functie de caracteristici conexe ale
vehiculului fiind eliminata o cantitate variabila de emisii. Expunerea persoanelor la concentratii ale
dioxidului de sulf crescute poate cauza iritatii interne, durere de cap, ameteli, ulterior posibila
aparitia bolilor la nivelul sistemului respirator si a sistemului cardiovascular. in mediul inconjurator
apare efectul coroziv asupra rocilor, metalelor, electronicelor si in cazul plantelor apare distrugerea
structurilor naturale;

e Prin expunerea populatiei la concentratii crescute de monoxid de carbon (CO) se poate observa
aparitia simptomelor precum migrene, puls slab, capacitatea vizuala scazuta, oboseald acuta,
iritabilitate sau ameteli si greturi, in cazuri extreme decesul.

Tn Romania a fost remarcat un trend general de crestere a gradului de motorizare in ultimii 10 ani, observat
la nivelul judetului Constanta, unde s-a observat cresterea numarului de autovehicule din anul 2010 de la
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un total de 210.189 la un total de 371.632 in anul 2020, o crestere procentualad de peste 75%. Totodata la
nivelul anului 2020, 79,5% din parcul auto de la nivel national avea o vechime mai mare de 10 ani.

in judetul Constanta, Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitdtii Aerului are amplasate 8 statii care
monitorizeazd constant calitatea aerului in timp real. Tn municipiul Constanta sunt amplasate 3 statii CT1
(monitorizeaza emisiile traficului din mediul urban), CT2 (emisiile de fond urban) si CT5 (emisiile industriale
urbane), in Mamaia sat sunt 2 statii CT3 (emisiile de fond suburban) si CT6 (emisiile industriale urbane), in
municipiul Mangalia doua statii CT4 (emisiile de trafic urban) si CT8 (emisiile de fond urban), iar in
municipiul Medgidia este o statie CT7 (emisiile industrial urbane).

Statia din municipiul Medgidia este amplasata pe strada Siretului langa primarie si monitorizeaza
concentratiile de dioxid de azot, dioxid de sulf, ozon, particulele Tn suspensie precum si parametri
meteorologici precum viteza vantului, temperatura, precipitatiile, presiunea aerului, umiditatea relativa,
radiatia solara si directia vantului.

La nivelul anului 2010, cuantificarea valorilor monetare a acestor substante poluante, exprimata in Euro/
tona de poluant, specifice pentru Romania este prezentata in tabelele de mai jos:

Dioxid de azot 4.393

Particula materiald, s (evacuare) 58.309 18.771 58.309
SPjrr:;c)ula materiald,o (fard evacuare la 23.364 7 588 5991
Particula materialdaio (generare electrica) 6.590 5.192 --
Dioxid de sulf 3.994

Monoxid de carbon 799
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Costul privind poluarea aerului la nivel local asociat transportului terestru, exprimat in euro/veh*km, la
nivelul anului 2010, in Romania

Tip vehicul Cost poluare aer pe plan local
Metropolitan Urban Interurban
Pasageri
Rutier Autoturism 0,99 0,82 0,41
Autobuz 4,08 3,29 2,24
Feroviar Electric 0 - 0
Diesel 76,65 - 62,39
Rutier LGV 1,62 1,08 0,68
HGV 7,18 4,90 3,41
Feroviar Electric - - -
Diesel - - 211,90

Sursd date: Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014

Costul aferent gazelor cu efect de sera asociate transportului terestru, exprimat in euro/veh*km, la nivelul
anului 2010, in Romania

Tip vehicul Cost poluare aer pe plan local
Metropolitan Urban Interurban
Pasageri
Rutier Autoturism 0,71 0,72 0,49
Autobuz 1,86 1,86 1,42
Feroviar Electric 23,91 15,57 -
Diesel 12,23 17,92 -
Rutier LGV 0,87 0,87 0,60
HGV 2,17 2,18 1,69
Feroviar Electric - - 36,62
Diesel - - 61,45

Sursd date: Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014
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Evolutia concentratiilor de poluanti in municipiul Medgidia, in perioada 2015-2022
60 m 200
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Sursa datelor: Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitétii Aerului
n perioada de referintd se observa descresteri semnificative ale concentratiilor de monoxid de carbon de la
150,31 (u,m mg/m?3) la 78,18 (u,m mg/m?3), si in cazul pulberilor in suspensie de la 25,81 (u,m, ug/m? la 18,10
(u,m, ug/m>).

Ozon (u,m, ug/m3)- O3 37,77 44,19 51,46 | 48,22 | 56,73 56,94 44,37 | 44,41
Monoxid de carbon (u,m 150,31 | 171,48 | 107,79 | 86,70 | 106,93 | 144,09 | 102,54 | 78,18
mg/m?3)CO

Dioxid de azot (u,m, ug/m?)- 10,42 32,43 21,30 | 16,18 | 11,46 11,51 18,50 | 13,73
NO;

Dioxid de sulf (u,m, ug/m?3)- - 5,47 6,71 7,82 6,54 10,14 8,53 10,19
SO,

Pulberi in suspensie (u,m, 25,81 21,07 24,12 | 23,79 | 22,24 24,64 19,17 | 18,10
pg/m?) PMio
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EMISIILE DE GES ESTIMATE LA NIVEL LOCAL — SCENARIUL ,,A FACE MINIM”

La nivelul municipiului Medgidia au fost calculate cantitdtile de gaze cu efect de serd (GES) conform
indicatiilor transmise Tn cadrul Programului Operational (POR) 2021-2027, acestea fiind exprimate la nivel
anual prin numar tone de COe. Pentru inceput a fost obtinuta valoarea corespunzatoare anului de baza, in
acest caz fiind anul 2022, urmand ca pentru anii de prognoza 2022 si 2030 sa fie estimate valorile pentru
scenariul in care se va face minim, datele fiind disponibile Th urmatorul tabel:

Autoturisme 1.643 2.856 3.331
Autovehicule comerciale usoare <3.5 78 156 176
tone

Autovehicule comerciale grele >3.5 tone 735 1.190 1.421
Autobuze 491 986 1.165
TOTAL 2.947 5.188 6.093

Scenariul de baza reprezinta analiza situatiei existente Tn anul conducerii analizei, in acest caz anul 2022, in
care s-au estimat cantitatile emisiilor de gaze cu efect de sera pentru categoriile autoturisme, vehicule
comerciale usoare, autovehicule comerciale grele si autobuze. Analiza datelor din anul de baza indica faptul
ca in prezent impactul cel mai mare asupra calitatii mediului este generat de traficul autoturismelor, care
genereazd 55,75% din emisiile GES, urmat de traficul autovehiculelor comerciale grele care genereaza
24,94% din emisiile GES.
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire

|Emisiile totale GES [tC02e) | 3.081]

Ermizii toroke da GES pantrw :".?.'n\_:._-- modal do trofic pentry anwl 2022

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

|C|.m i LGV OGV1 OGVZ PSV mhectric Tramvai
|Emmizii GES (vCO2e) 1.643] 84] of 7e0] 575 o] 0] 0
Sub-totatur’ pantry amisila GES pentru fiecare closd de wahicule pentry core sunt furnizrte dote mai jos partre anw 2022

Date de intrare

— ra—

Anul de referingd pentry datele de troic

Kilometri parcurgi de wehicule la nivel anusl

Numdrw total de km parcursi de fiecrre ciese de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC [ ToTaL

|T|)|.i wehiculelor Autoturisme LGV OGV1 OGVZ PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvsi
|Kilomnetri parcurgi de vehicule

Viteze meadii

Witezele medi dafinite de

Utilizarea categoriilor de drumuri
fm.:n.‘"_r"#: numdrulyi totol de kilomatri porcurgi de vehicule in funcpie de categoriile da viteze modii

COMEUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
Autoturisme LGV OGVL OGV2 PS5V Troleik Autobuz electric T

Scenariul ,A face minim” implica ca dezvoltarea din anii urmatori sa pastreze acelasi ritm precum cel din
momentul actual si desfasurarea proiectelor aflate deja Tn implementare, rezultatul fiind de crestere a
fluxului de autovehicule care genereaza o cantitate crescuta de emisii GES.
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Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire
|Emisiile totale GES [eCO2e) | 5.188]
Ermisii totola de GES pewmtry :".T.-p\_:._-- modal da trofic pentru anwl 2025
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
[c1asa i LGV 0GV1 OGV2 PSV electric i
|Emiisii GES (z002e) 2 858] 153] of 1.130] 388 o] 0] 0

Sub-totalur pantru amisile GES pentru fiecore clast de wahicule pertry care sunt furnizrte date moi jos pentru anw 2025

Date de intrare

[t rER—

Anul de rafaningd pentru datele de trofic

Kilometri parcurg de wehicule la nivel anusl

Numdrw! total de km parcurg de fisomm ciess de vehicule in amu evaiudni

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI [ ELECTRIC [ TomaL
|Tp|dvclim|clur Autoturisme LGV DGEVL OGEV2 PSW Troleibuz Autobuz electric Tramwvsi
| Kilomnetri parcurgi de vehicule

Viteze medii

Vitazole medii dafinite de utiizrton pentru patru cotegori de dramur i, in oare wor i impdrgiti kilometrii parcurgi do vehicula

tilizares categoriilor de drumuri
frn,:!&"'_r'w: numdrlui totol de kilomatri porruryi de vehicule in fisncpie de cotegonil da viteze madii

COMBUSTIBILI CONVENTIONAL ELECTRIC
Autoburisme LGV OGYVL oGv2 SV Troleit Autobuz el=ctric Ti

100% 100 100es

n cazul scenariului ,A face minim” din anul 2025 se estimeazd o crestere a emisiilor cu 76,04% comparativ
cu scenariul de baza, fiecare dintre categoriile de autovehicule mentionate generand cu pana la 100,8% mai
multe gaze cu efect de sera (in cazul autobuzelor).
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Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

|Emiisiile totale GES [tC02e) | 6.093]

Ermisii totole da GES pentry intregul modal de trafic pentru anwl 2030

COMEUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
[Claza i LGV 0GV1 oGv2 PSV Troleibuz electric  Tramwai
|Ermisii GES (s002e) 3.331] 176] of 1.421] 1.165 of ] 0

Sub-totaiur pantru amisile GES pentru fiecore clasd de wahicule pertry care sunt furmizote dote mai jos partr anwd 2030

Date de intrare

[t v R—

Anul de refaringd pentre datele de trofic

Kilormetri parcurgi de vehicule la nivel snusl

MNumdrul total de km parcurgi de fiecore closd de vehicule in anul evaludni
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI [ ELECTRIC [ TotaL
|T|)|.ivel|i|:|.|lelur Autoturisme LGV OGEV1 OGVZ PS5V Troleibuz Autobuz electric Tramvsi
|Kilometri parcurgi de wehicule
Viteze medii

Vitezale medii dafinite de o

LHilizares categoriilor de drumuri

Impértires numdnului total de kilomatri parcurgi de vehicule in funcpie de categonile da vitere medii

COMBUSTIBILI CONVENTIOMAL ELECTRIC

LGW OGVL Autobuz electric Tromwei

100es 100es

Scenariul ,A face minim” pentru anul 2030 prezinta cresteri semnificative de 17,44% ale emisiilor
comparativ cu acelasi scenariu pentru anul 2025, comparativ cu anul de baza cresterea totalad fiind de
106,75%. Cea mai alerta crestere este observata in cazul autobuzelor, cantitatea de emisii fiind mai mare cu

137,27% in anul 2030 fata de anul de baza 2022.
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Cresterile alerte ale cantitatilor de emisii GES sunt urmarile cresterii indicelui de motorizare de la nivel local
si a cresterii nevoii de deplasare a populatiei, metodele de transport fiind alese in functie de confortul
oferit, infrastructurile disponibile si siguranta calatoriei. Cele mai folosite moduri de transport in randul
cetatenilor fiind mijloacele de transport care dispun de motor termic.

NIVELUL DE ZGOMOT

in contextul dezvoltdrii economice se dezvoltd sistemul rutier de la nivel local, cererea de transport si
indicele de motorizare fiind in crestere continud. n acest caz produce si un nivel crescut al zgomotului.
Situatia nationala in ceea ce priveste parcul auto constituie una din cauzele nivelului crescut de poluare
fonica. Expunerea populatiei la un nivel crescut al zgomotului are un impact daunator in timp, fiind resimtit
in timp real sub forma de disconfort, iar pe o perioada indelungata afectand anumiti factori ai sanatatii

umane, precum reducerea productivitatii muncii, tulburari de somn/odihna, tulburari cognitive si efecte
negative asupra sistemului cardiovascular si sistemului metabolic.

in Master Planul General de Transport al Roméniei din anul 2014 au fost prezentate valorile monetizate ale
costurilor, induse de poluarea fonica produsa de diferite categorii de vehicule, valori cuprinse in tabelul
urmator:

Rutier Autoturism Zi 0,35 0,05 0,005
Noapte 0,63 0,10 0,01

Motocicleta Zi 0,70 0,11 0,01

Noapte 1,27 0,20 0,02

Autobuz Zi 1,74 0,27 0,03

Noapte 3,17 0,50 0,06
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Vehicul usor de | Zi 1,74 0,27 0,03
marfa Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul greu de | Zi 3,20 0,50 0,06
marfd Noapte 5,83 0,91 0,10
Feroviar Tren transport | Zi 10,78 9,40 1,17
calatori Noapte 35,56 15,68 1,96
Tren transport | Zi 19,12 18,26 2,28
marfd Noapte 78,00 30,87 3,85

Impactul zgomotului urban care se datoreaza activitatii din sectorul transporturilor, prezinta fluctuatii de
intensitate pe durata unei intregi zile, precum si pe durata unei saptamani, in functie de variabilele care
produc congestii ale traficului si fluxuri crescute pe arterele rutiere din zonele rezidentiale. Printre
variabilele care influenteaza producerea zgomotului enumeram densitatea populatiei din zonele de
referinta, perioada din zi si saptamana (orele de varf si zilele lucratoare fiind cele mai aglomerate si
zgomotoase), nivelul de zgomot de fond si indicele de motorizare a zonei de referinta.

Astfel putem spune ca in scenariul ,,A face minim” odata cu inmultirea numarului de vehicule de la nivel
local si cresterea fluxurilor medii zilnice anuale, efectele vor fi resimtite in cresterea zgomotului din cele
mai intens circulate zone ale municipiului.

7.3. Siguranta

Punerea in pericol a vietii locuitorilor se datoreaza in principal modului de transport utilizat, frecventa,
numarul de kilometri/vehicul parcursi in retea si nivelul de educatie rutiera al locuitorilor.

Promovarea transportului public local si organizarea unor campanii de educatie rutierd, sunt cateva dintre
activitatile care au un impact direct asupra sigurantei cetatenilor. Totodata interventiile propuse privind
amenajarea trecerilor de pietoni, interzicerea parcarilor neregulamentare pe trotuare sau in locurile unde
parcarea acestora impiedica accesul persoanelor la punctele de interes, sporeste gradul de siguranta al
cetatenilor.
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Astfel se promoveaza reducerea gradului de utilizare a autoturismului personal ceea ce conduce la
reducerea traficului auto, prin urmare la diminuarea ratei de accidente.

Intensitatea traficului 223.972 379.392 313.044 475.380 357.276
Variatie AFM — AFC 2023/ Variatie AFM — AFC

-17,49% -24.84%
2030
* AFC — Scenariul ,,A face minimum” ** AFM — Scenariul , A face ceva”

u.m. vehicule-km

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeaza o reducere cu 17,49% a intensitatii traficului
pentru anul 2023 intre scenariul ,,A face minimum” si ,,A face ceva”. De remarcat faptul ca pentru anul 2030
scenariul ,A face ceva” conduce la o reducere a intensitatii traficului cu 24,84% in raport cu scenariul , A
face minimum”. Diminuarea intensitatii traficului influenteaza in mod direct posibilitatea de producere a
accidentelor.

7.4. Calitatea vietii

Calitatea vietii locuitorilor din Medgidia este influentata in principal de aspecte precum poluarea aerului
datorita traficului, siguranta scazuta a pietonilor, aspect neplacut datorita parcarilor haotice si pe trotuare
ale masinilor, intervale de timp indelungate petrecute in trafic si transport public necorespunzator.

Reducerea nivelului mediu de zgomot, cresterea gradului de siguranta, reducerea cantitatii de emisii cu
efect de sera si realizarea de campanii de promovare si constientizare cu privire la principalele aspecte ale
educatiei rutiere au un impact pozitiv asupra calitatii vietii locuitorilor din Medgidia.

Totodata reducerea traficului auto si introducerea unui sistem de transport public local care sa faciliteze
accesul populatiei catre punctele de interes contribuie direct la cresterea nivelului actual al calitatii vietii
cetatenilor din cele doua localitati.
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n contextul scenariului ,, A face ceva”, se propune infiintarea unui transport public local care va dispune de

autobuze moderne si va pune la dispozitia calatorilor informatii privind traseele si timpii de asteptare.

in acest context, spre deosebire de anul de bazd, pand in 2030 ponderea persoanelor care vor utiliza

transportul public va creste cu 104 procente, iar cea a celor care vor utiliza transportul nemotorizat va

scadea cu 38 de procente.

% persoanelor care utilizeaza transportul
nemotorizat

25,78%

-30%

-38,0%

% persoanelor care utilizeaza transportul
public

28,9%

72%

104,0%

172




(2) P.M.U.D. - componenta de nivel operational (corespunzatoare
etapei ll)

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1. Cadrul de prioritizare

Lista de proiecte din cadrul acestui PMUD s-a concretizat in urma analizei situatiei actuale, efectuate la
nivelul municipiului Medgidia, conform prevederilor legale.

Prioritizarea proiectelor propuse in cadrul arealului de interventie s-a realizat pornind, in primul rand, de la
obiectivul general al Programului Operational Regional 2021-2027 care Iisi propune cresterea
sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri, infrastructurii si serviciilor, pentru dezvoltarea durabila a
regiunilor, astfel incat acestea sa isi poata gestiona in mod eficient resursele si sa isi valorifice potentialul de
inovare si de asimilare a progresului tehnologic si de la Obiectivul specific 3 din POR Sud-Est 2021-2027
prin care sunt sprijinite acele proiecte care dovedesc ca au un impact pozitiv direct asupra reducerii
emisiilor de echivalent CO,, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiilor/oraselor si al
zonelor functionale ale acestora.

Astfel in cadrul PMUD Medgidia au fost identificate o serie de criterii principale care s-au luat in
considerare in etapa de prioritizare a proiectelor pentru atingerea obiectivului general al planului:

e Obiectivele strategice produse in cadrul PMUD;

o Perioada de implementare — durata estimata pentru implementarea proiectului pe principiul ,cu
cdt se implementeazd mai repede, cu atdt mai bine”,;

e Valoarea investitie si sursele de finantare— valoarea estimata pentru realizarea proiectului.
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Pentru a putea raspunde obiectivelor strategice ale PMUD, prioritizarea investitiilor la nivelul arealului de
interventie s-a facut tinand cont de masura in care contribuie fiecare interventie la atingerea indicatorilor
propusi prin intermediul fiecarui obiectiv strategic si mai departe la obiectivul general al planului:

e ACCESIBILITATE - accesibilitatea spatiului public inteleasa ca durata de deplasare si facilitarea
accesului persoanelor cu nevoi speciale in statiile de transport public, in mijloacele de transport
public, la trecerile de pietoni, in zonele de parcare a vehiculelor;

e SIGURANTA SI SECURITATE - securitatea cildtorilor care utilizeazd transportul public, precum si
siguranta circulatiei (numar accidente, victime);

e MEDIU - consumul de energie, gradul de poluare fonica, cantitatea de gaze cu efect de sera
asociata sectorului transporturi;

e EFICIENTA ECONOMICA -imbunétatirea eficientei si eficacititii sistemului de transport de persoane
si marfuri, care contribuie la dezvoltarea economica local3;

e CALITATEA VIETII - cresterea calitatii vietii, cresterea gradului de utilizare a transportului
nemotorizat si a transportului public, intensitatea si frecventa zgomotului generate de trafic.

in ceea ce priveste perioada de implementare s-au avut in vedere trei perioade de timp pentru
implementarea proiectelor:

e pe termen scurt si aici se face referire la perioada 2021-2025;
e pe termen mediu unde se are Tn vedere perioada 2025-2028;
e pe termen lung, perioada de implementare fiind 2028-2032.

Astfel proiectele care pot beneficia pe termen scurt de finantari europene prin programe precum POR Sud-
Est 2021-2027 si PNDL au fost considerate prioritare prin prisma acestui criteriu. Proiectele finantate din
Bugetul local sau alte tipuri de investitii sunt mai greu de implementat la nivel de areal de interventie,
deoarece depind direct de disponibilitatea resurselor financiare pe care o detin acestea.

Valoarea investitiei reprezinta un aspect important, dat fiind faptul ca interventiile cu un buget mai redus
sunt mai usor de implementat atat la nivel de resurse necesare in procesul de implementare, cat si de timp,
rezultatele obtinandu-se in acest mod intr-un interval de timp mult mai redus, comparativ cu proiectele de
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anvergurd care presupun o valoare ridicatd a investitiei si se intind pe o duratd de timp mai mare. in acelasi
timp sunt importante si proiectele care au un buget ridicat, daca acestea au si un efect pe termen lung.

In etapa de prioritizare s-a luat in considerare n principal scorul mediu obtinut pe baza importantei
fiecarui criteriu in cadrul proiectelor propuse, conform sectiunii 5.2. Metodologia de selectie a
proiectelor din PMUD.

O alta metoda care arata gradul de importanta al fiecarei interventii este Analiza Cost — Beneficiu (ACB)
care este un instrument analitic, utilizat pentru a estima impactul socio-economic datorat implementarii
anumitor actiuni si/sau proiecte, insa aceasta se va realiza individual la nivelul fiecdrui proiect ih momentul
n care se va realiza documentatia tehnico-economica de catre proiectant.

1.2.  Prioritatile stabilite

Prin intermediul PMUD Medgidia se propune eficientizarea sistemului de transport, avand in vedere nevoile
si obiectivele de dezvoltare spatiala ale ariei de interventie. Prioritatile stabilite vizeaza reducerea traficului
motorizat prin crearea de variante alternative de deplasare, imbunatatirea fluxurilor de circulatie prin
implementarea unor instrumente specifice de management al mobilitatii, crearea unui sistem functional si
eficient de transport in comun, care sa deserveasca intreaga arie de interventie, si mai ales implementarea
proiectelor de transport nemotorizat.

n urma analizei au fost identificate ca prioritare proiectele care vizeaza:

- Transportul in comun: cresterea calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de
transport in comun, care sa acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile.

- Transportul rutier: in cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, mdasurile vizeaza
optimizarea infrastructurii specifice existente, si mai ales explorarea potentialului de realocare a
spatiului rutier catre alte moduri de transport.

- Transportul nemotorizat: Se pune accentul pe actiuni si investitii in infrastructura pietonala si a
celei de tip velo, cu scopul de a oferi cetatenilor facilitati diverse in ceea ce priveste mobilitatea, in
conditii de siguranta in trafic. Va fi avuta in vedere o infrastructura dedicata pietonilor si
biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menita sa reduca distantele si timpii de deplasare.
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- Siguranta rutiera: Planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa prezinte actiuni de imbunatatire
a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniu si pe factorii de risc din zona
urbana respectiva. La atingerea obiectivului contribuie si proiectele care creeaza instrumente de
control si monitorizare a traficului, precum si managementul mobilitatii si transportului public.

- Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la 0 mai buna integrare
a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze mobilitatea si
transportul multimodal coerent.

1.1.Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere 3,6
pe care circula transportul public

Reteaua stradala 1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si 2,2
arbusti) de-a lungul principalelor artere rutiere in vederea
reducerii emisiilor de CO2 si a poluarii generate de traficul rutier

2.1.Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Medgidia prin 4,5
modernizarea sistemului de transport public local

2.2.Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a 4,3
autobuzelor electrice

. 2.5.Infiintarea unor trasee de transport publice locale cu impact 4,1
Transport public i .. . . A L
asupra unui numar cat mai mare de locuitori, astfel incat acestia sa
opteze pentru transportul in comun in detrimentul utilizarii

autovehiculelor proprii

2.4.0rganizarea unor campanii de informare publica cu privire la 3,6
utilizarea transportului public
3.2.Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa 2,2
Transport de marfa nu conduca la parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de
locuinte
Mijloace alternative 4.1.Modernizare trasee pietonale 4,2
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de mobilitate 4.2.Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care sa 3,4
conecteze principalele zone de interes
4.3.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) 3,4
4.7.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati 2,9
4.5.Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor 2,1
electrice si electrice hibride (3 statii de incarcare si/sau schimb
baterii pentru vehicule electrice)
5.1.Implementarea unui sistem de management al traficului 3,6
Managementul - - - - —
traficului 5.4.Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei 2,8
autoturismelor in anumite zone
6.2.Reabilitarea/ modernizarea zonelor pietonale care sa faciliteze 2,9
Zone cu nivel ridicat accesul inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale
de complexitate 6.1.Cresterea accesibilitatii in zonele cu nivel ridicat de 2,0
complexitate prin crearea de noi trasee de transport public local
Structura 7.1.Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonala intensa 4,1
intermodala si in trasee mai prietenoase fata de pietoni
operatiuni
urbanistice necesare
8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitati de 3,0

Aspecte institutionale

monitorizare a implementarii PMUD Medgidia

*scor mediu obtinut in urma prioritizdrii realizate in cadrul sectiunii 5.2. Metodologia de selectie a proiectelor

Proiectele prioritare identificate la nivelul zonei functionale au ca scop scaderea emisiilor de gaze cu efect

de serd prin cresterea gradului de utilizare a transportului public local si a modurilor de transport

nemotorizate care conduc la cresterea calitatii vietii si a sigurantei populatiei. In cazul in care nu se

implementeaza fiecare proiect/mdasura indeplinirea obiectivelor strategice nu va fi influentata in mod

semnificativ.
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este alcatuit din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca va conduce la
atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea viitoare in municipiul Medgidia.
Planul de mobilitate urbana durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a masurilor si
proiectelor fiind adaptat in consecintd. Prin urmare, in faza de implementare a Planului de mobilitate
urbani durabila va fi necesara analiza documentatiilor tehnico-economice, conform legislatiei si
standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste analiza impactului asupra mediului pentru proiectele
relevante.

Interventiile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:

e Reteaua stradal3;

e Transport public;

e Transport de marf3;

e Mijloace alternative de mobilitate;

e Managementul traficului;

e Zone cu nivel ridicat de complexitate;

e Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare;
e Aspecte institutionale.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

n cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru municipiul Medgidia, se propune asigurarea unei
mobilitati urbane durabile, prin considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, in sensul
exploatarii oportunitatilor de dezvoltare durabild si minimizarii componentelor cu impact negativ din acest
punct de vedere. Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa trateze subiectul traficului in miscare si al celui
stationar. Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei,
atat in punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare a spatiului rutier
catre alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care nu au legatura cu transportul.
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Interventiile propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor specifice privind Eficienta
Economica, Siguranta si Mediul. Costurile totale necesare pentru implementarea interventiilor de
infrastructura stradalad sunt estimate in Anexa 1, incluzand si masurile eligibile a fi finantate prin Programul
Operational Regional Sud-Est 2021-2027.

Proiectele prioritizate ce pornesc de la problemele de mobilitate, accesibilitate si siguranta identificate in
prezent sunt urmatoarele:

e 1.1. Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circuld transportul
public;

e 1.3. Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul principalelor
artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a poluarii generate de traficul rutier;

Proiect: 1.1.Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circula transportul public

Proiectul, reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circula transportul public,
presupune asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor pe care circula mijloacele de transport
public, fapt ce duce la sporirea capacitatii de circulatie si la Tmbunatatirea gradului de confort si siguranta
percepute de utilizatori. Proiectul se va implementa in perioada 2021-2025, valoarea bugetului pentru
aceastd investitie va fi de aproximativ 80.700.819,00 Euro (fonduri europene), iar potentialele surse de
finantare vor fi POR Sud-Est 2021-2027, PNDL si Bugetul Local.

Proiect: 1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul principalelor
artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a poluarii generate de traficul rutier

in ceea ce priveste proiectul, Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a
lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a poluarii generate de traficul
rutier, pentru selectarea speciilor de arbori si arbusti va tine cont atat de capacitatea de retentie a CO,, cat
si de conditiile pedo-climatice specifice municipiului Medgidia. Acest proiect se va implementa in perioada
2025-2028, va avea ca potentiale surse de finantare Programul Operational Regional 2021-2027 si Bugetul
Local, iar bugetul estimat ar fi de 18,583,204.00 (fonduri europene) Euro.
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Pentru implementarea proiectelor care vizeaza reteaua stradald, se recomanda realizarea unor proiecte de
tip integrat, care pe langa infrastructura rutierd, sa vizeze si modernizari ale infrastructurii pietonale,
respectivamenajarea de infrastructuri dedicate biciclistilor.

2.2.  Transportul public

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Medgidia acorda prioritate ridicata masurilor care faciliteaza
orientarea catre tipare de mobilitate durabild. Prin urmare, o atentie deosebitd i revine transportului
public. Transportul public are o contributie importanta la obtinerea unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Serviciul de transport public local de persoane face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica
si cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social,
desfasurate la nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice
locale, in scopul asigurarii transportului public local de persoane, conform legislatiei nationale si europene.

Un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana este reprezentat de sporirea atractivitatii sistemului de
transport public. Tn acest sens sunt propuse masuri care sd contribuie atat la cresterea calititii serviciilor
oferite, cat si la un serviciu de transport public local cu acoperire ridicata din punct de vedere al teritoriului
deservit, racordat la un sistem integrat de informare a calatorilor, armonizat din punct de vedere al
transferului intermodal, respectiv la un serviciu de transport public local operat cu vehicule ecologice si
accesibile pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoie speciale.

Analiza situatiei existente din municipiul Medgidia a evidentiat faptul ca intre aceste localitati nu exista un
operator de transport public local, iar cererea pentru acest tip de serviciu exista. Proiectele pentru
transportul public vizeaza toate componentele sistemului de transport public.

Proiectele prioritizate care contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice propuse, respectiv
Accesibilitate, Mediu, Siguranta, Eficienta economica si, implicit, la cresterea Calitatii vietii cetatenilor din
municipiul Medgidia sunt urmatoarele:
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e 2.1. Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Medgidia prin modernizarea sistemului de transport
public local

e 2.2. Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice;

e 2.4.0rganizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului public.

Proiect: 2.1.Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Medgidia prin modernizarea sistemului de transport
public local

Aceasta interventie are ca principal obiectiv reducerea emisiilor de carbon in UAT Medgidia prin realizarea
urmatoarelor activitati: construirea/ modernizarea/reabilitarea/extinderea traseelor de transport public
electric construirea/ modernizarea/reabilitarea statiilor de transport public, achizitionarea de autobuze
utilizate pentru prestarea serviciului de transport public de calatori, construirea unui depou aferent
transportului public, inclusiv infrastructura tehnica aferenta, crearea unui sistem de bilete integrate pentru
calatori (e-bilete sau e-ticketing).

Prin aceste activitati se urmareste imbunatatirea transportului public local/zonal de céalatori, asigurarea
conditiilor pentru cresterea calitatii, frecventei si a eficientei acestuia, cu impact asupra reducerii utilizarii
autoturismelor si a emisiilor de echivalent CO2. Investitii previzionate:

e infiintarea unui transport public local pe ruta Medgidia-Valea Dacilor si Medgidia-

e Achizitionarea de autobuze electrice pentru asigurarea transportului local

e Introducerea unui sistem de informare in timp real, cu privire la serviciile de transport public si
echiparea tuturor autobuzelor cu sisteme GPS

e Construirea/modernizarea statiilor de transport public

e Construirea unui depou pentru autobuzele aferente transportului public, inclusiv infrastructura
aferenta

e Implementarea unui sistem de management informatizat privind transportul public

e Crearea unor sisteme de bilete integrate pentru calatori (,,e-bilete” sau ,e-ticketing”)
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Acest proiect se va implementa Tn perioada 2025-2028, va avea ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2021-2027 si Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de 135.769.797 (fonduri
europene) Euro.

Proiect: 2.2. Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice

Proiectul, achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice contribuie la atingerea
obiectivului principal al axei prioritare POR Sud-Est 3.-reducerea emisiilor de GES. Statiile pentru incarcarea
autobuzelor electrice pot fi echipate cu sisteme de incarcare rapida pe timpul zilei-construite pentru
deservirea zilnica a autobuzelor la capete de linie si statie cu sistem de incarcare lentd pe timpul noptii-
construite in depoul in care se vor realiza si lucrari de intretinere. Acest proiect se realizeaza in urma
problemelor identificate la nivel local prin intermediul Planului de Mobilitate Urbana Durabild, anume,
inexistenta sistemului de transport public local.

Proiectul se va implementa in perioada 2025-2028, va avea ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2021-2027 Bugetul Local, respectiv alte surse de finantare, iar bugetul estimat ar fi de
51.696.973 Euro.

Proiect: 2.4.0rganizarea unor campanii de informare publica cu privire la utilizarea transportului public

Aceasta interventie are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea catre utilizarea transportului public Tn detrimentul transportului individual cu autoturismul.
Campaniile se vor adresa in special tinerilor, constituindu-se in sesiuni de educare si informare. Totodata
prin intermediul transportului public se va promova un mediu mai sanatos, care va beneficia de o poluare
mai redusa ceea ce va contribui la cresterea calitatii vietii locuitorilor.

Valoarea proiectului este de 20.000 Euro, sursa de finantare fiind Bugetul local, iar perioada de
implementare 2025-2028.

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaca un rol esential in economia nationala. La nivel local,
specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii, cresterea consumului, precum si
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standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o crestere a cererii pentru transportul de marfuri in
zonele urbane.

Tn municipiul Medgidia existd rute definite pentru traseele vehiculelor grele care tranziteaza localitdtile,
mobilitatea urbana fiind afectata intr-o masura importanta de impactul negativ produs de utilizarea retelei
stradale de catre vehiculele de transport marfa. Traficul de vehicule comerciale are un impact negativ, atat
asupra comunitatii, cat si asupra infrastructurii urbane prin emisiile crescute, zgomotul produs de aceste
vehicule, respectiv prin accelerarea degradarii carosabilului.

Planul de actiune vizeaza reducerea efectelor negative ale traficului comercial asupra comunitatii si
mediului urban prin crearea de facilitati adecvate deservirii cererii de transport de marfa. Interventiile
propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice: Eficientd economica, Mediu,
Calitatea vietii si Siguranta circulatiei.

Proiect: 3.2. Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la parcari in lungul

strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte

Reglementarea parcdrii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la parcari in lungul strazilor si
aglomerarea zonelor de locuinte va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului (poluare chimica,
poluare fonicd, degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de circulatie). Implementarea interventiei
va presupune realizarea de lucrari de executare a unor marcaje si panouri de informare prin care sa se
impuna desfasurarea circulatiei vehiculelor grele de marfa pe trasee identificate astfel Tncat impactul
negativ sa fie minim.

Proiectul se va implementa in perioada 2025-2028, va avea ca potentiale surse de finantare Bugetul Local,
iar bugetul estimat ar fi de 100.000 Euro.

2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Planul de mobilitate urbana durabila va incorpora un plan de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii
transportului nemotorizat, respectiv mersul pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existenta trebuie evaluata
si, dupa caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii infrastructuri dedicate pietonilor si biciclistilor trebuie gandita
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integrat, separata de traficul greu motorizat, rolul acesteia fiind de a reduce distantele de deplasare.
Proiectele prioritare propuse sunt:

e Proiect: 4.1.Modernizare trasee pietonale;

e Proiect: 4.2.Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care sa conecteze principalele zone

de interes;

e Proiect: 4.3.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing);

e Proiect: 4.5.Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice

hibride (3 statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice);

e Proiect: 4.7.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati.

Proiect: 4.1.Modernizare trasee pietonale

Modernizarea unor trasee dedicate circulatiei pietonilor care sa lege obiectivele principale ale localitatilor
(institutii publice, scoli, licee, piete, centre comerciale etc) si amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in
conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale. Proiectul se va
implementa in perioada 2025-2028, va avea ca potentiale surse de finantare, Bugetul Local, respectiv PNDL,
iar bugetul estimat ar fi de 51.696.973 Euro (fonduri europene).

Proiect: 4.3.Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care sa conecteze principalele zone de

interes

Aceasta interventie are ca obiectiv cresterea sigurantei si confortabilitatii transportului nemotorizat si
incurajarea persoanelor care doresc sa utilizeze acest mijloc de transport nemotorizat.

Proiectul are o valoare de 12.000.000 Euro (fonduri europene) si vizeaza perioada de implementare 2025-
2028. Sursa potentiald de finantare este Programul Operational Regional 2021-2027.

Proiect: 4.3.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

Acest proiect vizeaza facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete catre acest mod de transport prin
asigurarea posibilitdtii de a inchiria bicicletele in anumite puncte (la incinta terminalelor de transport
public, in statia de cale ferata, in zona centrala).
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Proiectul se va implementa 1n perioada 2025-2028, va avea ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2021-2027, Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de 30.109.693 Euro.

Proiect: 4.5.Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si electrice hibride (3

statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

in vederea facilitdrii utilizdrii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrici, se vor dezvolta
infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de Tncarcare rapida a bateriilor sau schimbul acestora,
dupd caz. In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincdrcare a vehiculelor
electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincarcare cu putere normala” si de tip
,punct de reincdrcare cu putere inaltd”, asa cum sunt definite in Directiva 2014/94/UE a Parlamentului
European si a consiliului din 22 octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi.

Proiectul se va implementa in perioada 2025-2028 si are o valoare de 51.696.973 Euro (fonduri europene),
sursele potentiale de finantare fiind Programul Operational Regional 2021-2027 si Bugetul Local.

Proiect: 4.7.Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati

Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele cu dizabilitati vizeaza amenajarea trotuarelor si aleilor
pietonale Tn conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv
persoanele cu nevoi speciale, montarea sistemelor de semnalizare sonora si vizuala la intersectiile cu trafic
intens pentru a fi elaborat un plan de adaptare a lor cu sisteme de semnalizare sonora si vizuala.

Proiectul se va implementa in perioada 2025-2028, va avea ca potentiale surse de finantare Bugetul Local,
respectiv alte surse de finantare, iar bugetul estimat ar fi de 200.000 Euro.

2.5. Managementul traficului

Masuri pentru fluidizarea traficului: Plan de mobilitate urbana durabila propune anumite actiuni de
reglementare a traficului in zona urbana, cu scopul fluidizarii acestuia, reducerea ambuteiajelor, reducerea
duratei de circulatie pe anumite trasee in zona centrald, precum si eliberarea anumitor parti de carosabil
care vor putea fi utilizate pentru dezvoltarea infrastructurii velo. in ceea ce priveste siguranta rutiera,
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PMUD trebuie sa prezinte actiuni de imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe
factorii de risc din zonele de interes. Tn rezolvarea acestor aspecte, vor fi propuse o serie de proiecte
precum:

Proiect: 5.1.Implementarea unui sistem de management al traficului

Implementarea unui sistem de management al traficului, in vederea asigurarii fluentei desfasurarii acestuia,
cresterii gradului de siguranta si reducerii emisiilor poluante si de CO2 (amenajare/reamenajare intersectii,
sisteme de semnalizare, reglementare si control a circulatiei rutiere, amenajarea de noi treceri de pietoni
cu semnal controlat). Masura va include si reglementarea necesara determinata de necesitatea
reorganizarii circulatiei in situatia implementarii, unei zone amenajate cu prioritate pentru pietoni, care
presupune interzicerea circulatiei rutiere.

Proiectul se va implementa in perioada 2025-2028, va avea ca potentiale surse de finantare Bugetul Local,
POR SUd-Est 2021-2027 iar bugetul estimat ar fi de 3.372.005 Euro (fonduri europene).

Proiect: 5.4.Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in anumite zone

Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor vizeaza incurajarea persoanelor
care doresc sa utilizeze mijloace de transport nemotorizat in conditii de siguranta. Proiectul se va
implementa Tn perioada 2028-2032, va avea ca potentiale surse Bugetul Local, respectiv alte surse de
finantare, iar bugetul estimat ar fi de 5.000 Euro.

2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Interventiile identificate vor facilita mobilitatea Tn zonele cu complexitate ridicata identificate prin
promovarea transportului sustenabil si asigurarea intermodalitatii. Prin interventiile propuse, la nivelul
zonelor considerate cu complexitate ridicata, se va incerca eliminarea sau cel putin reducerea efectelor
negative asociate accesibilitatii, factorilor de mediu si asupra calitatii vietii pentru locuitori sau pentru
persoanele care tranziteaza respectiva zona.

Proiect: 6.1.Cresterea accesibilitatii in zonele cu nivel ridicat de complexitate prin crearea de noi trasee de

transport public local
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Acest proiect are ca principal obiectiv infiintarea unor trasee dedicate circulatiei mijloacelor de transport
public local care sa lege obiectivele principale ale localitatilor (institutii publice, scoli, licee, piete, centre
comerciale etc), fapt ce duce la sporirea capacitatii de circulatie si la Tmbunatatirea gradului de confort si
siguranta percepute de utilizatori.

Proiectul se va implementa in perioada 2025-2028, va avea ca potentiale surse de finantare Programul
Operational Regional 2021-2027, Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de 80.700.819 Euro.

Proiect: 6.2.Realizare/modernizare statii principale de transport public cu dotari specifice (facilitati pentru

persoanele cu dizabilitati, monitorizare video, rasteluri pentru biciclete etc)

Prin intermediul acestei investitii se propune modernizarea sistemului de transport public prin construirea
de noi adaposturi care va contribui la cresterea gradului de accesibilitate Tn randul comunitatilor locale. Se
va avea in vedere asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa. Statiile de transport public vor
avea urmatoarele facilitati: adaposturi pentru calatori, mobilier, puncte de vanzare bilete, automate de
bilete, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, spatii de parcare a mijloacelor de transport
public local.

Proiectul se va implementa in perioada 2025-2028, va avea ca potentiale surse de finantare POR Sud-Est
2021-2027, Bugetul Local, iar bugetul estimat ar fi de 80.700.819 Euro (fonduri europene).

2.7.  Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Planul de mobilitate urbana durabild al municipiului Medgidia trebuie sa contribuie la un transport
multimodal coerent. Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonala intensa in trasee mai
prietenoase fata de pietoni reprezinta o masura a carei implementare va contribui direct la dezvoltarea
intermodalitatii. Interventiile propuse in acest domeniu contribui la atingerea obiectivelor specifice:
Accesibilitate, Eficienta economica, Mediu.

Proiect: 7.1.Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonalad intensa in trasee mai prietenoase fata
de pietoni
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Amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile asigurarii accesibilitatii si sigurantei pietonilor,
inclusiv a celor cu nevoi speciale.

Proiectul se va implementa Tn perioada 2025-2028, va avea ca potentiale surse de finantare Bugetul Local,
iar bugetul estimat ar fi de 200.000 Euro.

2.8. Aspecte institutionale

Pentru modernizarea sistemului si serviciului de transport public, este propus[ urmatoarea masura
organizationale structurate Tn doua interventii:

Proiect: 8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitati de monitorizare a implementarii
PMUD Medgidia

Se propune dezvoltarea unei structuri interne ale carei responsabilitati sa se axeze pe monitorizarea
implementarii interventiilor stipulate in PMUD. Monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura interna
va elabora un raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare. Proiectul are o valoare de
71.500 Euro, sursa potentiala de finantare este Bugetul Local. Proiectul se va implementa in perioada 2025-
2028.
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Anexa 1. - Lista lunga de proiecte

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA PENTRU MEDGIDIA

Obiective strategice: Accesibilitate, Siguranta si securitate, Mediu, Eficienta economica, Calitatea vietii

1.
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resurse

financiare
necesare
Plantarea de arbori si DA POR 2021-
1.3.Plantarea .
arbusti de-a lungul BUGE | 2025
de perdele o .
vegetale-verzi principalelor artere rutiere, T
.g . cu rol de bariere naturale, LOCAL
(aliniamente de .
. .| are ca scop reduceriea
arbori si . .
. emisilor de COl, si a
arbusti)  de-a ..
’ poluarii generate de
lungul . .
rincinalelor traficul rutier  asupra
P P N mediului. Pentru
artere rutiere in "
selectarea  speciilor de
vederea A . .
" arbori si arbusti se va tine
reducerii A )
L cont atat de capacitatea de
emisiilor de CO, . .
. . .. | retentie a CO,, cat si de
si a poluarii o . .
conditile  pedo-climatice
generate de o P
. . specifice ale municipiului
traficul rutier .
Medgidia.
Proiectul reabilitarea si DA PNDL | 2021-
- modernizarea BUGE | 2025
1.4.Reabilitare . . .
< modernizare infrastructura-drumuri T
; N stradale  in  municipiul LOCAL
infrastructura .
. Medgidia are ca scop
drumuri N .
.| Tmbunatatirea
stradale in I
L accesibilitatii la reteaua
municipiul . .
L stradala, a reducerii
Medgidia, . L
‘udetul consumului de combustibil,
) ’ a poluarii atmosferice si a
Constanta. -
emisiilor de gaze cu efect
de sera.
1.5.Modernizar | Proiectul are ca obiectiv DA BUGE | 2021-
e drumuri | asigurarea stdrii tehnice T 2025
comunale si | corespunzatoare a strazilor LOCAL

drumuri satesti
in  municipiul

Medgidia (in
satele Valea
Dacilor si
Remus

din satele: Valea Dacilor si
Remus Opreanu, ce va
conduce la sporirea
capacitatii de circulatie si la
imbundtatirea gradului de
confort si sigurantd
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Opreanu)

percepute de utilizatori.

. Asigurarea stdrii tehnice | DA Alte 2028-
1.6.Modernizar . .
. | corespunzdtoare a retelei surse 2032
ea retelei .
. stradale din zonele cu de
stradale din o .
functiuni  complexe ale finant
zonele cu . . .
functiuni ariei de interventie va are
’ conduce la sporirea BUGE
complexe ale s . L
ariei de capacitatii de circulatie si la T
. . fmbunatdtirea gradului de LOCAL
interventie . o
’ confort si siguranta.
Aceasta interventie, DA Alte 2025-
dezvoltarea sistemului de surse 2028
borduri si trotuare pe toata de
1.7.Dezvoltarea 3 p S .
. . suprafata municipiului finant
sistemului  de . -
. . | Medgidia are ca obiectiv are
borduri si . s
asigurarea accesibilitatii si
trotuare pe | . .
. sigurantei tuturor BUGE
toata suprafata " . .
municioiului categoriilor de utilizatori, T
P in special pietonilor si LOCAL
persoanelor cu  nevoi
speciale.
Prin acest proiect se DA POR 2021-
propune amenajarea unor BUGE 2025
spatii de parcare, fapt care T
va conduce la reducerea LOCAL
congestiei  traficului e
1.8.Dezvoltarea g P
. . arterele secundare de
si amenajarea . . .
. circulatie, la descurajarea
spatiilor de L .
stationarii autovehiculelor
parcare N . .
in locuri nepermise care
afecteaza circulatia
pietonilor, biciclistilor,
respectiv. a transportului
public local.
1.9.Dezvoltarea DA POR 2021-
unui sistem BUGE 2025
eficient de T
semnalizare LOCAL
rutiera si
stradala a
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orasului

2.
Transpor
t public

Eficient
a
econom
ica,
Mediu,
Accesibi
litate,
Siguran
tasi
securita
te,
Calitate
a vietii

2.1.Dezvoltarea

mobilitatii
urbane din UAT
Medgidia prin

modernizarea
sistemului  de
transport public
local

Aceastd interventie are ca
principal obiectiv
reducerea emisiilor de
carbon in UAT Medgidia
prin realizarea
urmatoarelor activitati:
construirea/

modernizarea/reabilitarea/
extinderea traseelor de
transport public
construirea/

modernizarea/reabilitarea
statiilor de  transport
public, achizitionarea de
autobuze utilizate pentru
prestarea serviciului de
transport public de
calatori, construirea unui

depou aferent
transportului public,
inclusiv infrastructura

tehnica aferenta, crearea
unui sistem de Dbilete
integrate pentru calatori
(e-bilete sau e-ticketing).

Prin aceste activitati se
urmdreste Tmbunatatirea

transportului public
local/zonal de calatori,
asigurarea conditiilor

pentru cresterea calitatii,
frecventei si a eficientei
acestuia, cu impact asupra
reducerii utilizarii
autoturismelor si a
emisiilor de echivalent CO,.
Investitii previzionate:
- infiintarea  unui
transport public

DA

POR
BUGE

LOCAL

2021-
2025
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local pe ruta
Medgidia-Valea
Dacilor si
Medgidia Remus
Opreanu
Achizitionarea de
autobuze
electrice pentru
asigurarea
transportului
local
Introducerea
unui sistem de
informare in timp
real, cu privire la

serviciile de
transport public
si echiparea
tuturor
autobuzelor cu
sisteme GPS

Construirea/mod
ernizarea statiilor
de transport
public
Construirea unui
depou pentru
autobuzele
aferente
transportului
public, inclusiv
infrastructura
aferenta
Implementarea
unui sistem de
management
informatizat
privind
transportul
public
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- Crearea unor
sisteme de bilete
integrate pentru

calatori (,e-
bilete” sau ,e-
ticketing”)

Proiectul, achizitionarea si POR 2021-
instalarea  statiilor de BUGE | 2025
reincarcare a autobuzelor T
electrice  contribuie la LOCAL
atingerea obiectivului Alte
principal al axei prioritare surse
POR 3.-reducerea emisiilor de
2.2.Achizitionar . )
R de GES. Statiile pentru finant
ea si instalarea | . |
L incarcarea autobuzelor are
statiilor de ) ; .
o electrice pot fi echipate cu
reincdrcare a | . . s
sisteme de incarcare rapida
autobuzelor . I .
. pe timpul zilei-construite
electrice . T
pentru deservirea zilnica a
autobuzelor la capete de
linie si statie cu sistem de
incarcare lenta pe timpul
noptii-construite in depoul
in care se vor realiza si
lucrari de intretinere.
Realizarea studiului care sa DA BUGE | 2021
fundamenteze T
reorganizarea retelei de LOCAL
2.3.Realizare transport public (trasee,
studiu privind | program de circulatie,
eficientizarea adaptarea capacitatii
sistemului  de | mijloacelor de transport la
transport public | nivelul cererii) astfel incat
sa asigure accesibilitate
ridicatd pentru utilizatori si
eficientizarea serviciului.
2.4.0rganizarea | Aceasta interventie are ca DA BUGE | 2021-
unor campanii | obiectiv constientizarea T 2025
de informare | populatiei asupra LOCAL

publica cu

avantajelor sociale aduse
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privire la
utilizarea
transportului
public

de reorientarea  catre
utilizarea transportului
public  in  detrimentul
transportului individual cu
autoturismul.  Campaniile
se vor adresa in special
tinerilor, constituindu-se n
sesiuni de educare si
informare.

2.5.infiintarea DA POR 2021-
unor trasee de BUGE | 2025
transport T
publice locale | infiintarea unor trasee de LOCAL
cu impact | transport publice locale
asupra unui | Medgidia-Valea Dacilor si
numar cat mai | Medgidia-Remus Opreanu
mare de | cu impact asupra unui
locuitori, astfel | numdr cat mai mare de
incat acestia sa | locuitori, astfel incat
opteze pentru | acestia sa opteze pentru
transportul in | transportul in comun 1in
comun in | detrimentul utilizarii
detrimentul autovehiculelor proprii.
utilizarii
autovehiculelor
proprii
Prin aceasta interventie, de DA Alte 2021-
reorganizarea traseelor surse 2025
Eficient . pentru accesul vehiculelor de
. 3.1.Reorganizar M L. .
a cu masa totald maxima finant
ea traseelor . .
econom autorizata mai mare de 3,5 are
L. pentru accesul ..
3. ica, . tone se va urmari BUGE
. vehiculelor cu . .
Transpor Protejar . | reducerea impactului T
masa totala . .
tde ea S negativ. asupra mediului LOCAL
. . maxima Ly
marfa mediulu - . | (poluare chimica, poluare
. autorizatd mai .
i fonica, degradarea
. mare de 3,5 .
Siguran arterelor rutiere, ocuparea
« tone . . .
ta benzilor de circulatie).

Implementarea
interventiei va presupune
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realizarea de lucrari de
executare a unor marcaje
si panouri de informare
prin care sa se impunad
desfasurarea circulatiei
vehiculelor grele de marfa
pe trasee identificate astfel
fncat impactul negativ sa
fie minim.

Reglementarea parcarii DA BUGE | 2021-
vehiculelor comerciale, T 2025
astfel incat sa nu conduca LOCAL
la parcari in lungul strazilor
si aglomerarea zonelor de
locuinte va urmari
3.2.Reglementa | reducerea impactului
rea parcarii | negativ asupra mediului
vehiculelor (poluare chimica, poluare
comerciale, fonica, degradarea
astfel incat sa | arterelor rutiere, ocuparea
nu conduca la | benzilor de circulatie).
parcari in | Implementarea
lungul strazilor | interventiei va presupune
si aglomerarea | realizarea de lucrari de
zonelor de | executare a unor marcaje
locuinte si panouri de informare
prin care sa se impund
desfasurarea circulatiei
vehiculelor grele de marfa
pe trasee identificate astfel
incat impactul negativ sa
fie minim.
Mediu, Modernizarea unor trasee DA PNDL 2021-
4, Accesibi dedicate circulatiei POR 2025
Mijloace? I'itate, 4.1 Modernizar pie.ton.ilor car.e .sé lege BUGE
alternati Siguran obiectivele principale ale T
ve de tasi e. trasee localitatilor (institutii LOCAL
- . pietonale . - .
mobilitat securita publice, scoli, licee, piete,
e te, centre comerciale etc) si
Calitate amenajarea trotuarelor si
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a vietii

aleilor pietonale in
conditiile asigurarii
accesibilitatii si sigurantei
pietonilor, inclusiv a celor
cu nevoi speciale.

4.2 Crearea Aceastd interventie are ca DA POR 2021-
unei retele | obiectiv cresterea BUGE | 2025
coerente de | sigurantei si T
piste de | confortabilitatii LOCAL
biciclete, care | transportului si incurajarea
sa  conecteze | persoanelor care doresc sa
principalele utilizeze acest mijloc de
zone de interes | transport nemotorizat.
Facilitarea accesului DA POR 2021-
utilizatorilor de biciclete BUGE | 2025
catre acest mod de T
4.3.Sistem de | transport prin asigurarea LOCAL
inchiriere posibilitatii de a finchiria
biciclete (bike- | bicicletele in  anumite
sharing) puncte (la incinta
terminalelor de transport
public, in statia de cale
ferata, in zona centrald).
Amenajarea  unui  parc DA BUGE | 2025-
4.4.Amenajarea | tematic pentru educarea T 2028
unui parc | ciclistiior are ca obiectiv LOCAL
tematic pentru | principal educarea tinerilor
educarea in scopul utilizarii bicicletei
ciclistilor in conditii de siguranta si
securitate.
4.5.Dezvoltarea | In  vederea facilitérii DA POR 2021-
infrastructurii utilizérii - mijloacelor de BUGE | 2025
necesare transport ecologice, cu T
utilizarii propulsie electrica, se vor LOCAL
autovehiculelor | dezvolta infrastructuri
electrice si | specifice care sa asigure
electrice posibilitatea de incdrcare

hibride (3 statii

rapidd a bateriilor sau
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de incarcare
si/fsau  schimb
baterii  pentru
vehicule
electrice)

schimbul acestora, dupa
caz. In cadrul acestei

interventii se vor
achizitiona si instala puncte
de reincdrcare a

vehiculelor electrice si
electrice hibride, accesibile
publicului, de tip ,,punct de
reincarcare  cu  putere
normala” si de tip ,punct
de reincarcare cu putere
fnaltd”, asa cum sunt
definite in Directiva
2014/94/UE a
Parlamentului European si
a consiliului  din 22
octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii

pentru combustibili
alternativi.
Prin acest proiect se va DA BUGE | 2021-
4.6.Plan local | elabora si implementa la T 2025
de actiune | nivelul municipiului LOCAL
pentru Medgidia a unui Plan local
incurajarea de actiune prin care sa fie
utilizarii incurajate achizitionarea si
vehiculelor utilizarea  autovehiculelor
electrice, cu propulsie electrica in
inclusiv pentru | zonele functionale, atat
companiile pentru institutiile publice,
private cat si pentru societdtile
private.
Accesibilizarea spatiilor DA BUGE | 2025-
e publice pentru persoanele T 2028
4.7.Accesibilizar R . <
. cu  dizabilitati  vizeaza LOCAL
ea spatiilor . .
. amenajarea trotuarelor si Alte
publice pentru . . N
aleilor pietonale in surse
persoane cu - I
A conditiile asigurarii de
dizabilitati Ser . ,
accesibilitatii si sigurantei finant
tuturor  categoriilor de are
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utilizatori, inclusiv
persoanele cu nevoi
speciale, montarea
sistemelor de semnalizare
sonora si vizuald la
intersectiile cu trafic intens
pentru a fi elaborat un plan
de adaptare a lor cu
sisteme de semnalizare
sonora si vizuala.

5.
Manage
mentul
traficului

Eficient
a
econom
ica,
Mediu,
Siguran
tasi
securita
te

5.1.Implementa
rea unui sistem
de
management al
traficului

Implementarea unui sistem
de management al
traficului, in vederea
asigurarii fluentei
desfasurarii acestuia,
cresterii gradului de
siguranta si  reducerii
emisiilor poluante si de
CcO;
(amenajare/reamenajare
intersectii, sisteme de
semnalizare, reglementare
si control a circulatiei
rutiere, amenajarea de noi
treceri de pietoni cu
semnal controlat).

Mdsura va include si
reglementarea  necesard
determinata de
necesitatea  reorganizarii
circulatiei in situatia
implementarii, unei zone
amenajate cu prioritate
pentru pietoni, care
presupune interzicerea
circulatiei rutiere.

DA

POR
BUGE

LOCAL

2025-
2028

5..Elaborarea
unei politici de
parcare la nivel
urban

Realizarea unui studiu n
vederea definirii politicii de
parcare care sa urmareasca
reducerea calatoriilor

DA

BUGE

LOCAL

2021-
2025
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efectuate cu autovehiculul
personal care au ca
destinatie zona centrala si
realizarea  unui  sistem
unitar de management
pentru parcarile publice.

Crearea si modernizarea DA BUGE | 2028-
locurilor de parcare are T 2032
5.3.Crearea si | scopul de a reda spatiul LOCAL
modernizarea public  utilizatorilor  de
locurilor de | moduri de transport
parcare prietenoase cu mediul,
care in prezent este ocupat
de autovehiculele parcate.
5.4.Instalarea Instalarea sistemelor de DA Alte 2028-
sistemelor de | reducere/interzicere a surse 2032
reducere/interz | circulatiei autoturismelor de
icere a | vizeazd incurajarea finant
circulatiei persoanelor care doresc sd are,
autoturismelor | utilizeze mijloace de BUGE
n anumite | transport nemotorizat in T
zone conditii de siguranta. LOCAL
Elaborarea unui studiu de DA BUGE | 2021
trafic, care sa T
fundamenteze organizarea LOCAL
5.5 Studiu de | circulatiei, Tn  vederea
trafic/ circulatie | reducerii traficului si a
aferent efectelor externe generate
proiectelor de acesta. Din punct de
pentru care se | vedere al emisiilor
va solicita | poluante, emisii de CO;
finantare in | ,solutiile propuse vor fi
cadrul POR | exemplificate pe baza unui
Sud-Est 2021- | model de transport calibrat
2027 .AP 3 si validat pe baza
masuratorilor de trafic, pe
directii de mers, realizate
n arealul de studiu.
5.6.Elaborarea Serviciile de utilitati publice DA BUGE | 2021-
si (maturat, spalat stradal T 2025
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implementarea | etc) vor fi programate LOCAL
unor astfel incat impactul
reglementari acestora asupra
privind desfasurdrii circulatiei sa
programul de | fie minim.
realizare a
serviciilor  de
utilitati publice
(maturat,
spdlat  stradal
etc)
Organizarea unor campanii DA BUGE | 2021-
de educatie rutierda in T 2025
randul tinerilor se va LOCAL
5.7.0rganizarea | realiza inclusiv prin
unor campanii | campanii derulate in scoli,
de educatie | in  spatiile publice, 1in
rutiera in | vederea deprinderii de
randul tinerilor | catre acestia a conduitei
preventive si a orientarii
catre modurile de
transport durabile.
. Organizare de campanii de DA BUGE | 2021-
5.8.0rganizare .
de campanii de promovare a respectarii T 2025
P regulilor de circulatie si a LOCAL
promovare a . .
< i locurilor speciale pentru
respectarii A
. parcare in randul tuturor
regulilor de . . ..
. . . participantilor la trafic, in
circulatie si a . .
. cadrul scolilor, spatiilor
locurilor . : . .
. publice, inclusiv realizarea
speciale pentru . .
. | unor afise cu principalele
parcare in . . .
N reguli de circulatie care au
randul tuturor
. . ca rezultat cresterea
participantilor . . <
) gradului de sigurantd a
la trafic ) .
circulatiei.
Aceasta interventie vizeaza DA POR 2021-
5.9.Remode|zjre amenajarea unor trasee BUGE | 2025
zona ce.ntrala 3 | dedicate circulatiei T
orasului LOCAL

Medgidia

pietonilor care sa lege
principalele obiective din
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zona centrala, plantarea de
arbori si arbusti cu rol de
reducere a emisiilor de CO;
si a poludrii generate de
traficul rutier  asupra

6. Zonele
cu nivel
ridicat
de
complexi
tate

Mediu,
Accesibi
litate,
Siguran
ta si
securita
te

mediului.
Acest proiect are «ca DA POR 2021-
principal obiectiv BUGE | 2025
infiintarea unor trasee T
6.1.Cresterea dedicate circulatiei LOCAL
accesibilitatii in | mijloacelor de transport
zonele cu nivel | public local care sa lege
ridicat de | obiectivele principale ale
complexitate localitatilor (institutii
prin crearea de | publice, scoli, licee, piete,
noi trasee de | centre comerciale etc),
transport public | fapt ce duce la sporirea
local capacitatii de circulatie si la
imbundatatirea gradului de
confort si siguranta
percepute de utilizatori.
Reabilitarea/ modernizarea DA BUGE | 2021-
6.2.Reabilitarea | zonelor pietonale care sa T 2025
/ modernizarea | faciliteze accesul inclusiv LOCAL

zonelor
pietonale care

sa faciliteze
accesul inclusiv
pentru

persoanele cu
nevoi speciale

pentru persoanele cu nevoi
speciale vizeaza
amenajarea trotuarelor si a
aleilor pietonale in
conditiile accesibilitatii
sigurantei pietonilor,
inclusiv a celor cu nevoi
speciale.
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7. DA BUGE 2025-
Structur 7.1.Transforma T 2028
a Eficient rea strazilor din . . LOCAL
X « Amenajarea trotuarelor si
intermo a zona cu . . A
o . . . aleilor pietonale in
dala i econom circulatie . I
. s . < conditiile asigurarii
operatiu ica, pietonala e . .
. . . N N accesibilitatii si sigurantei
ni Mediu, intensa in . . ) .
L . . | pietonilor, inclusiv a celor
urbanisti Accesibi trasee mai . .
. ) cu nevoi speciale.
ce litate prietenoase
necesare fata de pietoni
Se propune dezvoltarea DA BUGE | 2021-
unei structuri interne ale T 2025
carei responsabilitati sa se LOCAL
8.1.Dezvoltarea P s
_ . . | axeze pe monitorizarea
Eficient unei  structuri | . -
< . N implementarii
8. a interne avand | . . . N
. ... | interventiilor stipulate fin
Aspecte econom responsabilitati oo
S . . PMUD. Monitorizarea va
institutio ica, de monitorizare .
o . . .. | avea caracter repetitiv,
nale Accesibi a implementarii structura interns va
litate PMUD

Medgidia

elabora un raport de
monitorizare in fiecare an
al perioadei de
implementare.
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FISELE PROIECTELOR PENTRU PERIOADA 2021 - 2027

1.1 .Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii rutiere pe care circula transportul public

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Interventie majora asupra retelei stradale
Scurta descriere Acest proiect are ca principal obiectiv asigurarea starii tehnice corespunzatoare a

strazilor pe care circuld mijloacele de transport public, fapt care duce la sporirea
capacitatii de circulatie si la imbunatatirea gradului de confort si siguranta
percepute de utilizatori.

Buget (EUR) total: 80.700.819

Surse de finantare: PNDL
POR SUD - EST 2021 - 2027
BUGET LOCAL

Perioada 2025-2028

Obiectiv Strategic Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

1.2.Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de intretinere/mentenanta a retelei

pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de zona, complexitate si resurse financiare necesare
Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia

Tematica Interventie majora asupra retelei stradale

Scurta descriere Realizarea unui plan multianual pentru lucrarile de intretinere/mentenanta a
retelei pietonale/stradale are ca obiectiv organizarea si eficientizarea lucrdrilor de
intretinere, respectiv. mentenananta amintite anterior, cat si defalcarea bugetului
necesar, pe ani.
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Buget (EUR) total:

Surse de finantare:
Perioada

Obiectiv Strategic

5.000

BUGET LOCAL
2025-2028

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

1.3.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul principalelor

artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de C02 si a poluarii generate de traficul rutier
U.AT. Medgidia

Localizarea proiectului:
Tematica

Scurta descriere

Buget (EUR) total:

Surse de finantare:

Perioada

Obiectiv Strategic

Interventie majora asupra retelei stradale

Plantarea de arbori si arbusti de-a lungul principalelor artere rutiere, cu rol de
bariere naturale, are ca scop reducerii emisiilor de CO; si a poluarii generate de
traficul rutier asupra mediului. Pentru selectarea speciilor de arbori si arbusti se va
tine cont atat de capacitatea de retentie a CO,, cat si de conditiile pedo-climatice
specifice ale municipiului Medgidia.

18.583.204

POR Sud-Est 2021-2023
BUGET LOCAL

2021-2025

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

205



1.4. .Reabilitare si modernizare infrastructura drumuri stradale in municipiul Medgidia, judetul

Constanta
Localizarea proiectului:

Tematica

Scurta descriere

Buget (EUR) total:

Surse de finantare:

Perioada

Obiectiv Strategic

U.AT. Medgidia
Interventie majora asupra retelei stradale

Proiectul reabilitarea si modernizarea infrastructurii - drumuri stradale in
municipiul Medgidia are ca scop imbunatatirea accesibilitatii la reteaua stradal3,
a reducerii consumului de combustibil, a poludrii atmosferice si a emisiilor de
gaze cu efect de sera.

3.000.000

PNDL
BUGET LOCAL

2021-2025

Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

1.5 Modernizare drumuri comunale si drumuri satesti in municipiul Medgidia (in satele Valea Dacilor si

Remus Opreanu)

Localizarea proiectului:
Tematica

Scurta descriere

Buget (EUR) total:
Surse de finantare:

Perioada

Obiectiv Strategic

U.AT. Medgidia

Interventie majora asupra retelei stradale
Proiectul are ca obiectiv asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor din satele:

Valea Dacilor si Remus Opreanu, ce va conduce la sporirea capacitatii de circulatie si la
imbunatatirea gradului de confort si sigurantd percepute de utilizatori.

1.000.000
BUGET LOCAL

2021-2025
Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate
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1.6 Modernizarea retelei stradale din zonele cu functiuni complexe ale ariei de interventie

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Interventie majora asupra retelei stradale
Scurta descriere Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a retelei stradale din zonele cu functiuni

complexe ale ariei de interventie va conduce la sporirea capacitatii de circulatie si
la imbunatatirea gradului de confort si siguranta.

Buget (EUR) total: 1.000.000
Surse de finantare: Alte surse de finantare
BUGET LOCAL
Perioada 2028-2032
Obiectiv Strategic Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

1.7 .Dezvoltarea sistemului de borduri si trotuare pe toata suprafata minicipiului

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Interventie majora asupra retelei stradale
Scurta descriere Aceastd interventie, dezvoltarea sistemului de borduri si trotuare pe toata

suprafata municipiului Medgidia are ca obiectiv asigurarea accesibilitatii si
sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, in special pietonilor si persoanelor cu
nevoi speciale.

Buget (EUR) total: 6.000.000

Surse de finantare: BUGET LOCAL

207



Perioada 2025-2028

Obiectiv Strategic Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

1.8.Dezvoltarea si amenajarea spatiilor de parcare

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Interventie majora asupra retelei stradale
Scurta descriere Prin acest proiect se propune amenajarea unor spatii de parcare, fapt care va

conduce la reducerea congestiei traficului pe arterele secundare de circulatie, la
descurajarea stationdrii autovehiculelor in locuri nepermise care afecteaza
circulatia pietonilor, biciclistilor, respectiv a transportului public local.

Buget (EUR) total: 5.000.000
Surse de finantare: POR
BUGET LOCAL
Perioada 2021-2025
Obiectiv Strategic Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

1.9 Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutiera si stradala a orasului

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Interventie majora asupra retelei stradale
Scurta descriere Dezvoltarea unui sistem eficient de semnalizare rutiera si stradala a orasului cu

impact asupra unui numar cat mai mare de locuitori astfel incat acestia sa opteze
pentru transportul in comun, respectiv pentru transportul nemotorizat, in
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Buget (EUR) total:

Surse de finantare:

Perioada

Obiectiv Strategic

detrimentul utilizarii autovehiculelor proprii.

500.000

POR
BUGET LOCAL

2021-2025

Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

1.10 Construire sosea de centura

Localizarea proiectului:

Tematica

Scurta descriere

Buget (EUR) total:

Surse de finantare:

Perioada

Obiectiv Strategic

U.AT. Medgidia
Interventie majora asupra retelei stradale

Realizarea unei alternative pentru traficul de tranzit astfel incat acesta sa nu
intervina asupra calitatii traficului urban. Odata cu implementarea proiectului
timpii de parcurgere a orasului se vor diminua, vor fi eliminate ambuteiajele care
erau cauzate de traficul de tranzit si traficul greu, iar asupra mediului vor fi
imbunatatiri prin diminuarea poluarii fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si
a gradului ridicat de particule in suspensie din aer.

8.000.000

POR
PNRR
BUGET LOCAL

2021-2025

Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate
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2.1.Dezvoltarea mobilitatii urbane din UAT Medgidia prin modernizarea sistemului de transport public

local
Localizarea proiectului:

Tematica

Scurta descriere

Buget (EUR) total:

U.AT. Medgidia
Transport public

Aceasta interventie are ca principal obiectiv reducerea emisiilor de carbon in UAT
Medgidia prin realizarea urmatoarelor activitati: construirea/
modernizarea/reabilitarea/extinderea traseelor de transport public construirea/
modernizarea/reabilitarea statiilor de transport public, achizitionarea de autobuze
utilizate pentru prestarea serviciului de transport public de calatori, construirea
unui depou aferent transportului public, inclusiv infrastructura tehnica aferents,
crearea unui sistem de bilete integrate pentru calatori (e-bilete sau e-ticketing).
Prin aceste activitati se urmareste imbunatatirea transportului public local/zonal
de calatori, asigurarea conditiilor pentru cresterea calitatii, frecventei si a eficientei
acestuia, cu impact asupra reducerii utilizarii autoturismelor si a emisiilor de
echivalent CO,,

Investitii previzionate:

infiintarea unui transport public local pe ruta Medgidia-Valea Dacilor si Medgidia
Remus Opreanu

Achizitionarea de autobuze electrice pentru asigurarea transportului local
Introducerea unui sistem de informare in timp real, cu privire la serviciile de
transport public si echiparea tuturor autobuzelor cu sisteme GPS
Construirea/modernizarea statiilor de transport public

Construirea unui depou pentru autobuzele aferente transportului public, inclusiv
infrastructura aferenta

Implementarea unui sistem de management informatizat privind transportul
public

Crearea unor sisteme de bilete integrate pentru calatori (,e-bilete” sau ,e-
ticketing”)

135.769.797
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Surse de finantare:

Perioada

Obiectiv Strategic

POR
BUGET LOCAL

2021-2025

Eficientd economica, Mediu, Accesibilitate, Siguranta si securitate, Calitatea vietii

2.2 Achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice

Localizarea proiectului:
Tematica

Scurta descriere

Buget (EUR) total:

Surse de finantare:

Perioada

Obiectiv Strategic

U.AT. Medgidia
Transport public

Proiectul, achizitionarea si instalarea statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice
contribuie la atingerea obiectivului principal al axei prioritare POR 3.-reducerea
emisiilor de GES. Statiile pentru incarcarea autobuzelor electrice pot fi echipate cu
sisteme de incdrcare rapida pe timpul zilei-construite pentru deservirea zilnica a
autobuzelor la capete de linie si statie cu sistem de incércare lenta pe timpul
noptii-construite in depoul in care se vor realiza si lucrari de intretinere.

51.696.973

POR
BUGET LOCAL

2021-2025

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

2.3.Realizare studiu privind eficientizarea sistemului de transport public

Localizarea proiectului:

U.AT. Medgidia
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Tematica

Scurta descriere

Buget (EUR) total:

Surse de finantare:
Perioada

Obiectiv Strategic

Localizarea proiectului:

Tematica

Scurta descriere

Buget (EUR) total:

Surse de finantare:

Perioada

Obiectiv Strategic

Transport public

Realizarea studiului care sa fundamenteze reorganizarea retelei de transport
public (trasee, program de circulatie, adaptarea capacitatii mijloacelor de transport
la nivelul cererii) astfel incat sa asigure accesibilitate ridicata pentru utilizatori si
eficientizarea serviciului.

100.000
BUGET LOCAL
2018

Eficientd economica, Mediu, Siguranta si securitate

U.A.T. Medgidia
Transport public

Aceasta interventie are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor
sociale aduse de reorientarea catre utilizarea transportului public in detrimentul
transportului individual cu autoturismul. Campaniile se vor adresa in special
tinerilor, constituindu-se in sesiuni de educare si informare.

20.000

POR
BUGET LOCAL

2021-2025

Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate
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2.5.infiintarea unor trasee de transport publice locale cu impact asupra unui numar cat mai mare de

locuitori, astfel incat acestia sa opteze pentru transportul in comun in detrimentul utilizarii
autovehiculelor proprii

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Transport public
Scurta descriere infiintarea unor trasee de transport publice locale Medgidia-Valea Dacilor si

Medgidia-Remus Opreanu cu impact asupra unui numar cat mai mare de locuitori,
astfel incat acestia sa opteze pentru transportul in comun in detrimentul utilizarii
autovehiculelor proprii.

Buget (EUR) total: 40.000
Surse de finantare: POR
BUGET LOCAL
Perioada 2021-2025
Obiectiv Strategic Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

3.1 Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala maxima autorizata mai mare de

3,5 tone

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Transport de marfa
Scurta descriere Prin aceasta interventie, de reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu

masa totald maxima autorizata mai mare de 3,5 tone se va urmari reducerea
impactului negativ asupra mediului (poluare chimicd, poluare fonicd, degradarea
arterelor rutiere, ocuparea benzilor de circulatie). Implementarea interventiei va
presupune realizarea de lucrari de executare a unor marcaje si panouri de
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informare prin care sa se impuna desfasurarea circulatiei vehiculelor grele de
marfa pe trasee identificate astfel incat impactul negativ sa fie minim.

Buget (EUR) total: 500.000

Surse de finantare:
Alte surse de finantare
BUGET LOCAL

Perioada 2021-2025

Obiectiv Strategic Eficientd economica, Protejarea mediului, Siguranta

3.2.Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incat sa nu conduca la parcari in lungul

strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica 3.Transport de marfa
Scurta descriere Reglementarea parcarii vehiculelor comerciale, astfel incadt sa nu conduca la

parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte, va urmari reducerea
impactului negativ asupra mediului (poluare chimicd, poluare fonicd, degradarea
arterelor rutiere, ocuparea benzilor de circulatie). Implementarea interventiei va
presupune realizarea de lucrdri de executare a unor marcaje si panouri de
informare prin care sa se impund desfasurarea circulatiei vehiculelor grele de
marfa pe trasee identificate, astfel incat impactul negativ sa fie minim.

Buget (EUR) total: 10.000
Surse de finantare: BUGET LOCAL
Perioada 2021-2025
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Obiectiv Strategic Eficienta economica, Protejarea mediului, Siguranta

4.1.Modernizare trasee pietonale

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Mijloace alternative de mobilitate
Scurta descriere Modernizarea unor trasee dedicate circulatiei pietonilor care sd lege obiectivele

principale ale localitatilor (institutii publice, scoli, licee, piete, centre comerciale
etc) si amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile asigurarii
accesibilitatii si sigurantei pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale.

Buget (EUR) total:

51.696.973
Surse de finantare: PNDL
POR
BUGET LOCAL
Perioada 2021-2025
Obiectiv Strategic Mediu, Accesibilitate, Siguranta si securitate, Calitatea vietii

4.2 .Crearea unei retele coerente de piste de biciclete, care sa conecteze principalele zone de interes

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica 4. Mijloace alternative de mobilitate
Scurta descriere Aceasta interventie are ca obiectiv cresterea sigurantei si confortabilitatii

transportului si incurajarea persoanelor care doresc sa utilizeze acest mijloc de
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transport nemotorizat.

Buget (EUR) total:

12.000.000
Surse de finantare: POR
BUGET LOCAL
Perioada 2021-2025
Obiectiv Strategic Mediu, Accesibilitate, Siguranta si securitate, Calitatea vietii

4.3.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Mijloace alternative de mobilitate
Scurta descriere Facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete catre acest mod de transport prin

asigurarea posibilitatii de a inchiria bicicletele in anumite puncte (la incinta
terminalelor de transport public, in statia de cale ferata, in zona centrald).

Buget (EUR) total:

30.109.693
Surse de finantare: POR
BUGET LOCAL
Perioada 2021-2025
Obiectiv Strategic Mediu, Accesibilitate, Siguranta si securitate, Calitatea vietii

4.4.Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor
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Localizarea proiectului:

Tematica

Scurta descriere

Buget (EUR) total:

Surse de finantare:

Perioada

Obiectiv Strategic

Localizarea proiectului:

Tematica

Scurta descriere

Buget (EUR) total:

U.AT. Medgidia
Mijloace alternative de mobilitate

Amenajarea unui parc tematic pentru educarea ciclistilor are ca obiectiv principal
educarea tinerilor in scopul utilizarii bicicletei in conditii de siguranta si securitate.

20.000

POR
BUGET LOCAL
2025-2028

Mediu, Accesibilitate, Siguranta si securitate, Calitatea vietii

U.A.T. Medgidia
Mijloace alternative de mobilitate

in vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie
electrica, se vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de
incarcare rapida a bateriilor sau schimbul acestora, dupé caz. in cadrul acestei
interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincarcare a vehiculelor electrice
si electrice hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincarcare cu putere

<n

normala

sn

si de tip ,punct de reincarcare cu putere inalta”, asa cum sunt definite in
Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

51.696.973.00
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Surse de finantare: POR
BUGET LOCAL

Perioada 2021-2025

Obiectiv Strategic Mediu, Accesibilitate, Siguranta si securitate, Calitatea vietii

4.6 Plan local de actiune pentru incurajarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv pentru companiile

private

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Mijloace alternative de mobilitate
Scurta descriere Prin acest proiect se va elabora si implementa la nivelul municipiului Medgidia a

unui Plan local de actiune prin care sa fie incurajate achizitionarea si utilizarea
autovehiculelor cu propulsie electrica in zonele functionale, atat pentru institutiile
publice, cat si pentru societatile private.

Buget (EUR) total: 5.000
Surse de finantare: BUGET LOCAL
Alte surse de finantare
Perioada 2021-2025
Obiectiv Strategic Mediu, Accesibilitate, Siguranta si securitate, Calitatea vietii

4.7 Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoane cu dizabilitati

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia

Tematica Managementul traficului
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Scurta descriere

Buget (EUR) total:

Surse de finantare:

Perioada

Obiectiv Strategic

Accesibilizarea spatiilor publice pentru persoanele cu dizabilitati vizeaza
amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile asigurarii accesibilitatii si
sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv persoanele cu nevoi speciale,
montarea sistemelor de semnalizare sonora si vizuala la intersectiile cu trafic
intens pentru a fi elaborat un plan de adaptare a lor cu sisteme de semnalizare
sonora si vizuala.

200.000

BUGET LOCAL
Alte surse de finantare

2025-2028

Mediu, Accesibilitate, Siguranta si securitate, Calitatea vietii

5.1.Implementarea unui sistem de management al traficului
U.AT. Medgidia

Localizarea proiectului:
Tematica

Scurta descriere

Buget (EUR) total:

Managementul traficului

Implementarea unui sistem de management al traficului, in vederea asigurarii
fluentei desfasurarii acestuia, cresterii gradului de siguranta si reducerii emisiilor
poluante si de CO, (amenajare/reamenajare intersectii, sisteme de semnalizare,
reglementare si control a circulatiei rutiere, amenajarea de noi treceri de
pietoni cu semnal controlat).

Masura va include si reglementarea necesara reorganizarii circulatiei prin crearea
unei zone amenajate cu prioritate pentru pietoni, cu interzicerea circulatiei rutiere.

3.372.005
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Surse de finantare:

Perioada

Obiectiv Strategic

POR
BUGET LOCAL

2025-2028

Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

5.2 .Elaborarea unei politici de parcare la nivel urban

Localizarea proiectului:
Tematica

Scurta descriere

Buget (EUR) total:

Surse de finantare:
Perioada

Obiectiv Strategic

U.AT. Medgidia
Managementul traficului

Realizarea unui studiu in vederea definirii politicii de parcare care sa urmareasca
reducerea calatoriilor efectuate cu autovehiculul personal care au ca destinatie
zona centrald si realizarea unui sistem unitar de management pentru parcarile
publice.

5.000

BUGET LOCAL
2021-2025

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

5.3 Crearea si modernizarea locurilor de parcare
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Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Managementul traficului

Scurta descriere Crearea si modernizarea locurilor de parcare are scopul de a reda spatiul public
utilizatorilor de moduri de transport prietenoase cu mediul, care in prezent este
ocupat de autovehiculele parcate.

Buget (EUR) total: 500.000

Surse de finantare: BUGET LOCAL

Perioada 2025-2028

Obiectiv Strategic Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

5.4 Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in anumite zone

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Managementul traficului
Scurta descriere Instalarea sistemelor de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor vizeaza

incurajarea persoanelor care doresc sa utilizeze mijloace de transport nemotorizat
in conditii de siguranta.

Buget (EUR) total: 5.000
Surse de finantare: BUGET LOCAL
Alte surse de finantare
Perioada 2028-2032
Obiectiv Strategic Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate
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5.5 Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita finantare in cadrul POR

SUD-EST 2021-2027. AP

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Managementul traficului
Scurta descriere Elaborarea unui studiu de trafic, care sa fundamenteze organizarea circulatiei, in

vederea reducerii traficului si a efectelor externe generate de acesta. Din punct de
vedere al emisiilor poluante, emisii de CO, ,impactul solutiilor propuse va fi
reprezentat cu ajutorul unui model de transport calibrat si validat pe baza
masuratorilor de trafic pe directii de mers realizate in arealul de studiu.

Buget (EUR) total: 10.000
Surse de finantare: BUGET LOCAL
Alte surse de finantare
Perioada 2018
Obiectiv Strategic Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

5.6.Elaborarea si implementarea unor reglementari privind programul de realizare a serviciilor de

utilitati publice (maturat, spalat stradal etc)

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Managementul traficului
Scurta descriere Serviciile de utilitati publice (maturat, spalat stradal etc) vor fi programate astfel

incat impactul acestora asupra desfasurarii circulatiei sa fie minim.

Buget (EUR) total: 6.000
Surse de finantare: BUGET LOCAL
Perioada 2021-2025
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Obiectiv Strategic Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

5.7.0rganizarea unor campanii de educare rutiera in randul tinerilor

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Managementul traficului
Scurta descriere Organizarea unor cursuri de instruire in materie de circulatie rutiera pentru

persoanele care detin permis de conducere, dar si pentru cele care doresc sa
obtind unul, al. cei care se urcd la volan sa fie constienti de responsabilitatea
majora pe care o au si sa fie mai atenti la modul de conducere al autovehiculelor
si la ceilalti participanti la trafic (pietoni, biciclisti).

Buget (EUR) total: 5.000

Surse de finantare: BUGET LOCAL

Perioada 2021-2025

Obiectiv Strategic Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

5.8.0rganizare de campanii de promovare a respectarii regulilor de circulatie si a locurilor speciale

pentru parcare in randul tuturor participantilor la trafic

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica Managementul traficului
Scurta descriere Organizare de campanii de promovare a respectarii regulilor de circulatie si a

locurilor speciale pentru parcare in randul tuturor participantilor la trafic, in cadrul
scolilor, spatiilor publice, inclusiv realizarea unor afise cu principalele reguli de
circulatie care au ca rezultat cresterea gradului de siguranta a circulatiei.
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Buget (EUR) total:
Surse de finantare:
Perioada

Obiectiv Strategic

8.000
BUGET LOCAL
2021-2025

Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

5.9.Remodelare zona centrala a orasului Medgidia
U.AT. Medgidia

Localizarea proiectului:

Tematica

Scurta descriere

Buget (EUR) total:
Surse de finantare:
Perioada

Obiectiv Strategic

Managementul traficului
Aceasta interventie vizeaza reamenajarea zonei centrale a municipiului al. aceasta
sa fie accesibila pietonilor si biciclistilor si sa fie placuta d.p.d.v. vizual, peisagistic,

sa reprezinta un loc unde oamenii vor dori sa petreaca timpul, dupa o plimbare
obositoare.

200.000
BUGET LOCAL
2021-2025

Mediu, Accesibilitate, Siguranta si securitate

6.1.Cresterea accesibilitatii in zonele cu nivel ridicat de complexitate prin crearea de noi trasee de
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transport public local

Localizarea proiectului: U.A.T. Medgidia
Tematica 6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate
Scurta descriere Acest proiect are ca principal obiectiv infiintarea unor trasee dedicate circulatiei

mijloacelor de transport public local care sa lege obiectivele principale ale
localitatilor (institutii publice, scoli, licee, piete, centre comerciale etc), fapt care
duce la sporirea capacitatii de circulatie si la imbunatatirea gradului de confort si
siguranta percepute de utilizatori.

Buget (EUR) total:

80.700.819
Surse de finantare: BUGET LOCAL
Perioada 2021-2025
Obiectiv Strategic Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

6.2.Reabilitarea/ modernizarea zonelor pietonale care sa faciliteze accesul inclusiv pentru persoanele

cu nevoi speciale

Localizarea proiectului: U.AT. Medgidia
Tematica 6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate
Scurta descriere Reabilitarea/ modernizarea zonelor pietonale care sa faciliteze accesul inclusiv

pentru persoanele cu nevoi speciale vizeaza amenajarea trotuarelor si a aleilor
pietonale in conditiile accesibilitatii sigurantei pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi
speciale.

Buget (EUR) total: 80.70.819
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Surse de finantare:

BUGET LOCAL

Perioada

2021-2025

Obiectiv Strategic

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

7.1 Transformarea strazilor din zona cu circulatie pietonala intensa in trasee mai prietenoase fata de

pietoni
Localizarea proiectului:

U.AT. Medgidia

Tematica

7. Structura intermodala si operatiuni

Scurta descriere

Amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile asigurarii accesibilitatii si
sigurantei pietonilor, inclusiv a celor cu nevoi speciale.

Buget (EUR) total:

200.000

Surse de finantare:

BUGET LOCAL

Perioada

2025-2028

Obiectiv Strategic

Eficienta economica, Mediu, Accesibilitate

8.1.Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitati de monitorizare a implementarii PMUD

Medgidia
Localizarea proiectului:

U.AT. Medgidia

Tematica

8. Aspecte institutionale
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Scurta descriere

Buget (EUR) total:

Surse de finantare:

Perioada

Obiectiv Strategic

Se propune dezvoltarea unei structuri interne a carei responsabilitati sa se axeze
pe monitorizarea implementarii interventiilor stipulate in PMUD. Monitorizarea va
avea caracter repetitiv, structura interna va elabora un raport de monitorizare in
fiecare an al perioadei de implementare.

5.000
BUGET LOCAL
2021-2025

Eficientd economica, Accesibilitate
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(3) Monitorizarea implementarii Planului de mobilitate urbana
(corespunzatoare etapei lll)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D

in procesul de implementare a PMUD este esentiald o procedura de monitorizare si evaluare a rezultatelor
obtinute pe parcursul implementarii si pana la finalizarea proiectelor propuse pe termen scurt, mediu si
lung. Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie realizate Tntr-un mod transparent, de preferat de catre o
agentie independentd, pentru a garanta neutralitatea si aplicand acelasi set de indicatori utilizat in pasii
anteriori. Ins3 daca acest lucru pare nerealist (de ex. datoritd constrangerilor bugetare), auto-monitorizarea
si evaluarea din partea autoritatilor reprezinta o alternativa valida.

n acest mod se pot identifica eventualele probleme de implementare, aspecte care impiedicé parcurgerea
tuturor etapelor necesare, riscurile care pot influenta negativ procesul de implementare si se pot stabili din
timp masurile si solutiile potrivite pentru rezolvarea dificultatilor intampinate.

Monitorizarea constanta a valorilor indicatorilor propusi este un aspect foarte important in procesul de
implementare a PMUD, astfel se poate asigura atingerea valorilor propuse la inceputul proiectului. Stadiul
proiectelor trebuie actualizat Tn permanenta pentru a se putea evita anumite situatii care ar pune in
dificultate implementarea proiectelor propuse prin PMUD.

Tabel indicatori de evaluare/monitorizare

Numarul mediu de calatorii numar Scadere

Cantitate emisii de gaze cu efect de sera tCO2e Scadere Documente aferente
Intensitatea traficului vehicule-km Scadere implementarii
Lungimea strazilor modernizate km Crestere interventiei
Lungimea pistelor de biciclete km Crestere
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Centre de inchiriere biciclete numar Crestere
Statii de transport public unitate Crestere
amenajate/modernizate

Campanii de educatie rutiera numar Crestere
Campanii de promovare a transportului public numar Crestere
local

Gradul de utilizare a transportului public % Crestere
Gradul de utilizare a transportului nemotorizat % Crestere
Numar accidente de trafic numar Scadere

*variatia intre scenariul ,A face ceva” si scenariul ,,A face minimum”

Pentru indeplinirea procedurii de monitorizare, in special din prisma valorilor tinta pe care trebuie sa le
atinga indicatorii propusi, se vor parcurge o serie de activitati precum:

e colectarea tuturor informatiilor si datelor disponibile;

e centralizarea, prelucrarea si realizarea analizei situatiei la momentul respectiv pe baza datelor
culese;

e stabilirea masurii in care implementarea proiectelor coincide cu graficul propus;

e realizarea unui raport intermediar de monitorizare.

Aceste activitati au caracter repetitiv, fiind necesara repetarea raportului de monitorizare anual pe
parcursul implementarii. Se va organiza o echipa de monitorizare care va asigura finalizarea raportului de
monitorizare in primul trimestru al anului urmator celui care este supus analizei.

Etapa de monitorizare a implementarii PMUD are ca obiective principale: actualizarea PMUD, adaptarea
implementarii, calibrarea modelului si planificarea procesului participativ pentru implementarea
proiectelor.

Actualizarea PMUD se datoreaza necesitatii de a raspunde la noi evolutii, de a optimiza procesul de
implementare si de a asigura cd implementarea este pe directia buna si tintele sunt atinse. Potrivit
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documentului Orientdri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild, 2013,
publicat de Comisia Europeana, se recomanda actualizarea PMUD cel putin o data la 5 ani.

Adaptarea implementarii presupune compararea performantelor reale ale masurilor implementate cu
tintele propuse si totodata ajustarea ritmului de implementare in functie de necesitati si perioada de timp
disponibila.

Avand in vedere ca modelul de transport joaca un rol important in procesul de monitorizare al PMUD, este

esentiald mentinerea si daca este necesar actualizarea modelului pentru a putea fi calibrarea in fiecare an
de evaluare. Astfel se vor actualiza parametrii modelului utilizat la evaluarea indicatorilor.

Un plan de mobilitate urbana durabild se concentreaza pe oameni si pe satisfacerea nevoilor acestora
privind mobilitatea. Astfel planificarea participativa este o conditie prealabilda pentru implementarea
proiectelor, acceptarea de catre public si sprijinul oferit de acesta conduce la minimizarea riscurilor pentru
factorii de decizie, facilitandu-se prin urmare implementarea planului.

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Pentru a asigura monitorizarea PMUD intr-un mod cat mai eficient, se propune infiintarea unei Comisii de
Monitorizare care sa asigure implementarea si coordonarea coerenta a planului atat pe orizontala, cat si pe
verticald. Prin intermediul acestei comisii planul de actiune va putea beneficia periodic de ajustarile
necesare, in functie de procesul de implementare si dinamica economiei locale si regionale.

Comisia de monitorizare va beneficia de finantare anuala, pentru a-si putea desfasura activitatile:
colectarea efectiva, validarea si prelucrarea datelor, dezvoltarea de noi tehnologii si tehnici, actualizarea
permanentad a modelului de transport, actualizarea sistemelor de transport si realizarea de rapoarte anuale
cu privire la stadiul de implementare a PMUD.

Comisia de monitorizare a PMUD Medgidia poate fi formata din reprezentanti ai Primariei municipiului
Medgidia, Politiei locale, Transportului public (local, judetean) si feroviar, reprezentanti ai Sectorului
educational si ai Societatii civile, fiecare avand o serie de atributii si responsabilitati specifice. Participarea
reprezentantilor/expertilor la monitorizarea PMUD este una voluntard. In ceea ce priveste raportarea,
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aceasta trebuie sa asigure prezentarea rezultatelor evaluarii spre dezbatere publicd, permitand astfel

tuturor actorilor sa ia in considerare si sa efectueze corecturile necesare, daca este cazul. Responsabilitatea

monitorizarii poate fi atribuita si unui organism independent (externalizat).

Primaria municipiului
Medgidia

Personalul din departamentul tehnic si din departamentele care interactioneaza cu
mobilitatea, va fi responsabil de activitatile care implica culegerea datelor si furnizarea
de informatii cu privire la stadiul actual de implementare a proiectelor.

Politia locala

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD vizeazd siguranta cetatenilor, astfel
reprezentantii politiei vor putea identifica factorii care influenteaza negativ siguranta
locuitorilor si aspectele care necesita adaptare si imbunatatire in acest scop.

Transportul public (local,
judetean) si transportul
feroviar

Masurile propuse in domeniul transportului reprezinta o parte considerabild a planului
de actiune, astfel reprezentantii transportului vor contribui cu date la cuantificarea si
evaluarea indicatorilor propusi pana la finalizarea implementarii.

Sectorul educational

Reprezentantii vor participa la culegerea si analiza datelor privind stadiul si evolutia
mobilitatii Tn municipiul Medgidia.

Societati civile

Reprezentantii vor participa la culegerea si analiza datelor privind stadiul si evolutia
mobilitatii in municipiul Medgidia.

231




WEBOGRAFIE

Agentia pentru Dezvoltare Regionalda Sud-Est. (2022). Programul Regional Sud-Est 2021-2027.
Disponibil la  https://www.adrse.ro/Documente/POR 2021/PR SE 2021-2027 mai 2022.pdf,

[Accesat in 4 martie 2022]
CFR  Calatori. (2022). Mersul Trenurilor pentru Statia Medgidia. Disponibil la

https://mersultrenurilor.infofer.ro/ro-RO/Statie/Medgidia?Date=19.09.2022, [Accesat in 19

septembrie 2021]

Comisia Comunitatilor Europene. (2007). Cartea Verde, catre o noua cultura a mobilitatii urbane.

Disponibila la https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=RO, [Accesata in 2 martie 2022]

Comisia Europeand. (2011). Carte alba. Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al
transporturilor - cdtre uns istem de transport competititv si eificient din punct de vedere al

resurselor. Disponibila la https://op.europa.eu/ro/publication-detail/-/publication/f92333f7-da0d-

4fd6-9e62-389b0526e2ac/language-ro/format-PDF, [Accesata in 2 martie 2022]

Comisia Europeand. (2021). Planul National de Redresare si Rezilienta. Disponibil la

https://mfe.gov.ro/pnrr/, [Accesatd in 2 martie 2022]

Comisia Europeana. (2013). Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - ,Programul aer curat pentru Europa”.

Disponibila la https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52013DC0918&from=R0O, [Accesata in 2 martie 2022]

232


https://www.adrse.ro/Documente/POR_2021/PR_SE_2021-2027_mai_2022.pdf,
https://mersultrenurilor.infofer.ro/ro-RO/Statie/Medgidia?Date=19.09.2022,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=RO,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=RO,
https://op.europa.eu/ro/publication-detail/-/publication/f92333f7-da0d-4fd6-9e62-389b0526e2ac/language-ro/format-PDF,
https://op.europa.eu/ro/publication-detail/-/publication/f92333f7-da0d-4fd6-9e62-389b0526e2ac/language-ro/format-PDF,
https://mfe.gov.ro/pnrr/,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52013DC0918&from=RO,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52013DC0918&from=RO,

10.

11.

12.
13.

Comisia Europeana. (2013). Orientari. Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urbana

durabild.  Disponibil la  https://www.eltis.org/sites/default/files/BUMP_Guidelines RO.pdf,

[Accesat in 10 martie 2022]

Comisia Europeana. (2017). Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si Comitetul Regiunilor. Europa in miscare - o agenda pentru o tranzitie
echitabila din punct de vedere social, catre o mobilitate curatd, competitiva si conectata pentru

toti. Disponibila la https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017DC0283&from=R0O, [Accesata in 2 martie 2022]

Comisia Europeana. (2020). Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si Comitetul Regiunilor, Strategia pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenta - inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului. Disponibila la https://eur-

lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b

Comisia Europeana. (2021). Acordul de Parteneriat pentru Perioada de Programare 2021-2027.

Disponibil la https://mfe.gov.ro/wp-

content/uploads/2021/12/9228976b823fb47e58cac141d03c422e.pdf, [Accesat in 4 martie 2022]

Dragutescu, Ana (coord.). (2019). Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui plan de
mobilitate urbana durabil3, editia a doua. Disponibile la

https://www.eltis.org/sites/default/files/sump guidelines 2019 ro web compressed med.pdf,

[Accesat in 10 martie 2022]

F.a. (f.d.). Disponibil la https://euadvisors.eu/pactul-verde-european/, [Accesat in 2 martie 2022]

F.a.. (2015). Strategia de Devoltare Teritoriala a Roméniei, Romania policentricd 2035, Coeziune si

competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni, versiunea 4. Disponibild la

233


https://www.eltis.org/sites/default/files/BUMP_Guidelines_RO.pdf,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017DC0283&from=RO,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017DC0283&from=RO,
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0023.02/DOC_1&format=PDF,
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0023.02/DOC_1&format=PDF,
https://mfe.gov.ro/wp-content/uploads/2021/12/9228976b823fb47e58cac141d03c422e.pdf,
https://mfe.gov.ro/wp-content/uploads/2021/12/9228976b823fb47e58cac141d03c422e.pdf,
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_2019_ro_web_compressed_med.pdf,
https://euadvisors.eu/pactul-verde-european/,

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

https://www.fonduri-structurale.ro/Document_Files/Stiri/00017493/7hctm_Anexe.pdf, [Accesata

in 2 martie 2022]
F.a. (2021). Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030.
Disponibil la https://energie.gov.ro/wp-content/uploads/2021/10/Anexa-HG-PNIESC.pdf, [Accesat

in 3 martie 2022]
Finacon International Consulting (f.d.). Programul de Imbunititire a Eficientei Energetice

Municipiul Medgidia Judetul Constanta. (f.d.). Disponibil la https://primaria-medgidia.ro/wp-

content/uploads/2022/08/PIEE-MEDGIDIA.pdf, [Accesat in 4 martie 2022]

Ministerul Investiilor si Proiectelor Europene. (f.d.). Planul National de Redresare si Rezilienta.

Disponibil la https://mfe.gov.ro/wp-

content/uploads/2021/10/facada6fdd5c00de72eecd8ab49da550.pdf), [Accesat in 3 martie 2022]

Ministerul Mediului. (2020). Planul National Integrat in Domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice
2021-2030. Disponibil la
http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/PNIESC SEA 23.04.2020.pdf, [Accesat in 10

septembrie 2022]

Planul de Amenajare a Teritoriului National. (f.d.) Disponibil la https://www.siugrc-cjph.ro/patn,

[Accesat Tn 1 martie 2022]
RIA, PLATINA. (2010-2011). Ghid tranporturi de Dunare, porturi dunarene. Disponibil Ia

https://ria.org.ro/ria/images/platina/porturi%20fluviale%20dunare%20-%20romania.pdf, [Accesat

in 10 septembrie 2022]
Romactiv Business Consulting. (f.d.). Strategia de Dezvoltare Durabilad a Judetului Constanta pentru

perioada 2021-2027. Disponibila la

234


https://www.fonduri-structurale.ro/Document_Files/Stiri/00017493/7hctm_Anexe.pdf
https://energie.gov.ro/wp-content/uploads/2021/10/Anexa-HG-PNIESC.pdf
https://primaria-medgidia.ro/wp-content/uploads/2022/08/PIEE-MEDGIDIA.pdf
https://primaria-medgidia.ro/wp-content/uploads/2022/08/PIEE-MEDGIDIA.pdf
https://mfe.gov.ro/wp-content/uploads/2021/10/facada6fdd5c00de72eecd8ab49da550.pdf),
https://mfe.gov.ro/wp-content/uploads/2021/10/facada6fdd5c00de72eecd8ab49da550.pdf),
http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/PNIESC_SEA_23.04.2020.pdf,
https://www.siugrc-cjph.ro/patn,
https://ria.org.ro/ria/images/platina/porturi%20fluviale%20dunare%20-%20romania.pdf,

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

http://www.cjc.ro/dyn _img/Strategie jud.Cta/Propunere Strategie Dezvoltare Durabila Jud.Cons

tanta 2021-2027.pdf, [Accesata in 4 martie 2022]

S.C. ACZ CONSULTING S.R.L. (f.d.). Strategia pentru Specializare Inteligenta a Regiunii Sud-Est 2021-
2027 (SRSI SE). Disponibila la https://www.adrse.ro/Documente/Planificare/RIS3/SRSI SE 2021-

2027.pdf, [Accesata in 3 martie 2022]

S.C. MINA COM S.R.L. .(2015). Actualizare Plan Urbanistic General Municipiul Medgidia, judetul
Constanta.

Sigma Mobility Engineering. (2021). Studiu de ghidaj rutier in cadrul proiectului “Improving the
connection to the TEN-T network in the cross border area Medgidia - Dobrich” ROBG-439
Urbanproiect. 1994. P.A.T.J. Constanta - masuri si reglementari privind dezvoltarea judetului in
profil teritorial. Disponibil la

http://www.cjc.ro/dyn doc/formulare/urbanism/PATJ Constanta.pdf), [Accesat in 1 martie 2022]

*** (2001). Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul. Disponibil la

https://isc.gov.ro/files/2019/Legislatie/Lege%20350%202001.pdf, [Accesat in 10 martie 2022]

*** (2016). Ordinul 233/2016 pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si de actualizare a
documentatiilor de urbanism. Disponibil la

https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/176682, [Accesat in 10 mai 2023]

*** (2016). Varianta finala revizuita a raportului privind Master Planul pe termen scurt, mediu si

lung.. Disponibil la http://support-mpgt.ro/master-planul-general-de-transport/, [Accesat in 3

martie 2022]

235


http://www.cjc.ro/dyn_img/Strategie_jud.Cta/Propunere_Strategie_Dezvoltare_Durabila_Jud.Constanta_2021-2027.pdf,
http://www.cjc.ro/dyn_img/Strategie_jud.Cta/Propunere_Strategie_Dezvoltare_Durabila_Jud.Constanta_2021-2027.pdf,
https://www.adrse.ro/Documente/Planificare/RIS3/SRSI_SE_2021-2027.pdf,
https://www.adrse.ro/Documente/Planificare/RIS3/SRSI_SE_2021-2027.pdf,
http://www.cjc.ro/dyn_doc/formulare/urbanism/PATJ_Constanta.pdf
https://isc.gov.ro/files/2019/Legislatie/Lege%20350%202001.pdf,
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/176682,
http://support-mpgt.ro/master-planul-general-de-transport/,

28. *** (2018). Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei 2030. Bucuresti, Paideia.

Disponibila la  https://www.edu.ro/sites/default/files/Strategia-nationala-pentru-dezvoltarea-

durabila-a-Rom%C3%A2niei-2030.pdf, [Accesata in 3 martie 2022]

236


https://www.edu.ro/sites/default/files/Strategia-nationala-pentru-dezvoltarea-durabila-a-Rom%C3%A2niei-2030.pdf,
https://www.edu.ro/sites/default/files/Strategia-nationala-pentru-dezvoltarea-durabila-a-Rom%C3%A2niei-2030.pdf,

