CONSTANT . .
N\ Wiy B ROMANIA PROIECT DE HOTARARE AVIZAT,
‘ JUDETUL CONSTANTA : SECRETAR GERERAL,
m MUNICIPIUL CONSTANTA FULVIA - ANT DINESCU
S & CONSILIUL LOCAL

ToMIS
ConsyanTiARt

PROIECT DE HOTARARE NR. 26 /095;0’7; 2023

. . 7 . .
privind aprobarea documentatiei tehnico - economice, faza de studiu de

fezabilitate pentru “Lucrdri de construire aferente tramei stadale din municipiul
Constanta - cartier Palazu Mare: Strada Papadiei, Strada Salvieli, Strada Socului”

Consiliul local al municipiului Constanta, intrunit in sedintd ordinard din data de

Avénd in vedere:

- referatul de_aprobare al domnului primar Vergil Chitac, inregistrat sub
o 4908 /e20:.01.2023;

- raportul de, specialitate al Directiei generale gestionare servicii publice,
inregistrat sub nr. l%%-, ..... /.925.-.'.01.2023;

.~ raportul de specialitate al societdtii Confort Urban S.R.L., inregistrat sub nr.
ADDf. JRD..01.2023;

- avizul Comisiei de specialitate nr.1 de studii, prognoze, economico-sociale,
buget, finante si administrarea domeniului public si privat al municipiulut Constanta,

- avizul Comisiei de specialitate nr.3 pentru servicii publice, comert, turism si
agrement,

- avizul Comisiei de specialitate nr.5 pentru administratie publicd, juridica,
apdrarea ordinii publice, respectarea drepturilor si libertatilor cetateanului,

In conformitate cu prevederile:

- Art. 44, alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificdrile si completarile ulterioare; ‘

- Art.7, alin.(6) din H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice;

Luand in considerare:

- HCL nr. 63/2013 privind aprobarea Contractului de delegare a gestiunii
serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat din municipiul
Constanta, cu modificérile si completarile ulterioare;

- Contractului nr. 46.590/2.105/03.04.2013 de delegare a gestiunii serviciilor
publice de administrare a domeniului public si privat din municipiul Constanta, cu
modificdrile si completarile ulterioare;

- HCL nr. 81/2021 privind aprobarea documentatiei tehnico - economice, faza
de studiu de fezabilitate pentru “Lucrdri de construire aferente tramei stadale din
municipiul Constanta - cartier Palazu Mare: Strada P3padiei, Strada Salviei, Strada
Socului”

in temeiul prevederilor art.129, alin. (2) lit. b), alin.(4) lit. d) si art.196, alin.(1)
lit. a) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.57/2019, privind Codul administrativ
cu modificérile si completarile ulterioare;



HOTARASTE

Art.1 Se aprobd documentatia tehnico - economicd, faza de studiu de
fezabilitate pentru“Lucrari de construire aferente tramei stadale din municipiul
Constanta — cartier Palazu Mare: Strada Papadiei, Strada Salviei, Strada Socului”,
conform anexei care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2 Se aprobd indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
“| ycréri de construire aferente tramei stadale din municipiul Constanta — cartier Palazu
Mare: Strada P&p#diei, Strada Salviei, Strada Socului”, cu valoare totala de 480.579 mii
lei fard TVA, respectiv 571.031 mii lei cu TVA, din care valoarea constructii-montaj
(C+M) 410.782 mii lei féra TVA, respectiv 488.831 mii lei cu TVA, dupd cum urmeaza:

NF Denumirea capitolelor si \u/aloare TVA Valoare
Cr:c subcapitolelor de fara TVA (inclusiv TVA)
cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei

Cartier Palazu Mare
1 | Strada P&padiei

TOTAL GENERAL 205.568 38.688 244.256

C+M 176.376 33.702 211.078
2 l Strada Salviei

TOTAL GENERAL 143.787 27.063 170.850

C+M 122.777 23.328 146.105
3 ] Strada Socului

TOTAL GENERAL 131.225 24.702 155.927

C+M : 110.629 21.020 131.649

Art.3 Incepand cu data intrérii in vigoare a prezentei hotarari, HCL nr. 81/2022
isi inceteaza aplicabilitatea.

Art.4 Serviciul secretariat, relatii consiliul local si administratia publica va
comunica prezenta hotdrére Directiei generale economico-financiara, Directiei generale
gestionare servicii publice, Directiei generale urbanism si patrimoniu  si societati
Confort Urban S.R.L. in vederea aducerii la indeplinire si spre stiinta Institutiei
prefectului - Judetul Constanta.

Prezenta hotirare a fost votatd de consilierii locali astfel:
pentru, Tmpotriva, abtineri.
La data adoptarii sunt in functie consilieri din 27 membri.

PRESEDINTE SEDINTA,
CONTRASEMNEAZA,
SECRETAR GENERAL
FULVIA-ANTONELA DINESCU

Constanta
\1] G [



ROMANIA

JUDETUL CONSTANTA
MUNICIPIUL CONSTANTA
PRIMAR

NR./4942 14£3:01.2023

REFERAT DE APROBARE

Avand in vedere faptul cd infrastructura unei localitéti reprezintd unul din
criteriile de calitate ale civilizatiei, este necesard modernizarea strazilor conform
documentatiilor de urbanism aprobate.

" in acest sens a fost aprobatéd documentatia tehnico-economica, faza studiu
de fezabilitate pentru “Lucrari de construire aferente tramei stadale din municipiul
Constanta - cartier Palazu Mare: Strada Papadiei, Strada Salviei, Strada Socului”,
conform H.C.L. nr.81/2022.

Drumurile publice proiectate, respectiv strada Papadiei, strada Salviei si
strada Socului sunt situate in intravilanul municipiului Constanta. '

th documentatia tehnico - economica aprobatd anterior, cele 3 strazi erau
prevazute cu latime carosabili de 3,50 m si trotuare laterale de 1,00 m, fundatie
din piatr spartd -30 cm si doud straturi de asfalt.

Avand in vedere faptul cd pentru realizarea investitiilor asa cum au fost
aprobati indicatorii se depaseau limitele cadastrale si erau necesare exproprieri
ceea ce ar fi intarziat foarte mult realizarea acestora, s-a elaborat o nouad
documentatie care sa raspunda situatiei actuale a amprizei disponibile, precum
si necesitatii- si oprtunitétii imbunatatirii cat mai rapide a conditiilor de circulatie
si siguranta traficului. ‘

fnh documentatia tehnico — economicad supusa aprobarii, cele trei strazi sunt
prevazute cu latime carosabild de 2,50-3,00 m, acostamente de 0,50 m latime,
fundatie din piatr§ sparta -30 cm gi un strat de asfalt.

Lucririle conform prezentei documentatii are si avantajul costului mai
redus, care rezolvd intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnico-
economicd necesitatile publicé cele mai urgente si obiectivele esentiale ale
investitiei propuse.

Luand in considerare exploatarea actuald a drumului existent in conditii
total necorespunzatoare, se impune realizarea lucrarilor de drum propuse, acest
fapt conducénd la desfasurarea corespunzdtoare a traficului rutier si pietonal in
zona.

Durata de executie a lucrarilor este de 90 de zile de la data inceperii

lucrdrilor pentru fiecare strada.




Finantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse
legal constituite, cu valoare totala 480.579,00 mii lei fard TVA, respectiv
571.031,00 mii lei cu TVA, din care valoarea constructii-montaj (C+M) 410.782,00
mii lei fard TVA, respectiv 488.831,00 mii lei cu TVA.

fntrucat documentatia tehnico-economica a fost modificata in mod
substantial HCL nr.81/2022 isi va inceta aplicabilitatea la data aprobarii noii
documentatii. )

Avand n vedere cele mentionate mai sus, in conformitate cu
prevederile art. 136 alin. (1) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2019
privind Codul administrativ, cu modificarile si completdrile ulterioare, initiez
proiectul de hotarare pentru aprobarea documentatiei tehnico — economice, faza
de studiu de fezabilitate pentru “Lucrari de construire aferente tramei stadale din
municipiul Constanta - cartier Palazu Mare: Strada Papadiei, Strada Salviei,

. Strada Socului”.

PRIMAR,

VERGIL CHITAC
)




DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizarii proiectului

,Documentatie tehnico-economica faza Studiu de Fezabilitate pentru Lucrari de constuire aferente
tramei stradale din Mun. Constanta - Cartier Palazu Mare - ETAPA 1: Strada Papadiei, Strada Salviei,
Strada Socului”

Valdare (fara TVA)

TVA

Valoare (inclusiv

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor TVA)
crt. de cheltuieli ) -
Mii lei - Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru ;?r(.)t_ectia mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald
14 Ch.e.ltui.eli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului .
21 Cheltuieli pf%ntrfx asig.urarea utilitagilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
. CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare i asistentd tehnicd
3.1 |Studii 1.300 0.247 1.547
39 Dotfumentatii Sl'xport si chel'tufeli per.ltru. ' 7.700 1463 9.163
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
34 Cert'iﬁcarea per.formante.:i .energetice si 0.000 0.000 0.000
auditul energetic al cladirilor
3.5 |Proiectare 6.800 1.292 8.092
3.6 |Organizarea procedurilor de achizifie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultan{d 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asisten}d tehnici 6.200 1.178 7.378
3.8.1 |Din partea proiectantului 0.200 0.038 0.238
3.8.2 |Dirigentie santier 6.000 1.140 7.140
TOTAL CAPITOL 3 22.000 4.180 26.180
" CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4.1 |Constructii si instalatii 410.782 78.049 488.831
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice gi
43 | ;]ionale i . gice s 0.000 0.000 0.000
44 Utilaje fird montaj si echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 |Dotéri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 410.782 78.049 488.831
) : CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli o C
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucriri de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organizdrii santierului 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 4.519 0.000 4.519
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 43,278 8.223 51.501
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 47.797 8.223 56.020
- CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar }
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
T T T T TOTALGENERAL| T T480.579]  90:452 571.031
C T T M T 4i0782) 78049

- 488.831

Intocmit,
ART BEE




DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea terenului

Nr. |. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fird TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei - Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru I?r(.)t'eCEla mediului §i 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiala
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL firdi TVA /g% " 0.000| 0.000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitagilor necesare obiectivului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA] TVA Valoare
“crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei

1 2 3 5 6

CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdgilor necesare obiectivului

Cheltuieli pe:ntr}l asu?rurarea utilitdtilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului

TOTALfaraTVA . /OSEN 0000 0.000|  0.000

2.1




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3
Capitolul pentru proiectare si asisten{d tehnicd:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fara TVA) TVA Valoare !
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistenfd tehnicd -
3.1 [Studii 1.300 0.247 1.547
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,
1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 1.300 0.247 1.547
ale terenului pe care se amplaseaza obiectivul
de investitie}
a. Studii topografice 0.650 0.124 0.774
b. Studii geotehnice 0.650 0.124 0.774
c. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinereade avize, acorduri si autorizatii 7.700 1.463 9.163
1, Obtiflerea/p?elungirea.va]abxlitatu 0.850 0.162 1.012
Certificatului de urbanism
0. Obpn(.erea./;.)relunglrea .valablllta};u 0.000 0.000 0.000
Autorizatiei de construire/desfiintare s
Obginerea avizelor si acordurilor pentru
3 racvordurl -51 bransamente la retele publl(_:e de 6.850 1.302 8.152
apd, canalizare, gaze, termoficare, energie
electricy, telefonie etc.
4 Ob;mervea. cemﬁsatulul de nomenclatura 0.000 0.000 0.000
stradald si adresa
Intocmirea documentatiei, obfinerea
5. numdrului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciard
6. Obtinerea actului admmlstr'atlv al .aut?rxtatll 0.000 0.000 0.000
competente pentru protectia mediului
7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000
g Avxz.ul de ‘spec1ahtate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri gi autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
3.4 Cert.lﬁcarea per'formant('al-energetlce si 0.000 0.000 0.000
auditul energetic al cladirilor
3.5 [Proiectare 6.800 1.292 8.092
1. Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 1.500 0.285 1.785
Documentatiile tehnice necesare in vederea
4. obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor 0.000 0.000 0.000
Verificarea tehnica de calitate a proiectului
> tehnic si a detaliilor de executie 1.500 0285 1.785
6. Proiect tehnic si detalii de executie 3.800 0.722 4,522
3.6 |Organizarea procedurilor de achizifie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanti 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistenti tehnici 6.200 1.178 7.378
1. Asistenta tehnicd din partea proiectantului 0.200 0.038 0.238
a. pe perioada de executie a lucrarilor 0.074 0.014 0.088
pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor de
b- executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat 0.126 0.024 0.150
in Constructii
2. Dirigentie de santier . 6.000 1.140 7.140
TOTAL fird TVA FEOYTATEN  22.000| . 4180] 26180




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

Cheltuieli pentru investitia de bazd:

¢

- ]
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (firda TVA) TVA . Val(?are
~ heltuieli : (inclusiv TVA)
crt cheltuiel Mii lei Miilei | Miilei
1 2 3 5 6

‘CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investigia de bazd

4.1 |Constructii si instalatii 410.782 78.049 488.831
Lucrari de construire Strazile PAPADIEI,

4.1.1 |SALVIEL SOCULUI - din cartierul Palazu 410.782 78.049 488.831
Meare, municipiul Constanta

42 Montaj u'tlla](? tehn(?loglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale

43 Utilaj ‘e, echipamente te.hnologlcg si 0.000 0.000 0.000
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si

4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport

4.5 |Dotiri 0.000 0.000 0.000

4.6 |Active necorporale P 0.000 0.000 0.000

A SIS x
TOTAL fdrd TVA g7 3‘7\ 410.782 78.049 488.831
) l?'-»-\g_- froe h‘ ,:__ - .
LR '



DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (farda TVA) | TVA Valoare |
crt. cheltuieli ‘Mii lei Mii lei Mii lei -
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucrari de constructii si instalatii aferente
1 organizirii de santier: 0.5%x(cap. 4) 0.000 0.000 0.000
2. Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 4.519 0.000 4.519
1 Comlfloanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferentid Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitatii 2.054 0.000 2.054
lucrdrilor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism gi pentru autorizarea 0.411 0.000 0.411
lucririlor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor 2.054 0.000 2.054
5 Taxe pe.ntru acor:durl, avize gi autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 43.278 8.223 51.501
0
i;) %X (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 43.278 8.223 51501
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL fiird TVA e % 47.797 8223|  56.020




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 5i predare beneficiar

e\

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (férd TVA) TVA Valoare |
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL firda TVA IRl m 0.000 0.000 0.000




ROMANIA P

JUDETUL CONSTANTA / _
PRIMARIA MUNICIPIULUI CONSTANTA i cert
DIRECTIA GENERALA GESTIONARE SERVICII PUBLICE ' 5
DIRECTIA ADMINISTRARE SERVICII PUBLICE OB e O

SERVICIUL MANAGEMENT DRUMURI ST TRANSPORT
NR. |49 ¥5/29.0).202 3%

RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea documentatiei tehnico — economice, faza de studiu de fezabilitate
pentru “Lucradri de construire aferente tramei stadale din municipiul Constanta -
cartier Palazu Mare: Strada Papadiei, Strada Salviei, Strada Socului”

Avand in vedere faptul cd infrastructura unei localitdti reprezinta unul din criteriile
de calitate ale civilizatiei, este necesard modernizarea strazilor in noile amenajari
urbanistice conform documentatiilor de urbanism aprobate.

Cartierul Palazu Mare, a inregistrat de-a lungul ultimilor 15 - 20 ani o intensa
dezvoltare urbanisticd reprezentatad in principal prin constructii de locuit proprietate
privata.

Documentatiile tehnico-economice faza studiu de fezabilitate pentru obiectivul de
investitie ,Lucrdri de construire aferente tramei stradale din municipiul Constanta -
cartier Palazu Mare - Etapa I: strada Papadiei, strada Salviei, strada Socului” au fost
aprobate prin H.C.L. nr. 81/2022. Solutia tehnicd propusd@ si aprobatd, respectiv

" Construirea unei strdzi cu parte carosabild si trotuare, drum de categoria tehnica III cu
doud benzi de circulatie de 3,00 m latime si trotuare de 1,00 m latime, impunea
- exproprieri avand in vedere faptul ca ampriza drumului depdsea limitele cadastrale.

Primaria municipiului Constanta a demarat procedura de expropriere, iar ulterior
au apérut probleme legate de exproprieri, fapt ce a generat imposibilitatea finalizarii
proiectului cu respectarea indicatorilor tehnico-economici-aprobati.

Prin urmare, s-a procedat la modificarea documentatiei tehnico - economice, faza
de studiu de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici cu incadrarea amprizei
drumului Tn limite cadastrale pentru a evita procedura de expropriere.

Prin documentatia tehnico ~ economicad modificata, in etapa studiu de fezabilitate
se urmareste realizarea urmatoarelor obiective principale:

e imbunétatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate
solicitdrilor de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica;

e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul
cartierului;

e posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrdrile de investitii ulterioare de
modernizare;

e cresterea sigurantei si a fluentei circulatiei rutiere si pietonale din zona;

Avand in vedere exploatarea actuald a drumurilor existente in conditii total
necorespunzdtoare, este necesar sa se realizeze lucrarile de drum propuse, acest fapt
conducédnd la desfasurarea corespunzatoare a traficului rutier si pietonal in zona.
Acestea sunt urmatoarele: Strada Papadiei, Strada Salviei, Strada Socului.

Astfel, strada Papadiei este de categoria tehnica IV cu o lungime de 192 m, de
la bd. Tomis (DN2A) spre Nord, cu parte carosabila propusa intre 2,5 m si 3,00 msi o
banda de circulatie si acostamente laterale de 0,50 ldtime fiecare. Structura rutiera va
fi din imbracaminte din beton asfaltic tip BA16 — 6 cm, fundatie din piatra sparta 25-63
mm Tmpanata - 30 cm si substrat de nisip — 7 cm.

Strada Salviei este de categoria tehnica IV cu o lungime de 131,5 m, de la bd.
Tomis (DN2A) spre nord, cu parte carosabila propusa de 3,00 m si o banda de circulatie
si acostamente laterale de 0,50 latime fiecare. Structura rutierd va fi din imbrdcaminte
din beton asfaltic tip BA16 - 6 cm, fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata - 30

cm si substrat de nisip — 7 cm.



Strada Socului este de categoria tehnica IV cu o lungime de 118,5 m, de la
bd.Tomis (DN2A) spre nord, cu parte carosabila propusa de 3,00 m, o banda ce circulatie
si acostament laterale de 0,50 |&time fiecare. Structura rutierd va fi din imbracaminte
din beton asfaltic tip BA16 — 6 cm, fundatie din piatré spartd 25-63 mm impanata- 30
cm si substrat de nisip - 7 cm. '

A fost elaborat studiul de fezabilitate pentru 3 strazi cu urmatorii indicatori
tehnico-economici prezentati in tabelul de mai jos:

Nr. Denumire strada cartier f\g?éoi{/i TVA (inc\llﬁls?sl}aVA)
Crt Palazu Mare T —— T
Mii lei Mii lei Mii lei

l Strada Papadiei

TOTAL GENERAL 205.568 38.688 244.256

C+M 4 , 177.376 33.702 211.078
| Strada Salviei

TOTAL GENERAL ' 143.787 27.063 170.850

C+M ‘ 122.777 23.328 146.105
| Strada Socului

TOTAL GENERAL - 131.225 24.702 155.927

C+M ' 110.629 21.020 131.649

Durata de executie a lucrarilor este de 90 de zile de la data inceperii lucrarilor
pentru fiecare strada.

Fata de cele aratate, in temeiul art. 136, alin (8), lit. b) din O.U.G. nr. 57/2019,
privind Codul administrativ, s-a intocmit prezentul raport la proiectul de hotédrare privind
aprobarea- documentatiei tehnico - economice, faza de studiu de fezabilitate
pentru “Lucrari de construire aferente tramei stadale din municipiul Constanta - cartier
Palazu Mare: Strada Papad|e| Strada Salviei, Strada Socului”.

Mentionam faptul ca, incepand cu data adoptarii proiectului de hotdrare sus-
mentionat, H.C.L. nr.81/2022 isi inceteaza aplicabilitatea.

Director executiv |
Raluca GEORGESCU

Sef serviciu
Constantin DAMASARU

Intocmit
inspector Carmen POPA

i
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NR.&2.. 2oL DRA..

RAPORT
privind aprobarea documentatiilor tehnico — economice faza studiu de
fezabilitate aferent obiectivului de invetitii ,Lucrari de construire aferente tramei
stradale din municipiul Constanta — cartier Palazu Mare — Etapa I: strada Papadiei,
strada Salviei, strada Socului”.

Prin HCL nr. 81/2022 s-au aprobat documentatiile tehnico-economice faza
studiu de fezabilitate pentru obiectivul de investitie ,Lucrari de construire aferente
tramei stradale din municipiul Constanta — cartier Palazu Mare - Etapa I:. strada

. Pépadiei, strada Salviei, strada Socului”.

Solutia tehnicd propusd si aprobata, respectiv Construirea unei strazi cu
parte carosabild si trotuare, drum de categoria tehnica III cu doua benzi de
circulatie de 3,00 m [8time si trotuare de 1,00 m [8time, impunea exproprieri avand
in vedere faptul c& ampriza drumului depdsea limitele cadastrale.

Dupd demararea procedurii de expropriere de catre Primaria Municipiului
Constanta au aparut probleme legate de exproprieri, fapt ce a generat imposibilitatea

flnallzarn pr0|ectulm cu respectarea indicatorilor tehnico-economici aprobati. ,

Avand in vedere faptul cd infrastructura unei localitdti reprezintd unul din
criteriile de calitate ale civilizatiei, este necesard realizarea strazilor in noile
amenajari urbanistice conform documentatiilor de urbanism aprobate.

In acest sens s-au modificat indicatorii tehnico-economici cu incadrarea
amprizei drumului in limite cadastrale pentru a evita procedura de expropriere.
Pentru documentatia tehnico — economica modificatd, in etapa SF se urmareste
realizarea-urmatoarelor obiective principale:
- imbunatatirea conditiilor de circulatie prin reallzarea unei structuri rutiere
adecvate solicitarilor de trafic si aplicarea de lmbrac:amlnte asfaltica ;
- Asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in
interiorul cartierului; '
- Posibilitatea racordérii lucrarilor propuse la lucrarile de investitii ulterioare de
modernizare;
- Cresterea sigurantei si a fluentei circulatiei rutiere si pietonale din zona;
Luand in considerare exploatarea actuald a drumurilor existente in conditii total
necorespunzatoare, se impune realizarea lucrarilor de drum propuse, acest fapt
conducand la desfisurarea corespunzdtoare a traficului rutier si pietonal in zona.
Acestea sunt urmatoarele: Strada Papadiei, Strada Salviei, Strada Socului.

Solutia tehnicd propusa este Construirea unor strazi cu urmatoarele
caracteristici tehnice:
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Strada Papadiei urmareste traseul dinspre B-dul Tomis spre nord pe o lungime
de 192 m, cu parte carosabild propusa intre 2,5 m si 3,00 m si o banda ce circulatie
si acostamente laterale de 0,50 latime fiecare.

Structura rutiera va fi din imbracaminte din beton asfaltic tip BA16 - 6 cm,
fundatie din piatra spartd 25-63 mm impanata - 30 cm' si substrat de nisip - 7 cm.

Strada Salviei urmareste traseul dinspre B-dul Tomis spre nord pe o lungime
de 131,5 m cu parte carosabild propusd de 3,00 m si o bandd de circulatie si
acostamente laterale de 0,50 latime fiecare. _
' Structura rutierd va fi din Tmbracaminte din beton asfaltic tip BA16 - 6 cm,
fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata - 30 cm si substrat de nisip - 7 cm.

Strada Socului urmareste traseul dinspre B-dul Tomis spre nord pe o lungime
de 118,5 m, cu parte carosabild propusa de 3,00 m, o banda ce circulatie si
acostament laterale de 0,50 latime fiecare. :

Structura rutierd va fi din inbricdminte din beton asfaltic tip BA16 - 6 cm,
fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanatad- 30 cm si substrat de nisip - 7 cm.

Prin raportare la modificdrile elementelor tehnice s-a intocmit studiul de
fezabilitate pentru 3 strazi din cartier Palazu Mare, avdnd urmatoarele valori conform
Deviz General parte integrantd a documentatiilor tehnico-economice - etapa SF
pentru lucrarile de construire aferente tramei stradale din Mun. Constanta - cartier
Palazu Mare etapa I pentru: '

. . . . Valoare Valoare
Nr. | Denumire strada cartier F4r TVA TVA (inclusiv TVA)
Crt Palazu Mare — a— ——
Mii lei Mii lei Mii lei
| Strada P&pédiei
TOTAL GENERAL 205.568 38.688 244.256
C+M 177.376 33.702 211.078
| Strada Salviei
TOTAL GENERAL 143.787 27.063 170.850
C+M 122.777 23.328 146.105
| Strada Socului
TOTAL GENERAL 131.225 24.702 155.927
C+M 110.629 21.020 131.649

Durata de executie a lucrarilor este de 90 de zile de la data inceperii
lucrarilor pentru fiecare strada.

Intrucat documentatia tehnico-economica a fost modificata in mod
substantial HCL nr81/2022 si va fnceta apllcabllltatea la data aprobarii noii
documentatii.
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V&zand dispozitiile art. 44, alin (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice locale, referitoare la competentele de aprobare a documentatiilor tehnico-
economice ale obiectivelor de investitii.

Conform prevederilor HG nr. 907/2016, Sectiunea a 3-a - Studiul de
fezabilitate, art.7, alin. (7) , Studiul de fezabilitate se aproba potrivit competentelor
stabilite prin Legea nr. 500/2002, cu modificdrile si completarile ulterioare, si Legea

nr. 273/2006, cu modificarile si completarile ulterioare”.

Avand in vedere cele mai sus enuntate, supunem atentiei dumneavoastra
spre analizd si aprobare proiectul de hotarare pentru aprobarea documentatiei
tehnico - economice, faza de studiu de fezabilitate pentru “Lucrari de construire
aferente tramei stadale din municipiul Constanta — cartier Palazu Mare: Strada
Papadiei, Strada Salviei, Strada Socului”.

Directo > Sef Serviciu T
Ing. ere : Ing. Mutaldp G




ROMAMNIA

JUDETUL CONSTANTA
MUNICIPIUL CONSTANTA
i CONSILIUL LOCAL

HOTARARE » :
privind aprobarea documentatiei tehnico - economice, faza de studiu de
fezabilitate pentru “Lucrér] de construire aferente tramei stadale din municipiul
Constanta - cartier Palazu Mare: Strada Papéadiel, Strada Salviel, Strada Socuiuj”
|
i’
Cansiliul local al mumaplulux Constanta, intrunit In sedinid ordlnara din data de
3. .08, 00 ;

Avénd In vedere: !

- referatul aprobare al domnului prxmar \/orgﬂ Chitac, Tnregistrat sub
nr...% ai .......... /.00, 03.2022; i
- *apor“ul de apecghtan.e al Directiel generale gesuonare' servicii publice,
- inregistrat sub nr. £23.64..... /.4 ..03.2022;

aport de specaah’cate al S.C. Confor* Urban S RL, mregxstrat sub nr..
LIRS ..03.2022; |
: - awzul Comxsael de specialitate nr.1 de studii, prognoze, €conomico-socials,
buget, finante si administrarea domeniului public si privat al mumupiulw Constanta,
- avizul Comisiel de :peaallta’ce nr.3 pentru setvicii pubhce ,comer* turism §:
agrement,
- avizul Comisiei de spec1ahtate nr.5 pentru administratie pubhca juridica,
aparcrea ordinii publice, respectarea drepturilor si libert&tilor ce;ateanulun
in conformitate cu prevederile:
- Art. 44, alin.(1) si art.45 din Legea nr. 273/2006 pnvmdl finantele publice
locale, cu modificdrile sl compietérile ulterioare; |
- Art.5, alin.(1), lit.a(ii) din H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectlvnlor/prmectelor
de investitii finantate din fonduri publice; i
- HCL nr. 63/2013 privind aprobarea Confractului de delegare g gestiunii
serviciilor publice; de administrare a domeniului public . si privat din municipiul
Constanta, cu mod[f"carlle si completarile ulterioare; . f .
- Contractului nr. 46.590/2.105/03.04.2013 de delegare a gestlunn servicillor
publice de administrare a domeniului public si privat din mumumui Constanta, cu
modificarile si completérile ulterioare;
in temeiul prevederilor art.129, alin. (2) lit. b), alin.(4) lit. d) sl art.196, alin. (1)
lit. @) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.57/2019, privind Codul administrativ
cu modxﬂcarﬂe si completarile ulterioare; .

HOTARASTE ll

Art.i Se aprooa documentatia tehnico - economics, faza de studiy de
fezabilitate pentru ™Lucréri”d@ construlre aferente tramel ° scacale din munmr;mul'
Constanis - /\ﬂz\mpr Palazu Mare: Strada P&padiei,” Strada Sal\neﬂ Strada Socului”,
conforim ansiel Y care face parte integrantd din prezenta hotdrare. |
' ' I

o i
|

'
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Art.2 Se aprobé indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii

“Lucrari de construire aferente tramei stadale din municipiul Constanga |- cartier Palazu

Mare: Strada Pépadiel, Strada Salviai, Strada Socului”, cu valoare totala de 838.976,00

. lel f&rd TVA, respectiv 996.849,00 lai cu TVA, din care valoarea constructii- montaj
* (C+M) 733.372,00 lei fara TVA, respectiv 872.713,00 lei cu TVA, dupd cum urmeaza:

i
NF Denumirea capitolelor si \u/aioare TVA Valgare
Cr't su_bcapitolglqr de fara TVA (inclusiv TVA)
cheltuieli Mii lel Mii lei Mii lei
Cartier Palazu Mare ‘
1 | Strada Pépadiei 5
TOTAL GENERAL 282.483 53.157 ! 335,640
C+M ' 246.606 46,856 | 293.462
2 | Strada saiviei
TOTAL GENERAL 278.116 52.334 | 330.450
C+M 243.686 46.301 |- ! 289,987
| 3 |strada Socului ' : |
| | TOTAL GENERAL 278.377 52.385 | 330.762
[ C+M - 243.080 46.186 | 289.266
. |

Art.3  Serviciul secretariat, relatii consiliul local si admmlst atia publicd va
comunica prezenta hotarére Directiel generale econorico-financiars, Dlrecglel generale
gestionare servicil publice, Directiei generale urbanism si pammomul si S.C. Confort
Urban S.R.L. In vederea aducerii la Indeplinire si spre stiint3 I“xstntutlel prefectului -

Judetul Constanta.

I
rezenta hotérére a fost votata de consilierii locali ast‘ei [
pentru, _ — |mpotr|va, — abftineri. ;
La data adoptarn sunt Tn functie Z% consilier! din 27 membri. i

PRESEDTNTE SEDT\JTA
CONTRASEi‘ji

NEAZE,
SR ’WM/ | _SECRETAR /

i:R/l(L

N » *{;“ r\ B ; - l
VIORELA-Mi: u‘}yg}“z‘*ﬁu\@ i
Semnaturs AL <27 ’ !

e T IN Y IS
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DEVIZ GENERAL o
DG privind cheltuielile necesare realizirii proiectului HCLM
Constania”
. Valoare (inclusiv |
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor | Valoare (f2rd TVA) VA ™A} | !
crt. de cheltuieli . 7
Mii lef - Mii lei i dei!
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obiinerea si amenajerea terenului -
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru Pr?t.ecgla medfului st - 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald
14 Ch'e'ltm.eh pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 2.600 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdilor necesarg obiectivului . :
21 Cheltuieli pe ntr}x asigurarea utilitdtilor 0.000 0.000! 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOLZ 0.000 0,000 0.600
CAPITOLUL 3: Cheltuiell pentry proieciare si asistenfd tehnicd .
31 |Studii 1.300 0.247 1547
32 Doc.:umentam m}port si cheljcu}eh pex}tru" 2.700 1463 ! 0163
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii .
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0,000 0.000
Certificarea performantei energetice si
A
34 auditul energetic a] cladirilor 6.000 0.000 0.000
3.5 |Proiectare 6.800 1.292 8.092
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 jConsultantd 0.000) 0.000 0.000
3.8 |Asistentd tehnicd 6.200 1178 7.378
3.8.1 |Din partea proiectantului 0.200 0.038 0.238
3.8.2 |Dirigentie santier 6.000 1.140 7.140
TOTAL CAPITOL 3 22.600 4180 26.180
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investifia de bazd ) '
R 4.1 |Construciii §i instalatii 733.372 139.341 872.713
4.2 {Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
43 Utlla).e, echipamente Fehnologlce 5’1 0.000 0.000 0.000
functionale cu montaj
4 Utilaje férd montaj si echipaments de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 |Dotdri 0.000 0.000 0.000
4.6  |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 733.372 139,343 i 872,713
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli ; ;
. 5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 ' 0.000
e 5.1.1 |Lucrari de constructii 0.000 0.000 , 0.000
5.1.2 ]|Chelt. conexe organizirii santierului 0.000 0.000 : 0.000
5.2-_|Comision, cote 8.067 0.000 1 8.067
5.3 [Cheltuieli diverse si neprevizute 75.537 14,352 89.889
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 83.604 14.352 97.956
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehinologice 5i teste gi predare la beneficiar :
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice siteste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 ] £.006 0.500 0.606
" 7 TOTAL GENERAL 838976 157.873 996820
i ]
T M 7333720 139341 72
° 403 T .‘\‘- -
Whge~ PRESEDINTE SEDINTA,
X7 ] A O \ ~ . -
| PREZENTA HOT/S | 7772027 sy 8457
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 1
Cheltuieli pentrr oblinerea si amenajarea terenului

.Nr. { Denumirea capitolelor si subcaplto]elor de Valoare {fard TVA) VA |Va_10are
crt, cheltuieli Mii lei Mii lei ¢ Mii Jed
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru oblinereasi ameﬂajarea terenuiui
1.1 iObiinerea terenului 0.000 0.000 0.006
1.2 [Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajéri pentru ;_Jr(‘)t.echa mediului si 0.000 0.000] 0.000
" |aducerea la starea initiald
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
_ TOTAL fird TVA / 5" ‘i e 7« s.000| D000 0.000
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentry asigurarea utiliidiiler necesare obisctivalui

TOTAL fiird TVA

| Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Yaloare (frd TVA] TVA 'Va;_oare
crt. cheltuieli ) Mii lei _Miilei | Miilei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdiilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pe:ntr},l asgurarea utilitatilor 0.000 0.000 0.000
necesare gbiectivului
6.000| 0.000| 000§




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru profectare i asisienti tehnicd:

Nr. | Denumirea capitclelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 5
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proieciare si asistenti tehnicd i
3.1 [Smdi ’ 1.300 0.247 1,547
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice, '
1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 1.300 0.247 1.547{;
ale terenuiui pe care se amplaseazi obiectivul :
de investitie)
a. Studii topografice 0.650 0.124 0.774
b. Studii geotehnice 0.650 0.124 0.774
C. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.600
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000 !
3.2 |Gbiinerea de avize, acorduri s}i autorizagii 7.780 '1.463 8,163 ‘
Obtinerea/prelungirea valabilitatii 169 .
L Certificatului de urbanism 0.850 0.162 1012 :
Obtinerea/prelungirea valabilititii
& Autorizatiei de construire /desfiintare 0.000 0.000 0.000}:
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3 rac‘ordun Fx bransamente la refele pubh.ce de 6.850 1302 8.152
apd, canalizare, gaze, termoficare, energie i
electricd, telefonie etc. !
- > > rpo—— !
n Obgmervea_ certlﬁsatulm de nomenclaturs 0.000 0.000 0.0001]
stradald si adresd !
Intocmirea documentatied, obtinerea E
5. numérului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000),
Inregistrarea terenului in cartea funciard !
6. Obtinerea actu]uLx admmxsnjatlv al .autt.)rxtatn 0.000 0.000 0.000
competente pentru protectia mediului
7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000 !
3 Avxz'ul de.specxalx_tate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri si autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.060
3.4 Cerz_iﬁcarea per.fomant?a 'energei:ce si 0.600 0.000 0.000
auditul energstic al cladirilor
413.5 {Proiectare 6.800 1.292 8.092
1, Tema de projectare 0.000 0.000 0.000
2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 1.500 0.285 1.785
4. Doc.ume.e.nta.tule tehnice nec.esare in vetderfa 0.000 0.000 0.000
obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor
3 Venf_icaf'ea tehn'l.ca de calitate 'a projectului 1,500 0.285 1,785
tehnic si a detaliilor de executie
6. Proiect tehnic si detalii de executie 3,800 0,722 4522
3.6 |Organizarea procedurilor de achizigie 0.800 0.000 0.000]
3.7 |Consultantd 0.000 0.800 0.000] ;
3.8 |Asistentd tehnicd 6.200 1.178 7.378] |
1. Asistentd tehnic# din partea proiectantului 0.200 0.038 0.238
a. pe perioada de executie a lucrarilor 0.074 0,014 0.088
pentru participarea proiectantului la fazele
i incluse in programul de control al lucrarilor de ” " -
B executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat 0.126 0.024 0.150
In ConstTuctii P
2. {Dirigentie de santier Lo RTEN, 6.600 1.140 7.140
TOTALfrd 1A [ mmr imele  22.000 2180| 26180
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 4
Cheituieli pentru investijia de bazd:

Nr. | Denumirea capitolelor $i' subcapitalelor de Valoare (firs TVA) TVA . Vak_)are ;
N cheltuish (inclusiv TViA)
cr “ Mii lei Mii lei Mii lei |
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuiell pentru investitia de bazd :
4.1 |Constructii si instalatii 733.372 136,341 872.713
Lucrari de construire Straziie PAPADIFI,
4,11 {SALVIEL SOCULUI - din cartierul Palazu 733.372 139.341 872.713
Mare, municipiul Constanta ’
.\ i 7 i 3 f=1 'S i
47 Montaj u’lala]é tehnc?loglc\., echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
— ; P——
43 Unla].e, echipamente te:hno_oglcz? si 0.600 0.000 0.000
functionale care necesita montaj :
. Utilaje, echipamente tehnologice si ,
{4.4 |funciionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4.5 |Dotéri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL fiird TVA 733.372| 139.341 872.713

i




DEVIZ FINANCIAR CAP.5

|
|

i

Alte cheltuieli: i
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | _Valoare (fard TVA) TVA 'EValoare
cri. cheltuieli - Mii lei Mii lei | Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli .'
5.1 (Organizare de santier 5.000 0.000 0.006
) Lucréari de constructii si instalatii aferente
. organizirii de santier: 0.5%x{cap. 4) 0.000 0.000 ? 0.000
2. Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisiocane, cote, taxe, costunl creditului 8.067 0.000 B.067
1 Comlfmane%e si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.060
bancii finantatoare
Cota aferentd Inspectoratuluide Statin
2 Constructii pentru controlu] calitétii 3.667 0.000f | 3.667
lucrdrilor de constructii 0,5%x({C+M) :
Cota pentru controlul statului in amenajarea )
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 0.733 0.006 0.733
lucrarilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferent3 Casei Sociale a Constructorilor 3.667 0.600 3.667
5 Taxe pe}m'u aCOI.‘dTI.II‘I, avize si autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse 51 neprevizute 75.537 14.352 89.889
[¢)
iJO %z {cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 75.537 14,352 59,889
5.4 {Cheltniel] pentru informare si zﬁubﬁcim@@_ _ 0.600 £.000] | 6.000
TOTAL fiird TVA ﬁc‘“ S8 83.604| 14352| | 97.956
4 R I
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATIl GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:

«Documentatie tehnico — economici faza studiu de fezabilitate pentru strazi din
municipiul Constanta — ,,Strada PAPADIEI” cartier Palazu Mare” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA
1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEl: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL
Constanta

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART BEE UNIC SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIEI

In partea de sud-vest, sud si sud-est a Cartierului Palazu Mare, la nord de b-dul Tomis
(DN2A), a inregistrat de-a lungul ultimilor 15 — 20 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditiile date, care sa
Q indeplineasca obiectivele de mai sus.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propune urmatorul scenariu tehnico-economic:

Construirea unei strazi cu parte carosabila si acostamente, drum de categoria tehnica IV cu o
banda de circulatie de 2.50 - 3.50 m latime si acostamente de 0,50 m latime.

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului
Palazu Mare prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.
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2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Papadiei” urmareste traseul dinspre B-dul Tomis (DN2A)
spre nord pe o lungime de 192.0 fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de locuit
proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de
executie), alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Drumul existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadele
uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 60%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Palazu Mare. Datorita dezvoltarii imobiliare in
O continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:

asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

o cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;
e posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
o reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit ,,STRADA PAPADIEI” este localizat in intravilanul Municipiului
Constanta, in partea de sud-vest a cartierului Palazu Mare.

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Papadiei” urmareste traseul dinspre B-dul Tomis (DN2A)
spre nord pe o lungime de 192.0m fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de locuit
proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de
executie), alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este format dintr-un aliniament, incepand de la B-dul Tomis (DN2A) spre nord
pe o lungime de 192.0 m.

- Latimea disponibila pentru amenajarile propuse este variabila de cca. 3 — 5 m, fiind delimitata
de imprejmuirile nealiniate de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosabila de 3 — 4 m
cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si zone la nivel de pamant si fara
acostamente amenajate.
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-

- Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul _longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile.

- Nivelele (cotele) intrarilor/iesirilor aferente cladirilor adiacente sunt variabile, ceea ce asigura
diferentiat scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor.

> Suprafata_existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatiie subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

» Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de cca. 10 cm grosime de
diverse proveniente si granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

> Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrare/iesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

» Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.

> Utilitatile subterane sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, gaze naturale si alimentare
cu energie electrica locuinte si iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt
amplasate neuniform pe ampriza drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale
de utilitati sunt partial realizate pentru constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se
vor realiza ulterior.

Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului ;
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- temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

- temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;
- temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;
- temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitatii atmosferice:

- media anuala 370,5 mm;
- numdér mediu anual zile cu cantitate precipitatii p =2 0,1 mm, 60 — 70;
- numdr anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 Zile cu strat de zapada;

Umiditatea aerului

- Marea Neagra exercitd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la tarm.

- Umiditatea relativd medie multianuala este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:
c - umiditati mari: in lunile decembrie — ianuarie Tntre 87 — 89 %;
- umiditati mici: Tn luna iulie - august intre 70 — 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventd medie anualé peste 15%;

Geologia_zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Q Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- terenul de baza alcatuit dintr-un strat de pamant cenusiu argilos pe o grosime de aproximativ
100 cm.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.
e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este la cca 4.0 m adancime.
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e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
o Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 71 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt Tc= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA SI TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-u analizat urmatorul scenariu tehnico-economic:

Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente, drum de categoria tehnica IV cu o
banda de circulatie de 2.50 - 3.00 m latime si acostamente de 0,50 m latime.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului Construirea
Q unei_strazi_cu_parte carosabila si_acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt
urmatoarele:

Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabila si acostamente cu un strat de mixturi
asfaltice:

- drum de categoria tehnica IV si o banda de circulatie;

- lungimea = 192,00 m;

- latimea carosabila = 2.50 - 3.00 m si acostamente laterale = 2x0,5m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 6 cm grosime;
Varianta (2).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si_acoatamnete cu doua straturi
asfaltice:

- drum de categoria tehnica 1V si o banda de circulatie;
- lungimea = 192,00 m;
- latimea carosabila = 2.50 - 3.00 m si acostamente laterale = 2x0,5m ;
- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;
Q - strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;
- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele
mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi.
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“  DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA SI TEHNOLOGICA

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit ,,Strada Papadiei” , este de
categoria tehnica IV, avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢

Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 192.0 m, de la B-dul Tomis (DN2A) spre nord;

- Latimea amprizei proiectate este de 2,50 - 4.50 m, din care: 2.50 — 3.50 m reprezinta partea
carosabila asfaltata cu o banda de circulatie si acostamente laterale de cate 0,50 m latime
fiecare racordate la terenul adiacent.

Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 2.5-3.0 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0.50 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta _partii_laterale fata_de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0.5% si 4.0%

Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte din beton asfaltic tip BA16;
- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

Scurgerea_apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal pe langa
borduri.

Primaria Constanta are in derulare un proiect pentru preluare ape pluviale in Cartier Palazu Mare.
Circulatia rutiera se va face pe un sens de circulatie cu acces de intrare din B-dul Tomis.
Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza cu indicatoare rutiere, astfel:

- ,,Strada Papadiei” va fi cu regimentata cu sens unic dinspre Bd. Tomis spre strada Salviei.
Se vor instala indicatoarele rutiere ,SENS UNIC” si ,INTRAREA INTERZISA” pe ,,Strada
Papadiei”.

Principalele categorii de lucrdri necesare sunt:

v' Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

v' Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
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v Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

v'  Amenajare acostamente;
v Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;
v Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI, conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — Construirea_unei strazi cu parte carosabila si acostamente cu un strat
asfaltic - Varianta (1)

Valoarea totala = 205,568 mii lei, din care : C+M = 177,376 mii lei

Q— Valoarea totala (fara TVA) — Construirea unei strazi cu parte carosabila si acostamente cu doua
straturi asfaltice - Varianta (2)

Valoarea totala = 246,781 miilei, din care: C+M = 212,851 mii lei
3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural a cartierului se prezinta sub aspectul unui platou cu o
inclinatie generala spre est, cu o panta medie de 2,5 %. ,,Strada Papadiei” are altitudini de
amplasare cuprinse intre +28,62 m la capatul dispre B-dul Tomis si o cota de +24,61 m la capatul
dinspre nord.

Referinta geodezica
Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAG_RA 75 (MN75).

Q Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS - cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPOS, folosind statia
permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.
Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.
Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:
- conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;
- profile transversale pe drumul de exploatare existent;
- intersectiile cu celelalte strazi;

- capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.
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3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

- terenul de baza alcatuit dintr-un strat de pamant cenusiu argilos pe o grosime de aproximativ
100 cm.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.
Q o Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este la cca 4.0 adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
o Seismicitatea zonei ’

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 71 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt T.= 0,7sec.

e Categoria geotehnica a amplasamentului

Q Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:
- conditii de teren:  — teren mediu ‘ 3 puncte
- apa subterana: — fara epuismente 1 punct
- categ. constructiei: — C (normala) 3 puncte
- vecinatati: — risc moderat 3 puncte
- zona seismica: — cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;

Recomandari de fundare

- Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.
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- Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil Ia ploaie, eroziune precum si la mghet se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

- Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

- Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

- Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic TS
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
Q strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumu! traficului de calcul Nc< 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);
- M.Z.A. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Structura estimativa a traficului este urmatoarea:

Nr. Tipul de autovehicul Pondere Media zilnica anuala
crt. k MZA« (nr.autovehicule)
1 |autoturisme 70% 70
2 |autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10% 10
3 |autovehicule articulate 10% 10
4 |autoagitatoare transport beton 5% 5
Q 5 |alte utilaje pe pneuri 5% 5

Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 36510 'pp - Cn - I "=1tMZAx pk- fex , unde:
pp = perioada de perspectiva de 10 de ani ;
ci= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie” ;
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f. = coeficientul de echivalare a vehiculelor f|2|ce din grupa k, in osii standard
de 115kN, conform normativ AND584-2002 ;

Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr. Tipul de autovehicul MZA« | P fex MZAx pk- fex
crt. k veh/24h osii 115/24h

4 |autoturisme 70 23 0 0

1 |autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10 1.7 | 0.8 13.6

2 |autovehicule articulate 10 1.5 | 0.9 13.5

3 |autoagitatoare transport beton 5 1,7 | 0.8 6.8

4 \alte utilaje pe pneuri 5 1.5 | 0.9 6.75

Y "=1tMZAk i fec = 40.65

Nc= 365-10%-10-1-40.65 = 0,148 m.o.s.

Q Drumul proiectat se inscrie la clasa de trafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Nc=
0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi.

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOadgm= 0,9 (RDO = Nc/Nadm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
@ asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.

Tinand cont de restrictiile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa.in
varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:
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- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren
- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;
- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);
- Amenajare acostamente;
- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;
- Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

O ,,Strada Papadiei” urmareste traseul dinspre B-dul Tomis (DN2A) spre nord pe o lungime de 192.0
m fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate
in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau
fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 2.50 m si 5.50 m. Nu sunt
finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul Construirea unui strazi cu parte carosabila
si acostamente, drum de categoria tehnica IV cu o banda de circulatie de 2.50 - 3.00 m latime
fiecare si aciostamente de 0,50 m latime.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului Construirea
unui strazi cu parte carosabila si acostamente , sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu un strat asfaltic

Varianta (2).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu doua straturi
asfaltice

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
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Avand in vedere zona chmatenca perioada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — n0|embne

4.3. SITUATIA UTILITATILOR Si ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, gaze naturale si alimentare cu energie
electrica locuinte. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasate neuniform pe ampriza
drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt partial realizate pentru
constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

Q 4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

« cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;

4.4.2. Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

Q 4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse
Cu efecte pozitive:

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;
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- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetel de rulare cu lmbracamlnte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;
- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie
Cu efecte negative:
- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de
substante periculoase;
- deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
- poluarea temporara a aerului cu praf i gaze de la functionarea utilajelor;
- zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;
- deseuri menajere ale organizarii de santier
Principalele mdsuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie sunt:
utilizarea de utilaje in buna stare de functionare;
colectarea si gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
colectarea si gestionarea deseurilor menajere de catre unitéti specializate;
colectarea si gestionarea deseurilor petroliere de catre unitéti specializate.
Q In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
i executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- OU 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000
privind regimul deseurilor;
- 0U34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1996;
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului;
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNUR! CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 60%) este necesara imbunatatirea
Q arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Baba Novac.

Se va analiza scenariul - Construirea unui strazi cu parte carosabila si acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui strazi cu parte carosabila si acostamente, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabila si acostamente cu un strat asfaltic

Varianta (2).- Construirea unei strazi cu parte carosabila si acostamente cu doua straturi
asfaltice

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
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care rezolva intr-un interval relativ scurt si prlntr-o solutie tehnlca economica, nece3|tat|Ie publlce cele
mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care “vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta. '

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :

- totalul cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe perioada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

O - costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%;

-rata inflatiei de-a lungul perioadei de analiza conform  proiectiei indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:
» valoarea actualizata neta (VAN) < 0
*Q » rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);
» fluxul de numerar cumulat pozitiv;
» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulii pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :
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a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;
b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

c) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.

Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de * 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

c luzii :
» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.
Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscurj tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;

- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.
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Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2. B | institutionale si politi

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale.

Din acest punct de vedere riscul este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor
> Intretinere si lucrari de interventie defectuase
> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere
> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere
> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri
> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii
> Nerespectarea graficului de implementare
> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor
> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.
Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi :
- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;
Q - respectarea termenelor de executie prevazute ;
- intfroducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.
In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe

Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :
Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca
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In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT
5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propune urmatorul scenariu tehnico-economic:

Construirea unei strazi cu parte carosabila si acostamente, drum de categoria tehnica IV cu o
banda de circulatie de 2.50 - 3.00 m latime si acostamente de 0,50 m latime.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unei strazi cu parte carosabila si acostamente , sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabila si acostamente cu un strat asfaltic

Varianta (2).- Construirea unei strazi cu parte carosabila si acostamente cu doua straturi
Yarianta truirea ui az arosablia si acostamente cu doua_ straturi
asfaltice

Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.

Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de impblementare mai reduse cu 20%.

Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI S| VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE
Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,

care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele
mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu un strat asfaltic:
[

¢ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea fotala este de 192.0 m, de la B-dul Tomis (DN2A) spre nord;

- Latimea amprizei proiectate este de 2.50 - 4,00 m, din care: 2.50 - 3,00 m reprezinta partea
carosabila asfaltata cu o banda de circulatie si acostamente laterale de cate 0.50 m latime
fiecare racordate la terenul adiacent.

¢ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 2.50 - 3.00m:;

- Acostamente Iatera/e au Iatihea de 0,50 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;




“ ” EDF.AIILI'I'FEZAH mentru @i ” Eﬂ ONS’ ‘mnta -

PAPADIEldcarticdRalaziMare

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii_laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0.5% si 4.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte din beton asfaltic tip BA16;
- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal pe langa
borduri.

Primaria Constanta are in derulare un proiect pentru preluare ape pluviale in Cartier Palazu Mare.

¢ Circulatia rutiera se va face pe un sens de circulatie cu acces de intrare din B-dul Tomis.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza cu indicatoare rutiere, astfel:

»Strada Papadiei” va fi cu regimentata cu sens unic dinspre Bd. Tomis spre strada Salviei.
Se vor instala indicatoarele rutiere ,SENS UNIC” si ,INTRAREA INTERZISA” pe ,Strada
Papadiei”.

¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

. v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

Amenajare acostamente;

D N N NN

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;
v" Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIE|

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;




STUBIY BIE FEZABILUTATE pemtm strer ¢fin Mumieisivl Constenta =
MStradalRARADIEldcarntier Marel

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Amenajare acostamente;

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — Construirea unei strazi cu parte carosabila si acostamente cu un strat
asfaltic - Varianta (1)

&  Valoarea totala = 205,568 mii lei, din care : C+M = 177,376 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1 = 7.890 mii lei , cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica

- Luna 2 = 100,000 mii lei , cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 97,761 mii lei, cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.

Cap. 6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 3375/22.12.2020 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Strazi din municipiul Constanta —
cartier Palazu Mare - Strada Papadiei, Strada Salviei, Strada Socului”.

6.2. AVIZE S| ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C. , P.Th., D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate ceérintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.
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7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

Q - Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);
- Amenajare acostamente;

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE SI INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.

Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Avand in vedere situatia din teren, Proiectantul recomanda implementarea proiectului cu prioritate.

Data Proiectant,

an 2022




DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizirii proiectului
»Lucrari de construire Strada PAPADIEI etapa I-din cartierul Palazu Mare,municipiul Constanta”

Valoare (inclusiv

Nr.'| Denumirea capitolelor si subcapitolelor | Valoare (fird TVA) ™vA TVA)
crt. de cheltuieli
- Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajdri pentru ];?rc')t.ecsia mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald
14 Ch.e_ltui_eli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pe‘ntrfx asig.urarea utilitagilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd :
3.1  |Studii ) 0.494 0.094 0.588
3.2 Doc.umentatii st}port si chel‘tu.ieli per_m'u“ 2,646 0.503 3149
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
34 Cert.ificarea pel:formantf:i.energetice si 0.000 0.000 0.000
auditul energetic al cladirilor
3.5 |Proiectare 2.514 0.478 2992
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanti 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistentd tehnici 2.076 0.394 2.470
3.8.1 |Din partea proiectantului 0.076 0.014 0.090
3.8.2 |Dirigentie santier 2.000 0.380 2.380
TOTAL CAPITOL 3 7.730 1.469 9.199
i CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazi .
4.1 |Constructii si instalatii 177.376 33.702 211.078
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 funct’iona]e Eu monta gices 0.000 0.000 0.000
4.4 Utilaje fara montaj si echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport_
4.5 |Dotiri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 177.376 33.702 211.078
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli ’ ‘
5.1 |Organizare de santier . 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucréri de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organizirii santierului 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 1951 0.000 1951
5.3 [Cheltuieli diverse gi neprevizute 18.511 3.517 22.028
5.4 [Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 20.462 3.517 23.979
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
T TOTAL GENERAL 205.568 38.688 244.256
T B C+M " 177.376] 33702 - 211.078
Intocmit,
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fira TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieéli ' Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului _
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru }_)r(I)t'ecEla mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald

1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL fird TVA 0.000 0.000 " 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Paloare (fara TVA| TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pe.ntr-u asu?rurarea utilitagilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
0.000

TOTAL fiird TVA ' 0.000|  0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3

Capitolul pentru prolectare i asistentd tehnica:

_Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA] TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicd
3.1 |[Studii 0494 0.094 0.588
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,
1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 0.494 0.094 0.588
ale terenuluj pe care se amplaseaz3 obiectivul
de investitie)
a. Studil topografice 0.250 0.048 0.298
b. Studil geotehnice 0.244 0.046 0.290
c. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 2.646 0.503 3.149
Obtinerea/prelungirea valabilitatii
L Certificatului de urbanism 0323 0.061 0-384
Obtinerea/prelungirea valabilitigii
’ Autorizatiei de construire/desfiintare 0.000 0.000 0.000
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3. ratiordurl .si bransamente la retele publice de 2.323 0.441 2,764
apé, canalizare, gaze, termoficare, energie
electrici, telefonie etc.
4. Ob;mer'ea certlﬁfatului de nomenclatura 0.000 0.000 0.000
stradald si adres3
Intocmirea documentatiei, obinerea
5. numarului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului fn cartea funciard
6. Obtinerea actuluf administx:anv al autoritatit 0.000 0.000 0.000
competente pentru protectia mediului
7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000
5 Avizul de specialitate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri si autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 {Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
34 |auditul energetic al cladirilor 0.000 0.000 0.000
3.5 |Prolectare 2,514 0478 2.992
1. Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 0.570 0.108 0.678
Documentatiile tehnice necesare in vederea
+ obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor 0.000 0.000 0.000
Verificarea tehnica de calitate a proiectului
> tehnic si a detaliilor de executie 0500 0.095 0595
6. Prolect tehnic si detalit de executie 1.444 0.274 1.718
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitle 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanti 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistenti tehnicd 2.076 0.394 2470
1. Asistentd tehnica din partea proiectantului 0.076 0.014 0.090
a. pe perioada de executie a lucrarilor 0.026 0.005 0.031
pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor
b de executie, avizat de catre Inspectoratul de 0.050 0.010 0.060
Stat in Constructii
2. Dirigentie de santier PPrces P, 2.000 0.380 2.380
TOTAL férd TVA OVTVEN 7730 1.469 9.199.
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 4
Cheltuieli pentru investitia de bazd:

-Nr. { Denumirea capltolelor si subcapltolelor de | Valoare (fird TVA) TVA~ . Valt?are :
N heltuieli - (inclusiv TVA)
cr  cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd ‘
4.1 |Constructii si instalatii 177.376 33.702 211.078
L  d truire Strada PAPADIET - din
4.1, | erar g€ construtre trada A, 177376  33.702 211.078
cartierul Palazu Mare, municipiul Constanta
42 Montaj u:clla]t? tehnqloglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.3 functionale care necesita montaj 0.000 0.000 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 [functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4.5 |Dotiri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL fird TVA 177.376 33.702 211.078




DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltuieli:
' Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fdra TVA) TVA Valoare
crt. - cheltuieli - Miilei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucrari de constructii i instalatii aferente
1 organizdrii de santier: 0.5%x(cap. 4) 0.000 0.000 0.000
2. Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 1.951 0.000 1.951
1 Comlfloanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferentd Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitatii 0.887 0.000 0.887
lucririlor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului In amenajarea
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 0.177 0.000 0.177
lucrérilor de constructii 0,1%x{C+M)
4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor 0.887 0.000 0.887
5 Taxe pe.ntru acor:durl, avize i autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |[Cheltuieli diverse si neprevizute 18.511 3.517 22,028
0,
i;) %x (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 18511 3.517 22,028
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
. TOTAL fird TVA A7 3.517 23.979




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de |__Valoare (fara TVA) | TVA Valoare
crt. |- ~ cheltuieli : Miilei Miilei | Miilei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
 TOTAL fird TVA 0.000| 0.000] 0.000
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Cap.3. PREZENTAREA SCENARIILOR

Cap.4. ANALIZA SCENARILOR PROPUSE
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MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:

«Documentatie tehnico — economica faza studiu de fezabilitate pentru strazi din
municipiul Constanta — ,,Strada SALVIEI” cartier Palazu Mare” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA
" 1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIElI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL
Constanta

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART BEE UNIC SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII Sl
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA SiI OPORTUNITATEA INVESTITIEI

In partea de sud-vest, sud si sud-est a Cartierului Palazu Mare, la nord de b-dul Tomis
(DN2A), a inregistrat de-a lungul ultimilor 15 - 20 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditiile date, care sa
- indeplineasca obiectivele de mai sus.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propune urmatorul scenariu tehnico-economic:

Construirea unei strazi cu parte carosabila_si acostamente, drum de categoria tehnica 1V cu o
banda de circulatie de 3.00 m latime si acostamente de 0.50 m latime.

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului
Palazu Mare prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.
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2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Salviei” urmareste traseul dinspre B-dul Tomis (DN2A)
spre nord pe o lungime de 131,5 m fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de locuit
proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de
executie), alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Drumul_existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadele
uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 60%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Palazu Mare. Datorita dezvoltarii imobiliare in
0 continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A Fl ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

o cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;
e posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
¢ reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit ,,STRADA SALVIEI” este localizat in intravilanul Municipiului
Constanta, in partea de sud-vest a cartierului Palazu Mare.

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Salviei” urmareste traseul dinspre B-dul Tomis (DN2A)
spre nord pe o lungime de 131,5 m fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de locuit
proprietate privata cu imprejmuiri, aftate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de
executie), alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este format dintr-un aliniament, incepand de la B-dul Tomis (DN2A) spre nord
pe o lungime de 131,5 m.

- Latimea disponibila pentru amenajarile propuse este variabila de cca. 5 — 7 m, fiind delimitata
de imprejmuirile nealiniate de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosabila de 3 —4 m
cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si zone la nivel de pamant si fara
acostamente amenajate.
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- Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile.

- Nivelele (cotele) intrarilor/iesirilor aferente cladirilor adiacente sunt variabile, ceea ce asigura
diferentiat scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor.

> Suprafata existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

> Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
O urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de cca. 10 cm grosime de
diverse proveniente si granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

> Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrare/iesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
Q necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

> Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.

> Utilitatile subterane sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, gaze naturale si alimentare
cu energie electrica locuinte si iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt
amplasate neuniform pe ampriza drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale
de utilitati sunt partial realizate pentru constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se
vor realiza ulterior.

Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului :
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- temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

- temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;

- temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;
- temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitatii atmosferice:

- media anuala 370,5 mm;

- numar mediu anual zile cu cantitate precipitatii p 2 0,1 mm, 60 - 70;

- numar anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;

Umiditatea aerului

- Marea Neagré exercitéd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la tarm.

- Umiditatea relativd medie multianualé este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:
Q - umiditati mari: Tn lunile decembrie — ianuarie intre 87 — 89 %;:
- umiditati mici: in luna iulie - august intre 70 — 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventa medie anuald peste 15%;

Geologia zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
Q determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- terenul de baza alcatuit dintr-un strat de pamant cenusiu argilos pe o grosime de aproximativ
100 cm.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa:

- coeficientul lui Poisson: 0,35.

e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este la cca 4.0 m adancime.
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e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
o Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7, de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt T.= 0,7sec.

3.2, DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA SI TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-u analizat urmatorul scenariu tehnico-economic:

Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente, drum de categoria tehnica IV cu o
banda de circulatie de 3.00 m latime si acostamente de 0,50 m latime.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului Construirea
Q unei_strazi_cu_parte carosabile si _acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt
urmatoarele:

Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu un strat asfaltic:

- drum de categoria tehnica IV si 0 banda de circulatie;

-  lungimea = 131,50 m;

- latimea carosabila = 3.00 m si acostamente laterale = 2x0,50 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 6 cm grosime;
Varianta (2).- Construirea unei _strazi cu parte carosabile si_acostamente cu_doua_straturi
asfaltice:

- drum de categoria tehnica IV si o banda de circulatie;
- lungimea = 131,50 m;
- latimea carosabila = 3.0 m si acostamente laterale = 2x0,50 m ;
- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;
- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;
O - imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele
mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi.
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DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA S| TEHNOLOGICA

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit ,,Strada Salviei” , este de
categoria tehnica 1V, avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 131,5 m, de la B-dul Tomis (DN2A) spre nord;

- Latimea amprizei proiectate este de 4.00 m, din care: 3.00 m reprezinta partea carosabila
asfaltata cu o banda de circulatie si acostamente laterale de cate 0.5 m latime fiecare
racordate la terenul adiacent.

+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 3.0 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0.5 m fiecare, fiind racordate [a terenul adiacent;

Q - Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0.5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte din beton asfaltic tip BA16;
- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din niSip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal.

O Primaria Constanta are in derulare un proiect pentru preluare ape pluviale in Cartier Palazu Mare.

¢ Circulatia rutiera se va face pe doua sensuri de circulatie cu acces de intrare din str. Salviei.

¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza cu indicatoare rutiere, astfel:

»Strada Salviei” va fi cu reglementata cu doua sensuri de circulatie. Se vor instala indicatorul
rutier ,STOP” pe ,,Strada Salviei”.

¢ Principalele categorii de lucrari necesare sunt:

v' Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v' Protejarea , dupa caz , a instalatilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

v Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

v' Amenajare acostamente;



(}\,

v Astermnerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

v" Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIE!, conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — Construirea unei strazi cu parfe carosabile si acostamente cu un strat
asfaltic - Varianta (1)

Valoarea totala = 143,787 mii lei, dincare: C+M =122,777 miilei '
{

Valoarea totala (fara TVA) — Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu doua

straturi asfaltice - Varianta (2)

Valoarea totala = 172,544 miilei, din care : C+M = 147,332 mii lei
3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural a cartierului se prezinta sub aspectul unui platou cu o
inclinatie generala spre est, cu o panta medie de 2,5 %. ,,Strada Salviei” are altitudini de amplasare
cuprinse intre +29,24 m la capatul dispre B-dul Tomis si o cota de +27,01 m la capatul dinspre nord.

Referinta geodezica

Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREO 90 si sistemul
de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS - cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiei — ROMPOS, folosind statia
permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.
i [ i

Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren

Au fost ridicate urmatoarele principale detalii:

conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent;

profile transversale pe drumul de exploatare existent;

intersectiile cu celelalte strazi;

capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru. cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.
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Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- terenul de baza alcatuit dintr-un strat de pamant cenusiu argilos pe o grosime de aproximativ
100 cm.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( 1) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa:;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.
e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este la cca 4.0 adancime.

e Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
o Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7; de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E”, cu acceleratia relevanta ag= 0,29 si perioada de colt T.= 0,7sec.

e Categoria geotehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

- conditii de teren:  — teren mediu 3 puncte
- apa subterana: — fara epuismente 1 punct

- categ. constructiei: — C (normala) 3 puncte
- vecinatati: — risc moderat 3 puncte
- zona seismica: —cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat; - categoria geotehnica 2;

Recomandari de fundare

- Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

- Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea lucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.



 STURI BE FEZARTATE pentu sired ¢in Munisishl Constenta =

3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

- Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

- Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructiilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

- Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic T5
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi’ — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul Nc< 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);
- - M.Z.A. vehicule grele VG 50 kN< 35;

Structura estimativa a traficului este urmatoarea:

Nr. Tipul de autovehicul Pondere Media zilnica anuala
crt. k ' MZA (nr.autovehicule)
1 |autoturisme 70% 70
2 |autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10% 10
3 |autovehicule articulate 10% 10
4 |autoagitatoare transport beton 5% 5
5 |alte utilaje pe pneuri 5% 5

Q Stabilirea traficului de calcul

N Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,,Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 36510 ‘pyCr - T "k=1MZAk ' px- fex , unde:
pp = perioada de perspectiva de 10 de ani ;
ct= 0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

px = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 ,,Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie" ;

fex = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa k, in osii standard,

de 115kN, confqrm normativ AND584-2002 ;
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Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr. Tipul de autovehicul MZAx Px fex MZA« - px- fex
crt. k veh24h osii 115/24h

4  |autoturisme 70 23 0 0

1 autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10 1.7 | 0.8 13.6

2  |autovehicule articulate 10 1.5 0.9 13.5

3 |autoagitatoare transport beton 5 1,7 0.8 6.8

4 | alte utilaje pe pneuri 5 1.5 0.9 6.75

2=t MZAK pi fek = 40.65

Nc=365-10°-10-1-40.65 = 0,148 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de trafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Nc<
0,15 m.o.s. , conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi.

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca
rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOadm= 0,9 (RDO = NC/Nadm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.

Tinand cont de restrictile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in
varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:
Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;
Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
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- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;
- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);
- Amenajare acostamente;
- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;
- Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

,,Strada Salviei” urmareste traseul dinspre B-dul Tomis (DN2A) spre nord pe o lungime de 131,56 m
fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in
O diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara
imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 3.90 m si 4.10 m. Nu sunt
finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoltare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul Construirea unui strazi cu parte carosabila
si_acostamente, drum de categoria tehnica IV cu o banda de circulatie de 3.00 m latime fiecare si
acostamente de 0.50 m latime.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului Construirea
unui strazi cu parte carosabila_si acostamente , sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu un strat asfaltic

Varianta (2).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu doua straturi
Q asfaltice

4,2, ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.

Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.
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4.3. SITUATIA UTILITATILOR S| ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, gaze naturale si alimentare cu energie
electrica locuinte. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasate neuniform pe ampriza
drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt partial realizate pentru
constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

¢ imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

o cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zon3;

4.4.2, Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu_se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse

Cu efecte pozitive:

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor;

- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;
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- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie
Cu efecte negative:

- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), féra continut de
substante periculoase;
- deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
- poluarea temporara a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor;
- zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;
- deseuri menajere ale organizarii de santier
Principalele médsuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie sunt:
- utilizarea de utilaje in buna stare de functionare;
- colectarea si gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
- colectarea si gestionarea deseurilor menajere de cétre unititi specializate;
- colectarea si gestionarea deseurilor petroliere de.catre unitati specializate.
In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
O - Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- 0OU 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000
privind regimul deseurilor;
- 0OUB34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1996;
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului;
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 60%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Baba Novac.

O Se va analiza scenariul - Construirea unui strazi cu parte carosabila_si acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unui strazi cu parte carosabila_si acostamente, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu un strat asfaltic

Varianta (2).- Construirea unei_strazi cu parte carosabile si_acostamente cu doua straturi
asfaltice

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele
mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.
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Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :

- totalul cheltuielilor din devizul general si repartizarea costuriior pe perioada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
O 2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%;

-rata inflatiei de-a lungul perioadei de analiza conform proiectiei indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei; '

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:
» valoarea actualizata neta (VAN) < 0
» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);
» fluxul de numerar cumulat pozitiv;
D » raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulil pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :
a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;
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b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

c) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

O Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe

(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.

Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de + 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

c luzi :
» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.
Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.

Q 4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;

- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditiile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.
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Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2.Ri i institutionale si politi

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale.

Din acest punct de vedere riscul este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor

> Intretinere si lucrari de interventie defectuase

> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere

> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere

> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri

> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii

> Nerespectarea graficului de implementare

> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor

> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi :

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;

- respectarea termenelor de executie prevazute ;

- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.

In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe

Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :
Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca
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In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMNDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propune urmatorul scenariu tehnico-economic:

Construirea unei strazi cu parte carosabila si acostamente, drum de categoria tehnica IV cu o
banda de circulatie de 3.00 m latime si acostamente de 0.5 m latime.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (I) - Construirea
unei strazi cu parte carosabila si acostamente , sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu un strat asfaltic

Varianta (2).- Construirea_unei_strazi cu parte carosabile si acostamente cu doua straturi
asfaltice .

Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.

Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.

Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI S| VARIANTE!I OPTIME RECOMANDATE
Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,

care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele
mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu un strat asfaltic :

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 131,5 m, de la B-dul Tomis (DN2A) spre nord:;

- Latimea amprizei proiectate este de 4.00 m, din care: 3.00 m reprezinta partea carosabila
asfaltata cu o banda de circulatie si acostamente laterale de cate 0.50 m latime fiecare
racordate la terenul adiacent.

¢+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de3.0m;

- Acostamente laterale au latimea de 0.50 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.
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- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0.5% si 2.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte din beton asfaltic tip BA16;
- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal.
Primaria Constanta are in derulare un proiect pentru preluare ape pluviale in Cartier Palazu Mare.

¢ Circulatia rutiera se va face pe doua sensuri de circulatie cu acces de intrare din str. Salviei.

¢+ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza cu indicatoare rutiere, astfel:

- nStrada Salviei” va fi cu reglementata cu doua sensuri de circulatie. Se vor instala indicatorul
rutier ,.STOP” pe ,,Strada Salvie/. :

¢ Principalele categorii de lucrdri necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v' Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;
Amenajare acostamente;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;

b N N NN

Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren:

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;
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- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului:
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Amenajare acostamente;

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIE! , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii :

Valoarea totala (fara TVA) — Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu un strat
asfaltic - Varianta (1)

Valoarea totala = 143,787 miilei, din care: C+M = 122,777 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI

Q Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 Iuni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1 =6.710 mii lei, cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica

- Luna 2 = 75,000 mii lei , cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 62,077 mii lei, cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.

Cap. 6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE

6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 3375/22.12.2020 a fost emis de catre Primaria Municipului Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Strazi din municipiul Constanta -
Q cartier Palazu Mare - Strada Papadiei, Strada Salviei, Strada Socului™.

6.2. AVIZE SI ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.T.A.C., P.Th,, D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.
7.2, STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.
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Aceasta durata cuprlnde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de execdutie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentuiui;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;

- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);

- Amenajare acostamente;

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Semnalizarea rutiera.

~ 7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE S| INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
‘ revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.

Cap. 8. CONCLUZIi S| RECOMANDARI

Avand in vedere situatia din teren, Proiectantul recomanda implementarea proiectului cu prioritate:

Data - Proiectant,

AN 2022 S.C. ART BEE UNI /
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DEVIZ

GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizarii proiectului
»Lucrari de construire Strada SALVIEI - din cartierul Palazu Mare, municipiul Constanta”

_NF: Denumlrea capltolelor si subcapltolelor | Valoar_e (@raTvA)y . "TVA Val;‘)al:‘,,gl]l_.cl»usw
ertf L L decheltuleh 3 — —_— —
A A R " Miilei " Miiléir ‘Miilei
1 2 3 4 5
e . CAPITOLUL 1: Cheltiiieli peritru obtinerea.si.amendjareaterenulisi o0t
11 Ob;merea terenului 0.000 " 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajdri pentru ;.)r(.)t'eczia mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald
14 Ch.e.ltui.eli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
- CAPITOLUL Z:Cheltuieli péntriiasigurareautilitiifilor necesare abiectivului’ R
21 Cheltuieli pe.ntr}x asig-urarea utilitatilor 0.000 0.0'00 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
- ' " GAPITOLUL 3: Cheltuieli.pentru proiectare si asistentt tehnicid Lo
3.1 Studii‘ 0.338 0.064 0.402
3.2 Dociumentatii 51.1port si chel'tu}'eli pex?tru“ 2.442 0.464 2.906
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
3.4 Cert.iﬁcarea per.formant(.ei.energetice si 0.000 0.000 0.000
auditul energetic al cladirilor
3.5 |Proiectare 1.878 0.357 2.235
3.6 {Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 --0.000
3.7 |Consultanti 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistentd tehnicd 2.052 0.390 2.442
13.8.1 [Din partea proiectantului 0.052 0.010 0.062
3.8.2 |Dirigentie santier 2.000 0.380 2.380
TOTAL CAPITOL 3 6.710 1.275 7.985
P . CAPITOLUL #: Cheltuieli pentru investifia de bazd . = . o
4.1 Constructn si mstala;u 122.777 23.328 146.105
4.2 |Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
43 g:::;g::ﬁ‘zz';Z“::a;e}‘mmg‘ce st 0.000 0.000 0.000
44 Utilaje fard montaj si echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 |Dotiri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 122.777 23.328 146.105
N CAPITOLUL 5: Altecheltuieli. - R
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 |Lucrari de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organizirii santierului 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 1.351 0.000 1.351
5.3 [Cheltuieli diverse si neprevizute 12.949 2.460 15.409
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 14.300 2.460 16.760
.~ CAPITOLUL 6: Cheéltuieli pentru probe tehnologice i tesie 5i predare la beneficiar. - ;. . )
6.1 |Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice gi teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
CTT e ""’fb"ﬁ'fééﬁéﬁﬂ T Tia3ger| T 37063 T T 170:850
T S T 12277] 23328 T 146105
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

Nr. | ‘Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | _Valoare (fara TVA) | TVA : Valoare
crt. | cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajari pentru }.)rf)tiec?a mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initiald )
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL fird TVA 0.000 0.000 0.000

- ;.*6' aﬁ\;é B
// 2 q \\ .




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului

/Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Yaloare (fara TVA] TVA | Valoare
crt. cheltuieli © Mii lei |- Miilei -{ Miilei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor
2,'1 necesare obiectivului LA 0.000 0.000
. . 7 A )
TOTALfard VA // i gyry pry N 0.000| .  0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3
Capitolul pentru proiectare si asistentd tehnicd:

Nr. | Denumirea capitolelor i subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli . Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnicdi o
3.1 [Studii 0.338 0.064 0.402

Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,

1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 0.338 0.064 0.402
ale terenului pe care se amplaseazi obiectivul
de investitie)

a. Studii topografice 0.150 0.029 0.179
b. Studii geotehnice 0.188 0.036 0.224
C. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinerea de avize, acorduri §i autorizatii 2.442 0.464 2,906
1 Obtiflerea/pfelunglrea.valabilita;ii 0.221 0.042 0.263
Certificatului de urbanism
2 Obtmt.:rea./Prelunglrea -valablht:?;u 0.000 0.000 0.000
Autorizatiei de construire/desfiintare
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3 ratiordun st bransamente la retele puble:e de 2921 0.422 2.643
apd, canalizare, gaze, termoficare, energie
electricd, telefonie etc.
4. Obnneruea‘ cemﬁsatulux de nomenclaturd 0.000 0.000 0.000
stradald si adresd
Intocmirea documentatiei, objinerea
5. numdrului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciari
6. Obtinerea actului admmlstljatlv al .aut(.)rxtatu 0.000 0.000 0.000
competente pentru protectia mediului
7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000
8 Av12}11 de _specmlltate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri si autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
Certificarea performantei energetice si
34 auditul energetic al cladirilor 0.000 0.000 0.000
3.5 |Proiectare 1.878 0.357 2.235
1. Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 0.390 0.074 0.464

4. Doc.um?ntaFule tehnice nec.esare in ve.derfa 0.000 0.000 0.000
obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor

Verificarea tehnica de calitate a proiectului

> tehnic si a detaliilor de executie 0.500 0.095 0.595
6. Proiect tehnic si detalii de executie 0.988 0.188 1.176
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanti 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistenta tehnici 2.052 0.390 2442
1. Asistentd tehnicd din partea proiectantului 0.052 0.010 0.062
a. pe perioada de executie a lucrarilor 0.026 0.005 0.031
pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor de
b executie, zz’:/izgt de catre Inspectoratul de Stat 0.026 0.005 0.031
in Constructii
2. Dirigentie de santier T 2.000 0.380 2.380
roraLfara vg’s> " T N 6.710 1.275 7.985




DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

Cheltuieli pentru investitia de bazd:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolélor de Valoare (fdra TVA) TVA . Va_Tc.)are
. heltuteli - L (inclusiv TVA)
crt cheltulell _ Miilei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd . .
4.1 |Constructii si instalatii 122.777 23.328 146.105
Lucrari de construire Strada SALVIEI - din
4.1.1 122.777 23.328 146.105
cartierul Palazu Mare, municipiul Constanta
42 Montaj utala](? tehm?loglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.3 functionale care necesita montaj 0.000 0.000 0.000
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport
4.5 |Dotéri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale % m 0.000 0.000 0.000
" TOTAL fiird TVA A 23.328 146.105




DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltuieli:
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. ' cheltuieli " Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
Lucrari de constructii si instalatii aferente
1 organizirii de santier: 0.5%x({cap. 4) 0.000 0.000 0.000
2. Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 1.351 0.000 1.351
1 Comlfloanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferentd Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitatii 0.614 0.000 0.614
lucrdrilor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism gi pentru autorizarea 0.123 0.000 0.123
lucrérilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor 0.614 0.000 0.614
5 Taxe peptru acor'durl, avize si autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse §i neprevizute 12.949 2.460 15.409
0,
1;) %x (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 12.949 2,460 15.409
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL fiird TVA ""\?‘FE?" 14.300 2460  16.760




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (férd TVA) TVA Valoare
“crt -cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL fird TVA 0.000 0.000 0.000
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ART BEE UNIC S.R.L.

SEDIU SOCIAL: SAT CUMPANA, COM.CUMPANA, STRADA STRAJEI, NR.51, CAM.1,
ETAJ P, JUDET CONSTANTA
COD UNIC DE INREGISTRARE: 37511179
NR. DE INREGISTRARE IN REGISTRUL COMERTULUI: J13/1342/05.05.2017

ADRESA DE E-MAIL: art_bee_unic@yahoo.com

DENUMIRE:
DOCUMENTATIA TEHNICO - ECONOMICA
FAZA STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU
“LUCRARI DE CONSTRUIRE AFERENTE TRAMEI STRADALE
DIN MUNICIPIUL CONSTANTA - CARTIER PALAZU MARE -
ETAPA I: STRADA PAPADIEI,STRADA SALVIEI, STRADA
SOCULUI”

CARTIER PALAZU MARE

STRADA SOCULUI

AMPLASAMENT: MUN.CONSTANTA

BENEFICIAR: PRIMARIA MUNICIPIULUI CONSTANTA
prin S.C. CONFORT URBAN S.R.L.

FAZA: S.F.




STUDIY DE FEZABILIVATE poniry stverd ¢l Munielpiv] Gonsten =
SecYlligeartier Mare

CUPRINS PIESE SCRISE
MEMORIU TEHNIC

Cap.1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

Cap.2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Cap.3. PREZENTAREA SCENARIILOR

Cap.4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

Cap.5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMANDAT

Cap.6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE

O Cap.7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Cap.8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Graficul de realizare a investitiei
Devizul General al obiectivului de investitii
Devizele pe obiecte

Lista de cantitati de lucrari cu evaluare

CUPRINS PIESE DESENATE
Q Plansa Pl - Plan de inCadrare.................ccocovveeeeeeveeeeeeeeeveeeceiiscssesseeeereenneanns Sc. 1:2000
Plansa PS — Plan de Situalie.................oooeeeeeeeeeeeeeeeecetssireieresessssisseissenennens Sc. 1:500
Plansa PL - Profil IonGitudingl...................cocooeeeeeeieeieeeeeeeeeeceeicevinsrenaeenn Sc. 1:100; 1:1000
Plansa PT — Profil transSversal tip............cccccvueeeeeeeeeeeeeeceeeeeeereereseeeesssressssns Sc. 1:100

ANEXE:
Studii de teren (topografic, geotehnic)



STUDN DE FEZABIITATE @iy st =
MStradal S@U carntier Mare

MEMORIU TEHNIC

Cap. 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:

«Documentatie tehnico — economica faza studiu de fezabilitate pentru strazi din
municipiul Constanta — ,,Strada SOCULUI” cartier Palazu Mare” »

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA
1.3. ORDONATOR DE CREDITE: S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI: MUNICIPIUL CONSTANTA prin S.C. CONFORT URBAN SRL
Constanta

O 1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE: S.C. ART BEE UNIC SRL Constanta

Cap. 2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

2.1. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI
SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE

2.1.1. NECESITATEA $I OPORTUNITATEA INVESTITIEI

In partea de sud-vest, sud si sud-est a Cartierului Palazu Mare, la nord de b-dul Tomis
(DN2A), a inregistrat de-a lungul ultimilor 15 — 20 ani o intensa dezvoltare urbanistica
reprezentata in principal prin constructii de locuit proprietate privata.

Avand in vedere exploatarea actuala a drumului existent in conditii total necorespunzatoare, se
impune necesitatea si oportunitatea adoptarii unor solutii tehnice optime, in conditiile date, care sa
O indeplineasca obiectivele de mai sus.

Vor fi necesare lucrari de delimitare a partii carosabile adaptate la dimensiunile si conditiile existente
din amplasament si la regimul de proprietate al terenurilor, corelate in cadrul amprizei prevazute prin
reglementarile PUZ, realizarea sistemului rutier cu aplicarea de imbracaminte asfaltica si amenajarea
de acostamente, dupa caz, realizarea de reglementari a circulatiei rutiere cu indicatoare rutiere.

2.1.2. SCENARIILE TEHNICO — ECONOMICE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propune urmatorul scenariu tehnico-economic:

Construirea unei strazi cu parte carosabila si acostamente, drum de categoria tehnica IV cu o
banda de circulatie de 3.00 m latime si acostamente de 0,50 m latime.

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Planurile si reglementarile urbanistice elaborate pentru dezvoltarile urbanistice din zona cartierului
Palazu Mare prevad inclusiv realizarea de circulatii rutiere.
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2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Socului” urmareste traseul dinspre B-dul Tomis (DN2A)
spre nord pe o lungime de 118.50 m fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de locuit
proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de
executie), alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Drumul_existent prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de constructii
grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier eterogen
necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele degradari sunt:
cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar pe perioadele
uscate cu producere de praf.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI S1 SERVICII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 60%) este necesara imbunatatirea
arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Palazu Mare. Datorita dezvoltarii imobiliare in
continua crestere, este necesara executia obiectivului de investitie.

2.5. OBIECTIVELE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIE]

Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor principale obiective:

asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

e imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

o cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;
o posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la lucrarile de interventii ulterioare de modernizare;
¢ reducerea factorilor de poluare a factorilor de mediu, in principal a aerului.

Cap. 3. PREZENTAREA SCENARIILOR

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Drumul public proiectat denumit ,,STRADA SOCULUI” este localizat in intravilanul Municipiului
Constanta, in partea de sud-vest a cartierului Palazu Mare.

Drumul public proiectat denumit ,,Strada Socului” urmareste traseul dinspre B-dul Tomis (DN2A)
spre nord pe o lungime de 118.50 m fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de locuit
proprietate privata cu imprejmuiri, aflate in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de
executie), alte terenuri virane (lotizari) cu sau fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Principalele elemente geometrice ale drumului existent sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este format din trei aliniamente racordate cu doua curbe, incepand de la B-dul
Tomis (DN2A) spre nord pe o lungime de 118.50 m.

- Latimea disponibila pentru amenajarile propuse este variabila de cca. 3 — 5 m, fiind delimitata
de imprejmuirile nealiniate de pe partile laterale, compusa dintr-o zona carosabila de 3 — 4 m
cu sectoare pietruite neuniform si cu structura eterogena si zone la nivel de pamant si fara
acostamente amenajate.
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- Profilul transversal este neregulat, urmarind in general topografia terenului natural, cu pante
neuniforme variabile pe zonele carosabile si profil neregulat inclusiv cu fagase pe zonele cu
pamant.

- Profilul_longitudinal este neuniform, urmarind in general topografia terenului natural, cu
declivitati variabile.

- Nivelele (cotele) intrarilor/iesirilor aferente cladirilor adiacente sunt variabile, ceea ce asigura
diferentiat scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor.

> Suprafata existenta prezinta degradari structurale majore, datorita circulatiei mijlocelor de
constructii grele de la santierele adiacente si autoturismelor riveranilor si a unui sistem rutier
eterogen necorespunzator, precum si pe traseul lucrarilor la utilitatile subterane. Principalele
degradari sunt: cedari, denivelari, tasari, gropi si fagase, cu noroi pe perioadele cu precipitatii, iar
pe perioadele uscate cu producere de praf.

> Structura drumului existent este neuniforma si necorespunzatoare pentru traficul auto, avand
Q urmatoarele alcatuiri si caracteristici:

- pe zonele carosabile existente, care au fost intretinute in mod superficial si neuniform,
sondajele de teren au identificat un strat neuniform din piatra sparta de cca. 10 cm grosime de
diverse proveniente si granulometrii asternuta direct peste terenul natural ;

- pe traseul utilitatilor subterane terenul prezinta tasarea terenului de umplutura si un sistem
rutier necorespunzator;

- pe zonele de pamant drumul este la nivelul terenului natural existent, cu gropi si fagase.

> Traficul auto este redus, fiind compus din traficul greu generat de utilajele de constructii pe
perioada de executie a constructiilor, traficul pentru interventii, urgente si utilitar si traficul usor
generat de locatarii cladirilor din aceasta zona cu varfuri de trafic dimineata si seara, cu dificultati
de intrare/iesire in/din zona amenajarilor datorita accesului neamenajat si nereglementat.

In interiorul amenajarilor circulatia rutiera si pietonala se desfasoara cu dificultate datorita starii
O necorespunzatoare a suprafetelor de circulatie .

> Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza dupa pantele existente ale terenului natural catre
zonele adiacente. Scurgerea apelor pluviale din interiorul curtilor se realizeaza diferentiat in
functie de cotele variabile existente ale amenajarilor interioare adiacente.

> Utilitatile subterane sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, gaze naturale si alimentare
cu energie electrica locuinte si iluminat public. Caminele existente de utilitati subterane sunt
amplasate neuniform pe ampriza drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale
de utilitati sunt partial realizate pentru constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se
vor realiza ulterior.

Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima este temperat continentala moderata, fiind influentata de prezenta Marii Negre, cu veri foarte
calduroase si ierni mai blande , fiind caracterizata prin urmatorii parametri principali :

Temperatura aerului :
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temperatura medie anuala este de 11,2°C ;

temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsa intre 0° si -3°C ;

temperatura medie a lunii iulie este cuprinsa intre +20° si +23°C ;

temperatura minima inregistrata a fost de -25°C, iar temperatura maxima de +38.5°C.

Precipitatii atmosferice:

- media anuald 370,5 mm;

- numar mediu anual zile cu cantitate precipitatii p = 0,1 mm, 60 — 70;

- numar anual zile cu precipitatii solide: 14,2 si 20 — 30 zile cu strat de zapada;
Umiditatea aerului

- Marea Neagré exercitd o influentd modificatoare asupra umiditatii aerului, resimtindu-se mai
puternic pe primii 15 — 25 km de la tarm.

- Umiditatea relativd medie multianualé este de cca 80 %, cu o frecvanta de 130 zile/an si:
- umiditati mari: Tn lunile decembrie — ianuarie intre 87 — 89 %:
- umiditati mici: Tn luna iulie - august intre 70 — 72 %.

Regimul vanturilor prezinta directii predominante N - NE , cu o frecventd medie anuala peste 15%;

Geologia zonei

Municipiul Constanta apartine , din punct de vedere geomorfologic, zonei litorale din partea de est
a subregiunii structurale a Podisului Dobrogei de Sud .

Din punct de vedere geologic, fundamentul este constituit de formatiuni de gnaise granitice si
sisturi cristaline mezometamorfice, peste care sunt dispuse diverse straturi de roci sedimentare,
inclusiv depozite calcaroase. Ultimul ciclu de sedimentare apartine cuaternarului si este alcatuit din
depozite de loessuri si argile loessoide de grosimi variabile care pot atinge 3-6 m si care prezinta un
caracter prafos-argilos. Reducerea grosimilor se evidentiaza spre lacul Siutghiol.

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.

Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- terenul de baza alcatuit dintr-un strat de pamant cenusiu argilos pe o grosime de aproximativ
110 cm.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei ( I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.
e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este la cca 4.0 m adancime.
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e Adancimea maxima_de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.
o Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7; de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afla in
zona seismica de calcul ,,E”, cu acceleratia relevanta ag= 0,2g si perioada de colt Tc= 0,7sec.

3.2. DESCRIEREA TEHNICA, CONSTRUCTIVA SI TEHNOLOGICA

Pentru atingerea obiectivelor investitiei s-u analizat urmatorul scenariu tehnico-economic:

Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente, drum de categoria tehnica IV cu o
banda de circulatie de 3.00 m latime si acostamente de 0.50 m latime.

Avand in vedere cadastru existent, pentru implemantarea acestei solutii sunt necesare
O exproprieri.
Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului Construirea

unei_ strazi cu parte carosabile si acostamente , pe ampriza disponibila existenta, sunt
urmatoarele:

Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu un strat asfaltic:

- drum de categoria tehnica IV si o0 banda de circulatie;

- lungimea = 118.500 m:

- latimea carosabila = 3.00 m si acostamente laterale = 2x0.5 m ;

- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;

- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 6 cm grosime;
Varianta (2).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu doua straturi
asfaltice:

- drum de categoria tehnica IV si o banda de circulatie;
- lungimea = 118.500 m;
O - latimea carosabila = 3.0 m si acostamente laterale = 2x0.5 m ;
- fundatie din piatra sparta = 30 cm grosime;
- strat de legatura din mixtura asfaltica de 6 cm grosime;
- imbracaminte asfaltica strat de uzura si de rulare de 4 cm grosime;

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,
care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele
mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi.
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DESCRIEREA CONSTRUCTIVA , FUNCTIONALA S| TEHNOLOGICA

Drumul public propus (avand in vedere cadastrul existent) denumit ,,Strada Socului” , este de
categoria tehnica IV, avand urmatoarele caracteristici constructive si functionale:

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- TIraseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea totala este de 118.50 m, de la B-dul Tomis (DN2A) spre nord;

- Latimea amprizei proiectate este de 4.00 m, din care: 3,00 m reprezinta partea carosabila
asfaltata cu o banda de circulatie si acostamente laterale de cate 0,50 m latime fiecare
racordate la terenul adiacent.

¢ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 3.0 m ;

- Acostamente laterale au latimea de 0.5 m fiecare, fiind racordate la terenul adiacent;

O - Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.

- Distanta partii laterale fata de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢+ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:

- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0.5% si 4.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte din beton asfaltic tip BA16;
- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;

- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal.
O Primaria Constanta are in derulare un proiect pentru preluare ape pluviale in Cartier Palazu Mare.
¢ Circulatia rutiera se va face in ambele sensuri de circulatie cu acces de intrare din str. Macinului.

¢+ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza cu indicatoare rutiere, astfel:

wStrada Socului” va fi cu reglementata cu indicator ,STOP” la intersectia cu strada Macinului.

¢ Principalele categorii de lucriri necesare sunt:

v' Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v' Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;

v Amenajare acostamente;
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Constantale

v Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaltic;
v" Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

3.3. COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii ;

Valoarea totala (fara TVA) — Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu un strat
asfaltic - Varianta (1)

Valoarea totala = 131,225 miilei, dincare: C+M = 110,629 mii lei

Valoarea totala (fara TVA) — Construirea_unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu doua
straturi asfaltice - Varianta (2)

Valoarea totala = 157,470 mii lei, din care : C+M = 132,754 mii lei
3.4. STUDII DE SPECIALITATE

3.4.1. Studiu topografic

Configuratia generala a terenului natural a cartierului se prezinta sub aspectul unui platou cu o
inclinatie generala spre est, cu o panta medie de 2,5 %. ,,Strada Socului” are altitudini de amplasare
cuprinse intre +33.90 m la capatul dispre B-dul Tomis si o cota de +30.90 m la capatul dinspre nord.

Referinta geodezica
Lucrarile au fost executate de catre firma specializata in sistemul de proiectie STEREOQ 90 si sistemul

de referinta cote MAREA NEAGRA 75 (MN75).

Determinarea coordonatelor pentru punctele de statie in zona de lucru a fost facuta prin determinari
GPS - cu ajutorul Sistemului Romanesc de Determinare a Pozitiej — ROMPOS, folosind statia
permanenta Constanta.

Pentru aducerea referintei geodezice in zona s-au efectuat masuratori statice GPS si s-a determinat o
retea de sprijin locala prin metoda microtriangulatie si trilateratie.
Planurile topografice s-au redactat cu ajutorul software specializate pe baza datelor din teren.
Au fost ridicate urmatoarele principale detali:
- conturul imprejmuirilor si a limitelor drumului existent:
- profile transversale pe drumul de exploatare existent;
- intersectiile cu celelalte strazi;

- capacele caminelor de utilitati, stalpi electrici si alte elemente de constructii.

3.4.2. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic al terenului din zona globala analizata, a constat in efectuarea sondaje pentru
determinarea sistemului rutier existent si pentru cercetarea terenului de fundare pentru realizarea
drumului.
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Structura existenta a identificat urmatoarea alcatuire si caracteristici fizico-mecanice :

- terenul de baza alcatuit dintr-un strat de pamant cenusiu argilos pe o grosime de aproximativ
110 cm.

Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului
(P4 si P5), de tipul climatic al zonei (I ) si de regimul hidrologic al complexului rutier (2b), conform
STAS 1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001 , astfel:

- modulul de elasticitate dinamic: 70 MPa;

- coeficientul lui Poisson: 0,35.
e Apa subterana

Pe amplasamentul analizat, apa subterana este la cca 4.0 adancime.

* Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054/77 este de 0.80 m de la nivelul solului, iar
frecventa medie a zilelor de inghet este de cca. 68.9 zile pe an.

Q * Seismicitatea zonei

Conform SR 11100/1-93 (privind zonarea seismica), lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7 de
intensitate seismica (MSK) cu o perioada de revenire de 50 ani.

Conform ,,Cod de proiectare seismica” — Indicativ P 100-1-2013, lucrarile drumului public se afia in
zona seismica de calcul ,,E” , cu acceleratia relevanta ag= 0,29 si perioada de colt T.= 0,7sec.

o Cateqoria geotehnica a amplasamentului

Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta urmatorul punctaj:

- conditii de teren:  — teren mediu 3 puncte
- apa subterana: — fara epuismente 1 punct
- categ. constructiei: — C (normala) 3 puncte
- vecinatati: - risc moderat 3 puncte
6 - zona seismica: — cu ag=0.20g 2 puncte

Total punctaj = 12 puncte — risc geotehnic moderat: - categoria geotehnica 2;

Recomandari de fundare

- Stratul de baza de fundare a drumului se poate constitui din rambleu/debleu, dupa caz,
compactat mecanic la un grad de compactare Proctor normal minim 97%, prin stabilirea
caracteristicilor optime de compactare si verificarea gradului de compactare realizat de catre
un laborator autorizat pentru terasamente.

- Deoarece acest tip de pamant este foarte sensibil la ploaie, eroziune precum si la inghet, se
recomanda expunerea acestuia la acesti factori si protejarea fundului sapaturilor impotriva
acestor influiente, inclusive prin programarea Iucrarilor pe intervalele favorabile de lucru.
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3.4.3. Studiu de trafic si cerintele de verificare si de admisibilitate 2 ale structurii rutiere

Traficul rutier pe drumul analizat prezinta urmatoarele caracteristici generale:

- Autoturisme apartinand riveranilor sau aflati in tranzit spre/din interiorul cartierului, cu o
perspectiva de crestere in corelare cu evolutia constructiilor de locuinte private (estimat pe o
perioada de perspectiva de minim 10 ani) si varfuri de trafic dimineata si dupa amiaza.

- Trafic greu compus din autovehicule grele de transport marfa si betoane si alte tipuri de utilaje
de constructii care traverseaza zona pe perioada executiei constructiilor , cu tendinta de
scadere pe masura finalizarii si reducerii volumului de constructii.

- Drumul propus prezinta un trafic cu o intensitate redusa si se incadreaza in clasa de trafic T5
— foarte usor , conform ,,Normativ pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi” — Indicativ NP116-2005, cu urmatoarele valori:

- Volumul traficului de calcul Nc< 0,15 m.o.s. (miloane osii standard 115 kN);
- - M.Z.A. vehicule grele VG 50 kN< 35:

Structura estimativa a traficului este urmatoarea:

Nr. Tipul de autovehicul Pondere Media zilnica anuala
crt. k MZA (nr.autovehicule)
1 |autoturisme 70% 70
2 |autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10% 10
3 |autovehicule articulate 10% 10
4 |autoagitatoare transport beton 5% 5
5 |alte utilaje pe pneuri 5% 5

Q Stabilirea traficului de calcul

Traficul de calcul Nc , pentru perioada de perspectiva, este exprimat in milioane osii standard (m.o.s)
si se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual conform ,.Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide"- indicativ NP081-2002, cu relatia :

Nc= 365 - 10° -p,- ¢t - Y "=1MZAx px- fex , unde :
pp = perioada de perspectiva de 10 de ani ;
¢t=0.5 coeficient de repartitie transversala a traficului pe benzi de circulatie ;
MZA = traficul mediu zilnic anual al vehiculelor fizice din grupa k ;

Pk = coeficient de evolutie al vehiculelor fizice din grupa k, in anul de la mijlocul perioadei
de perspectiva, conform normativ AND584-2002 »Normativ pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie” ;

fek = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din grupa kK, in osii standard,

de 115kN, conform normativ AND584-2002 ;
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Valorile coeficientilor si termenilor sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr. Tipul de autovehicul MZA Pk fex MZA - px- fex
crt. k vehi24h osii 115/24h
4  |autoturisme 70 23 0 0
1 autocamioane si derivate cu 2-4 osii 10 1.7 | 0.8 13.6
2 |autovehicule articulate 10 1.5 | 0.9 13.5
3 |autoagitatoare transport beton 5 1,7 0.8 6.8
4 |alte utilaje pe pneuri 5 1.5 0.9 6.75
2 "=MZAk - pi fek = 40.65

Nc=365-10°-10-1-40.65 = 0,148 m.o.s.

Drumul proiectat se inscrie la clasa de trafic foarte usor T5, cu volumul traficului de calcul Ne<
0,15 m.o.s., conform Normativ NP116-2005 pentru alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi.

Cerintele de verificare si de admisibilitate a structurii rutiere, comporta urmatoarele:

- Calculul deformatiilor specifice si tensiunilor in punctele critice ale sistemului rutier, conform
Normativ PD 177-2001;

- Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase este respectat daca

rata de degradare prin oboseala are o valoare mai mica sau egala cu valoarea admisibila ,
RDOadm= 0,9 (RDO = N¢/Nadm).

3.4. GRAFICE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.

Tinand cont de restrictiile de mai sus, durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in

varianta (1) este de 90 de zile .

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:
Analizarea studiilor si investigatiilor de teren;

Elaborarea proiectuiui tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
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Constantaps

- Elaborarea detaliilor de executie:

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;
-  Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului:
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);
- Amenajare acostamente;
- Asternere imbracaminte din covor asfaltic:
- Semnalizarea rutiera.

Cap. 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA

»Strada Socului” urmareste traseul dinspre B-dul Tomis (DN2A) spre nord pe o lungime de 118.50
m fiind partial marginit pe ambele parti de constructii de locuit proprietate privata cu imprejmuiri, aflate

Q in diferite stadii (in exploatare si in diverse stadii de executie) , alte terenuri virane (lotizari) cu sau
fara imprejmuiri destinate construirii de locuinte private.

Ampriza disponibila la data prezentei, conform cadastru, este cuprinsa intre 4.00 m si 5.50 m. Nu sunt
finalizate racordurile la utilitati datorita stadiului de dezvoitare a constructiilor.

Avand in vedere datele cadastrale la data prezentei si stadiul dezvoltarii constructiilor pe acesta
strada, in studiu de fezabilitate s-a analizat scenariul Construirea unui strazi cu parte carosabila
si_acostamente, drum de categoria tehnica IV cu o banda de circulatie de 3.00 m latime fiecare si
acostamente de 0.50 m latime.

Avand in vedere cadastru existent, pentru implemantarea acestei solutii sunt necesare
exproprieri.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului Construirea
unui strazi cu parte carosabila_si acostamente , sunt urmatoarele:

Q Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu un strat asfaltic

Varianta (2).- Construirea unei strazi cu parte_carosabile si acostamente cu doua straturi
asfaltice '

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI SI
NATURALI

Avand in vedere specificul lucrarilor de drum (terasamente, fundatii piatra sparta, asternere covoare
asfaltice), desfasurarea acestora se va face numai in conditii timp favorabil, astfel:

- Terasamente : fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Fundatii piatra: fara precipitatii si in conditii de umiditate optima a terenului, fara temperaturi
scazute de inghet a terenului;

- Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim 10° C.
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Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse este aprilie — noiembrie.
4.3. SITUATIA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM

Utilitatile sunt reprezentate de retelele de apa-canalizare, gaze naturale si alimentare cu energie
electrica locuinte. Caminele existente de utilitati subterane sunt amplasate neuniform pe ampriza
drumului si fata de imprejmuirile existente. Racordurile laterale de utilitati sunt partial realizate pentru
constructiile existente, iar pentru viitoarele constructii, se vor realiza ulterior.

Ca urmare a executarii lucrarilor de drum, sunt necesare lucrari de ridicare la cota a capacelor
caminelor de utilitati.

ANALIZA DE CONSUM

Investitia propusa nu necesita consum de utilitati pe perioada de exploatare.
Consumul de apa va fi redus, cu un caracter temporar numai pe perioada de excutie a lucrarilor de
construire a drumului pentru compactarea terasamentelor si a fundatiei din piatra sparta.

O 4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
4.4.1. Impactul social

Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:
e asigurarea unor artere rutiere de acces cu celelalte zone limitrofe si in interiorul cartierului ;

» imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

* cregterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zZona;

4.4.2. Estimari privind forta de munca

Investitia genereaza locuri de munca pe perioada de executie (cca. 20 persoane), dar si ulterior pe
perioada de exploatare prin necesitatea intretinerii lucrarilor.

O 4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu

Proiectul propus nu se incadreaza in listele din anexele la Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului asupra mediului, reprezentand lucrari de drumuri de dimensiuni reduse.

Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)

Cu efecte negative:

- poluarea aerului cu praf produs de autovehiculele care circula pe un drum partial pietruit;

- poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;
- zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

- structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (denivelari, noroi);

- siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse

Cu efecte pozitive:

- imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;
- reducerea zgomotului din circulatia autovehiculelor:;
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- imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetei de rulare cu imbracaminte asfaltica;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;
- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie

Cu efecte negative:
- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de
substante periculoase;
- deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
- poluarea temporara a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor;
- zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;
- deseuri menajere ale organizarii de santier
Principalele mésuri de reducere a impactului negativ pe perioada de executie sunt:
- utilizarea de utilaje in bun3 stare de functionare;
- colectarea si gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;
- colectarea si gestionarea deseurilor menajere de catre unitati specializate;
- colectarea si gestionarea deseurilor petroliere de citre unitati specializate.
O In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:
- Legea 137/1995 privind protectia mediului — republicata
- OU 91/2002 pentru modificarea Legii 137/1995Legea 426/2001 pentru aprobarea OU 78/2000
privind regimul deseurilor:;
- 0U34/2002 privind prevenirea, reducerea si controlul integrat al poluarii
- Legea nr. 107/1996 Legea Apelor si Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea
Legii 107/1996;
- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului;
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

Avand in vedere mobilarea cu constructii de locuit (aproximativ 60%) este necesara imbunatatirea
Q arterelor de acces rutiere si pietonale in intreg Cartierul Baba Novac.

Se va analiza scenariul - Construirea unui strazi cu parte carosabila_si acostamente.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (/) - Construirea
unui strazi cu parte carosabila_si acostamente, sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu un strat asfaltic

Varianta (2).- Construirea unei strazi cu_parte carosabile si acostamente cu doua straturi
asfaltice

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Varianta (1) prezinta avantajele unor costuri de realizare reduse cu cca. 20% fata de costurile
variantei (2) si ca dezavantaj o durata de exploatare mai redusa.

Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,



STURIY DE FEZABIUTATE pemiy strerd din Munisishl Consena =
SeOcUlIdcantier Mare)

care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele
mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi.

4.6. ANALIZA FINANCIARA

Se specifica faptul ca investitia propusa reprezinta o prima etapa functionala ce va fi inclusa
ulterior in structura strazii finale, prin lucrari de modernizare care vor rezolva in integralitate toate
cerintele si obiectivele specifice si pentru care va putea fi efectuata o analiza financiara si calculul
indicatorilor de performanta.

Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :

- totalul  cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe perioada de
implementare a proiectului;

- alte categorii de costuri:

O - costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucarii de baza, astfel:
2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7 , 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani pana
in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea:

- rata de actualizare utilizata este de 5%;

-rata inflatiei de-a lungul perioadei de analiza conform proiectiei  indicatorilor
macroeconomici publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din
valoarea investitiei;

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului public.

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) < 0

Q » rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare);

» fluxul de numerar cumulat pozitiv;

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

4.7. ANALIZA ECONOMICA

Avand in vedere ca investitia publica propuse are un cost mai mic de 50 milioane de euro, beneficiile
socio-economice ale proiectului sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate
publica.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Analiza de senzitivitate implica studierea impactulil pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate -
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a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale
RIR-VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce la variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN.
Riscurile potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;

b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar leu/euro).

c) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate

» total costuri de investitie

» total costuri de intretinere si operare

» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe
(drum local si strazi fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice
identificate (care pot avea variatii positive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si
de cele referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine
si valorile indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorablla situatie, precum
si pentru cel mai avantajos caz.

Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de * 20% si poate fi
considerat ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

C luzii :
» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de intretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.
Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE / DIMINUARE

4.9.1. Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea :

- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza folosirii
unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;

- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism .

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi prezent pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditiile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.
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Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
, cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.

Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

4.9.2.Ri | institutionale si politi

Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costurilor si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale.

Din acest punct de vedere riscul este redus.

4.9.3. Riscuri interne

Q Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :

> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor
> Intretinere si lucrari de interventie defectuase
> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere
> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere
> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avize/acorduri
> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii
> Nerespectarea graficului de implementare
> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor
> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.
Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi :
- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;
Q - respectarea termenelor de executie prevazute ;
- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.
In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

4.9.4. Riscuri externe

Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :
Riscuri economice

> Cresterea inflatiei

> Deprecierea monedei nationale

> Scaderea veniturilor populatiei
Riscuri sociale

> Cresterea costurilor fortei de munca
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In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului.

Cap. 5. SCENARIU TEHNICO ECONOMIC OPTIM RECOMANDAT

5.1. COMPARAREA SCENARIILOR PROPUSE

Pentru atingerea obiectivelor investitiei se propune urmatorul scenariu tehnico-economic:

Construirea unei strazi cu parte carosabila si acostamente, drum de categoria tehnica IV cu o
banda de circulatie de 3.00 m latime si acostamente de 0.50 m latime.

Caracteristicile principale ale variantelor constructive analizate din cadrul scenariului (/) - Construirea
unel strazi cu parte carosabila si acostamente , sunt urmatoarele:

Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu un strat asfaltic

Varianta (2).- Construirea unei strazi cu_parte carosabile si acostamente cu_doua_straturi
asfaltice ‘

Din punct de vedere tehnic varianta (2) are o durata de exploatare mai mare.

Din punct de vedere financiar varianta (1) are costuri de implementare mai reduse cu 20%.

Din punct de vedere al riscurilor ambele variante sunt la acelasi nivel.

5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI SI VARIANTEI OPTIME RECOMANDATE
Avand in vedere situatia actuala a amprizei disponibile, necesitatea si oportunitatea imbunatatirii cat
mai rapide a conditiilor de circulatie si siguranta a traficului, avantajul costului de realizare mai redus,

care rezolva intr-un interval relativ scurt si printr-o solutie tehnica economica, necesitatile publice cele
mai urgente si obiectivele esentiale ale investitiei propuse.

Varianta propusa se incadreaza in prevederile STAS 10144/1-90 privind profilurile transversale ale
strazilor in localitatile urbane si rurale, Normativul NP116-2005 privind alcatuirea structurilor rutiere
suple pentru strazi.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Varianta (1).- Construirea unei strazi cu parte carosabile Si acostamente cu un strat asfaltic :

¢+ Elementele geometrice in plan sunt urmatoarele:

- Traseul in plan este in aliniament, orientat cu axul paralel cu limitele de proprietati si
imprejmuirile adiacente;

- Lungimea fotala este de 118.50 m, de la B-dul Tomis (DN2A) spre nord;

- Latimea amprizei proiectate este de 4,00 m, din care: 3,00 m reprezinta partea carosabila
asfaltata cu o banda de circulatie si acostamente laterale de cate 0.50 m latime fiecare
racordate la terenul adiacent.

+ Elementele geometrice in profil transversal sunt urmatoarele:

- Latimea carosabilului cu imbracaminte asfaltica este de 3.0 m;

- Acostamente laterale au latimea de 0.50 m fiecare, fiind racordate Ia terenul adiacent;

- Panta carosabilului este de 2% din ax catre partile laterale.
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- Distanta partii laterale fata_de imprejmuiri va fi variabila, urmand a se integra pentru
modernizarea ulterioara a drumului.

¢ Elementele geometrice in profil longitudinal sunt urmatoarele:
- Declivitatea este variabila fiind cuprinsa intre 0.5% si 4.0%

¢ Structura rutiera va avea urmatoarea alcatuire:

- 6 cm imbracaminte din beton asfaltic tip BA16;
- 30 cm fundatie din piatra sparta 25-63 mm impanata;
- 7 cm substrat din nisip;

¢ Scurgerea apelor de suprafata se realizeaza la suprafata dupa profilul longitudinal.

Primaria Constanta are in derulare un proiect pentru preluare ape pluviale in Cartier Palazu Mare.
¢ Circulatia rutiera se va face in ambele sensuri de circulatie cu acces de intrare din str. Macinului.
¢ Reglementarea circulatiei rutiere se va realiza cu indicatoare rutiere, astfel:

- ,Strada Socului’ va fi cu reglementata cu indicator »S TOP” la intersectia cu strada Macinului.

¢ Principalele categorii de lucréri necesare sunt:

v Trasarea, curatirea si eliberarea amprizei drumului, dupa caz;

v" Protejarea , dupa caz , a instalatiilor subterane din zonele carosabile conform cerintelor
specifice ale administratorilor acestora, pe baza altor proiecte de specialitate.

Lucrari de terasamente (sapaturi, umpluturi, dupa caz, compactarea terenului);
Executia fundatiei din piatra sparta compactata asternuta pe un strat din nisip;
Amenajare acostamente;

Asternerea imbracamintii carosabile de protectie din beton asfaitic;

D N N N NN

Montarea de indicatoare rutiere pentru reglementarea circulatiei.

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de zile.

Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIE]

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren:

-  Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;
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- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);
- Amenajare acostamente;

- Asternere imbracaminte din covor asfaltic;

- Semnalizarea rutiera.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI , conform Deviz general

Preturi : Preturile unitare stabilite sunt conform preturilor unitare ale S.C CONFORT URBAN SRL
pentru lucrari de investitii :

Valoarea totala (fara TVA) — Construirea unei strazi cu parte carosabile si acostamente cu un strat
asfaltic - Varianta (1)

Valoarea totala = 131,225 miilei, din care : C+M = 110,629 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI

Va fi stabilita de catre beneficiar in corelare cu programul de esalonare a finantarii , propunerea
Q proiectantului fiind pe o perioada totala de 90 zile (3 luni) , astfel (C+M si proiectare):

- Luna 1 =7.560 mii lei , cuprinzand: proiectare+asistenta tehnica

- Luna 2 = 50,000 mii lei, cuprinzand: organizare santier, partial lucrari baza

- Luna 3 = 73,665 mii lei, cuprinzand: finalizare lucrari de baza, dezafectari org. santier

5.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE

Fiantarea investitiei va fi cu fonduri de la Bugetul local si din alte surse legal constituite.

Cap. 6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE
6.1. CERTIFICAT DE URBANISM

Certificatul de urbanism nr. 3375/22.12.2020 a fost emis de catre Primaria Municipuiui Constanta in
vederea obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul “Strazi din municipiul Constanta -
cartier Palazu Mare - Strada Papadiei, Strada Salviei, Strada Soculu/.

6.2. AVIZE SI ACORDURI

Avizele, acordurile si aprobarile sunt cele nominalizate in Certificatul de Urbanism de mai sus.

La elaborarea documentatiilor in urmatoarele faze (D.TAC., P.Th,, D.E. ) si pe perioada executiei
lucrarilor se vor respecta toate cerintele si recomandarile avizatorilor.

Cap. 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. ENTITATEA RESPONSABILA DE IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Pentru implementarea investitiei este reponsabila S.C. CONFORT URBAN SRL.

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMETARE A INVESTITIEI

Durata estimativa calendaristica pentru executia propusa in varianta (1) este de 90 de Zile.
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Aceasta durata cuprinde inclusiv etapele de eleborare proiecte tehnice, autorizare executie,
organizare santier, acestea fara a fi direct conditionate de timpul favorabil.

PRINCIPALELE ETAPE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de proiectare — pe o durata de 30 zile , cuprinzand:

- Analizarea studiilor si investigatiilor de teren:

- Elaborarea proiectului tehnic si autorizarea executiei lucrarilor de constructii;
- Elaborarea detaliilor de executie;

Executia lucrarilor - pe o durata de 60 zile , pe urmatoarele etape tehnologice:
- Instalarea organizarii de santier si reglementarea restrictiilor de circulatie;
- Trasarea amprizei lucrarilor si eliberarea amplasamentului;

- Sapatura amprizei drumului si pregatirea patului drumului;
- Realizarea fundatiei drumului (nisip + piatra sparta);
- Amenajare acostamente;
- Asternere imbracaminte din covor asfaltic:

Q - Semnalizarea rutiera.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE SI INTRETINERE

Dupa implementarea investitiei, beneficiarul are obligatia intretinerii obiectivului prin efectuare de
revizii cu personal specializat . In urma reviziilor se vor prioritiza lucrarile de interventie necesare.

Cap. 8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Avand in vedere situatia din teren, Proiectantul recomanda implementarea proiectului cu prioritate.

Data Proiectant,




DEVIZ GENERAL

DG privind cheltuielile necesare realizirii proiectului
»Lucrari de construire Strada SOCULUI - din cartierul Palazu Mare, municipiul Constanta”

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor | Valoare (fira Tva) TVA Valoal":v(:)u_:lum
crt. de cheltuieli : - -
. o Mii lei Mii lei "Miilei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si.amenajarea terenului .
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
13 Amenajiri pentru Pr(')tlecsia mediului si 0.000 0.000 0.000
aducerea la starea initjali
14 Ch'e.ltui'eli pentru relocarea/protectia 0.000 0.000 0.000
utilitatilor
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL Z; Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pe‘ntrfx asigurarea utilititilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistengd tehnicd
31 [Studii ' 0.468 0.089 0.557
32 Doc.umentatii st}port si chel.tu'ieli per.xtru" 2612 0.496 3108
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
34 Cert'ificarea per_formant(.ei.energetice si 0.000 0.000 0.000
auditul energetic al cladirilor
3.5 |Proiectare 2408 0.458 2.866
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 [Consultanti 0.000 .0.000 0.000
3.8 |Asistenti tehnici 2.072 0.394 2.466
3.8.1 |Din partea proiectantului 0.072 0.014 0.086
3.8.2 |Dirigentie santier 2.000 0.380 2.380
TOTAL CAPITOL 3 7.560 1.436 8.996
) . CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd
4.1 [Constructii si instalatii 110.629 21.020 131.649
4.2 [Montaj utilaje tehnologice 0.000 0.000 0.000
43 g?gﬁ;:;t“c’z’;i’:;?hm‘°g“:e 5l 0.000 0.000 0.000
44 Utilaje fird montaj gi echipamente de 0.000 0.000 0.000
transport
4.5 |Dotiri 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 110.629 21.020 131.649
. : CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli : .
5.1 [Organizare de gantier 0.000 0.000 0.000
5.1.1 [Lucriri de constructii 0.000 0.000 0.000
5.1.2 |Chelt. conexe organizirii santierului 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comision, cote 1.217 0.000 1.217
5.3 [Cheltuieli diverse si neprevizute 11.819 2.246 14.065
5.4 [Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 13.036 2.246 15.281
‘CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe. tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 _[Pregitirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
TOTAL GENERAL] - 131.225 24.702 155.927
110.629 21.020 131.649
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

Nr; Denumirgé capitolelor si_subcapitolelor de | Valoare (fariTVA) | ~TVA Valoare
crt. cheltuieli ‘Mii lei Mii lei " Mii lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000

1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000

13 Amenajari pentru Ii)rt.)tfecfla mediului §i 0.000 0.000 0.000

aducerea la starea initiala

1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000

TOTAL fard TVA 527 0.000|  0.000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitdlelor de paloare (fird TVA| TVA Valoare
crt. cheltuieli - Mii lei - Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
21 Cheltuieli pe:ntr}l asgurarea utilitdtilor 0.000 0.000 0.000
necesare obiectivului _
0.000 0.000 0.000




DEVIZ FINANCIAR CAP. 3
Capitolul pentru proiectare si asistentd tehnicd:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA Valoare
crt. cheltuieli Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru pr"oiéctare si asistentd tehnicd -
3.1 |Studii 0.468 0.089 0.557
Studii teren (geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice,
1. fotogrammetrice, topografice si de stabilitate 0.468 0.089 0.557
ale terenului pe care se amplaseazd obiectivul
de investitie)
a. Studii topografice 0.250 0.048 0.298
b. Studii geotehnice 0.218 0.041 0.259
C. Studii hidrologice 0.000 0.000 0.000
2 Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3 Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Obtinerea de avize, acorduri §i autorizagii 2,612 0.496 3.108
1. Obtiflerea/ prelungirea.valabilitét;ii 0.306 0.058 0.364
Certificatului de urbanism
2. Obnm'area./?relunglrea .Valabllltz.ltll 0.000 0.000 0.000
Autorizatiei de construire/desfiintare
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru
3. ra(iordurl .51 bransamente la retele publu.:e de 2306 0.438 2744
ap4, canalizare, gaze, termoficare, energie
electricd, telefonie etc.
4 Obpnel:’ea. certlﬁsatulm de nomenclatura 0.000 0.000 0.000
stradald si adresa
Intocmirea documentatiei, obtinerea
5. numdrului cadastral provizoriu si 0.000 0.000 0.000
inregistrarea terenului in cartea funciard
6. Obtinerea actului admmlstljatlv al'autc?rltatn 0.000 0.000 0.000
competente pentru protectia mediului
7. Obtinerea avizului de protectie civila 0.000 0.000 0.000
8 Avxz‘ul de ‘speCIahtate in cazul obiectivelor de 0.000 0.000 0.000
patrimoniu
9 Alte avize, acorduri si autorizatii 0.000 0.000 0.000
3.3 |Expertizare tehnica 0.000 0.000 0.000
3.4 Cert_lﬁcarea per-formant(_al_energetlce si 0.000 0.000 0.000
auditul energetic al cladirilor
3.5 |Proiectare 2.408 0.458 2.866
Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3. Studiu de fezabilitate 0.540 0.103 0.643
Documentatiile tehnice necesare in vederea
4 obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor 0.000 0.000 0.000
Verificarea tehnica de calitate a proiectului
> tehnic si a detaliilor de executie 0.500 0.095 0.595
6. Proiect tehnic si detalii de executie 1.368 0.260 1.628
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultani 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistenti tehnicd 2.072 0.394 2.466
1. Asistenta tehnicd din partea proiectantului 0.072 0.014 0.086
a. pe perioada de executie a lucrarilor 0.022 0.004 0.026
pentru participarea proiectantului la fazele
b, mcIuse. in pr.ogramul de control al lucrarilor de 0.050 0.010 0.060
executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructii
2. Dirigentie de santier e—— 2.000 0.380 2.380
B - 2 G 7o) N T
TOTALfard TVA 7/20%"~ WEN, 7560 1436 8.996
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DEVIZ FINANCIAR CAP. 4

Cheltuieli pentru investitia de baza:

" Nr. | ,ljehuniirea‘ capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fard TVA) TVA - |,. Valt?are :
- cheltuteli : , (inclusiv TVA)
crt cheltulell , Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazd . _ .

4.1 |Constructii si instalatii 110.629 21.020 131.649

411 |Frerar de construire Strada SOCULUI - din 110629  21.020 131.649
cartierul Palazu Mare, municipiul Constanta

42 Montaj u.tlla](? tehnqloglce, echipamente 0.000 0.000 0.000
tehnologice si functionale

43 Utilaj .e, echipamente te:hnologlale si 0.000 0.000 0.000
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si

4.4 |functionale care nu necesita montaj si 0.000 0.000 0.000
echipamente de transport

45 |Dotdri 0.000 0.000 0.000

4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000

TOTAL fiird TVA 21.020 131.649




DEVIZ FINANCIAR CAP. 5

Alte cheltuieli:
“Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | valoare (fird TVA) TVA-‘ -| Valoare
Ccrt. cheltuieli " Mii lei Miilei ~| Miilei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli - _
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
1 Lucrar"l :ie .construt.:;u si instalatii aferente 0.000 0.000 0.000
organizirii de santier: 0.5%zx(cap. 4)
2. Cheltuieli conexe organizirii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 1.217 0.000 1.217
1 Coml.s'loanele si dobanzile aferente creditului 0.000 0.000 0.000
bancii finantatoare
Cota aferentd Inspectoratuluide Stat in
2 Constructii pentru controlul calitétii 0.553 0.000 0.553
lucrarilor de constructii 0,5%x(C+M)
Cota pentru controlul statului in amenajarea
3 teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 0.111 0.000 0.111
lucrarilor de constructii 0,1%x(C+M)
4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor 0.553 0.000 0.553
5 Taxe pe.ntru acox:durl, avize si autorizatia de 0.000 0.000 0.000
construire/desfiintare
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 11.819 2.246 14.065
0,
i;) %x (cap. 1.2.+cap 1.3.+cap. 2+cap. 3+cap. 11.819 2246 14.065
5.4 |[Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
; v TOTAL fird TVA /’T‘EE\\\ 13.036 2.246 15.281

[’ wY BEE \
UG




DEVIZ FINANCIAR CAP. 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare beneficiar

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de | Valoare (fard TVA) TVA | Valoare
ert. ' cheltuieli ' Mii lei Mii lei Mii lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe telinologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
3 T LA T ' :
TOTAL fdrd TVA //-’.':OC S \ 0.000 0.000|- 0.000
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