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l.Denumirea proiectului:

"Senticii de proiectare faza Documentdlie de Avizare o Lucrdrilor de lntervenlie pentru
obiectivul: LOT 6-1) Pod pe DN 3 km 242+286 la Basarabi, judelul Conston,ta"

II.Titular:

- aumeler COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII

RUTIERE S.A

a) Rezumat al proiectului;

- adreso pottald: B-DUL DINICU GOLESCU, NR. 3B, SECTOR 1, BUCURESTI

numdrul de telefon, de fox ti qdresa de e-moil, odreso paginii de internet: telefon:
0233.293402 / fox: 0233.293402

- numele persoonelor de aontdcti Director general Cristron Pisro/

repre?.entant legal: Director general Cristion Pistol

-- responsabil pentru protectia mediului: Director general Cristion Plsto/

III.Descrierea caracteristicilor lizice ale intregului proiect:

Scopul proiectului ti a lucrArii il reprezinti efectuarea lucrarilor de reparatii asupra pe I)N 3

km 242+286 la l\4urfallar, judelul Constanta.

In postura de stat membru al UE, politica nationali de dezvoltare a Romaniei se va racorda la

politicile, obiectivele, principiile si reglementArile europene in domeniu, in vederea asiguririi
dezvoldrii socio economice si reducerii c6t mai rapide a disparitiilor fatS de Uniunea

Europeani.

Proiectul propus a fost dezvoltat in contextul la politicile ti strategjile elaborate la nivelul
european, nafional 9i nu in ultimul rand sectorial Si local. Conform Strategiei Nalionale pentru
Dezvoltarea DurabilS a Romaniei 2030

Obiectivul general al proiectului il constituie reprezint5 efectuarea lucrarilor de reparatii
asupra pe DN 3 kfi 242+286la Murfatlar,,udetul Constan!a care s5 asigure atat circulatia

vehiculelor catgi a pietonilorin conditiide siguranlS 9i confort.

Pentru aceasta se propun urmitoarele lucriri:

- rectificiri ale traseului in p)an pi profil longitudinala rampelor de acces la pod;



- rectificiri alc pantelor transversale a rampelor de acces la pod;

realizarea structurii ruliere a rampelor de acces la pod;

reabilitarea podului existent;

- construirea unui prag in aval pentru stabilizarea albiei;

siguran!a circulaIiei;
asigurarea scurgerii apelor - amenajarea albiei amonte $i aval de pod;

- asigurarea unei structuri rutiere corespunzitoare;
asigurarea accesului auto si pietonal in zona;

senlnalizarea corespunzetoare a circulatiei.
Amplasamentul studiat se afl5 pe proprietatea UAT a orasului Murfatlar, situat in jude[u]

Constanta.

Reparaliile podului amplasate in localitatea Murfatlar vor adduce urmatoarele beneficii:

va avea un impact sernnificativ asupra cregterii conlpetitivitdlii economiLe;
- va asigura accesul la locul de munca in condifii de siguran[i;

va permite dezvoltarea econon1iei in orasul Murfatlar.
Toate demersurile au ca scop:

crearea condif iilor pentru crerterea investiliilor;
promovarea transportului viabil;
scider-ea polu5rii aerului Iconsiderat pozitiv din punct de vedere a] afectirii
mediului)
facilitarea schimbirii modului si condi!iilor de transport citre unul mai pu!in
poluant, cu un impact pozitiv asupra mediuluisi alsinititii populatlei;

r rcSlered sigurdnlei crrculrlrei,

- impact pozitiv asupra nlediului ;i al sanitA!ii popula!iei.

Conform a viziteiin teren, s au constatat urmatoarele:

INFRASTRUCTURA

Inlrastructurile sunt inlr-o stare relativ truna, principalele probleme fiind legate de infiltratiile de apa

prin rosturile de dilalatie.
Pilele-rLler pre/lnl.r Jrm.rludrcledeferre:
lnfiltratii puternice in elevatir, carbonatari, pe!e, arnrafura ruginitai
Suprafata hetonului este neuniforma, sune vizihile urmele colrajului;
Usile de acces in interiorul casetelor sunt ruginile;
Pilele viaductelor de acees prezinta urnratoarele delecte:

lniiltratii in rigle, armatura 1a vedere si ruginita, strar de acop€rire a armaturilor deteriorat;
lnfiltralii, beton segregat, pete de rugina in elevatii pilei
Culeele prezinta urmatoarele delecte:

lnfiltratij jn elevatiisi Tiduri intoarse, carhonatari, zone intinse umede;

Armalura ruginita, beton segregat;

Infiltratii in consolele de trotuar:
Per€ul din dale sfertul de.on prezinta zone cu degradarisi este prezenta sivegetatra
La data efectuarii vizitei in teren nu a exisLat acces la banchetele de rezemare ale inlrastructLrrilor si

la aparatele de reazenr sj in consecinL? nu s-a putut evalua starea lor.



SUPRASTRUCTURA

Pod principal - tablier cu arce metalice
Arcele inetalice casetate sunt in general in stare buna. Se observa suprafete unde vopseaua

an!icoroziva este disrrusa si metalul este ruginit;
Tirantii metalici sunt in general in stare buna, Se observa ca vopseaua anlicoroziva este deteriorata in

special in partea inferioara a tirantilor si mela1ul esle ruginit. EleInentele de prindere a tirantilor de

grinzile de rigidizar€ sunt ruginite.
Grinzile de rigidizare, lonjeronii si antretoazele nu prezinta degradari importante. Datorita

inlillratiilor prin platelajul de beton acestea prezinta zone cu vopsea anticoroziva deteriorata si

metalulest€ ruginit;
Pe toata deschiderea arcului la intradosul platelajului din beton arnrat precomprimat se observa

in[] rral.r. rnre. r hpro. .r-hnrrr"r.lerc de rugirJ:
In zonele de reze1nare platelajul prezinta deteriorari ale betonului daLorita apei care patrunde prin

rosurile de drlatatiej
Viaducte de acces

Grinzile prelabricate precomprimate prezinla infiltratii sr pete de rugina, rosturile dintre tronsoare
nLl sunt rnatate corespunzatori
Placa dintre grinzi prezinta inllltraLii, zone cLr beton carbonatat;
Consolele de trotLrar preu inta infiltratii puternicela intrados;
Cale, trotuar, parapet
Lisa de parapet este turna!a neLrnilorm, prezinta carbonatari:
Parapetul pietonal me!alic este ruginit si pe uneie zone este si deLrnlat;
Parapetul directional este rugrniti
Dispozitivele de acoperire a rosturiior de dilatatie sunt deteriorate;
Partea .arosabila este dagradata si prezinta denivelaril
Calea pe trotuare este degradataj
Gurjle de scurgere sunt necorespunzatoare, tuburile metali.e sunt ruginite si rupte.

RACORDAREA CU TERASAMENTELE

Scarile si casiurile sunt in stere bunaj
Pereul din dale de beton este degradat pe - 20%, din suprafata.

AI,BIA RAULUI

Albia caDalului este in stare buna.

Vor fi identificate si marcate vizibil toare utilitalile, r'D prezenta detinatorilor acestora:

electrice, telecomunicatii, apa sau alla natura, ce vor fi intersectate sau in raza carora vor fi
dezvoltate lucrarile proiectului, in vederea protejarii acestora sau devierii, conform
procedeelor tehnice recomandate prin avize de detinatori, inclusiv recomandarile
(uplimenrarc \pe( rll( p rmpla\amenlulur.
Orice deviere necesara la utilitatile existente, se va face de catre compania care exploateaza

respecriva utilitate, iar Executantul are obligatia de a asjgura accesului acestora pe santier
pentru executarea devierii.

in cazul unei stricaciuni a utilitatilor existente datorata executiei lucrarilor, Executantul are

urmatoarele obliSatii:

- Sa notifice compania de utilitati respectiva;

Sa ia masurile necesare pentru remedierea stricaciunilor fara intarziere fiind
raspunzator pentru costurile reparatiei;



Pe perioada executiei lucrarilor va ii asigurat accesul pietonal si carosabil al locuitorilor, la

proprietati.
STABILIREA STARII TI]HNICT] A PODULUI

Prin aplicarea "lnstrucfiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod", indicativ AND 52 2

2002, la Podul pe DN3 kn 242+286, s au obfinut urmitorii indici de calitate:

'indicele de calitate al stErii tehnice, Ci = 1B

- indicele de calitate al principalelor

caracteristici iuncfionale, Fi =24

indicele de stare tehnicS, lsl = 42

Coniorm indicelui de stare tehnici (lst = 421, podul se incadreazi in clasa stirii lehnice Ill-
STARE SATISFACAT0ARE cu elemente constructive ce prezinta degradari vizibile pe zone

intinsecu afectareasectiunii transversale,,

Scenariul I - lucrari ce se pot executa in cadrul reparatiilor curente
In acest caz, in cadrul Scenariului I s,, recomanda executia urmatoarelor lucrari de reparatii

Lucrarile se vor executa sub circLrlatie cu respectarea normelor in vigoar-e la data executiei.

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare sunt necesare urmatoarele
lucrari:
Suprastructura pod principal
Se vor curata de rugina arcele, grinzile, lonjeronii, antretoazele, tirantii si prinderile lirantilor;
Se va vopsi cu vopsea anticoroziva intreaga structura melalica;

Se va executa reparatii cu betoane speciale la platelajul din beton armat in special la intradosul
consolelor de trotuar-si in zona rosturilor de dilatatie;
Se va realiza proLectia anticoroziva a betoanelor din suprastructura;
Suprastructura viaducte de acces

Se vor executa reparatii cu betoane speciale la grinzile prefabricate precomprimate, la placile

dintre grinzi si la intradosul consolelor de trotuar;
Se vor repara cu betoane speciale capetele gtinzilor daca se va constata ca sunt dereriorare
datorita infiltraliilor prin rosturi;
Se va realiza protectia anticoroziva a betoanelor din suprastructura viaductelor.
La demolare nu se va folosi piconul. Reparatiile se vor face fie de pe schele montate fie cu utilaj
special, ,,inspector de poduri".
Cale, trotuar, parapet
Se va decapa calea pe o jumatate a podului, Se vdesface hidroizolatia existenta si demola

bctoaDele de panta pana la betoanele structurilor. Se protejeaza, muta provizoriu instalatiile
existente pe pod. Se scot parapetii pietonali si directionali. Se demoleaza umplutura de trotuar
si se demonteaza stalpii existenti de iluminat.
Se vor monta lisele din beton prefabricat, pe o grinda din beton prinsa cu ancore in grinda

existental
Se vor monta guri de scurge noi si sistem de evacuare a apelor in Iungul poduluij
Se va executa stratul suport pentru hidroizolatie, se va monta hidroizolalia cu proteclie;

Se va reface calea pe pod, se va reface calea pe trotuare;



Se va monta parapet directional nou Ia marginea partii carosabile;

Se va monta parapet pietonal nou;

Se vor inlocui dispozitivele de acoperire a rosturilor;
Se reface integralsistemul de iluminat.
Infrastructura
Ulevatiile infrastructurilor se vor curala

elevatiilor deschiderii principale care este

interiorul. Se va curata zona din interiorul
Se va aplica protectie anticoroziva pe

infrastructurilorl
Se vir reparr pereul ne zonele degr,rd.rre <i

si se vor repara cu betoane speciale. In cazul

goala pe interior se va inspecta si repara inclusiv
pileisi monta uside acces.

suprafete in conlact cu aerul ale elevatilor

se va curata de vegetatie.

Scenariul Il: lucrarile de la Scenariul 1 olus inlocuirea aparatelor de reazem
ln acest scenariu se vor face aceleasi lucrari ca la scenariu 1.

Se vor inlocui aparatele de reazem din neopren atat de la grinzile viaductelor cat si a podului
metalic. In acest scop de vor ridica suprastructurile.

Lucrari comune:
Parapetii directionali H4b montat pe pod si H4a montat pe o lungime de 25.0 m adiacenl
podului, vor fi zincati, iar sistemul de profectie de zinc va avea o viabilitate de minim 20 de

ani. Parapetul pietonal va tl metalic, zincat si se va realiza din profile metalice deschise.

Ranrpele podului vor fi realizate din materiale granulare, in zona de interventie.
Conlorm SR 1B4B-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuic sa

fie termoplastic sau bicomponenl, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300

microni,
Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agremenfafe pentru o viabilitate de

20 ani si se vor monta la aceeasi nivel atat pe cale cat si pe trotuare, iar sistemul de preluare
si evacuare a apelor din zona acestora se va realiza cLl 10 cm in prelungire, in afara grinzii de

parapet.

Sistemul de protectie anticorozivb pentru elementele metalice ale suprastructurii podului va

fi alcituit din materiale anticorozive rezistente la mediul umed, toxic [eventuale scurgeri de

carburanli) 9i la razele Lrltravjolete.

Toate suprafeiele de beton ale suprastructurii ti infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri
anticorozivc ti rezistente la razele ultraviolete, prezentend o viabilitate de minim 20 de ani.

In zona culeelor se va asigura preluarea apelor pluviale de pe dispozitivele de rost prin
sisteme de colectare si evacuare,

ln ceea ce prjvesLe structura de transport, realizarea proiectului propus va aduce beneficiu
zonei, influentand benefic strategia de dezvoltare a retelei de transport si .r zonei prin
urmatoarele asPecte:

fl uidizarea circula!iei rutiere
imbuniU!irea capacitS!ii portante a strLrcturii rutiere;
imbunitS!irea elemenlelor geometrice in plan orizontal 9i in plan vertical;

imbunatatirea circula[iei pietonale in zona;



Necesitateo lucrdrilor propuse in prezentul proiect este in primul rond orgumentati de starea

fizicd o podului, roportotd la conditiile generale de circulatie auto ti pietonole actuale si de

perspectivd precum si de diagnoza de viabilitate.

Proiectul ore co obiect principol imbundtdtireo infrastructurii de tronsport local pe troseul
prcpuse, facilitand astfel mobilitoteo populotiei si a bunurilor.

bJ iustifi carea necesititii proiectului;
Prin lucrarjle de reparatii la pod se vor aduce o serie de beneficiil

. imbunititireainfrastructuriiurbane;

. creSterea gradului de confoft socialj

. imbunitilirea condiliilor de acces la zonele de interes public;

. facilitarea accesului poliliei, pompierilor ti salvirilor;

. imbunit5lirea gradului de protecrie a mediului inconjuritor;

. reducerea nivelului poluirii in zon;i

. imbunet5lirea utilizerii spatiului disponibil de citre locuitori;

. imbunitSlirea calit5lii vieliij

. cregterea valorii zonei.

Confbrm SREN 1998-2/NA, Proiectarea structurilor pentru rezisrenta la cutremur - Partea 2.

PODURI ANI,lxA NATIONAI,A, podul se incadreaza in clasa lll ( poduri de cale ferata sau sosea

amplasate pe cai de comunicatie de importanta vitala).

Latimea partii caraosabile este conforma ordinului M'l'1296/2017 penh-u drumuri de clasa

tehnica Ill cu doua benzi de circulatie

Podul va fi prevazute cu parapet de tip H4b.

Poduleste la clasa E de incarcare, iar prin lucrarile de reparatii isiva pastra clasa.

Pentru aceasta se propun urmitoarele lucriri:

- rectificiri ale traseului in plan ;i profil longitudinal a rampelor de acces la podl

- rectificeri aie pantelor transversale a rampelor de acces la pod;

realizarea structurii rutiere a rampelor de acces la pod;

- executarea unui pr-ag de fund in aval pentru consolidarea albiei si sfoparea afuierilor

- siguranla circulaliei;
asigurarea scurgerii apelor

- asigurarea unei structuri rutiere corespunzltoare;

- asigurarea pantelor de scurgere a apelor in lungul rampclor de acces Ia pod;

asigurarea accesuluiauto si pietonalin zona;

semnalizarea corespunzitoare a circulatiei,
Lucrarile de reparatii asupra podului vor avea un impact deosebit de favorabil intrucat se

vor realiza o serie intreaga de avantaje, precum:

. economisirea de energie si timp;

. crestereaeficienteiactivititiloreconomicei

. sporirea considerabilS a capacititii de circulatie;



. crestercaeficienteiactivit;tiloreconomice;

. sporirea considerabili a capacititii de circulatie;

. realizarea unLli confbrt spo t pentru participantii la trafic;

. sporirea sigurantei circulatiei auto si pjetonale;

. rcducerea semnificativa a poluArii mediului prin reducerea noxelor sl
zgomotului;

. sporirea vitezei de parcurs si implicit a tinlpului afectat transportulul

d) perioada de implementare propusi;

de
m;rfuri si de cilitorii

. conditiile de rularc corespunzatoarc reduc uzura mijloacelor de transport si
degradarea prematur; a acestora.

Priorititilc care au dus la necesitatea reabilitarii podului sunii

de a continua reabilitarea si imbun:italirca rctelci pentru urmitoarele
perioade;

de a [urniza capacitate suplimcntari;
in general, de a imbuniit.iti siguranta rutier:i !i pietonali, prin dezvoltarca sj
imbunilallreJ ttrr!intsrit.

Ob jectlvul general este:

. LIe a sprijini cresterea cconomica;

. de a imbun;tili viala si condil.iile de mediu ale cetitenilor;

. de a reduce congestionirile $i de a inrbunit:rfi traficul;

. Lip a Imbunat.rlisiqur,,nt.r, ir, Ul.rliel

c) valoarea investiliei;

l

el

De la obtinerea Ceftificatului de Urbanism pnna la receptia tinala.

plante reprezentend limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafali de teren solicitati pentru a fi folositi temporar (planuri de situafie $i
amplasamente); l
Se vor aroxa prezentei.

0 o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
I proiectului (planuri, clidiri, alte structuri, materiale de construqie 9i altele).

TOTATGENERAL 30.441.314,09 5.726.59A,AA 36.167.912,97



Scenariul I - lucrari ce se pot executa in cadrul reparatiilor curente

In acesf caz, in cadrul Scenariului I \f recomanda executia urmatoarelor lucrari de reparatii
curente:

Lucrarile se vor executa sub circulatie cu respectarea normelor in vigoare la data executiei.

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare sunt necesare urmatoarele
lucrari:

Suprastructura pod principal

Se vor curata de rugina arcele, grinzile, lonjeronii, antretoazele, tirantii si prinderjle tirantilor;

Se va vopsicu vopsea anticoroziva intreaga struclura melalica;

Se va executa reparatii cu betoane specialc la platclajul din beton armat in special la intradosul
consolelor de trotuar si in zona rosturjlor de dilatatie;

Se va rcaliza protectia anticoroziva a betoanelor din suprastructura;

Suprastructura viaducte de acces

Se vor executa reparatii cu betoane speciale la grinzile prefabricate precomprimate, la placile

dintre grinzi si la intradosul consolelor de trotuari

Se vor repara cu betoane speciale capetele grinzilor daca se va constata ca sunl deteriorate
datorita infiltratiilor prin rosturi;

Se va realiza protectia anticoroziva a betoanelor din supraslrucLura viaducrelor.

La demolare nu se va folosi piconul. Reparatiile se vor face fle de pe schele montate fie cu ulilaj
special, ,,inspector de poduri".

Cale, trotuar, parapet

Se va decapa calea pe o iumatate a podului, se vdestace hidroizolatia existenta si demola

betoanele de panta pana la betoanele structurilor. Se protejeaza, muta provizoriu inslalatiile
existente pe pod. Se scot parapetii pietonalisi directionali. Se demoleaza unlplutura de trotuar
si se demonteaza stalpii existenti de ilLrminat.

Se vor monta lisele din beton prefabricat, pe o grinda din beton prinsa cu ancore in Brinda
existentai

se vor monta guri de scurge noi sj sistem de evacuare a apelor in lungul podulur;

Se va executa stratul supoft penh u hidroizolatie, se va monta hidroizolatia cu pr-otectie;

Se va reface calea pe pod, se va reface calea pe trotuare;

Se va monta parapet directional nou la marginea partii carosabile;

Se va monta parapet pietonal nou;



Se vor inlocui dispozitjvele de acoperire a roslurilor;

Se reface integral sistemul de iluminat.

lnfrastructura

Elevatiile infrastructurilor se vor curata si se vor repara cu betoane speciale. In cazul

elevatiilor deschiderii principale care este goala pe interior se va inspecla si repara inclusiv

interiorul. Se va curata zona din interiorul pilei si monta usi de acces.

Se va aplica protectie anticoroziva pe suprafete in contact cu aerul ale elevatilor
infrasfrucfurilori

Se va repara pereul pe zonele degradate si se va curata de vegetatie.

Scenariul II: lucrarile de la Scenariul 1 plus inlocuirea aoaratelor de reazem

ln acest scenariu se vor face aceleasi lucrari ca la scenariu 1.

Se vor inlocui aparatele de reazem din neopren alat de la grinzile viaductelor cat si a podului

metalic. In acest scop de vor ridica suprastructurile.

Lucrari comune:

Parapetr dirrctionali ll4b montat pe pod sl ll4a montat pe o lunginle de 25.0 ln adiaccnt podului, vor
fi zincati, iar sistemul de protectie de zrnc va avea o viabililate de minim 20 de ani. Parapetul pietonal

va li metalic, zincat si se va realiza din proiile nlelalice deschise.

Ranlpele poduluj vor ii realizate din materiale granulare, in zona de rnterventie.

Conform SR 1848 7:2015 Semnalizare rutiere, Marcaiele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fre
termoplastrc sau biconlponent, rezonalor la marginea partii carosabile, grosime 300 nli( runi.

DispoTitivele de acopelir€ a rosturilor de dilatatie vor 6 agrementate pentru o viabiljtate de 20 ani si

se vor nronta la aceeasi nivelatat pe .a1e cat si pe trotuare, lar sistem ul de preluare si evacuare a apelor

din zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet.

Sistemul de protecfie anticoroziv; pentru elementele metalice ale suprastructurii podului va fi

alcituit din materiale anticorozive rezistente la mediul unred, toxic [eventuale scurgeri de carburanli)

si 1a raz€le ultraviolete.

Toate suprafelele de beron ale supraslructurii ti infrastructurii vor 1l protejate cu vopseluri

anticorozive ti rezistente la razele ultraviolete, prezentand o viabilitate de minim 20 de ani.

ln zona ruleelor se va asigura preluarea apeior plLrviale de pe dispozitivele de rost prin sisteme de

colectare sievacuare.

Iv.Descrierea lucririlor de demolare necesare:
- plonul de execulie a luctdrilot de demolare, de refacere tifolosire ulterioord o terenului;

Alcituirea structurii Si dimensiunile generale au fost stabilite prin misuritori in
amplasamentul podului in urma inspecliei tehnice efectuate in cursulanului 2019.



descrierea lucrdrilor de refocere a amplosamentului;
Nu este cazul,
- cdi noi de occes sau schimbdri ole celor existente, dupd caz;

Nu este cazul.
- metode folosite in demoldre;

Elementele din beton se vor demola prin apargerea betonului si indepartarea
resturilor din locatie

- detolii privind olternotivele core ou fast luate in considerqrc;

Nu este cazul.
- alte activitdti care pot opdreo ca urmare a demoldrii (de exemplu, eliminorea

deteurilor).
Deseurile rezultate in urnla demolarilor vor fi depozitate in gropi autorizate conform

legislatiei in viSoare.

Elementele de beton rezultate in urma demolSrii podului se vor inventaria si se vor
I' transporta in depozire speciale existente in zoni pentru materiale de construclii

nerefolosibile sau se vor refolosi la unele lucrdri de terasamente.

Se va impune reciclarea degeurilor refolosibile, prin integrarea lot in misura
posibilitililot in lucrarile de drumuri. Deseurile ce nu pot fi reciclate prin integrarea in
lucririle de drumuri se vor colecta sau se vor valorifica direct prin predare la diver$i
consumatori. Degeurile nereciclabile se vor depozita numai pe suprafele special amenajate in
acest scop,

V,Descrierea amplasirii proiectului:
- distanto fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Convetltiel privind

cvaluoteo impactulut asupro mediului in context tronshontiero. adoplotd la Espoo la 25
februarie 1991. re ipglg;

Proiectul nu cade sub incidenra Convenliei privind evallrarea impactului asupra
( mediului in context transfrontieri, adoptati la Espo la 25 februarie 1991, ratificati prin Legea

nt 22 /2007.
Pentru proiectul studiat, granifa proximal; este cea de sud, cu Bulgaria, situat5 la peste

147,36 km in linie dreaptS.
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Distanfa fala de grani[a proximali a zonei proiectului studiat lgranita de sud cu

Bulgaria)
lo.olEoreo omplosomen!ulut tn tdpt,tt tu oatrimanlul tullutol poltivll Ltsl(t

monumentelot istorice- actualizotd. aprobatd prin Ordinul ministrului culturii sl cultelor nr.

2.314/2004. cu modificdrile ulterioore. si Repertoriului arheolooic notional prevdzut de

Ordononta euvernului nr- 4i/2000 privind protectia patrimoniului arheologic tulgLbrgre!
unor til uri arheol tle

ulterioare:
Nu este cazul. Podul apartine domeniului public. ln zona unde se vor executa lucririle

nu sunt monumente istorice si de arhitecturi sau sifuri arheologice sau zone de interes

public/national, de aceea nu este necesar a se lua misuri deosebite de protectie a acestor

factori.

hArti, lotoarL1iale amplasomenlului core pot oferi inlormotii orivind t at oclerislictle

frue ole nediului. otd

11
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- Jolosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament. cdt Si pe zone

odi0cente acestuio:

FolosinJa actuali a imobilului conform Certificat de Urbanism nr 03 din 20.01.2022

este - cii de comnicalie pe care sunt identificate podul.

- politici de zonore si de folosire a terenului:
Se folosegc drumurile intravilane existente..

-- orealele sensibile:

Nu este cazul.
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coordonotele geografice ale omplosomentului oroiectului. corc vor I prezentate sub

lormd de vettor in h
1970:

Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului se vor anexa prezentei documentalii in
format digital.

- detalii orivind orice variontd de amplasoment care a fost luatd in considerare.

VI.Descrierea tuturor efectelor sem[ificative posibile asupra mediului ale
proiectuIui, in limita informaliilor disponibile:

(A)Surse de poluanli ti iDstalalii pcntrrl relinereil, evilcllarea ti dispersia
poluanlilor in llledilr:

o )t)t ()lL't litt t olltittr tt 1t)t .

Pe perioada execuliei reabilitirii podului $i a tuturor lucririlor aferente acestora se

vor folosi cantitili insemnate de apd preluate in cisterne auto din raurile din zoni. Doar in
cazulin care aceasti api nu indepline$te parametrii de calitate lde ex. ape acide), se va aduce

cu auLo cisterna apA de la releaua de alimentare din zond.

Aceasti api va fi folositi la prepararea amestecurilor $i la compactarea straturilor din
materiale granulare. Apa ce va fi folositS la compactarea acestor materiale fie se va evapora,

fie va intra in consistenla materialului, iar unele cantit;ji se vor scurge pe marginea rampelor

de acces, dar aceasta va fi conventional curata Si nu va polua, prin infiltrarea sa, panza freatici
sau apele de suprafat5.

Apele de suprafatS sau subterane ar putea fi poluate de scurgerile accidentale de

produse petroliere din rezervoarele canlioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi folosite la

execulia rampelor de acces. in acest sens, echipele de lucru vor avea in dotare truse de

intervenfie rapid; ce contin materiale tip spillsorb 5i care, impristiate repede peste petele de

ulei sau benzini reduc considerabil riscul poluirii apelor de suprafata sau subterane.

h )ttt t)ltl ltu att Llltl t

Principalele surse de poluare a aerului sunt pulberile sedimentabile si praful rezultate

din activitilile de constructii (demoliri, decopertiri 9i lucriri de terasamenteJ cat 9i din

activititile de transport a de$eurilor nerecuperabile.
Pentru a evita degajarea pmfului in cursul realizArii acestor lucreri, se va stropi cu jet

de apA sub presiune praful degajat in timpul lucririlor de terasamente $i construcrie.

Pentru combaterea prafului, a depunerilor atmosferice $i a particulelor de cauciuc,

rezultate din uzura pneurilor Si a noxelor rezultate din funclionarea motoarelor se va stropi
suprafata carosabilA cu o emulsie de bitum diluat cu api in proporlie de 1/10 , 0,3 l/m'z.

Reducerea gradului de poluare din noxele degaiate de autovehicule, se realizeazS prin
asigurarea fluentei circulaliei, astfelincat noxele si nu depegeasc5: 0,5% Coz; 1,0 CH.r $i 0,3olo

CO. De asemenea, la lucririle de terasamente $i construclie se va incerca utilizarea numai de

autocamioane $i utilaje terasiere noi, dotate cu motoare ce indeplinesc normele de proteclie
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a atmusler ci ,illJte in vigoare 0-.uro llll.
De asemenea, pentru reducerea poluirii

deteufi le de construclie pr;foase, autocamioanele
fiacoperite cu prelate de proteclie.

atmosferice cu substanle provenite din
care vor transporta deteuri de gantier vor

()l)l)lL't ltn itt)l)ott tILl zllantaltlltl :t Itl)tdltllt)t'
Sursele de zgomot $i vibratii in perioada execuliei sunt cele provenite de la instalatii,

utilaje, scule Si unelte utilizate in construclii. Pe perioada lucr;rilor de construclie se prevede

asigurarea atenuirii zgomotelor Si vibrafiilor exterioare SR EN ISO 717-1:2000/A1:2007. De

aceea, in contractul cu executantul se va prevedea executarea majoritilii lucr;rilor pe timpul
zilei.

De asemenea, prin refacerea cadrului ambiental prin men!inerea perdelei naturale de

arbori, se va asigura protecria impotriva zgomotului, vibratijlor si a pulberilor sedimentabile

rezultale din trafic.

tl)ltat(|to itn ]!)tt i i tt)ltilIl('t:
Nu este cazul.

t')t)tt)t.t lN \)lrlri lt I rLrl,:r,lrLlrLt

Sursele de poluare a solului, in perioada lucrarilor de execufie le reprezinti
depozitarea necorespunz5toare a degeurilor solide provenite din activitatea de Santier

[demolSri, decopert5ri$i lucreri de terasamente), cat ti scurgerile de uleiuri;i carburanli de

la utilaje ti mijloace auto, ce se infiltreaza ti in sol gi subsol.

De$eurile solide provenite din activitatea de construclii se vor depozita pe platforma
punctului gospodiresc, ce deserve$te tantierul. Acesta va fi dotat cu platforme de depozitare

a materialelor granulare dar $i a pAmentului ce rezult: din excaviri.
Autocamioanele vor fi curiljte inainte de ie$irea din zonele de inclrcare/descercare.

Santierul va fi curitat la sfartitul fiecirei zilei de lucru.
Pentru eliminarea poluirii accidentale a solului $i subsolului cu uleiuri $i carburanti,

executantul lucririlor va trebui si detini un parc auto cu revizia tehnici la zi.

intre!inerea utilajelor ti vehiculelor folosite in activitatea de construclie ti intretinerea
drumurilor se efectueazi doar in locuri special amenajate, pentru a se evita contaminarea
mediului.

I) .'trtt ( |iu L t t): t:ltt.ji /r)r lfr.il). -\r (1.l rl/r.
Lucr:rile prevezute nu au impact asupra ecosistemelor terestre $i acvatice.

u)t)]t)lt't lii ti..t /t'!t1t)t uD)i\)r .t d ttllt)t r)/)rr'rt/11'(/r'rrrt.rri Ir/h/rr:
Se va analiza efectul proiectului in privinla creerii de noi locuri de munci, atat in

perioada de execufie cat ti ulterior in exploatare - intrefinere.
Pe baza datelor statistice se va prezenta evolulia demograficA a zonel $i perspectivele

pentru urmltorii ani. Cunoatterea densitetii populafiei lotale 0oc/km2) permite evaluarea

ulterioari a efectelor sociale ti economice produse de lucrarea propusi. Este indicat ca

structura populafiei si fie prezentate pe clase de varsti 9i sex.

De la autoritirile abilitate se vor obline informalii privind starea de s;nltate a
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populaiiei, mai ales in ceea ce prive;te bolile profesionale $i cele cauzate de poluare.

Proiectul va fi aDalizat $i prezentat 9i din punct de vedere al riscurilor ce le prezinte

pentru sinitatea comunitSrilor aflate atat in imediata apropiere cAt $i la distanfi de drum,
pe timp scurt sau o perioadi mai lungi, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu

emisiiie ce influenreazi calitatea aerului sau a apei in detrimentul srn;t;fii umane, atat in
mod direct cat ti indirect, prin lantul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul asupra

s;nSt5fii din cauza scurgerilor eventualei contaminlri a terenurilor, a degajerilor de praf
etc., a zgomotelor ti vibrariilor rezultate din circulalia vehiculelor.

l,ucrarile propuse apartin domeniului publjc in intravilan. Asezarile umane nu sunt in

zona podului.
ln zona unde se vor executa lucrilile nu sunt monumente istorice si de arhitecturi sau

situri arheologice sau zone de interes public/national, de aceea nu este necesar a se lua misuri
den.ebrre Je prL,leclre a Jcestur hctori

It)ptrt\."ltut \t qu\ljt),dtra (h)frr/r/r,r r/f,er(,lf lt (tD)l)ltt\(tt1\!ttt itt t!tt)pul tt'olt1(ittt
pt attttttlrt/in tInpul t'\'ltlt)iltit | |)t l|\t\ '-ltD)ttt,tt.tl

Deseuri diverse [solide -nisip, pietris, len]n, mefal, beton, etc.), vascoase [bjtum,
grisimi, uleiuri, etc.), in cantititi modeste, se vor neutraliza sau depozita in Iocuri special

amenajate conform H.G. nr.B56/ 2002.

Deseurile solide provenite din activitatea de construclii se vor depozita pe platforma

punctului gospoderesc, ce deserve$te tantierul. Acesta va fi dotat cu platforme de depozitare

a materialelor granulare dar ti a pimantului ce rezulti din excaviri.
Deseurile rezultate in urma execut:rii Iucr;rilor de sipituri, preSStirea suprafetei,

surplusul de pimant rezultat in urma sipiturilor in cadrul lucrArii,va fi incircat si transportat
catre alte santiere pentru lucraride refacere a terasamentelor,

ln cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia

lucririi, acestea se vor capta in rezervoare metalice si se vor transporta la statii speciale de

reciclare,

Cunoaiele menajere provenite de la or-ganizarea de santier vor intra in circuitul de

evacuare al exploatirii de gospodirie.
lntretinerca utilajelor-si vehiculelor tolosite in activitatea de consh-uctie sl intre!inere

a drumurilor se efectueazi doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea

mediului

Planul de gestionare a deseririlorsi schema - flux a gestionarii deseurilor

DeseuriSeneratede Pe

ampnza rampelor$idin
clcrncntclc poduluj

(panrant, beton,

Alt. santi.re unde sunt

necesare lucrari dc tcrasamrnte
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LucHrile proiectate ce urmeazi a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare

asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafa!5, vegetaliei, Faunei sau din punct

de vedere al zgomotului si mediului inconjuritor. Prin executarea lucririlor de intrefinere vor

apirea unele influen[e favorabile asupra factori]or de mediu, cat $i din punct de vederc economic

;i social.

In ansamblu se poate aprecia ce din puncl de vedere al mediului ambiant, lucririle ce

fac obiectul prezentului proiect nu introduc disfunciionalitifi suplimentare fati de situafia

aclual6, ci dimpotriv6, un etect pozitiv.

Pentru prevenirea si minimizarea producerii de deseuri au fost luate masuri
precumi

; evitarea solutiilor de executie care presupun utilizarea unei cantitati mar mari

de materie prima, oricare presupun un timp mai mare de executie

; evitarea demolarilor inutile, prin evaluarea atenta a lacilitatilor deja construite

si incercarea integrarii acestora in noul proiect
; calcularea cat mai precisa a necesarului de materiale.

; adoptarea unor solutii de executie care sa presupuna utilizarea de materiale

reciclate sau recuperate [ex.: pamantul rezultat din sapatura - se va folosi in lucrarile de

umpluturi pentru prezenta lLlcrare, sau la alte lucrari care se afla in acelasi timp in executie;

betoanele - ca lucrari de umpluturi la Iucrarea de fata sau Ia alte lucrari ale constructorului.
materiale in stare buna [indicatoare rutiere etc.) - vor pulea fi utilizate in lLlcrarea de fata

pentru siguranta circulatieisau in alte lucrari similare.)
z utilizarea unor materii prime si tehnologii ,,prietenoase fata de nrediu'l ca de

exemplui vopsele ecologice s.a.

' adoptarea unor procese de denrolare controlata de calitare si utilizarea, cu

precadere, a constructiilor modulare,,,pre-fabricate" care sa diminueze cantitaiea de deseuri

produsa atat pe santiei cat si de catre iurnizori, si care sa permita o dezasamblare ulterioara
mai usoara

; adoptarea unor politici de returnare a ambalajelor catre furnizorii de materiale

- acest lucru va aduce beneiicii atat firmei de constructii , cat si furnizorilor
z depozitare si manipulare atenta a materialelor pe santier - acest lucru va

contribui, de asenrenea,Ia cresterea securitatii la locul de munca

Reutilizarea si reciclarea - Este indicat ca deseurile/materialele rezultate in timpul
denrolarilor si constructiilor sa fie reutilizate pe santier sau pastrate pentru utilizare
ulterioara, depozitarea la groapa de gunoi liind ultima solutie. lnh-o prima faza, deseurile

trebuie colectate in containere separate, in functie de tipul lor, de nivelul de contaminare.

Acestea pot fi apoi reutilizate direcf, fara reciclare prealabila sau in urma reciclarii. ln

vederea recuperarii, deseurile trebuie supuse traLarii mec,rnrce, macrnarri si trierii [ex.
materiale inerte, metale, cabluri, materiale plastice).
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Principolele moteriole care pot fi reutilizate si/slu reciclote:

Daca nu sunt contaminate, deseurile din constructii si demolari ce pot fi prelucrate

si refolosite sunt:

i materialele excavate in constructii, dragari, dezastre natural [sol, pietris, argila,

nisip, roci);
i materialele provenite din constructia drumurilor fsmoala, nisip, pietris, bitum,

roci, substante gudronate sau rezultate din gudron, substante cu lianti bituminosi sau

hidraulici);
> materialele din santier lcarton, plastic, metal, ]emn, sticla, cabluri, solutii de

lacuit/vopsit/izolante etcJ.

Domeniile in care pot fi reutilizate deseurile din constructii si denlolari, cu sau fara

reciclare prealabila, sunt:

> utilizarea ca materie prima in drumurilor sau trasarea unor cai de acces [ex.
ciment, beton din demolari, concasatJ

> definirea si acoperirea straturilor din celulele gropilor de gunoi ecologice

urbane sau industriale;
z realizarea de materiale plastice si metalice;

amenajarea gradinilor sau plantatiilor Iin cazul in care solul excavat nu este poluat

i)to'ytrnlrit r eu rr/l)\i( rtr,/r,, sr/)/rl)ir,drrlir/ (htln trl\!ttultN*.
In timpul executirii lucr;rilor transportul si manipularea carburanlilor, lubrifiantilor,

a btumului se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare.

Solutia tehnici proiectat; nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice
periculoase pe parcursulexecutieisau intretinerii ulterioare a drumurilor.

(B)lltilizarca rcslllsclor natul.ale, in speai ln solului, a tcrcnurilor,,r apei )i ir

bio(li! er sitilii.
Aprovizionarea cu materiale naturale lba]ast, piatra sparta, nisip, etcl se va face de la

cea mai apropiata balastiera din judetul Constanta reglementata conform normelor si

normativelor in vigoare.

Lucrarilc de lerasamente se vor' executa pe traseul rampelor de acces, inclusiv pe

zonele adiacente limitrofe pentru rezolvarea sistematizarii pe vefticala.
Operatia de sapatura se va executa cu buldozerul in stratuai succesive pana la

ajungerea cotei de fundare prevazuta in proiect, precunl si manual in spatii limitate.

Pamantul in exces rezullat din sapatura se va incarca in aLltobasculante si se va

h-ansporta in depozit, unde se va efectua o imprastiere si nivelare.

Apa folositi la diferite procese tehnologice (cur;tarea suprafetelor, udarea

suprafetelor s.a.J va fi api curati conform SR EN 1008:2003 "Api de preparare pentru beton".

Elementele specifice de impact, enumerate pe scurl Sunt:
. ocuparea definitivi $i/sau provizorie a unor terenuri;
. traficul rutier actual 9i de perspectivi medie are un grad mare de responsabilitate

in ceea ce privette poluarea cu CO, CO2, Pb, NO,, hidrocarburi, pral a aerului, solulii, a apelor,
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zgomot ti vibralii;
. deficienle de organizare, monitorizare rutieri, legislatie insuficientS, trafic

nedisciplinat;
. dezmembrarea coordonirii unitare a politicii privind sectorul rutier, acceptarea ,,de

facto" a mai multor centre de decizie, o suslinere financiari cu sincope, conjuncturale
. resurse insuficiente privind politica fondului de mediu, citre o educafie eco rutieri

nlai accentuat5 a proiectanlilor, constructorilor, administratorilor, dar ti a utilizatorilor.
Reabilitarea podului va avea un impact pozitiv asupra mediului datorita reducerii

emisiilor poluante [CO, COz, Pb, NO,, hidrocarburi, prafl prin diminuarea tinlpului de tranzit
si a consumului de carburanl. De asemenea se va inregistra o reducere importanta a

zgomotului ti vibratiilor produse de vehicule.

lmpactul pozitiv asupra mediului este asigurat si de lucrarile de colectare si evacuare

a apelor pluviale, diminuandu se astfel fenomenele de eroziune a solului.

vll.Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect:
'impoctul asupro populaliei, sdndtdlii umane, biodiversitdrii (acorddnd o atenlie

speciald speciilor ti habitatelor protejate), conservarea hobitotelor noturole, o florei Si a faunei
sdlbotice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor moteriqle, calitdtii ;i regimului cantitativ
al apei, calitdlii aerului, climei [de exemplu, notura Si amploarea emisiilor de gaze cu efect de

serd), zgomotelor Si vihrotiilor, peisajului ;i mediului vizual, patrimoniului istoric Si culturol ,i
osupro interactiunilor dintre oceste elemente. Natura impactului [adicd impactul direct,

indirect, secunclor, cumulotiv, pe termen scurt, mediu Si lung, permanent Si temporar, pozitiv ti
negotiv);

Scopul unei analize a stirii mediului Si a evaluirii impactului asupra st5rii iniliale a

mediului, este acela de a servi la luarea deciziilor.
Prin evaluarea impactului asupra mediului (ElM) a proiectului pentru investitia

"servicii de proiectare faza Documentalie de Avizarea Lucrrrilorde Intervenrie pentru
obiectivul: LOT 6-1) Pod pe DN 3 km 242+286la Basarabi, iudelul Constantra", se oferi
posibilitatea de a se lua in considerare aspecteie de mediu, inainte de a fi luat, decizia finalS

privind componentele proiectului de modernizare a drumurilor comunale.

Pentru a prevedea care va fi impactul trebuie si se cunoasci asupra ciror factori de

med ju se va acliona sau care sunt factorii de mediu care vor fi afectari, atat pe perioada de

executie, cat Si pe perioada de funclionare a obiectivului propus a fi realizat.
Analiza stirii iniriale a mediului ti evalLrarea impactului asupra medjului se

realizeazi in conformitate cu prevederile Directivei nr.97/11/EEC din 3 martie 1997 ce

amendeaz5 Directiva nr.B5/337/EEC precum 9i cu prevede le legislaliei romanegti.

Pe timpul execuliei, impactul asupra componentilor mediului se manifesti prin:
- Scoaterea temporari din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare

tantierului de construcrii, etc;
- Circulalia intensi a echipamentului de construcrii in zonele de lucru pentru

transportul materialelor 9i a prefabricatelor, execulia terasamentelor, turnarea betonului,
efc,
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- FuncIionarea stafiilor de beton, bazele echipamentu]ui, diferite ateliere de

menlinere ti de reparafii, depozite pentru nlateriale ti combustibili, tabere de $antier, etc;

- Suspendarea gidevierea temporarl a traficului de pe dru m tl I modernizat;
- Cregterea poluarii fonice, continutul de particule in suspensie [praf) ti noxe,

erodarea $i degradarea terenului, in general in zonele unde funcfioneaz; $antierele de

constuclii;
Impactul lucririlor de modernizare pe perioada de execulie depinde j^n principal de

mirimea lucrArilor de construcrii $i de modul in care acestea sunt conduse.

in timpul perioadeide funclionare poluarea mediului datorati circulalieipe drum se

reduce faIA de situaria actuali.
Trebuie menfionat faptul ca, in general, lucririle de modernizare de drumLlri

schimbi favorabil inlpactul asupra mediului.
Riscul accidentelor 9i a poluarii accidenlale se reduce, datorite echipamentelor

performanle si 'r sislemplo. de prolecl ic $i .rr ert iza r e.

in principiu, studiul prjvind evaluarea impactului asupra mediului trateaz;
urm:toarele aspecte:

- soluliide integrare cAt mai fireasci in planurile de dezvoltare locale, regionale

9i naiionale, colaborand in acest sens cu Consiliul ludetean, Primdria locali, Agenfia de

Dezvoltare RegionalS, Inspectoraiul de Protecfia Mediului;

propunerea de solufii pentru ca impactLll economic 5i cel social, inclusiv cel

asupra st:rii de slnetate a factorului uman si fie pozitiv;

definirea stirii inifiale a mediului pI-in analize pe teren, prelev:ri de probe ti
efcctuarea cercetSrilor de laborator privind aerul, solul, apa, ecosistemele [flora, iauna],

terenurile agricole etc.;

- analiza legislaliei specifice privind declararea monumentelor naturii $i

siturilor arheologice, identificarea acestora pe teren; propuneri ti solulii pentru
prezervarea acestol zone;

evaluarea inrpaciului asupra iactorilor de mediu, climei, utilizirii agricole a

terenurilor, precum Si din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada construcfiei, al

str esulu j Lond Lr.rl o rilo r a u to. r I incad raIrr in !re rsa i:

- evaluarea impactelor cauzate de vibrafii, zgomote in timpul noptii;

- misuri pentru refacerea $i conservarea ecosistemului local, precum $i alte

mEsuri compensalorii;

- propuneri ti solulii pentru prevenirea eroziunii solului 9i sedinlentdrii, in
scopul eliminbrii colrnatarii sistemelor de drenaj $i asigurarii stabilitifii solului sub electul

curen[ilor generaIi de scurgerea apelor de suprafali;

misuri pentru prevenirea accidentelor care determina poluarea apelor,

aerului, solului ti subsolului, atat in limpul execufiei, cat ;i exploat;rii;

- adoptarea de solulii pentru ca lucririle s5 se incadreze armonios in peisaj,

reducand la mininr sau chiar eliminand impactul vizual negativ, [inand seama de topografia

loculu., lralr( ul, exi<tenld vegelaliei elc.:

prevederea de solutii pentru evitarea poluerii surselor de alimentare cu ap5,

a sistemelor de drenaj $i de canalizare;
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- stabilirea de mbsuri pentru diminuarea poluirii aerului pe durata activitA[ilor
de construclie cat $i ulterior, in exploatare, pe grupe de zone;

prevederea de misuri in cadrul organizirilor de tantier pentru ca efectele

poluante si fie cet mai reduse iar in final, dupi dezafectare si fle refScut; situalia iniriali a

cadrului naturalj

- elaborarea de soluiii pentru refacerea ecologicA a zonelor alectate de

deschiderea gropilor de imprumut, precum $ia amplasamentului organizirii de gantieri

- prevederea de puncte sanitare mobile $i un sistem de comunicare adecvat

prin care sd fie asignratd o asisten!5 sanitarh eticienti pentru personalulconstructorului;

evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin anlenajirile propuse;

- identiFicarea implicArii rezidenIilor loca]i in realizarea proiectului;

- identiFicarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizari privind evolutia
calitSfii acestora ti elaborarca unui plan de nlonitoring care s: fie pus in aplicare imediat

dupi terminarea execuliei lucririlor.

Evaluarea impactului cuprinde:

- descrierea stirii iniliale a mediului

- datele necesare identificSrii $i evaluirii efeclelor principale probabile ale

obiectivului proiectat asupra mediului inconjurator;

descrierea efectelor semniiicative probabile, directe $i jndirecte ale

proiectului asupra mediului, atat in faza de execufie $i in cea de exploatare a

lucrArilor, pentru diferitele variante propuse;

- acolo unde sunt identilicate efecie adverse semnificative, se vor descrie

mSsurile luate in considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea

acestor efecLe, incluzend costurile aferente acestor misuri;

propunerea variantei optime din punct de vedere al protecliei mediului;

- planul de monitoring a calitalii [actorilor de mediu posibil a fi afectafi.

O ateniie deosebitS va fi acordati stabilirii condifiilor existenfe de mediu ti limitelor
zonei de analizi. Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de mediu din

amplasament $i din zona invecinata, inainte de realizarea proiectului pentru a exista

termeni de comparalie pentru situafia care va rezulta in urma realizirii proiectului.

in acest scop se vor urmeri urmdtoarele aspecte ale stArii iniliale a mediuluil

Topografia, geologia ti geomorfologia,

Apele de suprafala ti sublerane,

l\4eteorologia ti microclimatul pe anotin1purl
_ Principalele sisteme ecologice,

- F'lora 5i fauna caracteristicd terestri 9i acvaticA

- Speciile ameninlate,

- Istoricul evenimentelor ecologice 9i naturale; de exemplu inflorirea algelor,
nori de praf, incendii, furtuni, inundatii $i secetS, eroziunea solului,

- Utilizarea prezenti 9i tendinfele de utilizare a terenurilor, de exemplu
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agricultura, horticultura, silvicultura $i exploatirile forestiere precum ti
activititile recreative

Parlicularitif ile estetice,

- lnfrastructura, de exemplu comunicafiile $i transporturile,

- Obiective industriale, comerciale gi rezidenfiale,

- Eviden[a $i caracteristicile poluirii aerului, apelor, solului ti a poludrii fonice,

Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale $i religioase ale zonei

0rice caracteristici legati de sinitatea publici in zona afectati,

- 0rice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu,

- 0rice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului.

Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modiFicirilor mediului
existent gi determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale prevederii impactului

[pozitiv sau negativ] vor fi urmAtoarelel

identificarea activitililor ce se desfi$oari in cadrul realizir-ii proiectului li
care pot genera impact

- idenlificarea resurselor ;;i a receptorilor care pot fi alectafi de citre aceste

impacte

stabilirea inlinfuirii evenimentelor sau a legiturilor dintre cauz; 9i efect

- prevederea naturii probabile, a extinderii $i a dimensiunii oricaror modificAri
\dlr efe(te c3re <e xnticiperzS

evaluarea consecinlelor oriclrui inrpact identificat

- stabilirea consecinfelor potenIiale (pozitive sau ne8ative), care pot fi socotite

ca semnilicative
Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implic; de obicei luarea in

considerare a semnificafiei unui impact dupi un numar de criterii cum sunt:
I extinderea si dinlensiunea
) efectul pe termen scurt sau termen lung
r reversibilitatea sau irsversibilitatea
a periornlanfa in raport cu standarde]e de calitate a nrediului
: .en\tbilitrleir te( eptorului
a compatibilitatea cu politicile de mediu

O atenlie deosebilS va fi acordati evaluirii inpactelor pentru diferite grupuri ce pot

li afectate, precum copii, oameni la Iocul de nlunc5, spitale, pietoni, biciclitti, ca $i asupr a

spafiilor comerciale, zonelor de agrement sau care prezinti interes din punct de vedere
turistic, precum gi a zonelor care prezinta interes din punct de vedere al conserv;rii
biodiversitifii.

Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee speciFice

fiecArei componente men!ionate anterior ti va fi realizatS atat pentru faza de execulie cat $i
pentru cea de exploatare a drumurilor.

Evo luarea impoctu lui osupra cal itdlii o eru lui
Pentru evaluarea calitilii aerului vor li luate in considerare informaliile din faza de
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elaborare a studiului de fezabilitate 9i de alegere soluIiei tehnologice. Eva]uarea Si

proiectarea constituie pir[i ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra
calitif ii aerului, va fi apljcati urmiloarea metodologiel

- Se vor identifica pe o hartS la sc. 1:25.000sau1:10.000toateproprietAtileundese
presupune o modificare a calitelii aerului. Se vor Iua in considerare numai
proprietetile/zonele reziden[iale situate la o distanlS de pana la 200 m de la traseul
respectiv.

- Pentru perioada de execuIie, se vor calcula emisiile specifice activitifilor din zona
gropilor de imprumut, a organizerii de Santier, traficului pe drumurile de acces ti se va

evalua impactul acestora asupra factorilor de mediu, agezirilor umane, factorului uman.

Valorile oblinute vor fi comparate cu valorile concentraliilor maxime admise ICMA)
previzute de:

Standardul nalional pentru calitatea aerului [STAS 12574-87)

- Standardele de calitatea aeruluidin UE

Valorile ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizafia Mondiale a

S;nitatii
Valorile-ghid recomandate de Uniunea Internalionald a Organizatiilor de

Cercetare a Pidurilor 0URFO) pentru proteclia vegelatiei.

Evaluo rea im po ctul u i asu pra co I itdlii o pelot
in studiu se analizeaza evacuirile de ape uzate produse in urma scurgerilor provenite

din:

- organizarca de ;antier
gropile de imprumut
apele pluviale.

Deti, in general sunt prezenIi aceeaSi poiuanIi specifici, concentrafia inregistrati de

acettia in apele evacuate poate varia intre diferitele amplasamente $i depinde ti de

precipitafiile specilice in cadrul fiecArui amplasanlent, elemente care vor fi prezentate in
studiu. Pentru evaluarea gradului de poluare se va Iine seama de calitatea apelor din amonte
de evacuare, posibilitifile de dilulie Si viteza de amestec a apelor evacuate cu apele din
emisar. De asemenea, vor fi analizate sursele potenfiale de contaminare a scurBerilor de pe

drum care sunt diverse $i pot fi generate de Iucririle de construcfie, de trafic, de inlrefinere,
de scurgeri accidentale cauzate de accidente de circulafie, precum ti de depunerile din
atmoslerd.

Se va avea in vedere [aptul ci substan!ele poluante, considerate a avea cel mai mare

impact probabil asupra enlisarilor sunt: substantele solide in suspensie, hidrocarburile,
metalele, pesticidele Si ierbicidele, agentii utilizali pentru dezghelare, ingr5gSmintele,
substanfele rezultate din devers5ri accidentale precum ti de la alte surse cum ar fi
depunerile din atmosieri.

in evaluarea inrpactului asupra calitArii apelor se va analiza cu atenlie urmatoarelei
{ caracteristicile acestor resurse supuse riscului Idebit sezonier $i anual etc.),

regimul precipitaf iilor, posibilitAfile de stocare etc.;
1 utilizarea in prezent a resurselor de api: in scopuri menajere, comerciale,

industriale, agricole sau recreaiive;
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a existenla evacuerilor de api ti a deversirilor, care ar putea fi determinante
pentru calitatea apelor, mesuri de remediere deja adoptate sau proiectate;

I efecte asupra pe$tilor, a vielii silbatice;
a efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a adancimii 9i lilimii

albiilor, a eroziunii malurilor, a ratei de sedimentare fin amonte ti in aval) ti
asupra turbulenlei;

a istoricul polu;rii sau utilizirii necorespunzitoare a resurselor de api care au

afectal sinitatea oamenilor sau au fost vatimetoare pentru animale, viala
dcvatica. paqari s.ru pesli.

De asemenea se va analiza modul in care organizarea de Santier va influenta calitatea

apelor din zoni, iar execufia lucrerilor va influenfa asupra liberei scurgeri a apelor pentru a

se evita producerea de inundafiiin zona de lucru.

La analiza impactului se va [ine cont de prevederile NTPA 001/2002 din HG

1BB/2002 pentru aprobarea unor norme privind condiIiile de descircare in mediul acvalic
a apelor uzate, precum iii de Ordinul MAPM ff."1"146/2002 pentru aprobarea Normativuiui
privind obiectivele de referint; pentru clasificarea calitSfii apelor de supraiaf;.

Evoluoreo impdctuluiasupra Jlorei ti faunei
in cadrul Studiului va fi intocmiti o evaluare din punct de vedere ecologic ce va

include urmitoarele:
- consultarea 5i colcctarea datelor relevante din punct de vedere ecologic, care

existi in prezent in Iegature cu anrplasamentul afectat 9i cu zonele invecinate;

analiza legislaliei privind regimul ariilor naturale protejate;

- vizitarea amplasamentului ti elaborarea unui tip relevant de harra "HartA

privind habitatele, faza 1" care si identificc orice arie care prezinti
importan[i pentru comunitStrile de f']ori $j [auni;

analiza amplasamentului din punct de vedere al llG 230/2003 privind
delimitarea rezervatiilor biosferei, parcurilor nalionale Si parcurilor naturale

9i constituirea administrafiiloracestora.
in vederea identificirii problemelor de interes local, va li consultat publicul, cu

aceasti ocazie putendu'se scoate in evidenfi ti alte elemente fate de cele determinate inifial.
Vor fi identificate zonele de conservare a natLlrii recunoscute [cu sau i:r; statut), care

se gisesc in interiorul sau in vecinitatea zonelor afectate direct sau indirect, ocazle cu care

se vor sublinia principalele motive pentru care acestea sunt protejate.
Pentru culegerea inforna[iilor necesare, se va cerceta o bandi de min. 2 km in jurul

amplasamentului a les

in principal, informafiile privind fauna ti flora terestri trebuie si se refere lar

- Principalele formaliuni vegetale. Este ttiut faptul ca unitilile morfogeologice
regrupeaz; tipuri de formaliuni vegetale specifice. Vor fi identificate principalele etaje

forestiere, descriindu-se speciile componente, precum $i principalele fornraliuni floristice Si

de pajiste din zona studiata.

- Principalele specii de fauni [mamifere, pisiri, reptile, insecte) specifice zonei,

inclusiv malurilor cursului de ap5 sau lacurilor de acumulare. Se va face o inventariere a

locurilor in care tr:iesc, a efectivelor gi raritdIii lor, precum $i a zonelor de locuire aflate in
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pericol. Se vor identifica direcliile principale de migrare, locurile de odihn;9i de hrinire.
Datele privind ecosistemul acvatic trebuie sa se refere la vegetatia acvatica ti

semiacvatici $j la fauna acvatic;.
Vegetafia acvaticd $isemiacvatjca, cuprinde algele, fitoplanctonul, ierburile acvatice

microscopice.
Se va preciza sectorul de 16u sau de lac in care s-a fecut investigalia, tipul

substratului, speciile dominante, adancimea, cantitatea de biomasi, acoperirea spaIial5.

I.auna acvaticA, cuprinde zooplanctonul, neveftebratele bentice, fauna piscicolA ti
mamiferele

Speciile rare ti endemice, vor fi identificate pe baza listei oficiale existente. Se va

indica gradulde raritate in zoni, la nivel nafional sau reBronil. jn cazul [aunei, se vor indica

ti locurile poten[iale de ]ocuire.

Zonele sensibile vor fi cartografiate pe baza listei de specij rare Si endemice sau

periclitate.
Se vor determina impactele pe care exlstenfa altor lucriri prealabile lucririi de

amenajare a drumurilor le-a avut asupra vegetaiiei.
Pentru evaluarea florei ti faunei Si a impactului lucr5rilor asupra aceslora, vor fi

utilizatc o serie de criterii, precum:

naturalelea, diversitatea $i raritatea speciilor ti habitatelor, inclusiv arealul
habitatului

ameninlarea antropologica datoriti acfivitSlii umane

valoarea recreativS, educaf ionala $i $tiin[ifice
istoricul, reprezentalivitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea

fragilitatea ecologic:

- pozifia ocupatE in unitatea ecologicA/geograficS

- valoarea potenfiali

- capacitatea de reproducere

potentrialLll de salbAticie al zonei

in ceea ce prive;te fauna, se vor indica efectele perturbafiilor permanente ocazionate

biotopului del

- intreruperea ciilor de migralie;

- distrugerea zonelor de cuibSrit;

distrugerea zonelor de procurare a hranei;

disconfort cauzat de zgomotul $i vibratiile produse de instalaliile aFerente

realizSrii Iucririi.
Pe baza datelor obfinute $i ca urmare a rezultatelor evaludrii impactului, se vor

propune variante ocolitoare ale drumurilor tehnologice pentru a reduce influenla

zgomotelor 9i vibra[iilor asupra faunei. De exernplu, speciile de launi cu talie mici, in special

cele dintr o rezervafie naturalS, pot fi afectate de vibraliile 9i zgomotele produse de

circulatia basculantelor in perioada de construclie.

25



Evaluarea impoctuhti referitar la con(liliile get)logice, hidrogeologice, soluri ti
contominarea acestoro

lmpactul asupra solurilor
Orice proiect care implicA afectarea substanIialA a terenurilor trebuie sA includa in

etapele sale de planificare un studiu al zonelor destinate dislocarii in care si se descrie

natura Si valoarea lor din punct de vedere al mediului. lle la aceasti informafie se poate

dezvolta, reflectandu-se amploarea ti tipul anticipat de afectare $i degradare, un plan de

refacere a terenului dupi ce s-a extras piatra sau nisipul ti pietri$ul. Aceasta nu inseamn;

c5 refacerea trebuie si re-creeze mediul original. Este pulin probabil ca acest lucru sa fie

posibil. in schirnb, planificarea ar trebui se se axeze pe utilizarea topografiei complete Si a

altor caracteristici ale excavaliilor pentru oblinerea celor mai bune rezultate. AstFel,

relacerea poate implica schimbarea zonei in ceva destul de diferit de starea sa originali dar,

toluti, mult imbunitilit fa[5 de aceasta, daci r'nainte fusese pur 9i simp]u abandonatS. O

bun, organizare de Sanfier ti ocuparea unor suprafele cat mai reduse pot contribui de

asemenea la protec[ia solului
O atenIie deosebitl va [i acordati aspectelor privind eroziunea solului, Fenomene]or

de alunecare inregistrare in zoni, pentru a se putea propune m;suri adecvate de

preintampinare/stopare a acestor fenomene. Este necesar sa se realjzeze un inventar al

tuturor surselor de poluare a solului din zona respectivS.

Pierderea totali Si degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar acolo

unde solul fertil este excavat $i depozitat in vederea reutilizerii, nivelul daunelor ti Sradul
de deteriorare a calitifii solurilor va depinde de tipul de echipamente utilizate in procesul

de excavare, transport 9i manipulare, de condiliile meteorologice precum gi de ntodtrl de

depozitare.
Crcarea de cariere ti gropi de inrprumut necesiti indep;rtarea pAnrantului vegetal ti

a altor straturi de suprafafi, FAcend terenul inaccesibil agriculturii, locutrii, t'ecreerii,
pitunatului, etc., $i expunand solurile gi rocile de sub ele la acliunea soarelui, clin)ci,

vAnlului, etc.

Planurile de stabilire a surselor de nisip, pietri$ sau roci trebuie, bineinleles, sI se

indrepte spre amplasamentele unde exisli resursele dorite. Totugi, tiebuie avuti in vederc

valoarea lerenurilor marcate pentru a fi distruse, in special atunci cand sunt disponibile
soluiii alternative pentru procurarea malerialelor de construcIii.

Func[iunile pierdute ale terenuri]or includ utilizarea acestora ca terenuri cultivabile

sau de pigunat, pierderea zonelor rezidenliale existente sau poten!iale, pierderea

cherestelei daci este acoperit cu copaci, sau a capacitililor de parav6nt ti pierderea

capacitifilor de prcvenire a eroziunii, care duce la o mai mare probabilitate de aparilie a

surpirilor', a prafului purtat de vant $ia alunecirilor de teren.

Evaluo reo im po ctu lui osu pr0 peisoju I u i
Principalele etape care trebuie luate in considerare la evaluarea impaclului asupra

peisajului sunt urmitoarele:

- colectarea datelor se efectueaze in special in teren, dar 9i din studii teoretice
existente la consultant $i la alte organisme corespunz:toare,

- descrierea peisajului de relerinfi existent,
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- clasificarea peisajului,

- identificarea impactelor potenliale, pozitive 9i negative ale proiectului asupra

peisajului,

evaluarea semnificaliei impactelor identificate
Pentru descrierea corectl a peisajului se vor obfine informa[ii suficiente pentru:

- identiiicarea elementelor cheie ale peisajului;

- evaluarea importanfei elemcntelor cheie ale peisajului;

identificarea unui posibil impact semnificativ.
Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incluzand componentele

fizice, biologice, istorice ti culturale care contrjbuie la caracterul $i la valoarea acestuia.

Datele vor fi colectate Iinand cont de orice va]oare care prezintA un interes special la nivel

international, naIional, regiona] sau local, datoriti aalitafilor specifice sau istorice, sau a

elementelor culturale, plasati in peisaj, Fie ci aceasra este desemnatS oficial, cum ar fi cazul

rezervaliilor naturii la nivel global, fie ci exist5 o recunoattere Senerale a interesului unei

zonei.

Evaluarea peisajului include incadrarea cat mai potriviti a acestuia, r'n functie de

importan[a sau valoarea conrponente]or $i de caracteristicile sale, grupate ln general in
unitSli omogene din punct de vedere al naturii ti al valorii.

Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se analizeaz5 originalitatea
rezultati din aspectul dat de geologie, prccum 9i tipul de conlraste Si discontinuitAli ale

peisajului. Se urmireStei

- contrastul de folme ti culori intre zonele impidurite ti zonele aride;

contrastul la nivelul sc:rii vizuale intre panoramels deschise $i LlnitSIile

peisagistice s pecifice unei zone;

contrastul provenit din intervenlia omului;

- discontinuitili geografice.

Elemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altelei gospodSriile,

construclii autohtone, biserici, garduri, maluri, piduri, plantafii, lucii de ap5, dIunruri

existente, poteci etc.

Analiza datelor va implica o judecare subiectiva a valorii si sennificaliei elementelor
peisajului, $i vor lua in considerare atat elementele pozilive cat 9i cele negative ale

peisajului, lurnizand informalii concrete.

Refacerea vegetatiei ii dispariIia majorititii urmelor care amintesc de gantier

dureaz: o perioadS mai indelun8at6. Se va evalua impactul asupra unor zone de interes

special [gtiinlific,turistic, arheo]ogic, etc.).

in cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse de

amenajare asupra funclionirii acestor obiective din punct de vedere al modificirii
ambiantei naturale.

Componentele istorice $i culturale pot avea o valoarea 9i o importanlS deosebite

datoriti conexiunii lor cu fapte istorice $i culturale importante cum ar fi locul unde s au

desfS$urat eveninrente istorice importante, etc. Se va analiza daci realizarea lucrArilor
propuse in proiect afecteaz5 relaliile culturale ti istorice, de exenlplu daci va fi afectat un

parc de interes istoric, o zon; protejati etc.

De asemenea se va evalua modul de integrare a lucr6rii in peisaj ti de pistrare a
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caracterului local $i spiritului tradifional ti se vor propune mAsuri pentru evitarea/
reducerea impactului vizual al proiectului in peisajul zonei.

Evaluoreo impoctului provacot de zgomot
in evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot 9i nivelele anticip3te de

zgomot exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanla, punand accentul
pe nivelul de zgomot inregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumurilor, Iinand
seama de varia!ia condiliilor merenrologicc.

Va fi descris nivelul de zgomot, incidenfa Si caracteristicile sale, particularitA[ile
inr-egistrate in decursLrl zilei;i a orelor de intuneric. Pentru evaluarea nivelului de zgomot

se va utiliza indicele L 10 dB[A), care corespunde Ia media aritmetici a nivelului de zgomot
ce este depitit pentru 10% din timp, pentru o perioadi de timp dat5, de reguli 1B ore. Se va

analiza acceptabilitatea zgomotului finand seama de natura zonei inconjuratoare cum ar fi
agricultura, spafii libere, spalii comerciale, industriale sau rezidenliale.

Pentru stabilirea m5surilor de proteclie lmpotriva zgonlotelor 9i vibra[iilor se au in
vedere urm;toarele aspecte:

- Identificarea zonelor sensibile la zgomot $i vibralii, caLrza sensibjlitAlii;

- Identificarea prjncipalelor surse de zgomot locale;

Verificarea exisfenfei unor reglementiri Iocale in ceea ce prive$te nivelul de

zgomot ti
vibraIii1e, atat in cursulzilei, cat $iin cursul noptii.

La alegerea solu[iilor de protec]ie impotriva zgomotelor se va !ine cont de de factorul
de mediu ce trebuie protejat, incadrarea in peisaj a mlsLrrii propuse, efectele obfinute.

Evo lua rea impactu lui soc ia I

lmpactul social va fi analizat din punct de vedere al consecin[elor fizice $i psihice

produse de eventuale exproprierji, al efectului asupra modificArilor valorii proprietalilor
invecinate, al potenlialelor pierderi de patrimoniu natural cu valoare pentru popularie, al

efectului surplusului de magini. Pierderea fiecirui tip de teren poate provoca un impact
considerabil asupra mediului. Anlploarea Si intensitatea acestor impactuli depinde de

valoarea unici a fiecirui tip de zonl ti de masura in care alte amplasamente le pot iDlocui
in mod corespunzitor. Mutarea involuntari a populaliei trebuie v;zut5 ca un impact asupra

mediului. Deti se incearcS se se dea o anunlit6 valoare pierderilor avute in utilizarea
terenurilor ti intreruperilor asociate mutirilor este important si se realizeze c: aceasta nu

poate avea decet succese minore datoriti atatamentului emotional de aceste terenuri 9i

imprejurimi.
Trebuie s5 se examineze cu atenlie toate nevoile comuniUlii in rloul amplasament in

care este mutatA. Alin1entarea cu api, canalizarea, electricitatea, drumurile, combustibilul,
serviciile sociale ti $colile sunt exemple tipice pentru cele mai importante necesit;ti ale

comunitifii. Mutarea involuntari trebuie sA includ; analizarea cu atenIie a cererii de locuri
de munce.

De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinla creSrii de noi locuri de

munc5, atat in perioada de execu[ie cat 9i u]terior in exploatare - intrefinere.
Pe baza datelor statistice se va prezenta evolufia demografica a zonei $i perspectivele



pentru urnlStoril ani. Cunoa$terea densitSfii populariei totale (loc/km2l permite evaluarea

Lrlterioari a efectelor sociale $i economice produse de lucrarea propusi. Este indicat ca

structura populatiei s5 fie prezentati pe clase de varste $i sex. De la autorit;lile abilitate se

vor obline informa[ii privind starea de srnatate a populaliei, mai ales in ceea ce privette
bolile profesionale $i cele cauzate de poluare.

Proiectul va fi analizat ti prezentat Si din punct de vedere al riscurilor ce le prezinti
penrru slnitatea comunitililor aflate atat in imediata apropiere cat;i la distanF de drum,
pe timp scurt sau o perioadi mai lunBi, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu

emisiiie ce influenleazi calilatea aerului sau a apei in detrimentul sinStalii umane, atat in
mod direct cet ti indirect, prin laniulalimentar. De asemenea, se va evalua impactul asupra

senItS!ii din cauza scurgerilor eventualei contaminiri a terenurilor, a degajerilor de praf

etc., a zgomotelor si vibrafiilor rezultate din circulalia vehiculelor.

Evaluoreo economicd a mdsurilor de pratectie a mediului
Cu toate c: este greu s5 cuantifici valoarea unui "mediu sinatos", cresterea

interesului oamenilor in leg;tur; cu impactul asupra mediului ti potenliala cre$tere a

riscurilor asupra sanStilji unlane, calitifii hranei a dus la cregterea controlului asupra

mediului.0dati cu cregterea cererii publice pentru elaborarea de regulamente in vederea

reducerii impactului asupra nediului ti riscuriior asupra sAndtifii, este indicat; gisirea de

metode competitive din punct de vedere a costurilor, dar indeplinind toate cerinfelc
referitoare la protectia mediului.

- extindereo impoctului [zona geografcd, numdru] populaliei/hobit0telor/speciilor

afectq te);

lmpactul va avea carecter local izolat ( in linlitele amplasamentului studiat J

La aproximativ jumitatea distanlei nord-sud a Dobrogei, pe calea ferate ce leagi

Constanla de Cernavod; se aflS asezata localitatea Murfatlar. Oragul Murfatlar are in
componen[e Si satu] Sinlinoc situat la 6 km vest de orat, pe drunrul comunal DC 27. Teritoriul

localitetii este situat pe platforma dobrogeane prebalcanici, relieful fiind format din versanii

cu pante line ale unor connuenfe de vAi. in localilatea M urfatlar converg viile Seaci, Basarabi,

Serpelea gi a Siminocului, toate afluente Canalului, cu lucriri de amenajare pe cursul inferior
gi r'n zona confluenlelor. Sunt prezente trei forme de relief distincte: dealuri B0- 130 m

(Maltezeanu), ghernlea Imovile) 15-80 m [Siminoc), vei [Carasu, Siminoc, Serpelea)..

" magtlitudineo ti complexitoteo impoctului;
lmpactul va fi redus, constructia in cauza fiind de marime medie si complexjtate

redusa, nefiind necesare tehnica si echrpamente complexe de executie si functionare.

- pro bo hi I i to teo i m pactu I u i ;
Probabilitatea impactului este redusa.

d u ro ta, frecven lo ti reve rsi bi I i to tea i m poctu I u i ;

Impactul va fi pe termen scurt, aproximativ 12 de luni de la data inceperii lucrarilor,
si va avea un caracter temporar, pe durata executiei lucrarii.
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mdsurile de evitare, reducere sauameliorore a impactului semnifcativ asupra mediului;
Se vor lua masurile necesare de protectie si control a lucrarilor de constructie astfel

incat sa se asigure protectia mediului inconjurator conform legislatiei in vigoare.

- naturo transfrontalierd a impoctului.
Nu este cazul.

VIIl.Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotiri ti misuri previzute pentru
controlul emisiilor de poluanfi ln mediu, inclusiv pentru conformarea la
cerinlele privind monitorizarea emisiilor previzute de concluziile celor mai
bune tehnici disponibile aplicabile. se va avea in vedere ca implementarea
proiectului sl nu influenleze negativ calitatea aerului in zoni.

Administratorul drumului si podului impreuni cu executantul va monitoriza intr;rile,
consumurile si iesirile din procesulde executare al lucririi, astfel incat s; poati fi evidentiate si

identificate pierderile.

Administratorul drumului si podului va stabili programe si responsabiliteti in caz de

accidente si avarii, de asemenea va asigura intretinerea cu personal bine pregitit.
ln urma evaludrii potentialilor factori de risc pentru mediu nlentionati mai sus,

propunem urmirirea respectirii, pe durata realizi i si exploatirii lucririi, a urm5toarelor
mAsuri:

cft.
Zona de impact Mdsuri preventive 9i de protectie propuse

1. Calitatea aerului

> la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu

api a straturilor de pimant
autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de

piatri li se va impune circulalia cu vitezl redusi
beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care

acesta din uama va utiliza vehicule, echipamente sau

ma$ini ce eman; fum, ti va urmiri indepirtarea din
gantier a acestora

2. Eroziunea solului

z lucriri de amenajare casiuri 9i/sau camere de cidere

0inittire)
i se vor face, pe cat posibil lucr;ri de 'inierbare a zonelor

afectate, pentru stoparea erodirii solului, daca este cazul

3.
Contaminarea solului cu

ombustibil sau lubrefian!i

> vehiculele $i utilajele vor fi astfel intrelinute 9i folosite
incat pierderile de ulei sau de combustibil s; nu

contamineze solul
depozitarea pe gantier a combustibilului se va face, pe cat

posibil departe de zonele de protectie severe ale surselor
de api sau de fantani,la o distanla de minim 100 m.

spilarea autovehiculelor gi a utilajelor, in timpul
procesului tehnologic, se va face numai intr-un loc special
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crL
Zona de impoct Mdsuri preventive ti de proteclie propuse

amenajat

fantani
de executant, departe de sursele de api sau de

Zgomot

pe cit posibil, se va urmdri ca activititile zSomotoase se se

realizeze in zona institu[iilor de invSlimant, instituliilor
publice gi dispensarului uman, in afara orelor de

funclionare a acestora

se va interzice desfigurarea activitililor zgomotoase in
zona locuinlelot intre orele 6 - B dimineala.

Lucr;rile proiectate ce urmeazi a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare

asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafatS, vegetatiei, faunei sau din punct

de vedere al zgomotului si mediului inconiuritor. Prin executarea lucrerilor de intretinere vor
apireauneleinfluentefavorabileasuprafactorilordemediu,catsidinpunctdevedereeconomic
si social.

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucr;rile ce fac

obiectulprezentului proiect nu introduc disfunctionalititi suplimentare fati de situatia actuali,
ci dimpotrivS, un efect pozitiv.

Ix.Legitura cu alte acte normative ti/sau planuri/programe/strategii/ documente
de planificare:

(A)lustificarea inaadrarlii ploiectului, dupe .az, in pr'evedelilc altol a(tc nornliltive
nalionalc care transpun legislilia llnitlnii litlropeDe

Nu este cazul.

(B)se va rncntiona planul / l)rr)gr'.rnrrIl / stlitegia / tloclrrttetltnl dc plolllanlare /
plallilicille (lirt (nrt fact' proie('ttrl, rtr in(licitr'eir it(lttltti nolnlativ PtiII (aIe a iost

a p Iob. t.
Proiectul a fbst aprobat.

X.Lucriri necesare organizirii de gantier:

- descrierea lucrdrilor necesare organizdrii de Santier;
in incinta penftu amplasarea lucririlor provizorii se vor amplasa urmitoarele:

Birouri pentru personalul tehnic, care asigure conditii optime de lucru penfru

3-4 persoane, Dimensionarea suprafetei pentru birouri se va face in funclie de

personalul tehnic al constructiei;
Parcare pentru vehicule ti utilaje;
Cistern: pentru depozitarea apei potabile;

Picheli P.S.l.;

W.C. ecologice
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In incinta destinata 0rganizarii de santier se va nivela si se va asterne un strat de balast

pe terenul pus la dispozi[ie de catre Beneficiar unde vor fi amplasate dotarile administrative

specificate maisus.
Pentru lucrSrile provizorii de organizare de tantier nu este necesar a se va realiza

racord de api ti energie electricS, telefoane 9i alte utilititi cu acordul definitorilor de re[ele.

- localizarea orgonizdrii de tontier;
Incinta pentru organizarea de $antier se va stabili in etapa urmatoare la proiectul

tehnic.

- descrierea impoctulLti asnpra medfului a lucrdrilor organizdt ii de tontier;
Lucririle penlru organizarea de tantier nu reprezinti $i nu produc surse de poluare,

in proiect nu au fost previzute elemente de supraveghere a calitafii factorilor de mediu ti de

monjtorizareaactivitililordestinate protecfiei mediului.

- surse de poluanli Si instalatii pentru re[inerea, evdcuarea ;i dispercio poluanlilor in

medfu in timpul argonizdrii de Santier;
LucrArile de organizare de tantier nu reprezinte gi nu produc surse dei

1. poluare a apelor
2. poluare a aerului
3. zgomot 9i vibralii
4. radialii
5. poluare.r soluluisi . u hso lulu i

6. poluare a ecosislemelor terestre si acvatice

7. poluare a agezirilor umane si a altor obiective de interes public

B. de$euri de orice natura
9. substanle toxice

- dotdri ti mdsuri prevdzute pentru controlul emisiilot de poluontiin mediu.

Datoriti faptului c, lucr5rile de or8anizare de $antier nu reprezinLS $i nu produc surse

de poluare, in proiect nu au lost prevezute elemente de supraveghere a calitSlii factorilor de

mediu 9i de monitorizare a activifitilor destinate protecfiei mediului.
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xllucriri de refacere a amplasamentului
accidente ti/sau la incetarea activititii, i]l
disponibile:

la finalizarea investifiei, in caz de
mAsura in care acest€ informalii sunt

- lucrdrile proouse pentru refacerea qmolasamentului la finalizarea investitiei. ?n coz de

accidente si/sau lo incetorea activititii:
Dupi finalizarea lucrArilor de execurie, prin proiect s'au previzut urmetoarele lucrari

de refacere a cadrului natural:
. degajarea terenului de corpud striine ti incarcarea manuali sau mecanizati a

materialelor rezultate ti transportarea acestora la depozitulde deteuri;

- aspecte referitoore la prevenirea si modul de rdspuns pentru cozuri de poludti

occidentale:

Materialele de masi [balast, piatre sparti) se aprovizjoneazi direct la locul de punere

in oper; pentru evitarea de manipuliri suplimentare;
Pentru materialele de tipul cimentului, emulsii bituminoase cationice, se vor respecta

condifiile specifice de depozitare $i, dupi caz, de dumte a depozit;rii.
intretinerea utilaielor $i vehiculelor folosite in activitatea de construclie ti intrelinerea

drumurilor se efectueazi doar in locuri special amenaiate, pentru a se evita contaminarea

mediului.
in cazul accidentelor in care sunt implicate autovehicule, ridicarea caroseriilor,

curifarea Iocului accidentului de resturi de metal $i sticle, decopertarea solului imbibat cu

produse petroliere $i alte substanfe periculoase, refacerea vegetaliei, precum ti repararea

imbriciminrii rutiere ti lucr;rile de consolidare a drumurilor ava ate intri in sarcina celor

vinovati de producerea incidentului.
Apele de suprafafA sau subterane ar putea fi poluate de scurgerile accidentale de

produse petroliere din rezervoarele camioanelor sau a utilaielor lerasiere ce vor li fblosite la

executia drumurilor. in acest sens, echipele de lucru vor avea in dotare truse de interventie
rapid; ce conlin materiale tip spillsorb $i care, imprettiate repede peste petele de ulei sau

benzini reduc considerabil riscul poluArii apelor de suprafari sau subterane.

- aspecte rcferitoare lo inch iderea,/dezo fectdrea /demoloreo instq laliei:
La terminarea lucririlor, spatiile de depozitare temporare a materialelor rezultate in

urma decapirilor ti demolSrilor ti care nu au mai putut fi refolosite, vor fi dezafectate,

reamenajate $i redate circuitului natural.
Poriiunile care au fost destinate lucrlrilor se vor elibera de orice de$euri provenite pe

parcursul lucririlor de execufie si se va nivela suprafata.

modolitnu dp rplotctc o ,Lorii tnitiole/reohilitare in vederea ulillzdtii ukerioare o

terenului.
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DupA executarea Iucrerilor proiectate vor apare influenre favorabile asupra factorilor
de mediu cat ti din punct de vedere economico-social, in stransa corelafie cu efectele pozitive

ce rezult5 din imbunSterirea condiliilor de trafic, ce apar in urma realizirii lucririlor de

modernizare,

XIlAnexe - piese desenate:

Sunt ata$ate planurile de amplasare in zona 9i planurile de situatie.

XIILPentru proiectele care intTi sub incidenla prevederilor art. 28 din Ordonanta
de urgenli a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale proteiate,
conservarea habitatelor naturale, a florei ti faunei silbatice, aprobatl cu
modificiri ti completiri prin Legea nr, 49/2011, cu modificirile ti completirile
ulterioare, memoriul va fi completatcu urmitoarele:

Nu este cazul.

XIV,Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legituri cu apele, memoriul
va fi completat cu urmltoarele informatii, preluate din Planurile de
management bazinale, actualizate:

Locq I iza reo p rc i ectu I u i :

Bazinul hidrografic: Bazinul de apa DUNAREA

Cursul de api: Canalul navigabil Dunare-Marea Neagra

Corpul de api (de suprafalS ti/sau subteran): de suprafale

Indicarea stdrii ecologice/potentiolului ecologic ;i storea chimicd q corpului de apd de

suprafatd

l,a nivelul Fluviului Dunirea, Deltei Dunirii, Spaliului Hidrografic Dobrogea tiApelor
Costiere, evaluarea stArii chimice a corpurilor de api de suprafati s a realizal pe baza datelor
de monitoring pentru un numir de 50 corpuri de apd (43,47o/a) 9i prin grupare [prin
extrapolarea datelor de monitorizare de la alte corpuri de ap5) pentru 65 corpuri de api
(s6,s3%).

. Comparativ cu evaluarea stirii chimice a corpurilor de ap; de suprafale
realizati in primul Plan de Management, se constati c;, la nivelul Fluviului DunArea, Deltei
Dunirii, Spaliului Hidrografic Dobrogea ii Apelor Costiere, procentul de corpuri de api
evaluate in stare bunA a crescut cu 74,4 70,

Fluviul Dunirea este principala rute navigabil; din Romania. Pe teritoriul romanesc,

calea navigabilS seimpartein Dunirea fluviali,de la intlareain !aripana laTulcea,ri Dunerea

maritimi, de la Tulcea p5ni la v5rsarea in Marea Neagri. De asemenea, canalul Dunire -
Marea Neagri [CDMN) 9i canalul Poarta Albi - lyl idia - Navodari [CPAMN] asigure conexiurea
cu Marea NeagrS.
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Starea ecologici / potenlialul ecologic ti starea chimici a corpurilor de api din s.h.

Siret

Extras din Anexa 6.1

Caracterizarea stirii ecologice a corpurilor de api' rauri (20 corpuri de api) a

fost realizati pe baza nevertebratelor bentice, faunei piscicole, fitobentosului $i

fitoplanctonului, a parametrilor fizico-chimici generali $i a poluanlilor specifici. Elementele

hidromorfologice au fost luate in considerare numai in evaluarea starii foarte bune.

Stqreo ecologicd a corpurilor de api naturale - rauri la nivelul Deltei Dunirii 9i

Spaliului Hidrografic Dobrogea este reprezentati in Figura.6.6.

l5

Fig.6.6.Starea ecologici a corpurilor de api - rauri la nivelul sh Siret

Se constata la nivel bazinal ci 10 0/o din corpurile de apa sunt in stare ecologici buni.
Pentru corpurile de api nepermanente R019 de la nivelul Spaliului Hidrografic

Dobrogea, analiza stirii a evidenfiat ci niciun corp de ap5 rauri nepermanente nu atinge

starea ecologici bun5, Dintre raurile permanente, aprox. 13,33yo ating starea ecologicA bunA.

Distributia corpurilor de api nepermanente la nivelul Spafiului Hidrografic Dobrogea in
contextul sterii este ilustrati in figura 6.5.

Analiza stirii ecologice aferent, actualului Plan de Management la nivel de element de

calitate/grupe de elemente de calitate, a indicat ci Ia nivelul elementelor biologicezl
procentul corpurilor de ap; cu stare buni este mai crescut comparativ cu procentul corpurilor

de api care ating obiectivele de mediu pentru stare ecologice frespectiv nevertebrate bentice

ti fitobentos -100 o/ol

Referitor la grupa elementelor Fizico-chimice, analiza efectuati a indicat ci acestea

sunt determinante in stabilirea stirii ecologice [integrate).
La nivelulgrupei de elemente fizico-chimice ti poluanti specifici, procentul corpurilor

de api cu stare buni este mai crescut fale de procentul corpurilor de api cu stare ecologici

buna [integrateJ. Daca 10,0070 corpuri de api rauri ating starea ecologici bun;, procentlll
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corpurilor de api rauri cu stare bune din punct de vedere al Srupei elementelor lizico_chimice

generale este de 15,00%, iar din punct de vedere al poluanlilor specinci este de 100o/0.

Cu privire la elementele hidromorfologice, in tabelul de mai jos se prezinti incadrarea

corpurilor de api [rauri, lacuri, ape tranzitorii $i ape costiere), in 3 clase, conform Ghidului

European de Raporlare 2016 - Sistemul WISE

Stare/ Dotential ecolooic oentru elelrentele hidronrorfoloqice
Calgorie

CA Clasa 1 Clasa 2 Clasa 3 M,N,U TOTAL
Riuri 5 17 6

Lacuri 19 10 4 48 81

Costiere 0 2 2 0 4

Tranzitorii 0 2 0 0 2

TOTAL 19 19 23 54 115

Se face precizarea c5 aceste 3 clase de stare/potenlial ecologic ( clasa 1, clasa 2 clasa 3

si situariile M, N, U), corespund metodologiei INHGA de evaluare a st;rii /poteflIialului
ecologic din punct de vedere a elementelor hidromorfologice ,dupe cum urmeazA:

Sislem de clasrficare nrelodologie
INHGA

Srslem de clasiflcare - WISE

Chse Chse
1 - slarc ecologici foarte buni./potenlra
ecoloqic nraxanl

| - slare ecologici foarte bunS/potenlial
ecoloaic nlaxinl

2 - store ecologici buni /poienlial
ecoloqic bun

2 - slare ecologici bund /potential ecologic
bun

3 - stare ecologid nroderatS/poienlial
ecologic modercl
4 - slore ecologid pro3strpotenlial
ecologic prost
5 - slare ecologrci slabrpolental
ecoloqic slab

3 - stare /potenlial ecologic - lot ce
insermni inferioari slSllUpolen!ralulur
ecologrc bun (stare eaologrci
moderali/polential ecologrc moderat, slare
ecologrcd proosurpoteniral ecologic prost si
stare ecoloqic., shbtpotenthl ecoloqic slob)

Aceasti incadrare in stare/potenrial ecologic din punct de vedere al elementelor

hidromorfologice, este reprezentati in Fig 6.7.

I
,rI

Fig. 6,7 Store/potenlial ecologic din punct de vedere al elenentelor hidromorfologice
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Atat la nivel national cat ti la nivelul Fluviului Dun;rea, Deltei Dunirii, Spaliului

Hidrografic Dobrogea li Apelor Costiere, starea chimici a corpurilor de ape de suprafali a fost

analizate 9i caracte zati pe baza sistemelor de clasificare ri evaluare conforme cu prevederile

DCA $i Directivei SCM.

Evaluarea sterii chimice a corpurilor de api de suprafa!5 const; in controlul

conformirii concentraliilor de substanle prioritare determinate in corpurilor de api de

suprafald - categorii: raurj, lacuri, ape tranzitorii, ape costiere $i ape teritoriale24 cu valorile

SCM IN4A-SCM $i CMA-SCM) din noua Directivi SCM pentru substantele prioritare existente 9i

alli poluan!i ftabelele 6,1.6.1 $i 6.1.6.2 din anexa 6.1.6 a Planului Nalional de Management).

Detalii privind etapele urmate la nivelul Fluviului Dunirea, Deltei Dunirii, SpaJiului

Hidrografic Dobrogea ti Apelor Costiere in vederea evaluerii stirii chimice a corpurilor de api
de suprafali sunt furnizate in anexa 6.1.6 a Planului Nalional de Management.

in evaluare stlrii chimice s-a aplicat principiul celej mai defavorabile situalii ["one o.rt
dll out'), adice dace una dintre concentratiilor de substanle prioritare gSsiti in corpurile de

ap; de suprafare depetegte unul dintre SCM pentru substanlele prioritare existente ftabelele
6.1,6.7 Si 6.7.6.2 din anexa 6.1.6 a Planului Nalional de ManagementJ, se consideri ci acel corp

nu atinge stare chimici buna.

Rezultatele evaluAriigi clasificdriistlrii chimice a tuturorcorpuri de la nivelul Fluviului

Dunirea, Deltei Dun5rii, Spaliului Hidrografic Dobrogea ti Apelor Costiere, in conformitate cu

cele mentionate anterior, sunt prezentate in anexa 6.2 a prezentului Plan de Management

Toate cele 115 corpuri de api de suprafali existente la nivelul Fluviului Dun;rea, Deltei

Dunerii, Spaliului Hidrografic Dobrogea ii Apelor Costiere au fost evaluate din punct de

vedere al sterii chimice [figura 6.10 Si tabelul 6.7].

in confbrmitate cu noile prevederi europene, s au realizat doui tipuri de hirli pentru

starea chimici - una cu starea chimici globalS _ figura, in care a fost reprezentati starea

chimicl a corpurilor de api de suprafa!; pe baza tuturor substanlelor prioritare folosite in

evaluarea stdrii (relevante la nivelul s,h Siretl 5i alta, cu starea chimici parliali - figura 6.11

din care s-au exclus substanlele omniprezente PBT.

Figuro 6.11. Stare chimicd globald ti parliold a corpurilor de apd de supralold de la
nivelul s.h. Siret

Situalia corpurilor de tuprofatd privind storeo chimicd lo nivelul s.h. Siret

)o 68 2 2 100% 2 2 100!n 5

I 2

20 68 2 2 3 5 2 5
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Avand in vedere ca, toate corpurile de apA de suprafale,la nivelul Fluviului Dunerea,

Deltei Dunirii, Spaliului Hidrografic Dobrogea 9i Apelor Costiere, au fost evaluate, d.p.d.v. al

stSrii chimice, toate raportirjle ulterioare fac referire la numirul total de corpuri de ap5.

Astfel, in urma analizei efectuate, s a constatat cA 112 corpuri de ape (97,40/o) sunt in stare

chimici buni, iar restul de 3 corpuri de ap; [2,6 0/o) nu ating starea chimicd buni lfigura 6.1 1]

Figurq.6.11 Starea chimici a corpurilor de api de suprafati la nivelul Fluviului
Dunirea, Deltei Dundrii, Spatiului Hidrogranc Dobrogea 5i Apelor Costiere

La nivelul Fluviului Dun5rea, Deltei Dunerii, Spaliu1ui Hidrografic Dobrogea ;i Apelor

Costiere, evaluarea stirii chimice a corpurilor de api de suprafari s a realizat pe baza dalelor
de moniloring pentru un numir de 50 corpuri de api (43,470/o) ,i prin grupare (prin

extrapolarea datelor de monitorizare de la alte corpuri de api] pentru 65 corpuri de ap;

Is6,s3%).
Comparativ cu evaluarea sterii chimice a corpurilor de api de suprafa!5 realizati in

primul Plan de Management, se constat5 ci, la nivelul Fluviului Dunirea, Deltei Dunarii,

Spaliului Hidrografic Dobrogea ti Apelor Costiere, procentul de corpuri de api evaluate in

stare buni a crescut cu 74,4 %, in cel de-al doilea Plan. O situatie mai detaliati privind evolulia

sterii chimice globale, cu ti fSri substanlele omniprezente PBT, este prezentati in figura 6.12
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Figurq 6.73 - Evolutia stdrii chimice a corpurilor de apd de la primul Plan de
Mdnagement (PM1) ld al doilea Plan de Mqnqgement (PM2) lo nivelul Fluviului

Dundreo, Deltei Dundrii, Spa,tiului Hidrografic Dobrogea Si Apelor Costiere

-lndicareo obiectivului/obiectivelor de metliu pentr Jiecare corp de opii identilicat, cu

precizoreo excepliilor dplicate ti o termenelor aferente, dupd caz

Pentru corpurile de api de suprafalS din spafiul hidrografic Siret, prin P/dnul de

management au fost stabilite obiectivele de mediu aferente, funclie $i de catcgoria corpului
de apA de suprafaF respectiv: corpuri de ap: naturale Ireuri, lacuriJ, corpuri de ap; puternic
modificate (rAuri, lacuri de acumulare) ti corpuri de api artificiale. De asemenea, au fost
stabilile obiective de mediLl vizand "starea chimic; bun;" pentru apele teritoriale. Pentru
zonele protejate care includ corpuri de api de suprafali sau perli ale corpurilor de ap5,

obiectivele sunt cele prev;zute de legislalia specific;, fiind caracteristice categoriilor de zone
proteiate definite in capitolul S - ldentificareo ;i cartarea zonelor protejate.
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