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HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice , faza de documentatie
de avizare a lucrdrilor de interventii aferente obiectivului de investitii
“Lucrari de interventii si modernizare b-dul. Mamaia, pe sectorul cuprins
intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor, municipiul Constanta”

Consiliul local al municipiului Constanta, intrunit in sedinta ordinara din data de

Ludnd in dezbatere referatul de aprobare nrf)f@..’..‘l&...../ﬁ,.OS.2021 al
domnului primar Vergil Chitac,

Luand in considerare avizul Comisiei de specialitate nr.1 de studii, prognoze,
economico-sociale, buget, finante si administrarea domeniului public si privat al
municipiului Constanta, avizul Comisiei de specialitate nr.&gpen ru servicii publice,
comert, turism gi agrement, raportul inregistrat sub nr....Q al S.C. Confort
Urban %L precum si raportul Directiei gestionare servicii publice Inregistrat sub
nr.. D0.450....7.08,.03.2021;

Vazand dispozitiile art. 44, alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice locale, precum si H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice;

Avand n vedere dispozitiile HCL nr. 63/2013 privind aprobarea Contractului de
delegare a gestiunii serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat
din municipiul Constanta, cu modificarile si completarile ulterioare si prevederile
Contractului nr. 46.590/2.105/03.04.2013 de delegare a gestiunii serviciilor publice
de administrare a domeniului public si privat din municipiul Constanta, cu modificarile
si completarile ulterioare;

In temeiul prevederilor art.129, alin.(2} lit. ,a”, alin.3 lit. ,d” si art.196,
alin.(1) lit. ,a” din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.57/2019, privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ultericare;

HOTARASTE
Art.1 Se aproba documentatia tehnico - economicd, faza de documentatie de
avizare a lucrarilor de interventii aferente obiectivului de investitii “Lucrari de
interventii si modernizare b-dul. Mamaia, pe sectorul cuprins intre b-dul Tomis si str.
Soveja/Zorelelor, municipiul Constanta” conform anexei, care face parte integranta
din prezenta hotarare, dupd cum urmeaza:

; iy : Valoare Valoare
Denumirea capitolelor si oo TVA . -
glf_'t subcapitolelor de fard TVA (inclusiv TVA)
cheltuieli Lei Lei Lei

Sistematizare a circulatiei si
reparatii pe B-dul Mamaia

B-dul Mamaia pe sectorul
1 | cuprins intre b-dul Tomis si
strada Soveja/Zorelelor

TOTAL GENERAL 11.647.995,39 | 2.187.979,75 13.835.975,14

C+M 10.190.797,76 1.936.251,57 12.127.049,34




Art.2 Compartimentul relatii consiliul local si administratia locald va comunica
prezenta hotardre, Directiei financiare, Directiei gestionare servicii publice, Directiei
urbanism si S.C. Confort Urban S.R.L. in vederea aducerii la indeplinire si spre stiintad
Institutiei prefectului judetului Constanta.

Prezenta hotardre a fost votata de consilierii locali astfel:

pentru, impotriva, abtineri.
|
- La data adoptarii sunt in functie consilieri din 27 membri.
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REFERAT DE APROBARE

B-dul Mamaia reprezintd artera principala de legaturd dispusa din partea
centrala, de la intersectia cu str. I.G. Duca si pe zona de est a municipiului Constanta
spre Statiunea Mamaia si Navodari, intersectandu-se pe acest traseu cu alte artere
principale precum: str. I.G. Duca , str. Mihai Viteazul, b-dul Tomis, str. Mircea cel
Batran, str. Soveja, b-dul Aurel Vlaicu, artere ce fac posibile legaturi cu toate directiile
principale din municipiu si catre obiectivele turistice, comerciale si institutiile
administrative din municipiul Constanta.

Pe B-dul Mamaia, pe sectorul de la intersectia cu bd. Tomis pana la intersectia
cu str. Soveja/Zorelelor, nu s-au mai efectuat lucrari de reparatii din anul 2004 ,
astfel incat, conform Normativului NP 033-2005 pentru intretinerea si repararea
strazilor, acest sector din bd. Mamaia prezinta expirarea duratei normale de
exploatare a partii carosabile si trotuarelor si necesita lucrari de reabilitare si
modernizare.

Obiectivul principal este de continuare a Tmbunatatirii mobilitatii urbane in
Municipiul Constanta si reamenajarea suprafetelor existente pentru circulatii pietonale,
a bicicletelor si a circulatiei rutiere, asigurandu-se continuitatea cu amenajarile si
traseele existente pentru biciclete ale sectoarelor din b-dul Tomis si b-dul Mamaia
modernizate anterior.

Proiectul propus urmareste eliminarea deficientelor circulatiei rutiere si
pietonale constatate, in contextul inbunatatirii mobilitatii Tn municipiul Constanta
conform obiectivelor Planului de Mobilitate Urbana Durabila- PMUD, cu accent pe
urmatoarele obiective generale:

~-Controlul parcarii vehiculelor pe arterele principale din centrul municipiului;

-Cresterea accesibilitatii pentru pietoni si extinderea zonelor pietonale;

-Introducerea spatiului partajat si crearea infrastructurii pentru circulatia
bicicletelor;

-Cresterea calitatil si ponderii transportului public;

-Cresterea masurilor de sigurantd pentru automobilisti, pietoni si biciclisti;

~-Reducerea poluarii aerului in ceea ce priveste emisiile de noxe si a nivelului de
zgomot;

-Imbunatatirea aspectului urbanistic si al mediului ambiental.

A fost elaboratd documentatia de avizare a lucrarilor de interventii faza : D.A.L.I
cat si devziul general privind cheltuielile C+M necesare realizarii obiectivului de
investitii ” Lucrari de interventii si modernizare b-dul. Mamaia, pe sectorul cuprins
intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor, municipiul Constanta”

In consecinta, in conformitate cu prevederile art. 136 alin. (1) din Ordonanta
de urgentd nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificirile si completirile
ulterioare, initiez prolectul de hotardre privind aprobarea documentatei tehnico-
economice, faza de documentatie de avizare a lucrarilor de interventie aferente
obiectivului de investitii “Lucréri de interventii si modernizare b-dul. Mamaia, pe
sectorul cuprins intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor, municipiul Constanta”.

PRIMAR,
VERGIL CHITAC
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Investitor : MUNICIPIUL CONSTANTA
Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA prin administrator strazi Confort Urban SRL
Proiectant general : CO. PROIECT S.R.L. Constanta

DEVIZ GENERAL conform HG 907/29.11.2016
Privind cheltuielile C+M mnecesare realizarii objectivului de investitii
Lucrari de interventii si modernizare b-dul. Mamaia, pe sectorul cuprins
intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor, Municipiul Constanta”

Faza: D.A.L.l. - Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii

Optiunea A - Piste pentru biciclete cu sensuri unice dispuse lateral, partial pe trotuare
si in continuare adiacente trotuarelor la nivel cu partea carosabila

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare TVA Valoate
crt. de cheltuicli (fara TVA) 19% {cu TVA)
lei lei lei
1 | 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentmu obtinerea si amenajarea terenului
-4 1.1 |Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
" 12.[Amenajatea tetenului 0,00 0,00 0,00]
1 .3. |Amenajari pentru protectia mediutui si aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00}
1.4. |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1. |Racord alimentate cu apa 0,00 0,00 0,00
2.2.|Racord canalizare 0,00 0,00 0,00
2.3.|Retele electrice exterioare 0,00 0,00 0,00}
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proicctare si asistenta tehnica
3.1, [Studii 29830,00]  5667,70]  35497,70
3.1.1. Studii de teren (topo, geotehnic ) 29830,000  5667,70]  35497,70
3.1.2. Raport privind impactul mediului 0,00 0,00 0,00
3.2.|Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si autotizatii 2397,82 315,93 2713,75
3.3.|Expertizare tehnica (inclusiv studiu de trafic) 25000,00]  4750,00f 29750,00]
/~ 13.4.|Cettificarca petformantei energetice si auditul energetic al cladirilot 0,00 0,00 0,00|
_ '3.5.|Proiectare 100220,00] 19041,80] 119261,80}
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00}
3.5.2, Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3. Documentatie de avizare a Jucrasilor de interventit si deviz peneral 32675,00 6208,25 38883,25
3.5..4 Documentatii tehnice necesare in vederea obtineri avizelor/acordurilor/antorizatilor 4344500 8254,55 51699,55
3.5.5. Verficarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executte 3275,00] 622,25 389725
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 2082500  3956,75 24781,75
3.6.|Otganizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7.|Consultanta 25438,84{ 4833,38] 30272,22
3.7.1. Manapementul de proiect pentru obiectivul de investitii 25438,84 4833,38 30272,22
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8. |Asistenta tehnica 88327,04] 16782,14] 105109,18
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 1835,00 348,65 2183,65
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarlor 1085,00 206,15 1291,15
3.8.1.2. pentru participarea projectantului la fazele incluse in programul de control
al lucradlor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii 750,00 142,50 892 50]
3.8.2. Dirigentie de santier 86492,04| 16433,49] 102925,53
_}3-8.2.1.Diriginte de santier lucrari constructii drumuri 8649204 1643349| 10292553
TOTAL CAPITOLUL 3 271213,70| 51530,60{ 322744,30¢




CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. |Constructii si instalatii 10175534,46| 1933351,55| 12108886,01
411 Lucrar de intctventii si modernizase b-dul Mamaia pe sectorul cuptins
intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor 10175534,46| 1933351,55| 12108886,01
41.1.1 Lucran de reparatii carosabil si trotuare st pista peatru biciclete pe b-dul Mamaia, pe
sectorul cuprins intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor 10175534,46 1933351,55 12108686,01
4.2.|[Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4.3.|Utilaje, echipamante tehnologice si functionale care necesita montaj 0,00 0,00 0,00
4.4.|Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj
si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5. |Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6.|Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 10175534,46] 1933351,55] 12108886,01
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1, |Organizare de santier (0,3% din cap. 4) 30526,60] 5800,05] 36326,66
51.1. Lucrar de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 15263,30 2900,03 18163,33
5.1.2. Cheltuieli conexe organizari santierului 15263,30 2900,03 18163,33
5.2.|Comisioane, cote, taxe, costul creditului 13231247 0,00] 13231247
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bandii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructi (0.5% cap 4) 5087767 0,00 50877,67
¢ 5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii (0.1% cap 4) 10175,53 0,00 10175,53
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorlor - CSC (0.5% cap 4) 50877,67 0,00 50877,67
5.2.5. Taxe pentru acordud, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 20381,60 0,00 20381,60
5.3. [Cheltuieli diverse si neprevazute (cap 3.5+cap 3.8+cap 4*10% 1036408,15| 196917,55 1233325,@'
5.4.|Cheltuicli pentru informate si publicitate 2000,00 380,00 2380,00
TOTAL CAPITOL 5 1201247,23| 203097,60| 1404344,83
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. |Pregatitea personalului de expleatare 0,00 0,00 0,00
6.2, |Probe telmologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 1164'7995,39| 2187979,75| 13835975,14
Din care C+M (Cap1.2+Capl.3+Capl.4+Cap2+Cap.4.1+Cap4.2+Cap5.1.1) 10190797,76| 1936251,57| 12127049,34

Preturi conform Act adit. nr. 17, anexele 10, 11, si 13 la contract delegare gestiune Confort Usban, contracte fumizare

si achizitii segvicii si Incrari Confort Urban, alte pretusi de piatz si diverse taxe si cote
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Investitot/Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA

Beneficiar/ Administrator strazi : Confort Urban SRL

Proiectant general: CO PROIECT SRL CONSTANTA: sef proiect. Dan Mocanu
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Municipiul Constanta SC CONFORT URBAN SRL
' ] ADMINISTRATORUL TRAMEI STRADALE DIN MUNICIPIUL CONSTANTA
Str. Varful cu Dor nr. 10, Constanta J13/699/1997 RO 1875349

; RO45 BTRL RONC RTOO E438 6702 BANCA TRANSILVANIA
Confort Urban wyww.conforturban-ciro secretariai@conforturban-ctro tel/fax; 0241/672299

nr_ 29580 ;7 {9.03. Qo

Catre
Consiliul Local al municipiului Constanta

RAPORT
privind aprobarea documentatiei tehnico—economice, faza de
documentatie de avizare a lucrarilor de interventie aferente
obiectivului de investitii ” Lucrari de interventii si modernizare b-dul.
Mamaia, pe sectorul cuprins intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor,
municipiul Constanta”.

B-dul Mamaia reprezinta artera principala de legatura dispusa din partea
centrald de la intersectia cu str. 1.G. Duca si pe zona de est a municipiului
Constanta spre Statiunea Mamaia si Navodari, intersectandu-se pe acest traseu
cu alte artere principale precum: str. I.G. Duca , str. Mihai Viteazul, b-dul Tomis,
str. Mircea cel Batran, str. Soveja, b-dul Aurel Vlaicu, artere ce fac posibile
legaturi cu toate directiile principale din municipiu si cdtre obiectivele turistice,
comerciale si institutiile administrative din Municipiul Constanta.

Pe B-dul Mamaia, pe sectorul de la intersectia cu b-dul Tomis la intersectia
cu str. Soveja/Zorelelor, nu s-au mai efectuat lucrari de reparatii din anul 2004,
astfel incat, conform Normativului NP 033-2005 pentru intretinerea si repararea
strazilor, acest sector din bd. Mamaia prezintd expirarea duratei normale de
exploatare a partii carosabile si trotuarelor si necesita lucrari de reabilitare si
modernizare.

Proiectul propus urmareste eliminarea deficientelor circulatiei rutiere si
pietonale constatate, in contextul Tnbunatatirii mobilitatii Tn municipiul Constanta
conform obiectivelor Planului de Mobilitate Urban& Durabila- PMUD, cu accent pe

urmatoarele obiective generale:

- Controlul parcarii vehiculelor pe arterele principale din centrul
municipiuluf;
- Cresterea accesibilitatii pentru pietoni si extinderea zonelor pietonale;

- Introducerea spatiului partajat si crearea infrastructurii pentru circulatia
bicicletelor;

- Cresterea calitatii si ponderii transportului public;

- Cresterea masurilor de siguranta pentru automobilisti, pietoni si biciclisti;

- Reducerea poludrii aerului in ceea ce priveste emisiile de noxe si a
nivelului de zgomot;

- imbunatatirea aspectului urbanistic si al mediului ambiental.



Prin lucrarile propuse se urmadreste realizarea obiectivului principal de
continuare a Tmbundtétirii mobilitatii urbane Tn Municipiul Constanta conform
Planului de Mobilitate Urbana Durabila - PMUD , prin redistribuirea spatiului pe
b-dul Mamaia, de realizare a pistelor pentru biciclete la nivelul carosabilului
pentru fiecare sens de circulatie, interconectarea si continuizarea acestora cu
celelalte trasee de piste existente pe bdul Tomis si cele de perspectiva,
fluidizarea traficului , imbundatdtirea conditiilor de circulatie rutiera, inclusiv
pentru transportul public si a circulatiei pietonale, sporirea gradului de confort
si cregterea sigurantei circulatiei rutiere si pietonale si imbunatatirea aspectului
urbanistic al zonei.

Proiectul propus urmareste eliminarea deficientelor circulatiei rutiere si
pietonale constatate, in contextul inbunatatirii mobilitatii in municipiul Constanta
conform obiectivelor Planului de Mobilitate Urbana Durabild- PMUD, cu accent
pe urmatoarele obiective generale:

-Controlul parcarii vehiculelor pe arterele principale din centrul

o municipiului;
) -Cresterea accesibilitatii pentru pietoni si extinderea zonelor pietonale;

-Introducerea spatiului partajat si crearea infrastructurii pentru circulatia
bicicletelor;

-Cresterea calitatii si ponderii transportului public;

-Cresterea masurilor de siguranta pentru automobilisti, pietoni si biciclisti;

-Reducerea poludrii aerului in ceea ce priveste emisiile de noxe si a
nivelului de zgomot;

-Imbunatatirea aspectului urbanistic si al mediului ambiental.

A fost elaboratd documentatia de avizare a lucrarilor de interventii faza :
D.A.L.I cét si devziul general privind cheltuielile C+M necesare realizérii
obiectivului de investitii “ Lucrari de interventii si modernizare b-dul. Mamaia,
pe sectorul cuprins intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor, municipiul
Constanta” dupa cum urmeaza:

o Denumirea capitolelor si Valoare TVA _ Valoare
gl:t subcapitolelor de fard TVA (inclusiv TVA)
cheltuieli Lei Lei Lei
Sistematizare a circulatiei §i
reparatii pe B-dul Mamaia
B-dul Mamaia pe
1 sectorul cuprins intre b-
dul Tomis s str
Soveja/Zorelelor
TOTAL GENERAL 11.647.995,39 2.187.979,75 | 13.838.975,14
C+M 10.190.797,76 1.936.251,57 | 12.127.049,34

Durata estimata de realizare a_investitiei este: 21,5 luni, din care executie

lucrari 19,5 luni.




Avidnd in vedere cele mentionate mai sus, supunem atentiei
dumneavoastrd spre analiz si aprobare documentatia de avizare a lucrarilor de
interventii “ Lucrari de interventii si modernizare b-dul. Mamaia, pe sectorul
cuprins intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor, municipiul Constanta” cét si

devizul general intocmit conform H.G.907/29.11.2016.

Sef Serviciu|Tehnic
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DIRECTIA GESTIONARE SERVICII PUBLICE
SERVICIUL MANAGEMENT DRUMURI SI TRANSPORT PUBLIC
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RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice, faza de documentatie
de avizaré a lucrdrilor de interventie aferente obiectivului de investitii
"Lucriri de interventii si modernizare bd-ul Mamaia, pe sectorul cuprins intre
bd-ul Tomis si str. Soveja/Zorelelor, municipiul Constanta”.

Bd-ul Mamaia reprezintd artera principald de legaturd dispusa din partea
centrala de la intersectia cu str. I.G. Duca si pe zona de est a municipiului Constanta
spre Statiunea Mamaia si Navodari, intersectdndu-se pe acest traseu cu alte artere
principale precum: str. I.G. Duca , str. Mihai Viteazul, bd-ul Tomis, str. Mircea cel
Batran, str. Soveja, bd-ul Aurel Vlaicu, artere ce fac p05|b11e legaturi cu toate directiile
prlnc:|pale din municipiu si cdtre obiectivele turistice, comerciale si institutiile
administrative din Municipiul Constanta.

Pe Bd-ul Mamaia, pe sectorul de la intersectia cu bd-ul Tomis la intersectia cu
str. Soveja/Zorelelor, nu s-au mai efectuat lucrari de reparatii din anul 2004, astfel
incat, conform Normativului NP 033-2005 pentru intretinerea si repararea strazilor,
acest sector din bd. Mamaia prezinta expirarea duratei normale de exploatare a partii
carosabile si trotuarelor si necesitd lucrari de reabilitare si modernizare.

Proiectul propus urmireste eliminarea deficientelor circulatiei rutiere si pietonale
constdtate, in contextul Inbundtdtirii mobilitdtii n municipiul Constanta conform
obiectivelor Planului de Mobilitate Urbana Durabild- PMUD, cu accent pe urmatoarele

obiective generale:
Controlul parcarii vehiculelor pe arterele principale din centrul municipiului;

-Cresterea accesibilitdtii pentru pietoni si extinderea zoneldr pietonale;

~Introducerea spatiului partajat si crearea infrastructurii pentru circulatia bicicletelor;
-Cresterea calitatii si ponderii transportului public;

-Cresterea miasurilor de siguranta pentru automobilisti, pietoni si biciclisti;

-Reducerea poluarii aerulul in ceea ce priveste emisiile de noxe si a nivelului de
zgomot;

-Imbunatatirea aspectului urbanistic si al mediului ambientai.

Prin lucrdrile propuse se urmareste realizarea principalelor obiective:

Obiectivul principal este de continuare a Tmbunatatirii mobilitatii urbane Th
Municipiul Constanta conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila - PMUD , prin
redistribuirea spatiului pe bd-ul Mamaia, de realizare a pistelor pentru biciclete |la
nivelul carosabilului pentru fiecare sens de tirculatie, interconectarea si continuizarea
acestora cu celelalte trasee de piste existente pe bd-ul Tomis si cele de perspectiva,
fluidizarea traficului , Tmbunatatirea conditiilor de circulatie rutiera, inclusiv pentru
transportul public gi a circulatiei pietonale, sporirea gradului de confort si cresterea
sigurantei circulatiei rutiere si pletonale si imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.



Din punct de vedere al sigurantei in exploatare

- Pistele de biciclete de pe trotuare prezintd siguranta circulatiei sporitd fata de
circulatia auto.

- Latimea celor 2 benzi de circulatie pe fiecare cale st sens (3,0 m + 3,20 m),
necesita instituirea de restrictii de viteza suplimentare pe banda adiacentd pistei
pentru biciclete.

-Pistele pentru biciclete , cu sens unic pe fiecare cale, dispuse paralel cu axul
bulevardului , au o lIatime de 1,5 m fiecare, cu o zona de siguranta fatd de circulatia
rutiera adiacentd de 40 c¢cm, necesitand fie separarea suplimentara prin montarea de
borduri discontinue demontabile, fie alte masuri cu benzi rezonatoare profilate.
-Scurgerea apelor pluviale direct la gurile de captare existente aflate langa bordura
trotuarului.

-Mentenanta starii de curdtenie a pistei (zépada si gheata pe perioada de iarna,
indepartarea frunzelor toamna si alte particule solide de pamant, nisip antiderapant,
etc.) cu echipamente curente care nu sunt conditionate de gabaritul Iatimii pistei sau
alte obstacole.

Din punct de vedere al sanatatii oamenilor, refacerii si protectiei mediului
-Imbun3titirea mobilititii urbane orientat spre cresterea calit3tii vietii si satisfacerea
cererii de mobilitate a persoanelor, cu privire la:

-Controlul parcarii vehiculelor ;

~-Cresterea accesibilitatii pentru pietoni si extinderea zonelor pietonale;

-Crearea infrastructurii pentru circulatia bicicletelor;

~Facilitati pentru circulatia cu transportul public;

~Cresterea masurilor de sigurantd2 pentru automobilisti, pietoni si biciclisti si
diminuarea riscurilor de producerea de accidente, inclusiv a riscului de pierderi de
vieti omenesti;

-Reducerea poludrii aerului Tn ceea ce priveste emisiile de noxe si a nivelului de
zgomot produse de autovehicule, datorita unei fluente scazute a circulatiei pe anumite
sectoare si intervale de timp;

-Cresterea suprafetelor de spatil verzi, Tmbundtatirea aspectului urbanistic si al
mediului ambiental.

A fost elaboratda documentatia de avizare a lucrarilor de interventii faza
D.A.L.I cét si devziul general privind cheltuielile C+M necesare realizarii obiectivul'i
de investitii ” Lucrari de interventii si modernizare bd-ul. Mamaia, pe sectorul cuprir
intre bd-ul Tomis si str. Soveja/Zorelelor, municipiul Constanta” dupa cum urmeaza:

Denumirea capitolelor si Vztloare TVA - Valpare
1(\;2 subcapitolelor de fard TVA (inclusiv TVA)
cheltuieli Lei Lei Lei
Sistematizare a circulatiei si
reparatii pe B-dul Mamaia
B-dul Mamaia pe
1 sectorul cuprins intre b-
dul Tomis si  stn
Soveja/Zorelelor
TOTAL GENERAL 11.647.995,39 2.187.979,75 | 13.835.975,14
C+M 10.190.797,76 1.936.251,57 | 12.127.049,34




<3

Durata estimata de realizare a investitiei este: 21,5 luni, din care executie lucrari 19,5
funi.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, Tn temeiul art.136 alin. (8) lit. b) din
OUG nr.57/2019 privind Codul administrativ, s-a intocmit prezentul raport de
specialitate la proiectul de hotarare pentru aprobarea documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii ” Lucrari de interventii si modernizare b-dul. Mamaia, pe
sectorul cuprins intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorélelor, municipiul Constanta” cét
si devizul general intocmit conform H.G,907/29.11.2016.

Director executiv

Raluca GEORGESCU

intotmit
inspector Catalin GARBA
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CUPRINS
(A).PIESE SCRISE

+ Foaia de capat si lista cu semnaturi
« Cuprins piese scrise si desenate

MEM ORIU TEHN!C GENERAL

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:

1.2. INVESTITOR
1.3. BENEFICIAR

1.4. PROIECTANT o
[CapH25SITUATIAIEXISTEN TAISINE CESITATEATREALIZARI, LUCRARIEOR, DE INTERVEN Tl
2.1. PREZENTAREA CONTEXTULUI
2.2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE S| IDENTIFICAREA NECESITATILOR S DEFICIENTELOR
2.3 OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITEE!
[CapYINDESCRIEREAICONS TRUCTIEIEXISTENTE RPN |
3.1. PARTICULARITAT! ALE AMPLASAMENTULUI
3.2. REGIMUL JURIDIC
3.3. CARACTERISTIC| TEHNICE S| PARAMETRI SPECIFICI
3.4. ANALIZA STARIl CONSTRUCTIEI PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZE! TEHNICE
3.5. STAREA TEHNICA DIN PUNCT DE VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR FUNDAVENTALE

5.1. SOLUTIA TEHNICA DIN PUNCT DE VEDERE CONSTRUCTIV FUNCTIONAL SI“ ECONOMIC
5.2. NECESARUL DE UTILITATI
5.3. DURATA DE REALIZARE S| ETAPELE PRINCIPALE

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

5.5. SUSTENABILITATEA REALIZARII INVESTITIEI

5.6. ANALIZA FINANCIARA S| ECONOMICA
ECapi6;SCENARIUIZOBTIUNEASTEHNICO:ECONOMICA ORTIMAL; ; : i o ,
6.1. COMPARAREA OPTIUNILOR PROPUSE DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC ECONOMIC SI A RlSCURlLOR
6.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA OPTIUNII OPTIME RECOMANDATE

6.3. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEI

6.4. CONFORMAREA CU REGLEMENTARILE SI ASIGURAREA CERINTELOR FUNDAMENTALE

5.5. SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEI

[Caps7 1 URBANISMEACORDURISTAVIZE iz

7.1. CERTIFICATUL DE URBANISM (copie anexata)

7.2. EXTRASE CARTE FUNCIARA

7.3. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII PENTRU PROTECTIA MEDIULUI

7.2. DOCUMENTATI} ANEXA :

Devizul General al oblectivului de investitii optiunea A optima si optiunea B analizate
Listele de cantitati de lucrari pe obiecte cu evaluare

Certificatul de Urbanism (copie)

Avizefacorduri (copif)

Expertiza tehnica

Studiu de trafic

Studiul topografic (predat la Confort Urban cu Proces-verbal inreg. Nr. 8952/13.07.2020))
Studiul geotehnic {predat la Confort Urban cu Proces-verbal inreg. Nr. 8952/13.07.2020))
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(B).PIESE DESENATE
Plan nr.1- PLAN DE INCADRARE IN MUNICIPIUL CONSTANTA. .. ..ot rrs it crrinn e se s mne s e SC. 1:10000
Plan nr.2.-PLAN SITUATIE EXISTENT ... ..t rrrimeeiearrcmsiassrnsnsstersnsas srnsssessses srsnns smmsss smnemnaessanbanss snsns SC. 1:1000
Plan nr.3.-PLAN STUDIU OPTIUNEA A STOPTIUNEA B........ooiir i rreriir i snsasnan eri s rrrna s e n e s SC, 1:1000
Plan nr.4.1...4.2.- FOTOSIMULARE OPTIUNEA A - Solutia A1 st Solutia A2

Plan nr.4.3...4.4.- FOTOSIMULARE OPTIUNEA B

Plan nr.5.- PLAN DE SITUATIE AMENAJAR! CU SISTEMUL DE REGLEMENTARI CIRCULATIE — Optiunea A...5G.1:500
Plan nr.6.- STEREOTOMIE TROTUARE BD. MAMAIA

Plan nr.7.1...7.3. = SECTIUNI TIP — Optiunea A, Solutia 1 si Solutia 2
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MEMORIUL TEHNIC GENERAL

Cap:1: INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL: DE INVESTITII

1.5. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITI;
« Lucrari de interventii si modernizare Bd. Mamaia, pe sectorul cuprins
intre Bd. Tomis si str. Soveja/Zorelelor » din Municipiul Constanta

1.6. INVESTITOR: MUNICIPIUL CONSTANTA, B-dul Tomis nr.51

1.7. BENEFICIAR: MUNICIPIUL CONSTANTA, B-dul Tomis nr.51
prin administrator S.C. CONFORT URBAN SRL Constanta, str. Varful cu Dor nr.10

1.8. PROIECTANT GENERAL: CO. PROIECT SRL Constanta, str. Cuza Voda nr. 32

Cg‘p’ Z%SITUATIA ‘EXISTEN.TAiSI NECESITA TEA REALIZARII LUCRARIEOR
2.1. PREZENTAREA CONTEXTULUI

B-dul Mamaia reprezinta artera principala de legatura dispusa din partea centrala de la intersectia cu
str. 1.G. Duca si pe zona de est a Municipiului Constanta spre Statiunea Mamaia si Navodari,
intersectandu-se pe acest traseu cu alte artere principale precum: str. 1.G. Duca , str. Mihai Viteazul,
b-dul Tomis, str. Mircea cel Batran, str. Soveja, b-dul Aurel Viaicu, artere ce fac posibile legaturi cu
toate directiife principale din municipiu si catre obiectivele turistice, comerciale si institutiile
administrative din Municipiul Constanta.

Proiectul propus urmareste eliminarea deficientelor circulatiei rutiere si pietonale existente, in
contextul imbunatatirii mobilitatii in Municipiul Constanta conform obiectivelor Planului de Mobilitate
Urbana Durabila — PMUD si asigurarea continuitatii amenajarifor propuse si legaturii acestora cu
celelalte amenajari si trasee, dar si cu cele de perspectiva.

Tronsonul analizal din b-dul Mamaia, cuprins intre str. b-dul Tomis pala la str. Soveja/Zorelelor, va
asigura prin amenajarile propuse continuitatea cu amenajarile si traseele existente ale sectorului b-
dului Mamaia pe sectorul de la str. 1.G. Duca pana la intersectia cu str. Mircea cel Batran si cele de pe
b-dul Tomis pe sectorul cuprins intre str. Traian si intersectia cu str. lon Ratiu, modernizate anterior.
2.2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA NECESITATILOR SI DEFICIENTELOR

Tronsonul analizat din b-dul Mamaia este cuprins intre intersectia cu b-dul Tomis pana la intersectia cu
str. Soveja si str. Zorelelor.

B-dul Mamaia pe acest sector prezinta 3 intersectii semaforizate cu str. Mircea cel Batran, str. lon
Ratiu si str. Soveja/Zorelelor, brese in scuarul median in numar de 7, intersectii cu strazi laterale sunt
22 pe partea dreapta si 27 pe partea stanga.

Conform Ordinului MT nr. 49/1998 privind clasificarea strazilor in raport cu intensitatea traficului si de
functiile pe care le indeplinesc, precum si conform STAS 10144/1-90, privind incadrarea in categoria
tehnica a strazilor dupa profilul transversal , b-dul Mamaia este de categoria Il cu 4 benzi de
circulatie in sectiune curenta , cate 2 benzi pe fiecare sens si si:pralargiri la intresectiile cu b-dul
Tomis, str. Mircea cel Batran, str. lon Ratiu, str. Soveja/Zorelelor si intensitatea traficului caractenzata
ca intensa si foarte intensa in anul de perspectiva 2030 (>600 Vet/h si banda).

. ! 2
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2.2.1. Deficiente de trafic si de mobilitate urbana ale situatiei actuale

- Circulatia rutiera pe b-dul Mamaia prezinta un trafic intens si foarte intens cu intensitati ridicate
pe anumite intervale dimineata si seara. Structura traficului este alcatuita din autoturisme,
microbuze, autofurgonete , autobuze pentru transportul public urban, autocare si ocazional
autovehicule de transport marfa.

- Intensitatea ridicata a traficului pe anumite intervale de varf de trafic produce stationari si cozi
la intersectiiie semaforizate cu bd. Tomis , Mircea cel Batran, str. lon Ratiu si cu str.
Soveja/Zorelelor , ingreunand circulatia inclusiv a mijloacelor publice de transport.

- Bresele din scuarul median pentru intoarcere si pentru accesurile pe strazile laterale prezinta
puncte de congestie de trafic si conflicte de circulatie cu privire [a capacitatile reduse de
stocare la anumite buzunare si a lipsei acestora si a reglementarilor la schimbarea directiilor
de virare la celelalte brese.

- Existenta parcarilor laterale pe carosabil si pe trotuare reduc fluienta traficului rutier si pietonal.

! - Lipsa unor alveole pentru statiile Bus, ceea ce conduce la ocuparea benzii marginale si la
reducerea fluentei traficului.

- Lipsa cailor amenajate pentru circulatia bicicletelor si a altor facilitati si fara a se asigura
continuitatea pistelor amenajate existente de pe b-dul Mamaia si b-dul Tomis.

ocuparii unor suprafete de trotuar cu parcari de autoturisme.
'2.2.2, Situatia_actuala

¢ B-dul Mamaia prezinta urmatoarele caracteristici generale existente:

e Sectorul bd. Tomis — intersectia cu str. Mircea cel Batrdn este in prezent reabilitat si
modernizat prin lucrari anterioare.

e Traseul in plan este alcatuit dintr-o succesiune de aliniamente si curbe, prezentand 3

intersectii semaforizate cu str. Mircea cel Batran, str. lon Ratiu si str. Soveja/Zorelelor, brese

£ in scuarul median in numar de 7 , intersectii cu strazi si accesuri laterale 22 pe partea dreapta
‘ si 27 pe partea stanga.

e Partea carosabila in sectiunea curenta este alcatuita pentru fiecare sens de circulatie din cate
2 benzi de circulatie de cate 3 m fiecare si un spatiu utilizat pentru parcare longitudinala de 1,5
-2 m, iar la anumite intersectii cu supralargiri [a 3 - 4 benzi de circulatie pe fiecare sens, caile
rutiere fiind separate de un scuar verde median. Pentru efectuarea virajului de stanga sunt
prevazute suparalargiri in scuarul median cu buzunare pentru stocajul autovehiculelor la
intersectiile cu str. Bucovinei, str. Nicolae lorga, str. lon Voda, str. lon Ratiu si str. Soveja.

- Circulatia pietonala prezinta deficiente datorita starii tehnice rea a imbracamitei trotuarelor si a
|
|

Partea carosabila este delimitata cu borduri pe ambele parti ale fiecarui sens de circulatie si
pe toata lungimea, de trotuare pietonale si scuarul verde median de latimi variabile;

e Trotuarele laterale prezinta latimi variabile de 3,5 — 5 m cu spatii verzi in casete pe zona
pomilor , imbracaminte asfaltica si local cu pavele prefabricate (pe sectorul de la intersectia
bd. Tomis la intersectia cu str. Mircea cel Batran si pe alte sectoare izolate);

e Scuarul median cu spatiu verde , delimitat cu borduri prefabricate din beton, are o latime
curenta de 9 m pe sectorul intre str. Mircea cel Batran si str. Bucovinei , 6 m cu discontinuitati

3
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pana spre str. Soveja sip e zonele de supralargiri cu buzunare de stocare intre 3msi 7 m
(inainte de intersectia cu str. Mircea cel Batran) si 1,5 — 2 m (intre intersectia bd. Tomis cu str.
Mircea cel Batran).

» Statiile BUS sunt prevazute partial cu alveole si partial pe banda marginala de circulatie;

o Imbracamintea carosabilului este din mixturi asfaltice, iar cea a trotuarelor partial din pavaje si
partial din mixturi asfaltice;

o Profilul longitudinal prezinta o panta generala dinspre bd. Tomis spre str. Soveja cu declivitati
variabile intre 1,2% - 2,5%, avand zona cea mai ianalta la intersectia cu bd. Tomis si zona cea
mai joasa la intersectia aj str. Soveja.

e Profilul transversal prezinta pante dinspre scuarul median catre trotuarele laterale.

¢+ Elementele si dispozitivele de scurgere a apelor pluviale sunt alcatuite din guri de colectare
pluviale prevazute cu gratare metalice dispuse spre bordurile laterale la limita carosabilului cu
- evacuare in reteaua subterana publica pluviala.

+ Elementele de siguranta circulatiei sunt reprezentate prin semnalizarea cu marcaje si
indicatoare rutiere, iar la intersectiile cu str. Mihai Viteazul si cu bd. Tomis sunt prevazute inclusiv
semafoare luminoase ;

+ Utilitatile publice

Pe amplasamentul sectoarelor analizate sunt diverse utilitati urbane subterane amplasate pe
carosabil si trotuare (apa, canalizare, pluviale, electrice, T, gaze) , stalpi metalici cu iluminatul public
si anumite retele T¢ pe vechii stalpi din beton , amplasate pe trotuare. Retelele aeriene Tc si stalpii
existenti din beton vor fi dezafectati dupa relocarea in subteran a retelelor de comunicatii electronice
prin canalizatiile de fibra optica.

2.2.3.. Starea tehnica actuala

Investiqarea starii_tehnice actuale a sectorulu! din b-dul Mamaia analizat a fost efectuata prin

Expertiza tehnica-elaborata de expertul tehnic atestat dr. ing. Marin George Catalin si prin constatarile

roy ulterioare, in contextul imbunatatirii mobilitatii in Municipiul Constanta conform Planului de Mobilitate
Urbana Durabifa - PMUD, concluzionandu-se urmatoarele principale deficiente si degradari:

= Partea carosabila prezinta degradari cauzate de actiunea combinata a factorilor de mediu, a

traficului , dar si de imbatranire a asfaltului, degradari de tip structural si degradari de suprafata

a caror evaluare a indicilor de degradare conduc la calificativul starii de degradare ca

,,mediocra” (conf. Normativ CD155-2001 — ,,Instructiuni tehnice pentru determinarea starii

tehnice a drumurilor moderne” si AND 540 - ,,Normativ pentru evaluarea starii de degradare a

imbracamintii pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide”),

» Trotuarele prezinta degradari mult mai severe de tip structural si degradari de suprafata,
datorate inclusiv diverselor lucrari de utilitati subterane, a caror evaluare a indicilor de degradare
conduc la calificativul starii de degradare ca,,rea”.

« Spatille verzi si incadrarea acestora cu borduri de pe trotuare sunt puternic degradate si
deformate inclusiv de parcarea autoturismelor pe trotuare si a radacinile copacilor. Pe sectorul
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str. Mircea cel Batran — str. Bucovinei cresterea radacinilor copacilor de pe trotuare au afectat
inclusiv partea carosabila pe circa 50 cm .

= | ipsa amenajarifor pentru circulatia bicicletelor si a continuitatii ecestora cu alte trasee.

2.3.4. Necesitatea lucrarilor de interventii pe sectorul analizat al b-dului Mamaia rezulta atat ca
urmare a deficientelor de circulatie rutiera si pietonala si degradarifor mentionate mai sus, precum si a
necesitatifor de continuare a imbunatatirii mobilitatii urbane in Municipiul Constanta conform Planului
de Mobilitate Urbana Durabila — PMUD , prin_redistribuirea spatiului pe b-dul Mamaia pentru
fluidizarea circulatiei rutiere curente, facilitati pentru transportul public si asiqurarea continuitatii de
piste pentru biciclete pe b-dul Mamaia si legaturii acestora cu celelalte trasee existente si cele de

perspectiva.
2.3. OBIECTIVE PRECONIZATE A Fl ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Proiectul propus urmareste eliminarea deficientelor circulatiei rutiere si pietonale constatate, in
contextul imbunatatirii mobilitatii in Municipiul Constanta conform obiectivelor Planului de Mobilitate
Urbana Durabila — PMUD.

Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) , ca plan strategic, este orientat spre cresterea
calitatii vietii in Municipiul Constanta si satifacerea cererii de mobilitate a persoanelor , cu accent
particular pe urmatoarele obiective generale :

= Controlul parcarii vehiculelor pe arterele principale din centrul municipiului;

= Cresterea accesibilitatii pentru pietoni si extinderea zonelor pietonale;

= |ntroducerea spatiului partajat si crearea infrastructurii pentru circulatia bicicletelor;

= Cresterea calitatii si ponderii transportului public;

= Reducerea congestiei traficului si a conflictelor de circulatie;

» Cresterea masurilor de siguranta pentru automobilisti, pietoni si biciclisti;

= Reducerea poluarii aerului in ceea ce priveste emisiile de noxe si a nivelului de zgomot;
» Imbunatatirea aspectului urbanistic si al mediului ambiental.

Obiectivele generale mentionate mai sus impun luarea de noi masuri, mai ales ca urmare a cresterii
an de an a gradului de motorizare cu efecte asupra deteriorarii calitatii mediului urban.

Principalele masuri necesare in vederea atingerii obiectivelor propuse sunt:

e Realizarea de piste pentru biciclete si asigurarea continuitatii si legaturii acestora cu celelalte
trasee existente si cele de perspectiva;

» Reabilitarea trotuarelor pentru circulatia pietonala;
« Reamplasarea si reconfigurarea breselor din scuarul median;

 Imbunatatirea reglementarilor circulatiei pietonale (inclusiv printr-un proiect ulterior de
semaforizare a trecerilor pentru pietoni) si a bicicletelor la traversarea carosabilului si a
intersectiilor in vederea cresterii fluientei si sigurantei circulatiei;

+ Reabilitarea carosabilului si a intersectiilor in vederea cresterii fluientei si sigurantei circulatiei
rutiere;

e Imbunatatirea spatiilor pentru statiile BUS prin realizarea de noi alveole;
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Imbunatatirea confortului circulatiei rutiere prin aducerea [a nivel sau inlocuirea, dupa caz, a
capacelor de utilitati peste caminele existente;

Asigurarea preluarii si scurgerii apelor pluviale pe retelele existente;

Delimitarea suprafetelor pentru amenajarea de spatii verzi si asigurarea facilitatilor pentru
montarea instalatiilor pentru udarea acestora;

Refacerea sistemului de reglementari a circulatiei rutiere, pietonale si a bicicletelor prin
marcaje si indicatoare , pentru imbunétatirea condiliilor de circulatie, sporirea gradului de
confort si a sigurantei circulatiei.

Lucrarile propuse se vor adapta la dimensiunile si condiiile existente din amplasamente, la regimul
de proprietate al terenurilor, asigurandu-se inclusiv racordarea la sistemele rutiere ale arterelor si
acceselor laterale existente atat in plan, cat si in profil longitudinal si transversal.

Cap.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

a). Descrierea amplasamentului

+ B-dul Mamaia prezinta urmatoarele caracteristici generale existente:

G

Sectorul bd. Tomis — intersectia cu str. Mircea cel Batrén este in prezent reabilitat si
modernizat prin lucrari anterioare.

Traseul in plan este alcatuit dintr-o succesiune de aliniamente si curbe, prezentand 3
intersectii semaforizate cu str. Mircea cel Batran, str. lon Ratiu si str. Soveja/Zorelelor, 7 brese
in scuarul median, intersectii cu strazi laterale 22 pe partea dreapta si 27 pe partea stanga.

Partea carosabila este alcatuita din 2 cai de circulatie separate de spati%l verde median, de
cate 2 benzi pe fiecare sens, cu supralargiri la 3 benzi la intersectiile cu str. Bucovinei, str.
Nicolae lorga, str. lon Voda, str. lon Ratiu si str. Soveja.

Trotuarele laterale prezinta latimi variabile, prevazute spre partea carosabila cu plantatii de
copaci dispusi partial neuniform ca distante, spatii verzi in casete pe zona pomilor si alveole
pentru parcari.

Scuarul median cu spatiu verde , delimitat cu borduri prefabricate din beton, are o latime
curenta de 9 m pe sectorul intre str. Mircea cel Batran si str. Bucovinei , 6 m cu discontinuitati
pana spre str. Soveja si pe zonele de supralargiri cu buzunare de stocare intre 3m si 7 m
(inainte de intersectia cu str. Mircea cel Batran) si 1,5 — 2 m (intre intersectia bd. Tomis cu str.
Mircea cel Batran).

Statiile BUS sunt prevazute partial cu alveole si partial pe banda marginala de circulatie;

Imbracamintea carosabilului este din mixturi asfaltice, iar cea a trotuarelor partial din pavaje si
partial din mixturi asfaltice;

Profilul longitudinal prezinta o panta generala dinspre bd. Tomis spre str. Soveja cu declivitati
variabile intre 1,2% - 2,5%, avand zona cea mai janalta la intersectia cu bd. Tomis si zona cea
mai joasa la intersectia ci str. Soveja.

Profilul transversal prezinta pante dinspre scuarul median catre trotuarele laterale.
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e Scurgerea apelor pluviale se realizeaza dupa pantele transversale si longitudinale prin
colectarea in gurile de scurgere cu gratare metalice ale retelei pluviale publice.

e Siguranta circulatiei rutiere si pietonale este asigurata prin marcaje si indicatoare rutiere si
semaforizare la intersectiile cu b-dul Tomis, str. Mircea cel Batran, str. lon Ratiu si str.Soveja.

o Utilitatile publice (apa, canalizare, pluviale, electrice, Tc, gaze) sunt amplasate in subteran pe
carosabil si trotuare, iar anumite retele aeriene Tc si stalpii existenti din beton vor fi dezafectati
dupa relocarea in subteran a retelelor de comunicatii electronice prin canalizatiile de fibra
optica' iluminatul public prin intermediul stalpilor metalici echipati cu [ampi.

Suprafetele ocupate de amenajarile propuse sunt pe domeniul public in proprietatea Municipiului
Constanta, in administrarea Confort Urban SRL..

Amplasamentele proiectului propus sunt marginite de alte suprafete proprietati private, din domeniul
public ale Municipiului Constanta, conform limitelor cadastrale ale acestora.

b). Relatiile cu zonele invecinate, cai de acces existente si cai de acces posibile

Amplasamentele proiectului au folosinta actuala de circulatii rutiere si pietonale.

B-dul Mamaia reprezinta artera principala de legatura dispusa din partea centrala de la intersectia cu
str. 1.G. Duca si pe zona de est a Municipiului Constanta spre Statiunea Mamaia si Navodari,
intersectandu-se pe acest traseu cu alte artere principale precum: str. 1.G. Duca , str. Mihai Viteazul,
b-dul Tomis, str. Mircea cel Batran, str. lon Ratiu, str. Soveja, b-dul Aurel Vlaicu, artere ce fac posibile
legaturi cu toate directiile principale din municipiu si catre obiectivele turistice, comerciale si institutiile
administrative din Municipiul Constanta.

Tronsonul analizat prezinta, fata de intersectile de la capetele sectorului analizat, 3 intersectii
semaforizate cu str. Mircea cel Batran, str. lon Ratiu si str. Soveja/Zorelelor, brese in scuarul median
in numar de 7 , intersectii cu strazi si accesuri laterale 22 pe partea dreapta si 27 pe partea stanga.

Acest tronson, pe langa legaturile cu principalele destinatii exterioare si cele din interiorul Municipiului
Constanta, asigura inclusiv legatura cu sectoarele modernizate ale b-dului Tomis catre zona de
agrement peninsulara si Poarta 1 Port Constanta si ale b-dului Mamaia spre vest catre Gara si sos.
Mangaliei , b-dul Bratianu si autostrada A4 si A2 .

c¢). Datele seismice si climaterice

+ Din punct de vedere al seismicitatii, lucrarea se afla intr-o zona cu gradul 7; de intensitate
seismica (MSK) cu o pericada de revenire de 50 ani, conform SR 11100/1-93 (privind zonarea
seismica), iar conform ,,Cod de proiectare seismica’-Ind. P 100-1-2013, lucrarile drumului se afla in

zona seismica de calcut ,,E” , cu acceleratia relevanta a;= 0,20g si perioada de colt Tc= 0,7 sec,
conform hartilor de mai jos cu zonarea pe teritoriul Romaniei.

7
GEDi&CT
O»




D.A.L.. - DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII
»» Lucrari de interventii si modernizare Bd. MAMAIA, pe sectorul Bd, Tomis — str.Soveja / Zorelelor”

i

SCARA
1:3,000,000

Zonarwavalore da varl
B SCLOUATION T TR
Pt outimucs mored
R = H2an

Seta

Al BEOIIJI A, E8MInc €A

o Din punct de vedere climateric
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Bucuresti

Clima zonei este cea specifica litoralului maritim romanesc, temperat — continentala , afectata de
influientele exercitate de Marea Neagra sub aspect termic de atenuare a valorilor maxime si minime,
al umiditatii si hidrodinamic, avand urmatoarele caracteristici principale meteo - climatice :

- clima litoral marina cu temperatura medie anuala 11,2 °cC:

- durata medie anuala a zilelor cu zapada este in jurul de 24 Zile;

- cantitatea medie anuala de precipitatii 411,5 mm ;

- evaporatia medie anuala 863,6 mm ;
- regimul eolian prezintd un grad ridicat de variabilitate, cu vanturi predominante din

sectorul nordic (cu o frecventa medie anuala de 40%-50%).

o Adancimea de inghet din zona este de 80 cm, conform STAS 6054 — 77.
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Adancimea de inghet in terenul de fundare al strazilor in functie de indicele de inghet depinde de
indicele de umiditate Im, tipul pamantului si conditiile hidrologice ale complexului rutier.
¢ Din punct de vedere hidrografic si al regimului hidrologic amplasamentul colecteaza apele
pluviale de pe suprafatele carosabile si trotuare si partial de pe strazile laterale, prin dispozitivele de
colectare si de scurgere a apelor de suprafata, cu debusare in reteaua publica pluviala. Sectorul de
drum se affa in zona cu indicele de umiditate Thorntwaite Im< -20 corespunzator tipului climatic I
(conform hartii de repartitie a tipurilor climatice dupa indicele de umiditate Im), conform hartii de mai
jos cu repartitia tipurilor climatice pe teritoriul Romaniei .
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fig. 1. Harta cu repartitia tipurilor climaterice pe teritoriul Roméanie
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d). Studii de teren

< Studiul geotehnic
Studiul geotehnic , a fost efectuat de catre PFA Ghelmeci lon.

» Nivelul freatic pe zona inalta de platou studiata se afla la adancimi mari variabile de cca. 8 m
pana la stratul de argila, iar in partea depresionara de la intersectia cu str. Soveja, nivelul freatic fiind
influentat de nivelul lacului Tabacariei.

e Din punct de vedere geomorfologic si geologic amplasamentul studiat apartine unitatii structurale
Dobrogea de Sud intre podisul Dobrogean si malul Marii Negre, cu aspect de platou, cu pante line,
urmérind natural geomorfologia naturala a reliefului acestei zone.

Din punct de vedere geologic zona se caracterizeaza print-un fundament cristalin fracturat si
scufundat la adancimi de peste 1000 m constituit din formatiuni granitice si cristaline. Peste acesta se
dispune o stiva groasa de roci sedimentare apartinand Silurianului (sisturi argiloase, cuartite),
Devonianului (gresii, marnocalcare), Jurasicului (calcare), Cretacicului {calcare, marnocalcare, gresii,
conglomerate, creta, roci glauconitice), Eocenului (calcare, nisipuri glauconitice), Tortonianului (argile,
gresii calcaroase, nisipuri), Sarmatianului (marne, argile nisipoase, bentonite, calcare lumaselice) si
Pliocenului (marne, nisipuri, calcare lacustre).

La suprafata se dezvolta o cuverturd groasa de loess.

Pe intregul amplasament al lucrarilor propuse nu se semnaleaza accidente de teren, goluri subterane,
prabusiri sau alunecari naturale care sa puna in pericol stabilitatea terenuliui.

« Din punct de vedere geotehnic, terenul prezinta urmatoarea succesiune litologica :

- Structura rutiera existenta prezinta 2 tipuri generale alcatuite astfel:

a). Structura rutiera supla : 15-18 em imbracaminte asfaltica;, 27-65 cm fundatie piatra
sparta ; 2-5 cm nisip; teren de baza teren loessoid;

b). Structura rutiera substrat pavaje piatra: 15-18 c¢m cm imbracaminte asfaltica;
10-12 cm pavaje pavele abnorme piatra naturala; 13-14 cm nisip; 15-17 cm blocaj
din piatra bruta; teren de baza teren loessoid.

- Stratul inferior este din loess galben, amestec cu pamant vegetal si alte umpluturi neomogene
din pamant de grosimi variabile de-a lungul timpului;
Caracteristicile de deformabilitate a pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul pamantului

(P4), de tipul climatic al zonei ( 1} si de regimul hidrologic al complexului rutier ( 2b ), conform STAS
1243-88, STAS 1709/2, Normativ PD177-2001.

s Nivelul freatic pe zona inalta de platou studiata se afla la adancimi mari variabile de cca. 8 m pana
la stratul de argila, iar in partea depresionara de la intersectia cu str. Soveja, nivelul freatic fiind
influentat de nivelul lacului Tabacariei.

e Calegoria geotehnica a amplasameniului
Conform NP 074/2014, pentru amplasamentul studiat rezulta:
risc geotehnic moderal; - categoria geotehnica 2
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+» Studiul topografic

Studiul topografic, anexat la prezenta documentatie, a fost efectuat de catre Geocad Limits SRL C-ta

» Topografia generala este caracteristica zonei de platou a falezei dinspre partea centrala si de est
a Mun.Constanta, avand pante generale reduse (med. 1,5%) cu anumite sectoare practic in palier, cu
altitudini la intersectia cu bd. Tomis la +43 m deasupra Marii Negre la intersectia cu str. Mircea cel
Batran la +41 m deasupra Marii Negre, la intersectia cu str. Bucovinei + 30 m deasupra Marii Negre
deasupra Marii Negre , la intersectia cu str. lon Ratiu +16,40 deasupra Marii Negre , iar la intersectia
cu str. Soveja +5,40 m deasupra Marii Negre.

o Referinfa geodezica
Sistemele de referintd geodezica utilizate sunt:
- Sistemul de proiectie stereografica 1970;
- Sistemul de referinta cote Marea Neagra 75 (MN75)

o PFlanul topografic s-a redactat cu puncte de cota cu ajutorul software specializate pe baza datelor
din teren, fiind ridicate urmatoarele principale detalii:

- limitele strazilor, trotuarelor, intersectiilor si a insulelor exiatente;

- accese laterale, imprejmuiri;

- stalpi de iluminat, copaci, camine utilitati si alte elemente din amplasamente;

- profile transversale pe strazile existente;

< Studiul de trafic

Studiul de trafic a fost efectuat de Interactive Transport Planning SRL Bucuresti ca anexa la Expertiza
tehnica intocmita de catre expertul tehnic dr. ing. Marin George Catalin.

Analiza datelor de trafic s-a facut prin masuratori efectuate de intocmitorii studiului si prin analiza si
rezultatele recensamintelor generale de circulatie efectuate din 5 in 5 ani de catre Centrul de Studii
Tehnice Rutiere si Informatica (CESTRIN) din cadrul C.N.A.L.R.

Varful de trafic este de 1966 Vet pe ambele sensuri si se inregistreaza dupa amiaza in intervalul 16-17.

Bd. Mamaia - Variatia intensitatii orare a traficului pe
ambele sensuri - total MZA = 26282 vehicule fizice
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Compozitia traficului existent pe tipuri de vehicule semnificative prezinta ponderea vehiculelor
usoare (autoturisme,microbuze, furgonete) de 90,11% , 1,04% autobuze, 6,94% vehicule usoare si
medii transport marfa, sectorul analizat fiind interzis pentru circulatia autovehiculelor grele de
transport marfa, circulatia acestora fiind ocazionala si cu autorizatie speciala.

Distributia zilnica a traficului prezinta un varf de trafic de autoturisme in ziua de vineri de 112%.

Pe perioada sezonului estival iulie-septembrie cresterea mai semnificativa a traficului se inregistraza
la autoturisme si vehiculele usoare si medii de marfa cu 115% - 120%.

<+ Scenariul de evolutie a traficului tine cont de contextul socio-economic si demografic, de
prognoza gradului de motorizare, coeficientii de evolutie a traficului, astfel:

+ Evolutia gradului de moftorizare (detinerea de vehicule) la nivelul jud. Constanta
e [Rala de molorizare actuala este de cca. 341 vehicule /1000 locuitori, cu o rata de crestere
de 6,3%/an, fata de 314 vehicule /1000 locuitori la nivel national
e Prognoza gradului de motorizare arata o lendinta de dublare in urmatorii 15 ani
¢ Evolutia traficului
e Este determinata Ia nivel national pe grupe de vehicule pe perioada de prognoza 2015-2040
conform valorilor pe grupe de autovehicule stabifite de CESTRIN.
e Cresterea prognozata pe total vehicule este de 1,53 pentru 2030 si 2,31 pentru anul 2040.
% Capacitatea de circulatie pe sectorul analizat
Gradul de ocupare a capacitalii de circulatie la ora de varf pe sectoare de strazi se caracterizeaza
dupa raportul trafic orar max / capacitate trafic.
Calculul capacitatii de circulatie a strazilor in functie de caracteristicile traficului si de conditiile
urbanistice ale zonei studiate se stabileste conform STAS 10144/5-89.
Capacitatea de circulatie se exprima in debit orar de vehicule etalon (autoturisme).
Coeficientii pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism pentru relief de
ses, sunt conform STAS 7348-86.

» Capacitatea de circulatie existent (anul 2020) la ora de varf ,.fara proiect” si ,,cu proiect”
cu_implementarea_masurilor de mobilitate urbana din prezentul proiect” pe o banda
carosabila in vehicule etalon este dupa cum urmeaza:

FARA PROIECT CU PROIECT
Parameti de calcul — situatia existent 2020 Bd. Mamaia Bd. Mamaia
viteza 50km/h - viteza 40kmlh. .
(biciclete+reamenajari)
Numar de benzi de circulatie 22 2
Capacitatea maxima de circulatie (veth/banda) 878 860
Coeficiet de corectie datorita parcaje, statii Bus, limitari geometrice 0,85 0,90
Vehicule etalon , valori MZA (vet/24 ore) 28347 28347
K, factorul orei de varf 7,10% 7,10%
Incarcarea traficulul pe sensul cel mai incarcat in ora de varf (%) 55% 55%
Debitul orar de varf pe banda cea mai incarcata (vet/h/banda) 553 553
Raportul debit/capacitate 74,1% 71,5%
REZERVA DE CAPACITATE - 259 285
12
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» Capacitatea de circulatie anul de prognoza 2023 la ora de varf ,fara proiect” si ,cu
proiect” cu implementarea masurilor de_mobilitate urbana din prezentul proiect” pe o
banda carosabila in vehicule etalon este dupa cum urmeaza:

FARA PROIECT CU PROIECT
Parametri de calcul — situatia existent 2020 Bd. Mamaia .Bd' Mamata -
viteza S0km/h |, Viteza 40km/h®
{biciclete+reamenajari)
‘ Numar de benzi de circulatie 22 22
| Capacitatea maxima de circulatie (vet/h/banda) 878 860
| Coeficiet de corectie datorita parcaje, stalii Bus, limitari geometrice 0,85 0,90
Vehicule etalon , valori MZA (vet/24 ore) 29764 29764
K, factorul orei de varf 7,10% 7.10%
Incarcarea traficului pe sensul cel mai incarcat in ora de varf (%) 55% 55%
Debitul orar de varf pe banda cea mai incarcata (vet/h/banda) 581 581
Raportul debit/capacitate 77.8% 75.1%
REZERVA DE CAPACITATE 22,2 24,9
'O
S o Capacitatea de circulatie anul de prognoza 2030 la ora de varf ,fara proiect” si ,cu
proiect” cu implemeéntarea masurilor de mobilitate urbana din prezentul proiect’pe o
banda carosabila in vehicule etalon este dupa cum urmeaza:
FARA PROIECT CU PROIECT
Parametri de calcul — situatia existent 2020 Bd. Mamaia .Bd' Mamaia "
viteza 50km/h . - viteza 40kmlh‘ .
(biciclete+reamenajari)
Numar de benzi de circulatie 22 2x2
Capacitatea maxima de circulatie (veth/banda) 878 860
Coeficiet de corectie datorita parcaje, statii Bus, limitari geometrice 0,85 0,90
Vehicule etalon , valori MZA (vet/24 ore) 32599 32589
K, factorul orei de varf 7.10% 7.10%
Incarcarea traficului pe sensul cel mai incarcat in ora de varf (%) 55% 55%
Debitul orar de varf pe banda cea mai incarcata (vet/h/banda) 636 636
Raportul debit/capacitate 85,3% 82,3%
REZERVA DE CAPACITATE 14,7 17,7
(> * Viteza medie de circulatie de 40 km/h va 1i dalorita restrictiei pe benzile adiacente pistelor pentru biciclete de 30 km/h.

Sinteza prognozei traficului si analizelor de capacitate portanta pe B-dul Mamaia

. ’ Bd.Mamaia — situatia existefita: * Bd:Mamaia - situatia propusa
fara reamenajari (2x2 benziy (2x2 benzi+piste biciclete+alte amenajari)
Scenarii analizate Raport Rezerva de , | Raport | Rezervade
‘ Trafic debit capacitate Trafic 4 et capacitate
MZA, vet). MZA, vet) |.. - o
7 (MZ - ) _capacitate | - _(%) ¢ - ) capacitate ~ |7 " (%) -
SITUATIAEXISTENTA - 2020 - 28347 ‘ 0.741 269% - 28347 0,715 28,5%
SITUATIA PROGNOZATA - 2023 29764 0,778 22,2% 29764 0,751 24,9%
SITUATIA PROGNOZATA - 2030 32599 0,853 147% 32599 0,823 17,7%
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e Concluzii privind evolutia rezervei de capacitate de trafic la ora de varf
e Rezerva de capacitate actuala fara amenajari este de 25,9%
e Rezerva de capacitate in perspectiva anului 2030 este:
- faraamenajari va fide 14,7%
- cu implementarea masurilor de mobilitate urbana din prezentul proiect va fi de 17,7% , cu
o usoara tendinta de crestere (in perspectiva anilor 2030 -2035) pe masura plafonarii
gradului de motorizare si de utilizare de catre populatie a celorlalte mijloace de mobilitate
urbana (mijloacele de transport in comun, deplasarea cu bicicleta si mersul pe jos) si a
nivelului de educatie a populatiei pentru un mediu si o viata sanatoasa.

o Traficul de calcul Nc pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple noi pe perioada de

perspectiva 2020-2030

Dimensionarea structurii rutiere se face prin evidentierea traficului vehiculelor cu masa mai mare de
3,5t (autocamioane si derivate cu 2 osii, autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii , autovehicule
articulate, autobuze trenuri rutiere), exprimate , la nivel MZA, in vehicule etalon osii standard 115kN.

La alcatuirea structurilor rutiere pentru strazi se ia in considerare traficul, exprimat in vehicule grele
(V.G.) cu greutatea pe osie mai mare de 50kN , in conformitate cu ,,Normativul privind alcatuirea
structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”, indicativ NP116-2004.

Autovehiculele cu greutatea pe osie mai mare de 50kN fac parte din categoria vehiculelor grele, care
definesc traficul greu, fiind reprezentative pentru traficul urban, ceea ce conduce in estimarea
traficului de calcul la o incadrare in clese de trafic putin diferita de cea stabilita pentru vehiculul etalon
osii standard de 115kN (conform CD 155-2001).

In conformitate cu ,,Normativul privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”,
indicativ NP116-2004, incadrarea in clase de trafic a sectorului analizat din bd. Mamaia pentru o
perioada de perspectiva de 10 ani (2020-2030) este dupa cum urmeaza: Nc¢ = 0,95 m.o.s,,
incadrandu-se in clasa de ,trafic_greu’, in conditiife in care artera urbana nu este solicitata de
vehicule comerciale (camioane grele( ci doar de transportul public. La determinarea traficului de
calcul s-a tinut cont de incidenta traficului greu ocazional (vehicule de aprovizionare, pompieri,
salubritate, autobetoniere, autopompe, etc.)

o Fluienta circulatiei rutiere

Un parametru important este fluenta circulatiei F, in sectiunea curentd a strazii, exprimand
calitatea functionald a strazii gi fiind determinatd cu relatia:
F =VN,, unde:
V, — viteza de proiectare a arterei [km/h] si care uzual se considera Vb = 50 km/h, egala
cu viteza maxima legala in localitate.
V — viteza de circulatie, [km/h] , apreciata la 35 - 40 km/h .
in tabelul urmator sunt date valori orientative pentru fluentd, precum si aprecieri asupra calitatii
fluentei, conform STAS 10144/5 - 89:

F 0,5<F<10 0,3<F<0,5 0,15<F<0,3 0<F<0,15
Calitatea
. Foarte buna Buni Redusi Foarte redusa
fluentei (FB) (B) (R) (FR)
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in_concluzie: In perioada de perspectiva cu tendinta de plafonare a gradului de motorizare estimata
spre orizontul anilor 2030 — 2035 si in corelare cu implementatea obiectivelor Planului de Mobilitate
Urbana Durabila - PMUD, se apreciaza o fluienta caracterizata ca ,,foarte buna” , deci cu o circulatie
rutiera cu mentinerea parametrilor prognozati , chiar cu o usoara tendinta de imbunatatire.

e). Situatia utilitatilor tehnico — edilitare existente

Pe amplasamentul sectorului analizat sunt diverse utilitati urbane subterane amplasate pe carosabii si
trotuare (apa, canalizare, pluviale, electrice, Tc, gaze) prevazute cu camine si capace, avand
urmatoarele caracteristici generale:

- Retelele de apa si canalizare, apartinand RAJA, sunt reprezentate prin diverse conducte de
distributie apa si colectoare menajere, de diverse diametre si camine cu capace metalice
carosabile si necarosabile pe trotuare. Acoperirea caminelor prezinta fa calea de rulare
degradari si denivelari.

- Retelele pentru udare spatii verzi sunt amplasate pe scuarul verde median.

- Retelele pluviale existente, apartinand RAJA, cuprind caminele de colectare prevazute cu
gratare metalice, dispuse lateral spre trotuare si colectorul principal prevazut cu camine cu
capace metalice carosabile. Gratarele prezinta la calea de rulare degradari, denivelari si
colmatari.

- lluminatul public, apartinand Municipiului Constanta, este reabilitat pe toata lungimea
sectorului analizat, find prevazut cu stalpi metalici cu alimentare subterana.

- Retelele de Tc prin fibra optica apartinand RCS&RDS, TGT si TELEKOM sunt pozate
subteran, avand canalizatiile principale, racordurile si cameretele de tragere prin trotuare, iar
subtraversarile b-dului Mamaia si la principalele intersectii traseele Tc sunt executate
executate prin foraj dirijat.

- Cablele electrice de medie si joasa tensiune apartinand E-Distributie Dobrogea sunt pozate
subteran si urmareasc in general traseele trotuarelor laterale cu anumite subtraversari ale
bulevardului .

- Retelele de gaze naturale apartinand Distrigaz Sud Retele, sunt dispuse subteran pe partile
laterale a b-dului Mamaia, avand , in general, trasee de distributie si racorduri pe trotuare , dar
si pe carosabil pe anumite sectoare.

f). Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc ce pot afecta investitia

Factorii de risc naturali sunt determinati de:

» precipitatiile torentiale de intensitate si durata mari ce determina baltirea apei pe zonele laterale
dinspre trotuare , cu debite ce depasesc capacitatea de evacure a canalizarii pluviale existente,
prezentand riscuri in siguranta circulatiei auto si a bicicletelor.

e riscuri de siguranta a circulatiei rutiere si a bicicletelor la viteze neadecvate pe perioade
temporare de precipitatii solide si inghet.

in conformitate cu Legea 575/2001 —Sectiunea V-Anexa 4 -Zone de risc natural :

- Cu privire la riscul de inundatii, cantitatea de precipitatii pe 24 ore este de 100-150mm, strada

pe sectoarul analizat, nefiind intr-o zona inundabila (vezi harta de mai jos);
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Harta zonelor de risc natural - fnundatii
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- Cu privire la riscul de alunecari de teren, potentialul de producere a alunecarilor este cu
potential scazut cu probabilitate de alunecare foarte redusa (vezi harta de mai jos);

Harta zonelor de risc natural — Alunecari de teren

:
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Factorii de risc antropici sunt determinati de:

o intretinerea necorespunzatoare a elementelor si dispozitivelor existente pentru colectarea si
scurgerea apelor pluviale , cu riscuri de degradare a acestora si a structurii strazii ;

e degradarea cailor de rulare rutiere, pentru biciclete si a pietonilor datorata fie unei executii
necorespunzatoare , fie neefectuarii lucrarilor de reparatii si intretinere curenta si periodica;

e reglementarile circulatiilor rutiere, pentru biciclet si pietonale , prezentand riscuri de siguranta a
circulatiei pe perioadele cu intensitati ridicate de trafic;
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g). Informatii_privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zonele imediat invecinate

Conform OMC nr. 2828/24.12.2015 pentru modificarea anexei nr. 1 la OMCC nr. 2314/2004 privind
aprobarea Listei monumentelor istorice, actualizata si a Listei monumentelor istorice disparate, cu
madificarile ulterioare, amenajarile propuse sunt situate in:

v" Necropola ,,Orasului antic Tomis”— Cod CT-1-s-A-025585, nr. crt. 13

v Situl urban — Cod CT-il-s-B-02820, nr. cif. 484
Certificatului de Urbanism nr. 2134/24.07.2020 nu prevede interdicti temporare sau definitive de
construire pe amplasamentul analizat.

3.2. REGIMUL JURIDIC

-~

a). Natura proprietatii
Suprafetele ocupate de amenajarile propuse sunt pe domeniul public in proprietatea Municipiului

Constanta, in administrarea Confort Urban SRL, din cadrul suprafetelor cu nr. cadastru 238653 si
conformn inscrisurilor din Extrasul de carte funciara pentru informare nr. 238653 eliberate sub nr.
727228/19.06.2020.

b). Destinatia constructiei existente

B-dul Mamaia reprezinta artera principala de legatura dispusa din partea centrala de la intersectia cu
str. 1.G. Duca si pe zona de est a Municipiului Constanta spre Statiunea Mamaia si Navodari,
intersectandu-se pe acest traseu cu alte artere principale precum: str. 1.G. Duca , str. Mihai Viteazul,
b-dul Tomis, str. Mircea cel Batran, str. lon Ratiu, str. Soveja, b-dul Aurel Vlaicu, artere ce fac posibile
legaturi cu toate directiile principale din municipiu si catre obiectivele turistice, comerciale si institutiile
administrative din Municipiul Constanta.

Proiectul propus urmareste eliminarea deficientelor circulatiei rutiere si pietonale existente, in
contextul imbunatatirii mobilitatii in Municipiul Constanta conform obiectivelor Planului de Mobilitate
Urbana Durabila — PMUD si asigurarea continuitatii amenajarilor propuse si legaturii acestora cu
celelalte amenajari si trasee, dar si cu cele de perspectiva.

Tronsonul analizat din b-dul Mamaia, cuprins intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor, va prevedea
redistribuirea si reamenajarea suprafetelor existente pentru circulatiile pietonale, a bicicletelor si a
circulatiei rutiere, asigurandu-se continuitatea cu amenajarile si traseele existente pentru biciclete ale
sectoarelor di b-dul Tomis si b-dul Mamaia modernizate anterior.

¢). Includerea constructiei existente in lista monumentelor istorice, situri arheologice,
precum si zonele de protectie a acestora

Constructia existenta propriu-zisa nu este nominalizata in lista monumentelor istorice si siturilor
arheologice sau zona de protectie a vreunui monument.

d). Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism

Amenajarile propuse sunt in cadrul utilizarilor admise de circulatii publice carosabile si pietonale.

Certificatului de Urbanism nr. 2134/24.07.2020 nu cuprinde interdictii de construire si prevede
urmatoarele cerinte pentru echiparea cu utilitati , altele decat cele ce vor fi cerute de avizatori:
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- bransamentele si retele edilitare de executat numai in varianta subterana, fara afectarea
circulatiei publice,

- interzicerea amplasarii retelelor edilitare (electrice, Tc) pe stalpii de iluminat public si de
distributie a curentului electric si pe plantatiile de aliniament;

- se vor prevedea facilitati pentru racorduri ulterioare necesare pentru stropirea spatiilor verzi de
pe casetele laterale si pentru instalatii ulterioare pentru curenti slabiffibra optica.

3.3. CARACTERISTICI TEHNICE S| PARAMETRI SPECIFICI

a). Categoria si clasa de importanta

Incadrarea in categoria tehnica a strazilor dupa profilul transversal , conform STAS 10144/1-80, bdul
Mamaia face parte din categoria ll de strazi cu cate 2 benzi pe sens in sectiunea curenta si o latime
curenta a carosabilului de 8 m pe fiecare sens.

. Incadrarea in clase de trafic, in conformitate cu ,,Normativul privind alcatuirea structurilor rutiere rigide

( J si suple pentru strazi®, indicativ NP116-2004, incadrarea in clase de frafic pentru o perioada de
perspectiva de 10 ani (2018-2028) este dupa cum urmeaza: Nc = 0,95 m.o.s., incadrandu-se in clasa
de , trafic greu” {determinata in principal de autobuze si alte vehicule de marfa).

Categoria de importanta a constructiei , stabilita conform Hotararii Guvernului H.G. 766/1997, se
incadreaza in ,,Constructii de importanta normala (C)".

b). Perioade de construire

B-dul Mamaia pe sectorul b-dul Tomis — str. Soveja a avut urmatoarele lucrari de interventii:

- in anul 2002 — repararea partiala prin asternerea stratului de uzura la pariea carosabila pe
sectoare discontinue , fara alte reparatii pe trotuare;

- in anul 2004 — repararea partiala prin asternerea stratului de uzura la partea carosabila a
celorlalte sectoare si refacere pavaje trotuare la intersectia cu bd. Tomis;

- in anul 2004-2018—realizarea de reparatii curente locale prin plombare la carosabil si trotuare;

o - in anul 2016 - reabilitare iluminat stradal si introducerea de canalizatii fibra optica RCS&RDS,
‘ pe trotuare;

- inanul 2018 — introducerea de canalizatii fibra optica TGT pe trotuare;
- in anul 2020 — modemnizarea sectorului Bd. Tomis —~ str. Mircea cel Batran.

Ca urmare, pe sectorul de la intersectia cu str. Mircea cel Batran — str. Soveja, nu s-au mai efectuat
lucrari de reparatii din anul 2004 , astfel incat, conform Normativului NP 033-2005 pentru intretinerea si
repararea strazilor, acest sector din bd. Mamaia prezinta expirarea duratei normale de exploatare a
partii carosabile si a trotuarelor si necesita lucrari de reabilitare si modernizare.

c). Suprafata construita

Suprafata totala estimativa aferenta lucrarilor propuse este de 77470 mp, alcatuita din suprafete
carosabile curente, trotuare , alveole statii Bus, supralargiri carosabil, inchiderea unor brese existente
in scuarul median si crearea de noi brese de intoarcere cu buzunare de stocare, scuarul verde
median reconfigurat , casete si alte spatii verzi degradate adiacente.
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d). Principalele elemente geometrice actuale:

e [ungimea totala a secforului analizat {pana la infersectia cu str. Sgveja) =2468 m

o Sectorul bd. Tomis — intersectia cu str. Mircea cel Batran in lungime de 108 m este in prezent
reabilitat si modernizat prin lucrari anterioare.

e Traseul in plan este alcatuit dintr-o succesiune de aliniamente si curbe, prezentand 3
intersectii semaforizate cu str. Mircea cel Batran, str. lon Ratiu si str. Soveja/Zorelelor, brese
in scuarul median in numar de 7 , intersectii cu strazi si accesuri laterale 22 pe partea dreapta
si 27 pe partea stanga.

* Partea carosabila in sectiunea curenta este alcatuita pentru fiecare sens de circulatie din cate
2 benzi de circulatie de cate 3 m fiecare si un spatiu utilizat pentru parcare longitudinala de
1,6 -2 m, iar la anumite intersectii cu supralargiri la 3 - 4 benzi de circulatie pe fiecare sens,
caile rutiere fiind separate de un scuar verde median. Pentru efectuarea virajului de stanga
sunt prevazute suparalargiri in scuarul median cu buzunare pentru stocajul autovehiculelor la
intersectiile cu str. Bucovinei, str. Nicolae lorga, str. lon Voda, str. lon Ratiu si str. Soveja.

Partea carosabila este delimitata cu borduri pe ambele parti ale fiecarui sens de circulatie si
pe toata lungimea, de trotuare pietonale si scuarul verde median de [atimi variabile;

o Trotuarele laterale prezinta latimi variabile de 3,5 — 5 m cu spatii verzi in casete pe zona
pomilor , imbracaminte asfaltica si local cu pavele prefabricate (pe sectorul de la intersectia
bd. Tomis la intersectia cu str. Mircea cel Batran si pe alte sectoare izolate);

e Scuarul median cu_spatiu verde , delimitat cu borduri prefabricate din beton, are o latime
curenta de 9 m pe sectorul intre str. Mircea cel Batran si str. Bucovinei , 6 m cu discontinuitati
pana spre str. Soveja sip e zonele de supralargiri cu buzunare de stocare infre 3 m si 7 m
(inainte de intersectia cu str. Mircea cel Batran) si 1,5 — 2 m (intre intersectia bd. Tomis cu str.
Mircea cel Batran).

o Statiile BUS sunt prevazute partial cu alveole si partial pe banda marginala de circulatie;

e Imbracamintea carosabilului este din mixturi asfaltice, iar cea a trotuarelor partial din pavaje si
partial din mixturi asfaltice;

e Profilul longitudinal prezinta o panta generala dinspre bd. Tomis spre str. Soveja cu declivitati
variabile intre 1,2% - 2,5%, avand zona cea mai ianalta la intersectia cu bd. Tomis si zona cea
mai joasa la intersectia ci str. Soveja.

» Profilul transversal prezinta pante dinspre scuarul median catre trotuarele lateraie.

e). Spatiile de parcare existente sunt dispuse longitudinal si inclinate pe trotuar , partial amenajate
in interiorul trotuarelor si fostele alveole pentru BUS si partial neamenajate pe carosabil si trotuare.

f). Alveolele pentru statiile de BUS , sunt existente in numar de 6 statii pe fiecare parte din care
4 statii sunt in alveole si 2 statii sunt pe banda marginala.

g). Imbracamintea carosabilului si a trotuarelor

Imbracamintea partii carosabile este din mixturi asfaltice, partial pe substrat din pavaje din piatra
naturala montate pe un strat din nisip si blocaj din piatra bruta si partial pe fundatie din piatra sparta.

Imbracamintea trotuarelor este partial din mixturi asfaltice si partial din pavaje prefabricate din beton
de diverse tipuri si pe zone izolate si discontinue.
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h). Elementele de siquranta circulatiei sunt reprezentate prin semnalizarea cu marcaje si
indicatoare rutiere, iar la intersectile cu bd. Tomis, str. Mircea cel Batran, str. lon Ratiu si str.
Soveja/Zorelelor sunt prevazute inclusiv semafoare luminoase.

i). Elemente si dispozitive pentru scurgerea apelor de suprafata sunt alcatuite din caminele
de colectare prevazute cu gratare metalice, dispuse lateral la limita bordurii trotuarelor si colectorul
principal prevazut cu camine cu capace metalice carosabile.

j). Utilitatile publice sunt descrise la subcap. 3.1. aliniat e). de mai sus.

Pe amplasamentul sectoarelor analizate sunt diverse utilitati urbane subterane amplasate pe
carosabil si trotuare , apa, canalizare, pluviale, elecirice, Tc¢, gaze , stalpi metalici cu iluminatul public.
Retelele aeriene Tc si stalpii existenti din beton ramase pe teren vor fi dezafectate.

3.4. ANALIZA STARII CONSTRUCTIEI PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI TEHNICE

+ Starea tehnica actuala a sectorului propus prin proiect a fost stabilita prin Expertiza tehnica
elaborata de expertul tehnic atestat dr. ing. Marin George Catalin si prin constatarile ulterioare,
concluzionandu-se urmatoarele principale deficiente si degradari:

= [ a partea carosabila se constata , urmatoarele principale deficiente,degradari si calificative
cauzate de actiunea combinata a factorilor de mediu, traficului si imbatranirii asfaltului :

-

- degradari de tip structural: plombari, fagase inainte de opririle la semafoare si pe anumite
sectoare ale benzilor marginale, denivelari in statiile Bus;

- degradari de suprafata:fisuri transmise la rosturile de lucru, fisuri si crapaturi transversale,
gropi, valuriri, suprafata slefuita;

- denivelari ale carosabifujui adiacente bordurii trotuarelor datorita actiunii de umflare a
radacinilor copacilor,

- evaluarea indicelui de degradare (ID) conduc la calificativul starii de degradare de
.Mediocra” (conf. Normativ AND 540-2003 privind evaluarea starii de degradare a
imbracamintei bituminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide;

= Trotuarele pietonale pe b-dul Mamaia prezinta deficiente si degradari mult mai pronuntate
cauzate de lucrari de instalatii si racorduri si parcarii de autoturisme, astfel:

- bordurile de delinitare prezinta rupturi si spargeri, inaltimi variabile fata de carosabil ;

- imbracamintea trotuarelor prezinta multiple denivelari, inclusiv datorita actiunii de umflare a
radacinilor copacilor , gropi, crapaturi, spatii verzi deteriorate, datorate inclusiv parcarii
autoturismelor pe trotuare, precum si executiei imbracamintilor din materiale diferite (dale
prefabricate, asfalt, beton);

- evaluarea indicelui de degradare (ID) conduc la calificativul starii de degradare a
trotuarelor ca ,,Rea”.

- lipsa amenajarilor pentru circulatia persoanelor cu handicap.

= Circulatia rutiera_si pietonala pe b-dul Mamaia prezinta urmatoarele principale deficiente si
disfunctionalitati:
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- Circulatia rutiera pe b-dul Mamaia prezinta un trafic intens si foarte intens cu intensitati
ridicate pe anumite intervale dimineata si seara, producand stationari si cozi la
intersectiile semaforizate de la str. Mircea cel Batran , str. lon Ratiu si str. Soveja, dar si la
anumite brese din scuarul median cu buzunare de stocare reduse si la cele fara buzunare
de stocare.

- Existenta parcarilor laterale pe carosabil si pe trotuare reduc fluienta traficului rutier si
pietonal.

- Lipsa unor alveole pentru statii Bus care conduc la reducerea fluentei si a capacitatii de
trafic pe aceste zone prin blocarea unei benzi de circulatie pe pericada stationarii in statie.

- Lipsa cailor amenajate pentru circulatia bicicletelor si a altor facilitati si fara a se asigura
continuitatea pistelor amenajate existente de pe b-dul Mamaia si b-dul Tomis.

- Circulatia pietonala prezinta deficiente datorita starii tehnice rea a imbracamitei trotuarelor
si a ocuparii unor suprafete de trotuar cu parcari de autoturisme.

3.5. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL, DIN PUNCT DE VEDERE AL
ASIGURARII CERINTELOR FUNDAMENTALE

Din punct de vedere al rezistentei si stabilitatii

» Structura rutiera actuala prezinta degradari a caror stare este calificata ca ,,Mediocra” (conf.
Normativ AND 540-2003 privind evaluarea starii de degradare a imbracamintei bituminoase
pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide), cu tendinta de accentuare a acestora,
ceea ce necesita lucrari de reparatii ;

e Structurile existente pe trotuare prezinta degradari pronuntate structurale si de suprafata, a
caror stare este calificata ca ,,Rea” (conf. Normativ AND 540-2003 privind evaluarea starii de
degradare a imbracamintei bituminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple si
semirigide), ceea ce necesita lucrari reparatii capitale.

Din punct de vedere al sigurantei in exploatare

e Existenta si accentuarea degradarilor de suprafata si structurale ale partii carosabile si
trotuarelor vor conduce la diminuarea sigurantei in exploatare a circulatiei rutiere si pietonale;

» Lipsa pistelor pentru biciclete conduc la o foarte scazuta siguranta in circulatia biciclistilor cu
riscuri de producere de accidente;

e Parcarea autoturismelor pe trotuare si spatile laterale neamenajate conduc la scaderea
fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere si pietonale;

e Sistemul de reglementari a circulatiei rutiere si pietonale este deteriorat prezentand anumite
riscuri de producere de accidente.

Din punct de vedere al sanatatii oamenilor, refacerii si protectiei mediului

e Lipsa unor amenajari corespunzatoare care sa conduca la imbunatatirea mobilitatii urbane
orientat spre cresterea calitatii vietii si satisfacerea cererii de mobilitate a persoanelor , cu
privire la:
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- Controlul parcarii vehiculelor ;

- Cresterea accesibilitatii pentru pietoni si extinderea zonelor pietonale;
- Crearea infrastructurii pentru circulatia bicicletelor;

- Facilitati pentru circulatia cu transportul public;

- Reducerea poluarii aerului in ceea ce priveste emisiile de noxe si a nivelului de
zgomot produse de autovehicule, datorita unei fluiente scazute a circulatiei pe
anumite sectoare si intervale de timp;

- Cresterea suprafetelor de spatii verzi , imbunatatirea aspectului urbanistic si al
mediului ambiental.

Cap.

-4..CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

Expertiza tehnica s-a realizat in contextul ,,imbunatatirii mobilitatii in Municipiul Constanta, zona b-
dul Mamaia”, prin:

»
>
>

¥ V.V V Vv Y

»

Cresterea lungimii pistelor pentru biciclete;
Creslerea vitezei de deplasare a transportului public;

Cresterea accesibilitatii pentru pietoni (cresterea spatiului si a calitatii suprafetelor, treceri
pietoni si obstacole);

Cresterea ponderii deplasarilor fara autoturism;

Reducerea timpului de deplasare;

Reducerea congestiei traficului;

Reducerea costurifor de operare s vehiculelor (intretinere);
Reducerea numarului de vehicule in cautarea unui loc de parcare;
Reducerea emisiilor de CO, NOx, VOCs, PM10 si CO,;
Reducerea nivelului de zgomot si vibratii.

a). Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic

Lucrari de reparatii a partii carosabile:

G

Eliminarea alveolelor existente pentru parcari;

Lucrari de reparatii a defectelor structurale pe partea carosabila;

Frezarea stratului de uzura actual pe intraga suprafata si grosime;

Delimitarea cu borduri noi a scuarului median;

Refacerea imbracamintii rutiere prin asternerea unui strat din mixtura asfaltica de tip MAS16;

Eliminarea degradarilor structurale pe zonele de stationare la semafor si in statiile Bus prin
freazare si aplicarea stratului de legatura din binder de criblura EB 22,4 leg 50/70 cu
modificator la preparare pentru imbunatatirea rigiditatii dinamice si a stratului de uzura
MAS16 rul 50/70;
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+ Refacerea sistemului de reglementari a circulatiei rutiere si pietonale prim marcaje si
indicatoare rutiere cu respectarea legislatiei in vigoare, asigurandu-se circulatia rutiera pe
cate 2 benzi pe fiecare sens.

Lucrari de amenajare piste pentru biciclete:

e Varianta A — piste laterale cu sens unic, astfel:

- Pe sectoarele cu latimea carosabila a semicailor sub 7,5 m - piste cu sens unic cu
latimea de minim 1,0 m, pe trotuare ;

- Pe sectoarele cu latimea carosabila a semicailor peste 7,5 m — piste cu sens unic cu
latimea de 1,5 m, /a nivel cu partea carosabila, adiacente trotuarelor;

e Varianta B— piste laterale cu sens unic, astfel:

- Pe sectoarele cu latimea carosabila a semicailor sub 7,5 m - piste cu sens unic cu
latimea de minim 1,0 m, pe frotuare (conform varianta 1);

- Pe sectoarele cu latimea carosabila a semicailor peste 7,5 m — piste cu sens unic cu
latimea de 1,5 m, denivelate fata de carosabil prin supralargirea trotuarelor adiacente;

LY

¢ Pantele transversale vor fi de minim 1,5% si maxim 2,5% dinspre trotuar spre carosabil in
Varianta 2 si spre bordura trotuarelor in Varianta 1, ’

+ I|mbracamintea pistelor pe trotuare va fi cu dale din beton vibropresat antiderapante
impregnate la suprafata cu nisip cuartos, fara tesituri la rosturi sau imbracaminte asfaltica ,
iar pistele de pe carosabil sau cele prin supralargirea trotuarelor vor fi cu imbracaminte
asfaltica, eventual diferentiata coloristic fata de carosabil si trotuare.

o Structura pistelor pentru biciclete de pe trotuare cu imbracaminte asfaltica va fr.
- 4 cmimbracaminte asfaltica din MAS 11.2 rul 50/70 sau BAS rul 50/70;
- 12 ¢m piatra sparta 0-63mm;
- 18 cm fundatie inferioara din piatra sparta 45-63mm;
o - 5cm nisip ca strat filtrant .
L s Structura pistelor pentru biciclete de pe trotuare cu dale prefabricate va Fr.
6 -8 cm dale prefabricate din beton sau din granit fiamat;
3 cm mortar de ciment de poza;
10 cm strat de beton de ciment clasa C16/20;
12 em fundatie inferioara din piatra sparta 0-63mm;
5 ¢m nisip ca strat filtrant .
 Circulatia pe carosabil pe zona alveolelor statiilor Bus va fi comuna biciclete+Bus datorita
spatiului disponibil limitat pe trotuare pentru circulatia pietonala cu zone de 0,75 m;
Lucrari de reamenajare a lrotuarelor:

e Desfacerea structurilor existente a cailor pietonale;

» Desfacerea si inlocuirea bordurilor de delimitare fata de carosabil, pista de biciclete si fata de
spatiile verzi, montate pe fundatie din beton de ciment C16/20;

e Reamenajarea, dupa caz , prin delimitarea cu borduri 10x15 cm, a unor casete cu spatii
verzi;
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o Structurile pentru trotuare se recomanda avand urmatoarele alcatuiri:
- sapatura la nivelul cote de fundare a structurii si compactarea patului trotuarului;

- fundatie din piatra sparta amestec agregat de 10 cm grosime dupa compactare
conform SR EN 13242+A1 si STAS 6400;

- strat de baza din beton de ciment C16/20, grosime medie 10 cm ;

- pat pavaj din nisip (granulatie 0-4 mm) de 3 cm grosime sau mortar in functie de
solutia de placare;

- variante cu imbracaminte din pavele prefabricate din beton vibropresat clasa C30/37
de 6 - 8 cm grosime cu nisip cuartos antiderapant sau dale granit fiamat sau
imbracaminte din beton asfaltic BA 8 de 3cm grosime, conform SR EN 13108..

¢ Realizare de rampe Ila trecerile pietonale pentru persoanele cu handicap.

Solutiile tehnice mentionate mai sus au un caracter general de recomandare a interventiilor
necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si conform exigentelor fundamentale de
calitate, necesitand analiza si aprofundarea acestora pentru stabilirea si alegerea solutiilor optime
de interventie si in concordanta cu ,,imbunatatirii mobilitatii in Municipiul Constanta, zona bdul
Mamaia”. ‘

Cap 5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR ‘
| TEHNICO-ECONOMICE BRRCEE .

Avand in vedere cerintele proiectului propus de eliminare a deficientelor circulatiei rutiere si
pietonale constatate, in contextul imbunatatirii mobilitatii in Municipiul Constanta conform ‘
obiectivelor Planului de Mobilitate Urbana Durabila ~ PMUD, precum si recomandarile propuse de
expertul tehnic, se analizeaza in continuare urmatoarele scenarii/optiuni _tehnico-economice ‘
diferentiate prin modul de partajare a spatiului carosabil si pietonal si a solutiilor pentru pistele
pentru biciclete adoptate, asociate cu celorlalte solutii tehnice propuse din lungul sectorului
proiectat, dupa cum urmeaza:

. < Identificarea optiunilor

Optiunile preliminare de trasee pentru piste pentru biciclete apreciate ca nefiind fezabile, au fost:

- Piste amplasate pe trotuarele laterale pe intreaga lungime a sectorului datorita latimii
insuficienfe a trotuarelor pe anumite sectoare si a dimensiunii copacilor existenti care
ingusteaza semnificativ circulatia pietonala pe anumite sectoare sub 1,5 m flatime, ceea ce
contravine cerintelor esentiale de mai sus.

- Piste amplasate in lungul scuarului verde median datorita reducerii substantiale a suprafetei de
spatiu verde existent fara posibilitati de compensare cu crearea de noi spatii verzi si a
dificultatilor de traversare a breselor nesemaforizate cu riscuri de producere de accidente.

Ca urmare se analizeaza in continuare urmatoarele optiuni:
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Optiunea A -~ Piste pentru biciclete cu sensuri unice dispuse lateral, partial pe trotuare si in
continuare adiacente trotuarelor la nivel cu partea carosabila, constand in:

> Pistele pentru biciclete pe trotuare se prevad pe sectorul str. Mircea cel Batran - str. Bucovinei in
continuarea celor existente pe sectorul Bd. Tomis — str. str. Mircea cel Batran, cu latimea de 1m,
datorita latimii carosabilului semicailor de cca. 7 m.

|

> Imbracamintea de rulare a pistelor pe trotuare , fie din mixtura asfaltica delimitata cu borduri
10x15 cm, fie cu pavaje din dale antiderapante si fara tesituri la rosturi.

|

|

> Pistele pentru biciclete pe carosabil se delimiteaza continuu cu marcaje, paralel cu axul, in
lungul bordurii trotuarelor la o distanta de 1,5m , la nivelul carosabilului reabilitat asigurandu-se
circulatia rutiera pe cate 2 benzi laterale pe fiecare sens.

> Asternerea imbracamintii asfaltice pe calea de rulare a pistei pe carosabil se realizeaza continuu
odata cu cea de pe partea carosabila.

» Traversarile intersectiilor laterale de catre piste vor fi delimitate prin marcaje cu vopsea rutiera.

v

Scurgerea apelor pluviale direct la gurile de captare existente aflate langa bordura trotuarului .

» Celelate solutii tehnice propuse prin proiect sunt cu privire la:
- Inlocuirea bordurilor de delimitare a scuarului verde median si a trotuarelor laterale;

- Reconfigurarea breselor din scuarul median prin crearea de buzunare de stocare pentru
virajul la stanga , fara traversari ale b-dului Mamaia la intersectiile cu strazile laterale si
refacerea spatiilor verzi afectate.

- Crearea a 2 alveole pentru statiile Bus si ranforsarea straturilor asfaltice Ia toate statiile Bus

- Frezarea imbracamintii asfaltice existente si repararea defectelor structurale ale
carosabilului;

- Ranforsarea carosabilului ia stationarile la semafoare prin aplicarea stratului de binder de
criblura cu modificator la preparare.

- Asternerea stratului de rulare din beton asfaltic pe carosabil si pe traseele pistelor;

- Decaparea structurii existente de pe trotuare;

- Delimitarea casetelor de spatii verzi de pe trotuare cu platbanda din otel 100x8 mm,
confectionata si montata la nivelul imbracamintii trotuarelor;

- Refacerea fundatiei si a imbracamintii din dale prefabricate ornamentale pe trotuare;

- Aducerea la cota sau inlocuirea, dupa caz, a capacelor caminelor de utilitati subterane;

- Refacerea sistemului de reglementari a circulatiei rutiere si pietonale;

- Pozarea, la solicitarea administratorului strazii, a 2 tevi corugate PEHD 63/50 mm pe
fiecare parte pentru curenti slabiffibra optica si o teava PEHD PE80 PN10 pe fiecare parte
pentru alimentarea ulterioara cu apa a spatiilor verzi.

Optiunea B - Piste pentru biciclete cu sensuri unice dispuse lateral , partial pe trotuare si in
continuare denivelate fata de carosabil prin supralargirea trotuarelor adiacente,
constand in:

> Pistele pentru biciclete pe trotuare se prevad pe sectorul str. Mircea cel Batran - str. Bucovinei in
continuarea celor existente pe sectorul Bd. Tomis — str. str. Mircea cel Batran, cu latimea de 1m,
datorita latimii carosabilului semicailor de cca. 7 m.
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> Montarea pe sectoarele fara parcari longitudinale spre exteriorul trotuarelor la o distanta de 1,5m
a unei borduri de delimitare a pistei fata de carosabilul adiacent avand o inaltime de circa 8-10
cm care sa permita trecerea peste pista si trotuar catre accesele laterale si asigurarea circulatiei
rutiere pe cate 2 benzi pe sens.

» Completarea stratului suport si asternerea imbracamintii asfaltice pe calea de rulare a pistei.

» Traversarile intersectiilor laterale de catre se face prin coborare la nivelul carosabilului, fiind
delimitate prin marcaje cu vopsea rutiera.

> Asigurarea scurgerii apelor pluviale la gurile de captare existente aflate langa bordura trotuaruiui
prin subtraversarea latimii pistei.

» Celelate solutii tehnice propuse prin proiect sunt cu privire la:
- Inlocuirea bordurilor de delimitare a scuarului verde median si a trotuarelor laterale;

- Reconfigurarea breselor din scuarul median prin crearea de buzunare de stocare pentru
virajul la stanga , fara traversari ale b-dului Mamaia la intersectiile cu strazile laterale si
refacerea spatiilor verzi afectate.

- Crearea a 2 alveole pentru statiile Bus si ranforsarea straturilor asfaltice la toate statiile Bus

- Frezarea imbracamintii asfaltice existente si repararea defectelor structurale ale
carosabilului;

- Ranforsarea carosabilului fa stationarile la semafoare prin aplicarea stratului de binder de
criblura cu modificator la preparare.

- Asternerea stratului de rulare din beton asfaltic pe carosabil si pe traseele pistelor;
- Decaparea structurii existente de pe trotuare;

- Delimitarea casetelor de spatii verzi de pe trotuare cu platbanda din otel 100x8 mm,
confectionata si montata la nivelu! imbracamintii trotuarelor;

- Refacerea fundatiei si a imbracamintii din dale prefabricate ornamentale pe trotuare;
- Aducerea la cota sau inlocuirea, dupa caz, a capacelor caminelor de utilitati subterane;
- Refacerea sistemului de reglementari a circulatiei rutiere si pietonale;

- Pozarea, la solicitarea administratorului strazii, a 2 tevi corugate PEHD 63/50 mm pe
fiecare parte pentru curenti slabiffibra optica si o teava PEHD PE8B0 PN10 pe fiecare parte
pentru alimentarea ulterioara cu apa a spatiilor verzi.

+ Criteriile pentru analiza optiunii optime din punct de vedere tehnico-economic sunt:

(a). Criteriile minime calitative a pistei pentru biciclete cu un caracter utilitar, cu privire la:
- Siguranta si perceptia de siguranta;

- Directitatea (raportul intre distanta traseului si distanta in linie dreapta intre capete),

- Coeziunea (legatura cu alte retele),

- Confortul (calitatea suprafetei, scurgerea apelor);

- Atractivitatea;
. 26
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(b). Criteriile tehnice cu privire a:
- Circulatia pietonala;

- Circulatia rutiera;

- Complexitatea executiei;

- Scurgerea apelor,

- Accese laterale;

(c). Criteriile economice cu privire la:
- Durata executiei;
- Costul total al investitiei;
- Costul de intretinere.
< Alegerea optiunii optime

Se face prin aprecierea punctajelor de la 1 la 5 acordat pentru fiecarea criteriu si optiune analizate
(punctajul mai mare este pentru indeplinirea criteriului) descrisa mai jos la subcap. 6.2. , rezultand
Optiunea A ca fiind optima din punct de vedere tehnico-economic.

{,— 5.1. SOLUTIA TEHNICA DIN PUNCT DE VEDERE CONSTRUCTIV, FUNCTIONAL S1 ECONOMIC

a). Descrierea principalelor Jucrari de interventie

Amenajarile propuse urmaresc realizarea de lucrari si reglementari pe b-dul Mamaia pe sectorul de
la intersectia cu str. Mircea cel Batran pana spre intersectia cu str. Soveja /Zorelelor pentru
imbunatatirea mobilitatii urbane in Municipiul Constanta, prin lucrari de redistribuire_a spatiului_si
amenajari pe b-dul Mamaia care urmareasc asigurarea circulatiei rutiere curente pe cate doua benzi
de circulatie pe fiecare sens, brese de intoarcere in scuarul median, circulatii pietonale pe trotuare si
piste laterale pentru biciclete pe fiecare sens de circulatie, partial pe trotuare si pe partile laterale ale
carosabilului, asigurandu-se o continuitate cu sectoarele amenajate anterior pe b-dul Tomis si b-dul
Mamaia, cu urmatoarele principale caracteristici constructive si functionale:

<+ Lucrarile de amenajare a pistei pentru biciclete, cuprind:

» Amenajarea de piste pentru biciclete de 1,2 m latime pe fiecare sens de circulatie (incluzand
delimitarile laterale de 2x10 cm), amplasate pe trotuarele laterale, pe sectorul de la str. Mircea
cel Batran pana la intersectia cu str. Bucovinei, constand in urmatoarele solutii si lucrari:

- Dezafectarea parcarilor existente de pe trotuare;

- Realizarea pistelor pentru biciclete in lungul trotuarelor laterale paralel cu axul bdutui
dispuse adiacent casetei de spatiu verde dinspre carosabil.

- Realizarea imbracamintei pistei cu pavele prefabricate din beton de culoare antracit
inscriptionate cu pictograme si sageti de directie delimitate de pavele din beton cu nisip
cuartos, de 10 cm latime, racordate la imbracamintea trotuarelor si montate pe
structura descrisa pentru trotuarele adiacente.

= Amenajarea de piste pentru biciclete de 1,5 m latime pe fiecare sens de circulatie, amplasate
spre trotuarele laterale, pe trasee cat mai directe , prin minimizarea ocolirilor si a numarului
de opriri, asigurarea interconectarilor 1a intersectiile semaforizate cu b-dul Tomis, str. Mircea
cel Batran, str. ion Ratiu si str. Soveja si a legaturilor cu alte trasee de retele de pe b-dul
Tomis si b-dul Mamaia, constand in urmatoarele solutii si categorii de lucrari:
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Pentru optiunea (A}

- Realizarea pistelor pentru biciclete in lungul trotuarelor laterale paralel cu axul b-dului la
nivelul carosabilului reabilitat, asigurandu-se circulatia rutiera pe cate 2 benzi pe fiecare
sens in sectiune curenta si supralargiri la intersectil.

- Nu se vor prevedea pe acest tronson parcari longitudinale sifsau inclinate, similar cu
tronsonul amenajat anterior intre. str. 1.G. Duca si bd. Tomis, ca urmare a neacceptarii
acestora de catre Comisia de circulatie din cadrul Primariei mun. C-ta .

- Asternerea imbracamintii asfaltice pe calea de rulare a pistei se realizeaza continuu
odata cu cea de pe partea carosabila (lucrare descrisa mai jos), asigurandu-se confortul
infrastructurii prin finisarea suprafetelor , denivelari line, scurgerea apei de suprafata.

- Traversarile intersectiilor laterale de catre piste vor fi delimitate prin marcaje cu vopsea
rutiera.

- Interconectarile de la intersectile semaforizate se vor face prin piste cu sens dublu de
circulatie de 2,5 m latime dispuse transversale pe carosabil si paralel cu trecerile pentru
pietoni.

- Scurgerea apelor pluviale direct la gurile de captare existente aflate langa bordura
trotuarului .

Penltru opfiunea (B) :

- Realizarea pistelor pentru biciclete in lungul trotuarelor laterale paralel cu axul b-dului
prin supralargirea spre carosabil a trotuarelor cu 1,5 m, delimitate a fata de carosabilul
adiacent cu borduri avand o inaltime de circa 8-10 cm care sa permita trecerea peste
pista si trotuar catre accesele laterale si asigurarea circulatiei rutiere pe cate 2 benzi pe
sens in sectiune curenta si supralargiri la intersectii.

- Nu se vor prevedea pe acest tronson parcari longitudinale si/sau inclinate, similar cu
tronsonul amenajat anterior intre. str. I.G. Duca si bd. Tomis, ca urmare a neacceptarii
acestora de catre Comisia de circulatie din cadrul Primariei mun. C-ta .

- Asternerea imbracamintii asfaltice pe calea de rulare a pistei se realizeaza continuu
odata cu cea de pe partea carosabila (lucrare descrisa mai jos), asigurandu-se confortul
infrastructurii prin finisarea suprafetelor , denivelari line, scurgerea apei de suprafata.

- Traversarile intersectiilor laterale de catre piste vor fi delimitate prin marcaje cu vopsea
rutiera.

- Interconectarile de la intersectiile semaforizate se vor face prin piste cu sens dublu de
circulatie de 2,5 m latime dispuse transversale pe carosabil si paralel cu trecerile pentru
pietoni.

- Scurgerea apelor pluviale direct la gurile de captare existente aflate langa bordura
trotuarului .

= Amenajari si masuri pentru imbunatatirea sigurantei , ca cerinta de baza, prin separarea
pistelor de traficul motorizat si cel de pietoni si asigurarea spatiilor si elementelor de siguranta,
semnalizarea punctelor de conflict fata de circulatiile rutiere si pietonale, astfel:

Geoiec-r
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- Realizarea de marcaje rutiere pe zona spatiului de siguranta fata de calea rutiera, pe o
latime de min 40 cm, alcatuite din 2 linii continue , din care linia dinspre circulatia
motorizata de tip rezonatoare (profilata) de 15 cm latime, fie montarea discontinua de
borduri prefabricate demontabile, iar la intersectii prin 2 linii laterale discontinue de 40cm
latime de o parte si de alta a pistei;

- Trecerea pe zona alveolelor Bus va fi regiementata cu circulatie comuna a autobuzelor si
bicicletelor, acordandu-se prioritate bicicletelor la intrarea autobuzelor in statie si oprirea
circulatiei bicicletelor pe durata stationarii autobuzelor in statie. Penfru evitarea conflictelor

se recomanda instruirea speciala a conducatorilor autobuzelor in acest sens.
- ‘Trecerea pietonilor peste piste se vor semnala prin marcaje de trecere pietoni si linii de
oprire la trecerile pentru pietoni;
- Indicatoarele rutiere pentru circulatia pe pista de biciblete vor fi amplasate la capetele
sectoarelor de pista , iar la trecerea peste pista se vor monta indicatoare de avertizare.
< Lucrarile de crestere a accesibilitatii pentru pietoni si extinderea zonelor pietonale,
cuprind:
» Desfiintarea partiala (la optiunea A si optiunea B) a alveolelor existente pentru parcari din
cadrul! trotuarelor si delimitarea cu borduri prefabricate din beton a suprafetelor pietonale fata
de pistele de biciclete, carosabil, spatii verzi si imobilele adiacente, dupa caz;

» Realizarea de casete verzi pe zona copacilor in compensarea reconfigurarii breselor prin
scuarul verde median.
= Pozarea, la solicitarea administratoruiui strazii, a 2 tevi corugate PEHD 63/50 mm pe fiecare
parte pentru curenti slabiffibra optica si o teava PEHD PESO PN10 32 mm x 3mm pe fiecare
parte pentru alimentarea ulterioara cu apa a spatiilor verzi.
= Refacerea structurii si imbracamintei trotuarelor cu pavaje din dale prefabricate din beton
care sa asigure inclusiv imbunatatirea aspectului estetic al suprafetelor, cu urmatoarea
alcatuire constructiva:
- 6-8 cm imbracaminte din dale prefabricate din beton cu nisip cuartos la
suprafata sau pavele piatra naturala;
- 3 cm substrat din nisip pilonat;
- 15 - 18 cm fundatie din piatra sparta (25 cm la pavaj pista biciclete pe trotuar),

- 5 cm substrat din nisip.
» Agigurarea accesibilitatii pentru persoanele cu handicap conform cerintelor Normativului

NP 051-2012, prin construirea de rampe si montarea de elemente de avertizare tactilo-
vizuale;

= Lucrari de semnalizare pentru imbunatatirea sigurantei circulatiei pietonale fata de circulatia
rutiera si circulatia bicicletelor.

% Lucrarile pentru imbunatatirea transportului public , se aplica la ambele optiuni , cuprinzand:

» Lucrarile de amenajare a 2 alveole prin supralargirea carosabilului spre trotuare pentru statii
Bus care actualmente sunt dispuse pe banda marginala de circulatie, cu urmatoarea
structura rutiera:

Cso 7
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- 5cm imbracaminte din beton asfaltic MAS 16 rul 50/70 cu aditiv de adezivitate,
A fibre si granule polimer,;

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura EB 22,4 leg 50/70
cu aditiv de adezivitate si cu modificator la preparare;

- 8 cm strat de baza anrobat bituminos cu criblura EB 31,5 baza 50/70 cu aditivi
de adezivitate;

- 40 cm fundatie din piatra sparta;
- 7 cm strat filtrant din nisip.

= Lucrarile de supralargire si reconfigurare a penelor de intrare-iesire, dupa caz, a unor alveole
pentru statii Bus.

= Lucrarile de ranforsare a alveolelor statiilor Bus existente, cu urmatoarea structura:
o - frezare imbracaminte existenta

- 5 cm imbracaminte din beton asfaltic MAS 16 rul 50/70 cu aditiv de adezivitate,
fibre si granule polimer;

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura EB 22,4 leg 50/70
cu aditiv de adezivitate si cu modificator [a preparare;

< Lucrarile de reabilitare a carosabilului si de fluidizare a circulatiei rutiere, se aplica la
ambele optiuni , cuprinzand:

» Pe sectorul de la str. Mircea cel Batran pana la intersectia cu str. Bucovinei se va translata
bordura trotuarului spre carosabil cu cca. 40 — 50 cm in afara deformatiilor produse de radacinile
copacilor, asigurandu-se circulatia pe cate 2 benzi pe fiecare sens.

» Inchiderea tuturor breselor existente (exceptand intersectiile semaforizate) si crearea de noi
brese de intoarcere pentru virajul ,la stanga® cu buzunare de stocare, dispuse decalat pe
fiecare sens de circulatie si intrarea pe strazile laterale numai prin viraje ,,de dreapta” , in
vederea eliminarii punctelor de conflict si fuidizarii circulatiei rutiere, realizandu-se structura
rutiera noua pentru aceste noi brese. Se reconfigureaza , astfel, geometria scuarului verde
median.

Structura rutiera noua va avea urmatoarea alcatuire:

- 5 cm imbracaminte din beton asfaltic MAS 16 rul 50/70 cu aditiv de adezivitate,
fibre si granule polimer;

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura EB 22 4 leg 50/70
cu aditiv de adezivitate si cu modificator la preparare;

- 8 cm strat de baza anrobat bituminos cu criblura EB 31,5 baza 50/70 cu aditivi
de adezivitate;
- 40 cm fundatie din piatra sparta;

- 7 cm strat filtrant din nisip.

» Inlocuirea bordurilor existente cu borduri noi de delimitare a scuarului median si trotuarelor.
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Lucrarile de ranforsare a carosabilului pe zonele de stationare la semafoare , cu urmatoarea
structura:
- frezare imbracaminte existenta
- 5 c¢m imbracaminte din beton asfaltic MAS 16 rul 50/70 cu aditiv de adezivitate,
fibre si granule polimer,;
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura EB 22,4 leg 50/70
cu aditiv de adezivitate si cu modificator la preparare;

Frezarea imbracamintii asfaltice existente pe toata suprafata carosabilului cu repararea prin
plombare a deficientelor, dupa caz;

Refacerea imbracamintii carosabilui curent pe acest sector, inclusiv pe suprafata pistelor de
biciclete (la optiunea A), se va face cu mentinerea , cu anumite corectii, a elementelor
geometrice initiale ale strazii , in profil longitudinal si transversal si urmatoarea alcatuire:

- 5 cm imbracaminte din beton asfaltic MAS 16 rul 50/70 cu aditiv de adezivitate,

fibre si granule polimer;

Asigurarea confortului suprafetei de rulare prin aducerea la nivelul carosabilului a capacelor
existente sau inlocuirea totala sau partiala a acestora peste caminele de utilitati subterane,
precum si a gurilor de gaze naturale;

Cresterea fluientei si sigurantei circulatiei rutiere prin modernizarea, dupa caz, a intersectiilor
semaforizate, imbunatatirea sistemului de reglementari a circulatie rutiere si pietonale;

rutiere si semaforizare, dupa caz, in corelare cu modificarile si modernizarile efectuate si a
prevederilor legislatiei aplicabile in vigoare si particularitatile zonei.

La stabilirea sistemului de reglementari a sigurantei circulatiei privind mijloacele de semnalizare
rutierd, s-a tinut cont de urmatoarele cerinte:

G

- Respectarea prevederilor legislatiei in vigoare in domeniul din OUG 195/2002
republicata;Legea 93/2016 ;HG1391/2006; STAS1848/1,2,3-2011 i STAS1848/7-2015.

- Asigurarea unui regim de circulatie cu restrictii specifice zonei cu intensitate de trafic
ridicata care sa asigure atadt siguranta pietonala , a biciclistilor, cat si fluenta
traficului.Viteza maxima pe benzile curente cu circulatie publica va fi de 50 km/h |, iar pe
benzile adiacente pistelor pentru biciclete va fi de 30 km/h.

u
Realizarea sistemului de reglementari a circulatiei rutiere se va face prin marcaje, indicatoare
|
|

- Circulatia pe bd. Mamaia este cu prioritate fata de strazile si accesele laterale, cu exceptia
b-dului Tomis pe intervalele de nefunctionare a semaforizarii si a reglementarilor impuse
de functionarea semafoarelor luminoase de la intersectiile cu str. Mircea cel Batran, str.
lon Ratiu si str. Soveja/Zorelelor .

- Corelarea cu situatia concretd a amplasamentelor si cu zonele adiacente acestora ,
precum si cu semnalizarea existenta.
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% Lucrarile pentru scurgerea apelor pluviale vor fi in corelare cu solutia de pista pentru biciclete,
astfel:

= Pentru optiunea (A} — lucrarile constau in realizarea confortului de rulare a bicicletelor peste
gratare caminelor de colectare, fie prin inlocuirea scestora cu gratare din fonta plane, clasa de
trafic D400, fie prin aducerea cu precizie 1a cota carosabilului a gratarelor existente.

» Peniru optiunea (B) — prin mentinerea gratarelor existente si traversarea pistei denivelate
printr-o rigola acoperita cu un gratar metalic la nivelul caii de rulare al pistei.

»
L4

Amenajarea de spatii verzi, constand in urmatoarele lucrari :

- Delimitarea casetelor din aliniamentul pomilor se va face, conform solicitarii beneficiarului, cu
platbanda din otel 100x8 mm, confectie montata la nivelul imbracamintii trotuarului.

- Umplerea cu pamant vegetal, pe zonele prevazute prin proiect, a interiorelor scuarului median
si a altor casete de pe trotuare ;

- Pregatirea stratului vegetativ si plantarea de vegetatie, nu face cbiectul prezentului proiect,
fiind in grija investitorului prin serviciul de specialitate.

- Pozarea pe in lungul spatiilor verzi si cu ocolirea radacinilor copacilor si a stalpilor de iluminat
a unei teavi PEHD PESO PN10 32 mm x 3mm pentru alimentarea ulterioara cu apa a spatiilor
verzi. Teava va fi montata sub cota de fundare a structurii trotuarului, asa incat la proiectarea
sistemului de alimentare si udare se va prevedea modul de golire a apei din tevi pe perioada
de inghet.

Toate amenajdrile propuse se vor realiza pe suprafetele existente ale carosabilului, acostamentelor si
trotuarelor , atat in plan , cat si in profil longitudinal si transversal care se vor racorda la profilele
longitudinale si transversale ale tramei stradale si accesurilor existente, asigurandu-se astfel, inclusiv
scurgerea apelor pluviale.

b). Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc antropici si naturali

Factorii de risc antropici ce cauzeaza vuinerabilitati sunt :

o Instituirea restrictiilor.de circulatie pe faze si sectoare de executie ce pot crea vulnerabilitati in
siguranta circulatiei. Pentru reducerea acestora se va lucra, de regula, cu circulatie alternanta
pe cai sau semicai , prin instituirea de restrictii de circulatie conform prevederilor QUG
195/2002 republicata si completata cu Legea 93/2016; HG 1391/2006, standardul SR 1848-1-
2011 si a Normelor Metodologice MI-MT nr.1112/411 din oct 2000. Proiectul de reglementare a
restrictiilor de circulatie pe etape de executie va fi intocmit de catre antreprenor in baza
prevederilor legale in vigoare si va fi avizat de catre Serviciul Politiei Rutiere Constanta.

» Circulatia rutiera pe sectoare aflate in lucru insuficient consolidate sau pe timp nefavorabil cu cu
riscuri de degradare a structurii existente ;

¢ Reducerea fluientei circulatiei, producerea de blocaje pe perioade temporare ;

Realizarea tuturor lucrarilor de interventii prevazute prin prezenta documentatie elimina
vulnerabilitatile de mai sus.

Factorii de risc naturali ce cauzeaza vulnerabilitati sunt :

= Conditiile climatice nefavorabile executarii unor categorii de lucrari, conform cerintelor:
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Terasamente : fara precipitati si in conditi de umiditate optima a terenului, fara
temperaturi scazute de inghet a terenului;

Fundatii piatra; fara precipitati si in conditi de umiditate optima a terenului, fara
temperaturi scazute de inghet a terenuiui;

Betoane: fara precipitatii si temperatura aerului minim +5°C

Covoare asfaltice: fara precipitatii si temperatura suportului si a aerului minim +10°C.

 Precipitatiile din ploi creaza vulnerabilitati pe perioada fazelor si sectoarelor aflate in executiei,
prezentand riscuri de erodare a pamantului, fundatiei drumulut;

e Avand in vedere zona climaterica , perioada de executie a lucrarilor propuse va fi stabilita in
intervalele favorabile . In acest sens lucrarile se vor programa pe sectoare si faze astfel incat
sa fie realizate intr-un timp cat mai scurt pentru diminuarea efectelor produse de acesti factori
de risc.

c). Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinata

Proiectul propus nu prezinta interferente cu situri arheologice, acestea nefiind nominalizate pe
amplasamentul fucrarilor . Totusi, in situatta in care in timpul lucrarilor de sapaturi vor aparea
materiale sau monumente arheologice, se va proceda conform prevederilor legale in vigoare.

d). Caracteristicile tehnice si parametrii specifici rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventii

> Lungimea totala a sectorului din bd. Mamaia modernizat prin proiect = 2360 m

> Lungimea totala_a_pistelor pentru biciclete pe b-dul Mamaia, inclusiv_interconectari si
continuizari la intersectii = 4738 m ( 860 m piste cu un sens pe trotuar +3840 m piste cu un
sens pe carosabil + 38 m piste cu 2 sensuri interconectari intersectii)

> Coeficientul de directitate = lungimea pistei / lungimea in linie dreapfa = 1,00

> Configuratia amenajarilor si elementele geometrice ale acestora se va incadra in amprizele
existente din cadrul limitelor cadastrale disponibile, cu asigurarea cerintelor de modernizare si
functionalitate cerute si cele de racordare la zonele adiacente, astfel:

o Sectorul bd. Tomis — interseclia cu str. Mircea cel Bairdn este in prezent reabilitat si
modernizat prin lucrari anterioare.

o Traseul si configuratia in plan se mentine cu cel existent fiind alcatuit dintr-o succesiune de
aliniamente si curbe, prezentand 3 intersectii semaforizate cu str. Mircea cel Batran, str. ion
Ratiu si str. Soveja/Zorelelor, desfiintarea a celor 7 brese existente in scuarul median de la
intersectiile cu strazile Bucovinei, Nicolae lorga, Patriei, lon Voda, Muncel, Viceamiral
Murgescu si Onesti si realizarea de noi brese prevazute cu buzunare de stocare, din care 5
buzunare cu brese pe partea dreapta pentru intcarcere spre directia intersectia cu bd. Tomis
si 6 buzunare pe stanga pentru intoarcere spre directia Statiunea Mamaia, intersectii cu strazi
si accesuri laterale 22 pe partea dreapta si 27 pe partea stanga.
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e Partea carosabila in sectiunea curenta va fi alcatuita pentru fiecare sens de circulatie din cate
2 benzi de circulatie de cate 3 m si 3,2 m fiecare si spatiu de 1,5 m utilizat pentru pista de
biciclete, iar la intersectiile semaforizate de la cu str. Mircea cel Batran, str. lon Ratiu si str.
Soveja/Zorelelor cu supralargiri la 3 benzi de circulatie pe fiecare sens din care o banda de
stanga cu buzunar de stocare, caile rutiere fiind separate de un scuar verde median. Pentru
efectuarea virajului de stanga sunt prevazute suparalargiri in scuarul median cu buzunare
pentru stocajul autovehiculelor descrise mai sus.

Partea carosabila este delimitata cu borduri pe ambele parti ale fiecarui sens de circulatie si
pe toata lungimea, de trotuare pietonale si scuarul verde median de latimi variabile;

e Pistele pentru biciclete pe traseul de trotuar (sectorul intre str. Mircea cel Batran si str.
Bucovinei) va avea latimea de 1 m delimitate lateral de pavele de 10 cm latime, iar pe traseul
pe carosabil adiacent trotuarelor laterale va avea fatimea de 1,5 m .

e Trotuarele laterale prezinta latimi variabile de 3,56 — 5 m cu spatii verzi in casete pe zona
pomilor delimitate la nivelul imbracamintii prin platbanda otel 100x8 mm , imbracaminte cu
pavele ornamentale prefabricate cu suprafata impregnate cu nisip cuartos;

e Scuarul median cu spatiu verde , va fi reconfigurat in corelare cu desfiintatea celor 7 brese
existente si crearea de noi brese (5 brese pe partea dreapta si 6 brese pe partea stanga)
pentru intoarcere cu buzunare de stocaj pentru fiecare sens de circulatie .

o Statiile BUS sunt prevazute in 8 alveole cu latimea de 3,2 m si dimensiuni variabile in corelare
cu distantele din teren dintre stalpii de iluminat public si 2 statii pe banda marginala;

e Profilul longitudinal prezinta o panta generala dinspre bd. Tomis spre str. Soveja cu declivitati
variabile intre 1,2% - 2,5%, avand zona cea mai inalta la intersectia cu bd. Tomis si zona cea
mai joasa la intersectia ci str. Soveja.

e Profilul fransversal prezinta pante dinspre scuarul median catre trotuarele laterale de 2-2,5%.

e Trecerile pentru pietoni vor fi prevazute cu rampe si suprafete de avertizare tactilo-vizuale
pentru persoanele cu handicap, conform Normativului NP 051 - 2012.

> Reglementarea siqurantei circulatiei rutiere si pietonale se va corela cu modificarile descrise
mai sus prin realizeaza realizarea de marcaje si indicatoare rutiere si alte elemente suplimentare
de reglementare, tinandu-se cont de de urmatoarele:

- Respectarea prevederilor legislatiei n vigoare in domeniul din OUG 195/2002
republicata;Legea 93/2016 ;HG1391/2006; STAS1848/1,2,3-2011 si STAS1848/7-2015.

- Asigurarea unui regim de circulatie cu restrictii specifice zonei cu intensitate de trafic
ridicata care s& asigure atat siguranta pietonala cat si fluenta traficului.Viteza maxima pe
sectoarele curente va fi de 50 km/h, iar pe banda adiacenta pistei de biciclete va fi de
30 km/h.

- Circulatia pe b-dul Mamaia va fi cu prioritate fata de toate strazile si accesurile laterale, cu
exceptia reglementarilor din intersectiile semaforizate.

- Circulatia pe pistele cu biciclete va fi cu prioritate la traversarea strazilor laterale cu
exceptia intersectiilor semaforizate si cu circulatie comuna cu Bus prin alveolele statiilor.
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- Corelarea cu situatia concretd a amplasamentelor si cu zonele adiacente acestora ,

precum si cu semnalizarea existenta.

> Amenajarea de spatii verzi , se va face prin grija investitorului, realizate in interiorul casetelor
de pe trotuare si a scuarului median.

5.2. NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE

Investitia propusa nu necesita alte utilitati in afara celor existente si de inlocuire si aducere la cota a
capacelor de utilitati descrise mai sus, dar se recomanda asigurarea unui sistem pentru udare spatii

verzi pe fiecare trotuar.

5.3. DURATA DE REALIZARE S| ETAPELE PRINCIPALE
Durata totala estimativa de realizare a investitiei este de 21,5 luni , pe urmatoarele etape:

» Proiectul tehnic si autorizarea executiei IUCKarilOr.............cccceveviiesincircriiacnns 2 luni
» Executia lucrarilor de interventii (pe un interval favorabil de lucry) ............. 19,5 luni(*)
‘ o Organizarea executiei IUCrarilor. ................ccvveiiiiiiiiiii e 0,4 luni
o Inlocuirea bordurilor trotUAreIOr ... et e e 2,0 luni
e Lucrari dezafectari, inchidere brese si supralargiri carosabil la scuarul median...5,0 luni
e lLucrari de frezare, reparatii si asternere covoare asfaltice pe carosabil.............2,0 luni
o lucrari de amenajare a pistelor de biciclete pe trotuare................................. 2,5 luni
o Semnalizarea rutiera cu marcaje siindicatoare.......................ccccociviiiiinninnen. 2,5 luni
e [ucrari de reamenajare a trotuarelor si spatilor Verzi................oooveevvevvccvennnn 7,0 luni
» Receptia lucrarilor... .....coveoverievenmrieivvcrenvrnenscussasseness ................................. 0,1 luni
Nota: (*) Durata fotala de executie prin suprapunerea activitatilor pe categoni de lucran (conform esalonare grafic ).
5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI
- Costurile estimate pentru realizarea investitiei luand in considerare investitii similare=11700 mii lei
' - Costurile estimative de exploatare pe durata normala de viata/amortizare a investitiei=5680 mii lei

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ¢a procent din valoarea [ucrarii de baza,
astfel: 2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7, 8 si 10 si in continuare constante din 2 in 2 ani
pana in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretineres;
5.5. SUSTENABILITATEA REALIZARII INVESTITIEI

a). Impactul social
Din punct de vedere social se vor atinge urmatoarele obiective:

o cresterea fluientei si a sigurantei circulatiei rutiere ;

+ imbunatatirea conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere adecvate solicitarilor
de trafic si aplicarea de imbracaminte asfaltica ;

e imbunatatirea aspectului urbanistic al zonelor amenajate si armonizarea cu amenajarile
executate anterior pe zonele invecinate.
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b). Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei
e infazade realizare ainvestitiei .......cocvrvviiin i 170 persoane
o infaza de exploatare a investitiei (lucrari de intretinere periodice) .............. 15 persoane

¢). Impactul asupra factorilor de mediu

Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari)
Cu efecte negative: |

- fluienta circulatiei redusa cu frecvente aglomerari , conflicte de circulatie si blocaje, inclusiv
pentru transportul in comun, datorita lipsei unor alveole la statiile Bus si a unor brese existente
in scuarul median fara buzunare de stocare .

- fluienta traficului rutier si pietonal redusa, datorita existentei unor parcari laterale pe carosabil,
in alveole si pe trotuare;

- lipsa masurilor de imbunatatire a mobilitatii urbane prin cai amenajate pentru circulatia
bicicletelor si fara a se asigura continuitatea acestora cu pistele existente.

- poluarea aerului in ceea ce priveste emisiile de noxe (CO, NOx, VOCs, PM10 si CO,} si a
nivelului de zgomot produs de autovehicule datorita fluientei circulatiei scazute si lipsei
masurilor de implementare a mobilitatii urbane ;

- circulatia pietonala inconfortabila pe anumite sectoare cu defecte ale imbracamintii pe trotuar
- existenta de spatii verzi degradate ;
Efectele generale in situatia cu amenajari propuse

Cu efecte pozitive:

- asigurarea pistei pentru circulatia bicicletelor si legaturii aceteia cu celelalte retele existente si
in perspectiva,

- imbunatatirea fluientei circulatiei rutiere si pietonale si reducerea circulatiilor rutiere prin
implementarea masurilor de mobilitate urbana;

- reducerea poluarii aerului in ceea ce priveste emisiile de noxe (CO, NOx, VOCs, PM10, CO,)
si a nivelului de zgomot produs de autovehicule;

- imbunatatirea calitatii structurii suprafetelor de rulare ;
- cresterea confortului in trafic si a sigurantei circulatie rutiere si pietonale;
- imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei;

Efectele generale temporare pe perioada de executie
Cu efecte negative:
- deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de
substante periculoase;
- deseuri rezultate accidental de la utilajele cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);
- poluarea temporara a aerului cu praf si gaze de la funciionarea utilajelor;
- zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;
- deseuri menajere ale organizarii de santier.

Principalele masuri de reducere a impactului neqativ pe perioada de executie sunt;

- utilizarea de utilaje in bun stare de functionare;
- colectarea si gestionarea degeurilor inerte de constructie ih zone de depozitare autorizate;
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- colectarea si gestionarea degeurilor menajere de cétre unitati specializate;
- colectarea si gestionarea deseurilor petroliere de catre unitéti specializate.

In concluzie : Amenajarile propuse contribuie la imbunatatira calitatii factorilor de mediu, iar la
executia lucrarilor se va respecta legislatia aplicabila din domeniu:

-.Legea nr.10/1995 privind calitatea in constructii cu art.6 pct."d” referitor la igiena, sanatate,
protectia si refacerea mediului, cu modificarile ulterioare;

- Legea nr.265/2006 care modifica OUG nr.195/2005 de mai sus

- OUG164/2008 pentru modificarea si completarea QUG195/2005 privind protectia mediului
- Legea nr. 132/2010 privind colectarea selectiva a deseurilor

- Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor

- Legea nr.107/1996 Legea Apelor si Legea nr.310/2004 de modificare si completare a
Legii107/1996;

- Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediutui;
- Alte prevederi legale in vigoare din domeniu.
5.6. ANALIZA FINANCIARA S| ECONOMICA

a). Prezentare cadrului de analiza si perioada de referinta

Identificarea investitiei

Specificul si folosinta investitiei este pentru circulatii publice si pietonale pe domeniul public al
Municipiului Constanta , in contextul imbunatatirii mobilitatii in Municipiul Constanta conform
Planului de Mobilitate Urbana Durabila — PMUD.

Definirea obiectivelor
Obiectivul principal este de continuare a imbunatatirii mobilitatii urbane in Municipiul Constanta
| conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila — PMUD , prin redistribuirea spatiului pe b-dul
Mamaia de realizare a pistelor pentru biciclete la nivelul carosabilului pentru fiecare sens de
e circulatie, interconectarea si continuizarea acestora cu celelalte trasee de piste existente pe bdul
Tomis si cele de perspectiva, fluidizarea traficului , imbunétalirea conditiilor de circulatie rutiera,
inclusiv pentru transportul public si a circulatiei pietonale, sporirea gradului de confort si
cregterea sigurantei circulaliei rutiere gi pistonale si imbunatatirea aspectului urbanistic al zonei.

- 0.U.G nr. 195/2005 referitoare la protectia mediului

Perioada de referinta
Pericada de referinta ce se ia in considerare [a analiza cost-beneficiu pentru sectorul de strazi
este, de regula, de 25 ani. Durata normala de explcatare a strazilor va fi de 12 ani.

b). Analiza financiara

Se specifica faptul ca lucrarile propuse vor rezolva in integralitate toate cerintele si obiectivele
specifice si pentru care va fi efectuata o analiza financiara si calculul indicatorilor de performanta.
Astfel, se vor lua in considerare urmatoarele :

- totalul cheltuielilor din devizul general si repartizarea costurilor pe pericada de implementare a
proiectului;

_ 37
C‘F’EDI&CT
O




.; \

-

D.A.L.L - DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII .
., Lucrari de interventii si modernizare Bd. MAMAIA, pe sectorul Bd. Tomis — str.Soveja / Zorelelor

_—_—_—_—————-———————-—————_—'——__——————_—_-_—__—_
- alte categorii de costuri:

- costuri de intretinere curenta si periodica calculate ca procent din valoarea lucrarii de
baza, astfel: 2% pentru anii 3, 5 ; 4% pentru anii 7, 8 si 10 si in continuare constante
din 2 in 2 ani pana in anul 30 analizat.

- costurile de administrare se considera 10% din costurile cu intretinerea;

- rata de actualizare utilizata este de 5%;

- rata inflatiei de-a lungul perioadei de analiza conform proiectiei indicatorilor macroeconomici
publicati de Comisia Nationala de Prognoza;

- valoarea rezidula a proiectului apreciata in ultimul an de analiza va fi de cca. 30% din valoarea
investitiei:

- proiectul nu genereaza venituri directe fiind un drum public, analiza financiara va prezenta
costul net prezent si cheltuiala bugetului public;

Avand in vedere specificul investitiei propuse, ca un proiect care necesita interventie financiara
nerambursabila , indicatorii de performanta financiara sunt caracterizati astfel:

» valoarea actualizata neta (VAN) <0

» rata interna de rentabilitate (RIR) < 5% (rata de actualizare};

» fluxul de numerar cumulat pozitiv;

» raportul cost/beneficiu C/B > 1 (supraunitar)

c). Analiza economica

Investitia publica propusa nu reprezinta un proiect major de investitii avand un cost mai mic de 75
milioane de euro, conform prevederilor HG 907/2016, dar beneficiile socio-economice ale proiectului
propus sunt mai mari decat costurile, acesta fiind un proiect de utilitate publica.

d). Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate implica studierea impactului pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculate pentru proiectul de
transport. Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o performanta
satisfacatoare, considerand RIR si VAN ca si variabilitatea rezultatelor comparative cu cele mai bune
estimari facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate :

a) efectuarea unei analize a calitatilor variabilelor ;

b) identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor si iesirilor din analiza financiara si
gruparea lor in categorii omogene ;

c) selectarea acestora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii ale RIR—
VAN).

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau negative) de
1% duce l|a variatia corespunzatoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de baza a VAN. Riscurile
potentiale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera la :

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului fata de cele inscrise in devizul de
lucrari si bugetul proiectului ;
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b) influienta variatiei in timp a preturilor (este posibila o crestere a preturilor incluse in devizul din
studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratel de schimb valutar leu/euro).

¢) Variabile selectate pentru analiza de senzitivitate
» total costuri de investitie
» total costuri de intretinere si operare
» factorul de actualizare

Avand in vedere ca proiectul propus spre finalizare este un proiect care nu genereaza venituri directe

| (drum public fara taxare directa), la nivelul Analizei financiare realizate, variabilele critice identificate
(care pot avea variatii pozitive si negative) au fost cele legate de costurile investitiei dar si de cele
referitoare la costurile de intretinere si operare. Analiza de sensitivitate trebuie sa determine si valorile
indicatorilor de performanta a investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum si pentru cel mai
avantajos caz.

' Variatia absoluta favorabila si nefavorabila ale variabilelor cheie este de + 20% si poate fi considerat
- ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care influienteaza modelul.

Concluzii :

» Variatia costurilor de investitie, variatia ratei de actualizare si a costurilor de iniretinere nu au o
elasticitate redusa sau marginala, deoarece variatia pozitiv/negative de 1% a lor nu duce la variatia
corespunzatoare de 1% in RIR sau 5% in VAN, deci nu sunt considerate variabile critice.

Consideram ca acestea conduc la rezultate neconcludente deoarece elasticitatea redusa sau
marginala a unor variabile critice este acoperita de beneficiile economice luate in calcul.

e). Analiza de risc
e.1) Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnice si legislatiei in vigoare aplicabile din domeniu. In vederea
prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii topografice, geotehnice si de trafic in vederea :
- stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza
; folosirii unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare ;
- obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism ;
- societatea de proiectare este atestata pe linia calitatii.

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului va fi present pe
santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia tehnica a
lucrarii pentru a se verifica necesitatea madificarii solicitate si adaptarea la conditile de amplasament
a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si obligatia de a
verifica stadiul de executie a [ucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate ale acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist responsabil tehnic cu
executia lucrarilor — autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie a lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.
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Beneficiarul va avea obligatia ca sa asigure urmarirea executiei lucrarilor din punct de vedere calitativ
. cantitativ si economic, prin intermediul dirigintelui de santier autorizat in domeniu.
Din aceste considerente prezentate mai sus, apreciem aceste riscuri ca fiind minime.

e.2) Riscuri institutionale si politice
Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitelor) poate conduce la cresterea
costuriior si a altor indicatori macroeconomici, se descurajeaza investitile si alte initiative
antreprenoriale. Din acest punct de vedere riscul este redus.

e.3) Riscuri interne
Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si / sau ulterior fazei de
implementare, astfel :
> Executarea defectuasa a realizarii lucrarilor
> Intretinere si lucrari de interventie defectuoase
> Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere
> Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere
> Nerespectarea cerintelor cuprinse in avizefacorduri
> Nerespectarea programului de intretinere si reparatii
> Nerespectarea graficului de implementare
> Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor
> Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.

Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu un caracter
administrativ, cum ar fi:

- selectarea unei societati specializate si performante pentru executia lucrarilor ;
- respectarea termenelor de executie prevazute ,
- introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare.

In cazul aparitiei acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se impune indentificarea si
adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii adecvate.

e.4) Riscuri externe

Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio- economic, avand o
influienta considerabila asupra proiectului propus, astfel :
» Riscuri economice
> Cresterea inflatiei
> Deprecierea monedei nationale
> Scaderea veniturilor populatiei
» Riscuri sociale
> Cresterea costurilor fortei de munca

in timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de natura
administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atat mai mult cu cat sunt independente de
actiunile intreprinse in cadrul proiectului,
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6.1. COMPARATIA SCENARlILORIOPTIUNILOR PROPUSE DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC,
ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII SI RISCURILOR

a). Scenariul zero (fara investitie)

Avand in vedere situatia existenta a b-dului Mamaia caracterizata prin lipsa pistelor pentru biciclete si
a starii tehnice actuale necorespunzatoare a carosabilului si trotuarelor, caracterizata ca ,,Mediocra”
(la carosabil) si ,,Rea” (fa trotuare), aflate pe o artera principala cu trafic intens si foarte intens , de
interes economic si turistic , acest scenariu nu indeplineste cerintele fundamentale de functionalitate
.in exploatare, rezistenta, stabilitate, siquranta_oamenilor si a bunurilor, in contextul cerintelor de
imbunatatire a mobilitatii urbane in Municipiul Constanta, conform Planului de Mobilitate Urbana
Durabila — PMUD .

b). Scenariul cu lucrari de interventie

Avand in vedere situatia existenta a starii tehnice actuale a b-dului Mamaia caracterizata ca ,,Rea” si
. Mediocra® (conform Normativ AND 540 — 2003) si timpul trecut de la ultimile lucrari de reparatii
curente de peste 14 ani pe sectorul analizat, in baza Normativuiui NP 033-2005 pentru intretinerea si
repararea strazilor, acest sector din bd. Mamaia prezinta expirarea duratei normale de exploatare Si
necesita lucrari de reabilitare si_modernizare, in_contextul cerintelor de imbunatatire a_mobilitatii
urbane in Municipiul Constanta, conform Planuiui de Mobilitate Urbana Durabita — PMUD.

Se analizeaza in continuare urmatoarele scenariifoptiuni tehnico-economice diferentiate prin solutia
tehnica de amenajare a pistelor pentru biciclete, asociata cu celelalte solutii tehnice comune de
reparatii ale carosabilului si trotuarelor propuse din lungul sectorului proiectat.

Optiunea A - Piste pentru biciclete cu sensuri unice dispuse lateral, partial pe trotuare si in
continuare adiacente trotuarelor Ia nivel cu partea carosabila, constand in:

» Din punct de vedere functional si al sigurantei in exploatare:
- Pistele de biciclete de pe trotuare prezinta siguranta circulatiei sporita fata de circulatia auto.

- Latimea celor 2 benzi de circulatie pe fiecare cale si sens (3,0 m + 3,20 m), necesita instituirea
de restrictii de viteza suplimentare pe banda adiacenta pistei pentru biciclete.

- Pistele pentru biciclete , cu sens unic pe fiecare cale, dispuse paralel cu axul bdului , au o
latime de 1,5 m fiecare , cu o zona de siguranta fata de circulatia rutiera adiacentade 40 cm,
necesitand fie separarea suplimentara prin montarea de borduri discontinue demontabile, fie
alte masuri cu benzi rezonatoare profilate.

- Scurgerea apelor pluviale direct la gurile de captare existente aflate langa bordura trotuarului.

- Mentenanta starii de curatenie a pistei (zapada si gheata pe perioada de iamna, indepartarea
frunzelor toamna si alte particule solide de pamant, nisip antiderapant, etc.) cu echipamente
curente care nu sunt conditionate de gabaritul latimii pistei sau alte obstacole.

= Din punct de vedere financiar:

- Costurile de investitie din Optiunea A de 11647995,39 lei exclusiv TVA sunt mai reduse cu
2 28% fata de costul investitiei din Optiunea B .
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- Costurile de intretinere si reparatii ulterioare sunt apropiate fata de cele din Optiunea B,
lucrarile efectuandu-se cu echipamente curente care nu sunt conditionate de gabaritul latimii
pistei sau alte obstacole .

» Din punct de vedere al riscurilor in exploatare:

- Riscurile pot interveni referitor la siguranta circulatiei biciclistilor fata de circulatia motorizata
adiacenta datorita zonei de siguranta fara alte elemente suplimentare.

Optiunea B - Piste pentru biciclete cu sensuri unice dispuse lateral , partial pe trotuare si in
continuare denivelate fata de carosabil prin supralargirea trotuarelor adiacente,
constand in:

» Din punct de vedere functional si al sigurantei in exploatare:
- Pistele de biciclete de pe trotuare prezinta siguranta circulatiei sporita fata de circulatia auto.

M - Latimea celor 2 benzi de circulatie pe fiecare cale si sens (3,0 m + 3,20 m), necesita instituirea
de restrictii de viteza suplimentare pe banda adiacenta pistei pentru biciclete.

- Pistele pentru biciclete , cu sens unic pe fiecare cale au o latime de 1,5 m fiecare, sunt
prevazute denivelat fata de carosabil prin supralargirea trotuarelor adiacente, delimitate fata
de carosabil cu borduri cu inaltimea libera de 8 - 10 cm, fara alte elemente suplimentare de
siguranta fata de circulatia motorizata adiacenta.

- Asigurarea scurgerii apelor pluviale la gurile de caplare existente aflate langa bordura
trotuarului prin traversarea latimii pistei cu rigole acoperite cu gratar metalic la nivelul pistei.

- Mentenanta starii de curatenie a pistei (zapada si gheata pe perioada de iarna, indepartarea
frunzelor toamna si alte particule solide de pamant, nisip antiderapant, efc.) numai cu
echipamente care se incadreaza in gabaritul latimii pistei sau manual in lipsa acestora.

Din punct de vedere financiar:

|
| - Costurile de investitie din Optiunea B de 11914428,34 lei exclusiv TVA sunt mai mari cu
SN 2,28% fata de costul investitiei din Optiunea A .

- Costurile de intretinere si reparatii ulterioare apropiate fata de cele din Optiunea A , exceptand
eventualele procurari de echipamente avand caracteristicile de gabarit pentru intretinerea
pistei pentru biciclete.

Din punct de vedere al riscurilor in exploatare:

- Riscurile pot interveni referitor la siguranta circulatiei biciclistilor datorita lipsei unor elemente
de siguranta la marginea dinspre carosabil a pistei.

< Alegerea optiunii optime

Se face prin aprecierea punctajelor de fa 1 la § acordat pentru fiecarea criteriu si optiune analizate
(punctajul mai mare este pentru indeplinirea criteriului) descrisa in tabelul comparativ al optiunilor
analizate de mai jos de Ia subcap. 6.2. , rezultand Optiunea A ca fiind optima din punct de vedere
tehnico-economic.
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6.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA OPTIUNII OPTIME RECOMANDATE

Criteriile si analiza optiunii optime
Se face prin aprecierea punctajelor de la 1 la 5 acordat pentru fiecarea criteriu si optiune analizate

(punctajul mai mare este pentru indeplinirea criteriului), dupa cum urmeaza:

C(F’ECIi&CT
[ ]

OPTIUNEA (B) OPTIUNEA (A)
CRITERIUL — —
Caracteristici Puncte Caracteristici Puncte
(a). Criterii min. calitative piste pentru biciclete 21 7  23
Lipsa zonei de separare a Separarea discontinua cu
circulatiei bigicletelor si a alfor borduri / banda rezonatoare
Siguranta elem. de siguranta fata de 2 profilata fata de traficul 4
fraficul motorizat si alte puncte motonzat si alte puncte de
de conflict la infersectii confiict la intersectii
. - Trasee rectilinii paralele cu Trasee rectilinii paralele cu
Directitatea axul (coeficient 1,0) S axul (coeficient 1,0} 5
Interconectarea la intersectiile Interconectarea la
- Coeziunea semaforizate si legatura cu 4 intersectiile semaforizate si 4
alte piste legatura cu alfe piste
Confortul Suprafata asfalfata 5 Suprafata asfaifata 5
Atractivitatea ltuminatul stradal existent 5 Huminatul stradal existent 5
' (b). Criterii tehnice 14 22
. .. i Latime trotuare pentru Trotuare libere numai pentru
Circulatia pietonala circulatia pietonala 4 circulatia piefonala 4
Este fluenta pe 2 benzi cu Este fluenta pe 2 benzi cu
Circulatia rutiera restrictii de viteza pe banda 4 restrictii de viteza pe banda 4
adiacenta pistei (30 km/h) adiacenta pistei (30 km/h)
; Pista denivelata delimitata cu Fista la niveluf carosabilului
Comp ’?x.”atea borduri fata de carosabil si 2 si amenafarea odata cu 5
executiei caile pietonale acesta
Prin traversarea pistei si Prin elementele existente
Scurgerea apelor gratar de curafire a acesteia 2 imbunatatite si coreclate, de 4
catre elementele existente la limita bordurnifor
totuaruia peste bordure Amenajarea de rampe la
Accese laterale existente fara amenajarea de 2 ;;x:g:g{epenrm accesele 5
rampe de acces
- (c). Criterii €CONOMICE . .., - ..o co vr o v |oosT20 e won g oo e mogpr 4] o T8
) Mai mare datorita Mai mica daforita execufiei
Durata executiei complexitatii executiei pistei 4 pistei odata cu carosabiluf S
. . Cosf mai mic, lucranle la
Cost mai mare, dalorita . . 4
; il pista fiind odata cu cele ale
Costul investitiei ucrarlior e pista, celelaile 4 | carosabiluiui, celelalte lucrari | 5
o fiind asemanatoare ambelor
ambelor optiuni optiuni
R . Costuri de infretinere a
Costuri de intretinere a .
. elementelor de scurgere mai
. . . elementelor de scurgere mai ;
Costuri de intretinere ridicate , celelalte fiind 4 :?:::ﬁa‘;gg:’;?n g:;gr 5
asemanatoare ambelor opfiuni e
optiuni
TOTAL PUNCTAJ 47 60
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Analizand avantajele si dezavantajele criteriilor calitative, tehnice, economice si din punct de vedere
al riscurilor prezentate mai sus pentru fiecare optiune, se propune selectarea Optiunii A - Piste
pentru biciclete cu sensuri unice dispuse lateral, partial pe trotuare si in continuare adiacente
trotuarelor la nivel cu partea carosabila, inregistrand punctaj superior fata de Optiunea A.

Neselectarea Optiunii B este determinata, in principal,_de considerente tehnice privind , complexitatea
executiei_amenajari pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale, lucrai pentru traversarea accesurilor
laterale, prin lucrarile de intretinere , precum si de considerente de siguranta a circulatiei biciclistilor,

ca fiind inferioare celor din opliunea A.
6.3. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENT! INVESTITIEI

a). Indicatori maximali

a 1).Valoarea totala a investitiei , conform Deviz general — Optiunea , A” optima:

Val TVA Valoare
SPECIFICATII / Nr. OBIECT aloare cu TVA
fara TVA 19% .
inclus
VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI — optiunea A 11647995,39 | 2187979,75 | 13835975,14
din care C+M 10190797,76 | 1936251,57 | 11127049,34
Din care cap. 4.1. — Constructii si instalatii 10175534,46 | 1933351,55 | 12108586,01
1. Lucrani reparalii carosabil si trotuare si pista pentru biciclete
pe b-dul Mamaia pe sectorul de la intersectia cu str. Mircea cel 10175534,46 1933357,55 12108886,01
Bairan pana Ia intersectia cu str. Soveja / Zorelelor

a 2). Lungimi sectoare modernizate si amenajari:
+ Modernizari carosabil, trotuare si piste biciclete pe Bd. Mamaia pe o lungime de 2360m

¢ Amenajare piste pentru biciclete cu sens unic de circulatie pe fiecare cale si interconectari
Ia intersectii pe o lungime fotala de 4700 m (860 m pe trotuar + 3840m pe carosabil)

¢ Amenajare piste pentru biciclete cu 2 sensuri de circulatie pentru interconectare si
continuizare pista la intersectia cu str. lon Ratiu si str. Soveja pe o lungime de 38 m

+ Amenajare brese de intoarcere cu buzunare stocare in scuarul median: total 11 brese

(5_buc pe dreapta spre Statiunea Mamaia + 6 buc pe stanga spre intersectia cu Bd. Tomis

b). indicatori minimali

- costul estimat al investitiei poate fi inferior celui estimat mai sus, prin elaborarea proiectului
tehnic de executie si pe perioada executiei prin adaptarea solutiilor tehnice Ia teren, fara insa
a diminua cerintele esentiale de calitate, precum si in urma achizitionarii executiei lucrarilor;

- indicatorii fizici de la pct. a 2) de mai sus nu pot fi diminuati.

c). Durata estimata de realizare a investitiei este: 21,5 luni, din care executie lucrari 19,5 luni

Lucrarile de interventii pe anumite sectoare pot fi realizate etapizat , ca parti functionale independente fata de celelalte
secloare a caror lucrari ce nu se conditioneaza intre ele.
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6.4. CONFORMAREA CU REGLEMENTARILE SPECIFICE S| ASIGURAREA CERINTELOR
FUNDAMENTALE ALE CONSTRUCTIEI

Din punct de vedere al rezistentei si stabilitatii

« Eliminarea defectelor constatate in structura rutiera si la trotuare prin lucrari de reparatii
adecvate, conform reglementarilor tehnice aplicabile in domeniu;

e Structura rutiera noua pentru supralargiri carosabil va fi dimensionata si verificata la solicitarile
din trafic conform reglementarilor tehnice aplicabile in domeniu;

¢ Asigurarea scurgerii si evacuarii apelor pluviale din ampriza drumului.
Din punct de vedere al sigurantei in exploatare

« Reabilitarea carosabilului si a trotuarelor vor conduce la inbunatatirea sigurantei in exploatare
a circulatiei rutiere si pietonale;

e Partajarea spatiului carosabil in piste pentru biciclete si bezile de circulatie curente |,
imbunatateste mobilitatea urbana si siguranta in exploatare a circulatiei rutiere si a biciclistilor.

+ Reamenajarea unor brese de intoarcere in scuarul median vor conduce la cresterea fluientei si
a sigurantei circulatiei;

= Se va asigura imbunatatirea sigurantei circulatiei rutiere si pietonale prin realizarea unui nou
sistem de reglementari prin instituirea de restricti specifice zonelor aglomerate, in
conformitate cu legisiatia si standardele in vigoare aplicabile.

Din punct de vedere al sanatatii oamenilor, refacerii si protectiei mediului

e Imbunatatirea mobilitatii urbane orientat spre cresterea calitatii vietii si satisfacerea cererii de
mobilitate a persoanelor , cu privire [a:

- Controlul parcarii vehiculelor ;

- Cresterea accesibilitatii pentru pietoni si extinderea zonelor pietonale;

- Crearea infrastructurii pentru circulatia bicicletelor;

- Facilitati pentru circutatia cu transportul public;

- Cresterea masurilor de siguranta pentru automobilisti, pietoni si biciclisti si diminuarea
riscurilor de producerea de accidente, inclusiv a riscului de pierderi de vieti omenesti;

- Reducerea poluarii aerului in ceea ce priveste emisiile de noxe si a nivelului de zgomot
produse de autovehicule, datorita unei fluiente scazute a circulatiei pe anumite
sectoare si intervale de timp;

- Cresterea suprafetelor de spatii verzi , imbunatatirea aspectului urbanistic si al mediului
ambiental.

6.5. SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEI

Bugetul local si din alte surse legal constituite.

Avand in vedere starea actuala de degradare pe anumite sectoare, precum Ssi obtinerea obiectivelor
propuse, se impune ca investitia sa se realizeze in mod continuu prin executia tuturor categoriflor de
lucrari prevazute, fara etapizari, altele decat cele de scurta durala determinate de perioadele
nefavorabile de lucru.
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Cap. 7. URBANISH, ACORDURI ST AVIZE

7.1. CERTIFICATUL DE URBANISM

S-a emis Certificatul de Urbanism nr. 2134/24.07.2020 de care Primaria Municipiului Constanta in
vederea intocmirii documentatiei tehnice pentru autorizarea executiei lucrarilor de constructii (PAC).

7.2. EXTRASE CARTE FUNCIARA — anexate
7.3. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA MEDIULUI
7.4. AVIZE, ACORDURI, STUDI! - solicitate prin Certificatul de Urbanism:

Aviz RAJA Constanta — alimentare cu apa si canalizare

Aviz Distrigaz Sud Retele — gaze naturale

Aviz de amplasament E-DISTRIBUTIE DOBROGEA - alimentare cu energie electrica
Viza cadastru PMC

Aviz Comisia Circulatie

Aviz Politia Rutiera (dupa avizarea DALLI)

Acord Inspectoratul de Stat in Constructii (dupa avizarea DALI)

Expertiza Tehnica + Studiu de trafic

Devizul general al lucrarilor conform HG 907/2016

APM Constanta - Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului

7.5. DOCUMENTATII ANEXA

>
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Devizul general cu listele de cantitati de lucrari evaluate

Certificatul de Urbanism (copie)

Avizelacorduri (copii)

Expertiza tehnica

Studiu de trafic

Studiul topografic (predat la Confort Urban cu Proces-verbal inreg. Nr. 8952/13.07.2020)
Studiul geotehnic (predat la Confort Urban cu Proces-verbal inreg. Nr. 8952/13.07.2020)

PROIECTANT : CO. PROIECT SRL

Sef proiect: ing. Dan Mocanu
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Inve

stitor : MUNICIPIUL CONSTANTA

Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA prin administrator strazi Confort Urban SRL
Proiectant general : CO. PROIECT S.R.L. Constanta

DEVIZ GENERAL conform HG 907/29.11.2016
Privind cheltuielile C+M necesare realizarii obiectivului de investitii
,,Lucrari de interventii si modernizare b-dul. Mamaia, pe sectorul cuprins

intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor, Municipiul Constanta”

Faza: D.A.L.l. - Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii

Optiunea A - Piste pentru biciclete cu sensuri unice dispuse lateral, partial pe trotuare
si in continuare adiacente trotuarelor la nivel cu partea carosabila

Nrt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare TVA Valoare
crt. de cheltuieli (fara TVA) 19% (cu TVA)
lei Tei lei
1 | 2 3 4 | 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajacea terenului
11.1.|Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
_'1.2. [Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00}
" 11.3.|Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00
1.4.|Cheltuicli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2: Cheltuieli penttu asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1. |Racotd alimentate cu apa 0,00 0,00 0,00
2.2.|Racord canalizare 0,00 0,00 0,00
2.3. |Retele electtice exterioare 0,00 0,00 0,00}
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00}
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1. |Studii 29830,00 5667,70|  35491,70
3.1.1. Studii de teren (topo, geotehnic ) 29830,00 5667,70 35497,70
3.1.2. Raport privind impactul mediului 0,00 0,00 0,00
3.2. |Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si autotizatii 2397,82 315,93 273,75
3.3.|Expertizare tehnica (inclusiv studiu de trafic) 25000,00] 4750,00]  29750,00
- - 3.4.|Certificarea performantei encrgetice si auditul energetic al cladirilor 0,00 0,00 0,00}
_.13.5.|Proiectare 100220,00] 19041,80] 119261,80]
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3. Documentatie de avizare a Jucrarilor de interventii si deviz peneral 32675,00 6208,25 38883,25
3.5..4 Documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor 43445,00 8254.55 51699,55
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 3275,00 622,25 389725
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 20825,00 3956,75 24781,75
3.6.]Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7.|Consultanta 25438,84| 4833,38] 30272,22
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 25438,84]  4833,38 3027222
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00}
3.8.|Asistenta tehnica 88327,04{ 16782,14| 105109,18
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 1835,00 348,65 2183,65
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 1085,00 206,15 1291,15
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control
al Incrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii 750,00 142,50 892,50
3.8.2. Didgentie de santier 86492,04] 1643349 102925,53
3.8.2.1 Diriginte de santier lucrad constructii drumuri 8649204 1643349 10292553
TOTAL CAPITOLUL 3 271213,70| 51530,60 322744,30




CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza
41. [Constructii si instalatii 10175534,46| 1933351,55| 12108886,01
4.1.1. Lucrari de interventii si modemizate b-dul Mamaia pe sectorul cuprins
intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor 10175534,46] 1933351,55| 12108886,01
4.1.1.1 Lucrar de reparatii carosabil si trotuare si pista pentru biciclete pe b-dul Mamaia, pe
sectorul cuprins intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor 10175534,46] 1933351,55] 12108886,01
4.2.|Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4.3.|Utilaje, echipamante tehnologice si functionale care necesita montaj 0,00 0,00 0,00
4.4.[Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cate nu necesita montaj
si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00§
4.5.|Dotad 0,00 0,00 0,00]
4.6.|Active necorporale 0,00 0,00 0,00]
TOTAL CAPITOL 4 10175534,46] 1933351,55} 12108886,01
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1. |Otganizare de santier (0,3% din cap. 4) 30526,60]  5800,05]  36326,66
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizatii de santier 15263,30 2900,03 18163,33
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 15263,30 2900,03 18163,33
5.2.|Comisioane, cote, taxe, costul creditului 132312,47 0,00] 13231247
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bandii finantatoate 0,00 0,00 0,00
i 5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii Jucrarilor de constructii (0.5% cap 4) 50877,67 0,00 50877,67
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii (0.1% cap 4 10175,53 0,00 10175,53
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC (0.5% cap 4) 50877,67 0,00 50877,67
5.2.5. T'axe pentru acorduti, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 20381,60 0,00 20381,60]
5.3.|Cheltuieli diverse si neprevazute (cap 3.5+cap 3.8+cap H*10% 1036408,15] 196917,55 1233325,70]
5.4.|Cheltuicli pentru informare si publicitate 2000,00 380,00 2380,00]
TOTAL CAPITOL 5 1201247,23| 203097,60] 1404344,83
CAPITOLUL 6: Cheltuieli penttu probe tehnologice si teste
6.1. |Pregatitea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00]
6.2.|Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00]
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 11647995,39] 2187979,75| 13835975,14
Din care C+M (Capl.2+Capl.3+Capl.4+Cap2+Cap.4.1+Capd.2+ Cap5.1.1) 10190797,76| 1936251,57| 12127049,34

Preturi conform Act adit. nr. 17, anexele 10, 11, si 13 la contract delegare gestiune Confort Urban, contracte furnizare

si achizitii setvicii si lucrari Confort Urban, alte preturi de piata si diverse taxe si cote

Investitor/Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA

Beneficiar/ Administrator strazi : Confort Utban SRL

Proiectant general: CO PROIECT SRL CONSTANTA: sef proicct. Dan Mocan




Iavestitor : MUNICIPIUL CONSTANTA
Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA prin administrator strazi Confort Urban SRL
Proiectant general : CO. PROIECT S.R.L. Constanta

DEVIZ GENERAL conform HG 907/29.11.2016
Privind cheltuielile C+M necesare realizarii obiectivului de investitii
,,Lucrari de interventii si modernizare b-dul. Mamaia, pe sectorul cuprins

intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor, Municipiul Constanta”

Faza: D.A.L.l. - Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii
Optiunea B - Piste pentru biciclete cu sensuri unice dispuse lateral, partial pe trotuare

si in continuare adiacente trotuarelor denivelate fata de carosabil prin supralargirea trotuarelor

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare TVA Valoare
crt. de cheltnieli (fara TVA) 19% (cu 'TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentrn obtinerea si amenajarea terenului
- 111 |Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
Ny '1.2. | Amenajazea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3. | Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00
1.4. [Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1. |[Racord alimentare cu apa 0,00 0,00 0,00
2.2.|Racord canalizare 0,00 0,00 0,00}
2.3.|Retele electrice exterioare 0,00 0,00 0,00}
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00]
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentrn proiectare si asistenta tehnica
3.1. |Studii 20830,00f 5667,70| 35497,70
3.1,1. Studii de teren (topo, geotehnic ) 29830,00]  5667,70 35497,70
3.1.2. Rapott privind impactul mediului 0,00 0,00 0,00
3.2, |Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 239782 315,93 2713,75
3.3.|Expertizate tehnica (inclusiv studiun de trafic) 25000,00{ 4750,00] 29750,00
o 13.4. | Certificatea petformantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0,00 0,00 0,00
.. _13.5.|Proiectare 100220,00 19041,80] 119261,80}
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00]
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00]
3.5.3. Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si deviz general 32675,00 6208,25 38883,25
3.5..4 Documentatii tehnice necesate in vederea obtinerii avizelor/acordurilor/autorzatiilor 43445,00 8254.,55 51699,55
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 3275,00 022,25 3897,25
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 20825,00 3956,75 24781,75
3.6.|Otganizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00}
3.7.|Consultanta 26029,41]  4945,59]  30975,00}
3.7.1. Managementul de proiect peatru obiectivul de investitii 2602941 4945,59 30975,00}
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8.|Asistenta tehnica 90335,00) 17163,65] 107498,65
3.8.1. Asistenta tehnica din partea projectantului 1835,00 348,65 2183,65
3.8.1.1. pe perioada de executte a lucrarilor 1085,00 206,15 129115
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului Ia fazele incluse in programul de control
al lucrarilor de execntie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii 750,00 142,50 892,50
3.8.2. Ditigentie de santier 88500,00] 16815,00] 105315,00
3.8.2.1 Diriginte de santier lucrari constructii drumuri 88500,00] 1681500] 105315,00
TOTAL CAPITOLUL 3 273812,23] 52024,32| 325836,56




CAPITOLUL 4: Cheltuicli pentru investitia de baza
4.1. {Constructii si instalatii 10411764,671 1978235,29| 12389999,96
4.1.1. Lucrarti de interventii si modemizare b-dul Mamaria pe sectorul cuprins
intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor 10411764,67] 1978235,29| 12389999,96
4.1.1.1 Lucrar de reparatii carosabil si trotuare si pista pentru biciclete pe b-dul Mamaia, pe
sectorul cuprins intre b-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor 10411764,67]1978235,29] 12389999,96
4.2, |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4.3.|Utilaje, echipamante tehnologice si functionale care necesita montaj 0,00 0,00 0,00
4.4.|Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj
si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5.|Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6, |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 10411764,67' 1978235,29] 12389999,%6
CAPITOLUL 5: Alte cheltuicli
5.1 |Organizare de santier (0,3% din cap. 4) 31235,29 5934,71 37170,004
5.1.1. Lucrad de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 15617,65 2967,35 18585,00'
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 15617,65 2967,35 18585,00]
5.2.|Comisioane, cote, taxe, costul creditului 135384,18 0,00] 135384,18
5.2.1. Comisfoanele si dobanzile aferente creditului bandi finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucradlor de constructii (0.5% cap 4) 52058,82 0,00 52058,32
- 5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritorfului,
urbanism si pentru autorizarea lucradlor de constructii (0.1% cap 4) 10411,76 0,00 10411,76
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructodlor - CSC (0.5% cap 4) 52058,82 0,00 52058,82
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 20854,76 0,00 20854,76
5.3.|Cheltuieli diverse si neprevazute (cap 3.5+cap 3.8+cap 4)¥10% 1060231,97| 201444,07| 1261676,04
5.4.|Cheltuieli pentru informare si publicitate 2000,00 380,00 2380,00
TOTAL CAPITOL 5 1228851,44| 207758,78| 1436610,22
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. |Pregatitea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,000
6.2.|Probe telmologice si teste 0,00 0,00 0@'
‘TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 11914428,34] 2238018,39| 14152446,73
Din care C+M (Capl.2+Capl.3+Capl.4+Cap2+Cap.4.14 Capd.2+Cap5.1.1) 10427382,32| 1981202,64| 12408584,96

Preturi conform Act adit. nr. 17, anexele 10, 11, si 13 la contract delegare gestiune Confort Urban, contracte furnizare

si achizitii servicii si lucrari Confort Urban, alte preturi de piata si diverse taxe si cote

Investitor/Beneficiar : MUNICIPIUL CONSTANTA

Beneficiar/ Administrator strazi : Confort Urban SRL

Proiectant general: CO PROIECT SRL CONSTANTA: sef proiect. Dan Mocanyj
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Beneficiar: MUNICIPIUL CONSTANTA prin administrator S.C. CONFORT URBAN SRL CONSTANTA Formularul F3
Investitia: Lucrari de interventii si modernizare B-dul Mamaia, pe sectorul cuprins intre
B-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor - Mun. Constanta

Faza: D.A.L.L
Pr. nr. 57/2020
LISTA DE CANTITATI - VALOARE ESTIMATIVA

Optiunea A
Piste pentru biciclete cu sensuri unice dispuse lateral, partial pe trotuare si in continuare adiacente trotuarelor la nivel cu partea carosabila
Nr.crt|Cod art] Descrierea lucrafii UM__{ Cantitate | Pret unitar| Pret total (LEI)

0 1 2 3 4 5 6

1 |DO1 Decapare sistem rutier existent si compactare mecanic me 4953,00 55,40 274.386,54
2 (D02 Sapatura in teren tare si foarte tare me 1380,00 61,28 84.573,23
3 [D06 |Demolare borduri prefabricate mari (20x25 cm sectiune) ml 12350,00 25,78 318.434,87
4 |D08 Decapare imbracaminte din betan de ciment mc 28,00 232,46 6.508,84
5 |D10 Montare borduri prefabricate mici (10 x 15 cm sectiune) ml 1110,00 30,26 33.585,71
6 |D11 Montare borduri prefabricate mari (20 x 25 ¢cm sectiune) ml 9230,00 68,75 634.602,656
7 D12 Substrat de nisip me 178,00 177,66 31.623,84
8 |D13 Fundatie de piatra sparta mc 3565,00 163,33 546.634,64
9 |[D14 |Amorsare suprafete . mp 54000,00 241 129.891,60
10 [D17 Frezare imbracaminte asfaltica 5 cm gros. mp 32215,00 18,40 592.730,23
11 _}|RPD93 |Frezare imbracaminte asfaltica 10 cm gros. mp 8465,00 25,58 216.566,44
12 |D19 |Strat de baza din mixtura asfaltica EB31,5 baza 50/70 (AB2) to 335,00 351,56 117.771,81
13 |D26 Strat de uzura SMA 16 rul 50/70 de 5 cm gros.cu astern.mecanica mp 42315,00 75,08 3.177.194,27
14 |D27 Trotuare cu dale din beton mp 18520,00 130,54 2.417.510,98
15 |D30 Confectii metalice simple me 11000,00 31,38 345.132,701
17 |D46 Taierea rosturilor mi 2225,00 2429 54.036,57
18 |D55 Reprofilare umplutura cu aport de material de pana la 20 cm mp 6935,00 22,65 157.083,64
19 |D56  |Strat de legatura binder EB 22,4 m leg 50/70 m (BAD25) to 1435,00 373,47 535.935,91
20 |D57 Montarea in localitéti a indicatoarelor din tabla de otel pentru circulatia rutierd buge. 174,00 9,17 1.595,22
21 Indicator pentru circulatia rutiera - rotund - procurare buc. 73,00 116,87 B.531,84
22 Indicator pentru circulatia rutiera - triunghi - procurare buc. 43,00 88,18 3.791,83
23 Indicator pentru circulatia rutiera - patrat - procurare buc. 10,00 137,07 1.370,69
24 Indicator pentru circulatia rutiera - octogon - procurare bue. 6,00 121,92 731,54
25 Indicator pentru circulatia rutiera de orientare directii - procurare buc. 42,00 441,95 18.561,69
268 [D58 |Plantarea (montarea) stalpilor pentru indicatoare de circulatie rutiera buc. 174,00 73,85 12.849,80
27 Stalpi pentru sustinere indicatoare rutiere - procurare buc. 174,00 166,89 29.038,51




28 |D80 Marcaje rutiere transversale executate cu vopsea conventionala clasica pe arterele de circulatie mp 690,00 29,89 20.695,62
29 |D63 |Marcaje rutiere rezonatoare transversale executate cu materiale termoplastice - alb mp 330,00 135,00 44.549 27
30 |DB84 |Marcaje rutiere longitudinale 2K (bicompeonent) cu intaritor difuabil cu apa (98:2) mp 675,00 60,60 40.904,46
31 |D65 |Marcaje rutiere transversale 2K (bicomponent) cu intaritor diluabil cu apa (98:2) mp 125,00 68,69 8.586,38
32 |D67 |Ansambluri rutiere 2K (bicomponent) la rece (covoare antiderapante) la trecerile de pietoni mp 865,00 170,53 147.508,62
33 |D&8 Marcaje rutiere cu material preformat monocolor mp 100,00 176,09 17.609,01
34 |D69 Marcaie rutiere cu material preformat multicolor mp 175,00 289,60 50.679,56
35 {SI30 |Montat teava corugata diametru 63mm ml 11040,00 6,28 69.300,84
36 Pozare teava PEHD PE80O PN10 32mm x 3 mm (alimentare apa spatii verzi) mi 4550,00 5,50 25.025,00

TOTAL 10.175.534,46

Nota: Preturi conform Act aditional nt.17, Anexa 10, 11, si 13, la contract delegare gestiune servicii publice de administrare a domeniului public
si privat din mun. Constanta si anexa 1 contracte furnizare si achizitii servicii si lucrari Confort Urban si alte preturi de piata »

intocmit, Proiectant,

Intocmit,




Beneficlar: MUNICIPIUL CONSTANTA prin administrator S.C. CONFORT URBAN SRL CONSTANTA Formularul F3
Investitia: Lucrari de interventii si modernizare B-dul Mamaia, pe sectorul cuprins intre
B-dul Tomis si str. Soveja/Zorelelor - Mun. Constanta

Faza: D.A.L.L
Pr. nr. 57/2020
LISTA DE CANTITATI - VALOARE ESTIMATIVA
Optiunea B
Piste pentru biciclete ¢cu sensuri unice dispuse lateral, partial pe trotuar si in continuare
denivelate fata de carosabil prin supralargirea trotuarelor adiacente

Nr.crt.|Cod arL] Descrierea lucrarii [ um Cantitate Pret unitar | Pret totai (LE!)

0 1 2 3 4 5 6

1 [DO1 Decapare sistem rutier existent si compactare mecanic mc 4557,00 55,40 252.448,91
2 |D02 |Sapatura in teren tare si foarte tare mc 1380,00 61,28 84.573,23
3 |D06 Demolare borduri prefabricate mari (20x25 cm sectiune) mi 12350,00 25,78 318.434,87
4 |DO08 Decapare imbracaminte din beton de ciment mc 28,00 232,46 6.508,84
5 |D10 Montare borduri prefabricate mici (10 x 15 cm sectiune) m! 7100,00 30,26 214.827,54
6 [D11 Montare borduri prefabricate mari (20 x 25 cm sectiune) ml 9230,00 68,75 634.602,65
7 [D12 |Substrat de nisip mc 250,00 177,66 44.415,50
8 |D13 Fundatie de piatra sparta mc 3780,00 163,33 579.601,39
9 |D14 |Amorsare suprafete mp 55450,00 2,41 133.379,43
10 |D17 Frezare imbracaminte asfaltica 5 cm gros. mp 29640,00 18,40 545.352,29]
11 |RPD93 [Frezare imbracaminte asfaltica 10 cm gros. mp 8465,00 25,58 216.566,44
12 |D19 |Strat de baza din mixtura asfaitica EB31,5 baza 50/70 (AB2) to 335,00 351,56 117.771,81
13 |D26 Strat de uzura SMA 16 rul 50/70 de 5 cm gros.cu astern.mecanica mp 42315,00 75,08 3.177.194 .27
14 [D27 |Trotuare cu dale din beton mp 19085,00 130,54 2.492.568,69
16 |D30 Confectii metalice simple mc 11000,00 31,38 345.132,70
17 |D46 |Taierea rosturilor mil 2225,00 24,29 54.036,57
18 |D556 Reprofilare umplutura cu aport de material de pana la 20 cm mp 6935,00 22,65 157.083,64
19 |D56 |Strat de legatura binder EB 22,4 m leg 50/70 (BAD25) to 1435,00 373,47 5365.935,91
20 D57 Montarea in localitéti a indicatoarelor din tabla de otel pentru circulatia rutiera buc. 174,00 9,17 1.545,22
21 Indicator pentru circulatia rutiera - rotund - procurare buc. 73,00 116,87 8.531,84
22 Indicator pentru circulatia rutiera - triunghi - procurare buc. 43,00 88,18 3.791,83
23 Indicator pentru circulatia rutiera - patrat - procurare buc. 10,00 137,07 1.370,69
24 Indicator pentru circulatia rutiera - octogon - procurare buc. 6,00 121,92 731,54
25 Indicator pentru circulatia rutiera de _orientare directii - procurare bue, 42,00 441,95 18.561,69
26 (D58 Plantarea (montarea) stalpilor pentru indicatoare de circulatie rutiera buc. 174,00 73,85 12.849,90
27 Stalpi pentru sustinere indicatoare rutiere - procurare buc. 174,00 166,89 29.038,51[
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28 |D80 Marcaje rutiere transversale executate cu vopsea conventionala clasica pe arterele de circulatie mp 690,00 29,99 20.695,62
29 |D63 Marcaje rutiere rezonatoare transversale executate cu materiale termoplastice - alb mp 330,00 135,00 44,549,27
30 |D64 Marcaije rutiere longitudinale 2K (bicomponent) cu intaritor diluabil cu apa (98:2) - mp 675,00 60,60 40.904,46
31 |[D65 |Marcaje rutiere transversale 2K (bicomponent) cu intaritor diluabil cu apa (98:2) mp 125,00 68,69 B.586,38
32 |[D67 |Ansambluri rutiere 2K (bicomponent) la rece {covoare antiderapante) la trecerile de pietoni mp 865,00 170,53 147.508,62
33 |Dsa Marcaje rutiere cu material preformat monocolor mp 100,00 176,09 17.6089,01
34 |De9 Marcaje rutiere cu material preformat muiticolor mp 175,00 289,60 50.679,56
35 |SI30  [Montat teava corugata diametru 63mm ml 11040,00 6,28 69.300,84
36 Pozare teava PEHD PES80 PN10 32mm x 3 mm (alimentare apa spatii verzi) ml 4550,00 5,50 25.025,00

TOTAL 10.411.764,67

Nota: Preturi conform Act aditional nr.17, Anexa 10, 11, si 13, la contract delegare gestiune servicii publice de administrare a domeniului public
si privat din mun. Constanta si anexa 1 contracte furnizare si achizitii servicii si lucrari Confort Urban si alte preturi de piata

Intocmit,




intre Bd. Tomis - Str. Mircea cel Batran - S‘t_r. So

Constanta.

Mamaia intre strada Mircea cel Batran si strazile Soveja/Zorelelor si a trotuarelor aferente  din
municipiul Constanta , judetul Constanta cu scopul recomandarii alegerii unor solutii tehnice de
amenajare conforme cu cerintele din tema de proiectare intocmita de beneficiar , a normelor si
standardelor tehnice in viguare si a nevoilor viitorilor utilizatori. Luand in considerare
asigurarea legaturilor cu pistele de biciclete de pe Bd. Tomis, recomandarile se vor extinde si
asupra sectorului cuprins intre Bd. Mircea cel Batran si Tomis.

Obiectivele care fac obiectul prezentei expertize sunt:

1231:1 Denumire obiectiv .
1 B-dul Mamaia (intre str. Mircea cel Batran si Str.

] Soveja/Zorelelor) + sectorul dintre Bd. Mircea cel Batran si Tomis

2 Troturele adiacente

Reteaua de strazi ce fac obiectul prezentei expertize tehnice, apartine administrativ de
domeniul public al orasului si face parte dintr-o retea liniar radiala de strazi aferente municipiului
Constanta. Zona analizata in prezenta expertiza se afla localizata in partea centrala estica a
orasului.

Din punct de vedere tehnic si in conformitate cu NP 116-04 “ Normativ privind alcatuirea
structurilor rutiere rigide si suple pentu drumuri” strada analizata se incadreaza la categoria

tehnica II .

In conformitate cu Ordinul 31/N/1995 , obiectivele investigate se incadrecaza la clasa de

importanta “ C “— normala.

L Date generale.




Constanta are o populatie de cca. 600 000 de locuitori §i reprezintd prima structura

administrativd de acest tip din Romdnia, fiind alcituitd din municipiul resedinti de judet,
Constanta, cu o populatie de 319.678 de locuitori, §i 5 orage: oragul Névodari, cu o populatie de
41.230 locuitori, orasul Eforie, cu o populatie de 11.036 locuitori, orasul Ovidiu, cu populatia de
15.478 locuitori, oragul Murfatlar, cu populatia de 11.662 locuitori si oragul Techirghiol, cu popula
tia de 8.008 locuitori. Polul de crestere are in componentd si 10 comune: Mihail Kogilniceanu,
Cumpina, Valu lui Traian, Lumina, Tuzla, Agigea, Corbu, 23 August, Costinesti si Poarta Alba.
In ceea ce priveste transportul, municipiul Constanta si zona de influenta prezinta o situatie
deosebita, datorita faptului ca imbina transportul rutier, feroviar si aerian cu cel maritim si fluvial.
’ Constanta este usor accesibila din Bucuresti cu avionul (1h), cu trenul (2h) si cu autocarul
(Z}’i’l). Pe teritoriul judetului Constanta functioneaza doua aeroporturi: Aeroportul International
,,Mihail Kogalniceanu” (situat la 25 km de orasul Constanta) care este in principal destinat
deservirii litoralului in anotimpul estival, si un aeroport utilitar aflat la Tuzla, destinat folosirii
avioanelor usoare in zonele turistice din sud.

Transporturile pe apa se desfasoara pe Marea Neagra si cursul Dunarii. Traficul se
desfasoara prin cele trei porturi maritime: Constanta, Mangalia si Midia-Navodari, dar si prin
porturi fluviale. '

Portul Constanta este atat port maritim, cat si port ﬂuviai. Facilitatile oferite de Portul
Constanta permit acostarea oricarui tip de nava fluviala.

Portul Constanta beneficiaza de o pozitionare geografica avantajoasa, flind situat pe rutele
a 3 coridoare de transport pan-european: Coridorul IV, Coridorul IX si Coridorul VII (Dunarea) -
care leaga Marea Nordului de Marea Neagra prin culoarul Rhin-Main-Dunare. Portul Constanta
are un rol major in cadrul retelei europene de transport intermodal, fiind favorabil localizat la
intersectia rutelor comerciale care leaga pietele tarilor fara iesire la mare din Europa Centrala si de
Est cu regiunea Transcaucaz, Asia Centrala si Extremul Orient.

Portul Constanta este un model privind intermodalitatea, fiind conectat: fluvial, rutier, aerian, prin
cale ferata si conducte.

Infrastructura rutiera a municipiului Constanta este conectata la autostrada A2 si la

. drumurile nationale Dn22, DN 2A, DN 22C, DN 3, DN38 si DN 39 care leaga orasul de capitala si

_de alte orase si zone ale tarii.




Datele furnizate de Departamentul de Servicii Publice al Municipiului Constanta releva
faptul c& in municipiul Constanta existd un total de 377 km de strazi, care sunt defalcate in
urmitoarele categorii:

- Categoria -I 39%km

- Categoria II 18km
- Categoria 111 285km
- Categoria IV 35km

In scopul evaluirii retelei rutiere in polul de crestere, drumurile au fost clasificate ca fiind
strategice, primare, secundare sau locale ca §i tip de drum. Refeaua globala de artere este dominati
de accesul la nivel local, cu lungimi relativ scurte de drumuri strategice care asiguri accesul citre
alte judete st orase Invecinate.

Reteaua primara consta in drumuri / artere de circulatie care asigura o capacitate ridicata de
circulafie si o viteza de deplasare optima pentru realizarea legiturii intre teritoriul orasului
Constanta cu celelalte localitati.
- Bulevardul Tomis (partea E60)
- Bulevardul Mamaia
- Bulevardul Alexandru Lapusneanu / Bulevardul 1 Decembrie 1918 / Bulevardul 1 Mai
(E60 /DN39)
- Bulevardul 1.C. Bratianu (DN3)
- Bulevardul Aurel Vlaicu (E87 / DN3C / DC86)
- Bulevardul Ferdinand
- Strada Mircea cel Batran
- Strada Soveja
- Strada Dezrobirit
- Strada Baba Novac
Sectorul analizat in prezenta expertiza este cuprins intre intersectia cu B-dul Mircea cel

Batran si Strazile Soveja/Zorelelor.

IL Cerinte de proiectare.

Descrierea succinta:a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic si

functional:




Amplasamentul propus al lucrarii cuprinde sectorul de strada (B-dul Mamaia ) cuprins
intre intersectia cu str. Mircea cel Batran si strazile Soveja/Zorelelor.
a) destinatie si functiuni:
Destinatia terenurilor In studiu este cea de drumuri/strazi urbane
b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate; f
Avand in vedere ca obiectivul specific al prioritatii de investitii 4, este "Reducerea
emisiilor de carbon in municipiiie resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabila” proiectul contribuie (conform calculului emisiilor din Planul de
Mobilitate Urbana Durabila - PMUD) la atingerea acestuia prin:
- reducerea in anul 2022 2 emisilor de C0%echiv (tone/an) cu 3,4% fata de varianta fara proiect
- reducerea in anul 2022 al;sémisilor de C0? (tone/an) cu 3,4% fata de varianta fara proiect
De asemenea prin implementarea proiectului se vor reduce efectul de sera in 2022, dupa
cum urmeaza:
- N20 (kg/an) cu 3,6%
- CHa (kg/an) cu 3,8%
Aceste deziderate sunt posibile prin infiintarea si de piste de biciclete .
Expertiza tehnica este realizata in contextul "Imbunatatirii mobilitatii in municipiul
Constanta , zona B-dul Mamaia "prin :
- Cresterea lungimii pistelor de biciclete
- Cregterea vitezei de deplasare a transportului public
- Cregterea ponderii deplasérii fard autoturism
- Reducerea timpului de deplasare
- Reducerea congestiei traficului
- Reducerea costurilor de operare a vehiculelor (Tntretinere)
- Reducerea numaérului de vehicule in ciutarea unui loc de parcare
- Reducerea emisiilor de CO, NOx, VOCs, PM10 §iCO»

- Reducerea nivelului de zgomot si vibratii.

III.  Analiza starii de viabilitate a obiectivelor investigate.




Evaluarea starii de degradare a fost efectuata pe baza metodologiei CD 155 — 2001
“Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurlor modeme” si AND 540
“Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii pentru drumuri cu structuri
rutiere suple si semirigide”, pentru stabilirea solutiei de interventie la suprafetele carosabile
analizate , cu scopul amenajarii in conformitate cu cerintele beneficiarului, Evaluarea starii de
degradare a fost efectuata si pe baza masuratorilor si aprecierilor vizuale efectuate la fata locului si
studiul geotehnic intocmit. In prezent in municipiul Constanta exista doua zone unde au fost
amenajate piste de biciclete , dealungul Promenadei din Mamaia si pe B-dul Tomis fiind in curs de
amenajare si pe B-dul Mamaia sectorul intersectia cu I.G. Duca si Strada Mircea cel Batran.

In Constanta s-au infiintat cateva puncte de inchiriere biciclete care sunt operate de un
agent economic din Bucuresti, o companie cu sediul in Bucuregti. Principala statie de Inchiriere a
bicicletelor este la Gravity Park, Parcul Tabicériei, In apropiere de intersectia Strada Soveja cu
Strada Primaverii. De asemenea, existi si alte statii de Inchiriat biciclete langé Primarie §i pe faleza
Mamata.

Cu toate acestea aspectul actual gi utilizarea retelei de artere, in special dominatia maginilor
parcate, nu sunt deosebit de propice pentru biciclete si acest lucru a fost confirmat de faptul ca se
observa foarte putini bicicligti in intreg oragul. Chiar daci ocamenii ar merge cu bicicletele in orag,
existd foarte putine facilitili de parcare pentru biciclete ce pot fi utilizate de citre public.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila este un plan strategic care are ca scop satisfacerea
cererii de mobilitate a persoanelor si activitifilor economice in orage st in vecinitatea acestora
pentru o mai buna calitate a vietii. PMUD se bazeaza pe cele mai bune practici de planificare si ia
in considerare principiile de integrare, participare si evaluare.

Este dovedit faptul ca planificarea mobilitétii urbane duce la cresterea calitatii vietit in zona
urbana. Implementarea politicilor coordonate, asa cum sunt definite de citre Planul de Mobilitate
Urbana Durabila, conduce ]a obfinerea a numeroase beneficii, cum ar fi atractivitatea spatiilor
publice, imbunatatirea sigurantei circulatiei, a sanatatii, reducerea poludrii aerului si a celei fonice.
Amenintarea cea mai mare pentru calitatea vietii consti in parcarea excesiva in centrul
municipiului Constanta, cu peste 2.000 de vehicule parcate intr-o arie de 0.6 kmp unde sunt
ﬁisponibile numai 1.300 de locuri de parcare. Calitatea vietii este in general buna in Polul de

Crestere Constanta. Durata medie a deplasérilor cu transportul public de calatori este pufin peste




s

34 de minute, 29% din populatie foloseste transportul public si sunt 5 km de piste de biciclete,
precum si un numar limitat de zone pietonale in municipiul Constanta.

PMUD Constanta este orientat spre cresterea calitatii vietii, cu un accent particular pe
controlul parcirii vehiculelor, in special in centrul municipiului Constanta, pe extinderea zonelor
pietonale, introducerea spatiului partajat, cresterea lungimii pistelor de biciclete, cresterea
calitafii §i ponderii transportului public, cresterea masurilor de sigurantd pentru automobilisti,

pietoni si biciclisti, reducerea poluirii aerului - in special in ceea ce priveste emisiile de NOx si

PMI10 si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera. Trebuie precizat ca, odatd cu cregterea
gradului de motorizare an de an, amenintarea asupra calitatii mediului urban este semnificativa.

Investigatiile efectuate au scopul de a determina indicele de degradare ID, in conformitate
cu CDI155, pentru stabilirea calificativului si a nivelului de viabilitate pentru obiectivele
investigate.

Caracteristici tehnice.

git Denumire obiectiv
1 B-dul Mamaia (intre str. Mircea cel Batran si Str. Soveja/Zorelelor) +
sectorul dintre Bd. Mircea cel Batran si Tomis
2 Trotuare aferente B-du] analizat

Zona de interes pentru prezenta expertiza este exemplificata mati jos:
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Generalitati.

Bulevardul Mamaia , pe sectorul analizat este strada de categoria tehnica a II - a, in
conformitate cu "Planul de Mobilitate Urbana”si cu NP 116. Sectorul analizat are lungimea de
cca. 2500 m.

a. In plan traseul analizat al bulevardului este alcatuit dintr-o succesiune de aliniamente si curbe
circulare amenajat . Sectorul analizat este localizat intre str. Mircea cel Batran si intersectiile cu
srazile Soveja si Zorelelor. Pe sectorul analizat bulevardul are trotuare (pe anumite portiuni sunt
alveole de parcate autoturisme), iar cele doua sensuri sunt separate cu un spatiu verde median.
Dealungul traseului , bulevardul se intersecteaza cu mai multe strazi laterale si are amenajata o
intersectie giratorie alungita (neconforma) in zona intersectiei cu strazile Nicolae Iorga si
Renasterii in zona Inspectoratului de Politie al Municipiului Constanta.

b. In profil longitudinal , bulevardul se desfascara la nivelul terenului adiacent pe un teren care
coboara de la intersectia cu strada Mircea cel Batran si pana la intersectia cu strada Bucovinei si
Prelungirea Bucovinei , pentru ca pana la intersectia cu strazile Soveja/Zorelelor sa ramana in
palier.

c. In sectiune transversala , bulevardul si trotuarele au latimi dupa cum urmeaza: sensurile au cate
doua benzi la patru. Latimea unui sens este de la 7,00 m la 8,00 m iar in zona intersectiei cu
strazile laterale de categorie tehnica III se adauga inca o banda de relatie la stanga dar si la dreapta
cum este cazul intersectiei cu strazile Soveja si Zorelelor sau N. lorga respectiv Renasterii, sau
strada Ion Ratiu . In anumite statii de bus refugiul este reprezentata de o banda cu latimea de pana
la 7,00 m. Zona mediana are latimea de cca. 8,50 m. Trotuarele au latimi variabile cu media de
5,00 m (reduse pe zonele cu alveole de parcare auto).

d. Din punct de vedere al structurii rutiere, acestea sunt flexibile cu straturi asfaltice cu grosimi
variabile de pana la 30 cm peste un pavaj din pavele de piatra si o fundatie din piatra sparta si

blocaj de piatra bruta. Terenul de baza este loessoid .

1.2 Evaluarea starii de degradare
Suprafetele carosabile cu asfalt se prezinta in general cu defecte de suprafata, cauzate de
actiunea combinata a factorilor de mediu si a traficului , dar si de imbatranirea asfaltului. Astfel au

fost identificate , denivelari, crapaturi , fisuri , suprafete plombate, Denivelari in zona capacelor de

I‘ﬁ -



canalizare, borduri degradate. Trotuarele sunt intr-o stare si mai proasta . Trotuarele sunt
caracterizate de denivelari , slituri la nivel umplute cu piatra sparta dupa interventii la utilitati,
crapaturi , fisuri, etc.. Lipsa unor piste de biciclete amenajate creaza frustrari deopotriva pietonilor

cat si1 biciclistilor.

Aspecte legate de starea de degradare actuala sunt prezentate mai jos:
Starea de degradare este apreciata prin indicele de degradare ID care se determina prin
raportarea suprafetei afectate de degradari la suprafata totala a partii carosabile. Stareca de

viabilitata este determinata luand in considerare situatia cea mai defavorabila.

. - - > - »
B-dul Mamaia , suprafata carosabila pe sensul dinspre strada Mircea cel Batran spre intersectia cu

strazile Soveja/Zorelelor:

Crapaturi  longitudinale ,  transversale, | Aspect trotuar la 30 m de intersectia cu Mircea
deformatii longitudinale (fagase) si ransversale | cel Batran. Plombe, fisuri denivelari , pabele
rupte denivelate. Parcari afveolare.




AN

Trotuar ingustat cu spatiu de parcare amenajat
Parcari in alveole lasand trotuarul de cca. 1.2 m
latime

L,
IRy A

Zona mediana este spatiu verde, din loc in loc
sunt amenajate treceri pietonale cu dale din
beton de ciment

Aspecte legate de zona adiacenta canalului.
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Asfaltul pe aceasta zona este intr-o stare relativ
buna. Se obserca cateva zone cu ciupituri

Km 0+176. Parcare adiacenta bulevardului in
alveola. Trotuar denivelat plombat. Borduri
degradate

Suprafata carosabila buna

Apare o banda la marginea partii carosabile de
cca. 1.00 m latime

10




| scazut de severitate

Asfaltul se prezinta cu pelade si denivelari
Ccu nive

Fisuri transversale cu nivel mediu de severitate

11

Km 0+416 Crapaturi sporadice. Asfalt slefuit

Km 04300




Km 0+549 Statie bus Km 0+631 Amenajare giratie atipica provizorie
in zona Inspectoratului de Politie

Km 0+859 Asfalt cu viabilitate mediocra Aspect strat de uzura. Apare a treia banda




Km 1+150
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| Km 1+900 Asfalt intr-o stare buna |

-

e,

Zona Delfinariu Stratul de uzura se afla intr-o stare buna

Intersectia cu strazile Soveja/Zambilei spre strada Mircea cel Batran
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Vedere dinspre Delfinariu
Soveja

In aceasta zona imbracamintea asfaltica este
intr-o stare buna
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de uzura este intr-o stare buna
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Km 2+145

Stratul de uzura se prezinta cu fisuri i
deformatii longitudinale pe banda 1

Km 2+000

Suprafete cu ciupituri, fisuri cu nivel mediu de
severitate
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Km 1+985 Fisur
severitate

i si crapaturi cu nivel mediu de
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Km 1+700

Fisuri si crapaturi cu nivel de severitate ridicat
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Km 1+470

Zona cu fisuri si crapaturi
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i crapaturi cu nivel ridicat de

isurare s
tate

Cu exceptia benzii marginale , stratul de vzura

Stare de fi
sever

Strat de uzura cu denivelari si crapaturi
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Lé fel

Km 0+465 Autoturisme parcate pe trotuar

Km 04321 Trotuare denivelate.

0+510




[ bordurile | este intr-o stare buna. I

Km 0+45 Intersectia cu strada Mircea cel Batran

Ca o concluzie preliminara, cele doua sensuri se prezinta cu un strat de uzura care se afla
intr-o stare de viabilitate de la buna la mediocra. Defectele identificate sunt fisuri si crapaturi cu
nivele mediu si ridicat de severitate si fagase pe benzile marginale. In statiile de bus asfaltul este

‘ denivelat. Sunt zone marginale faiantate. Trotuarcle sunt cele mai degradate. Se prezinta cu
denivelari , sunt la nivel de asfalt , pavele sau beton. dealungul bulevardului , in special in zona de
blocuri au foat amenajate parcari in alveola , restrictionand latimea trotuarului. '

Starea de degradare este apreciata prin indicele de degradare ID care:se determina prin
raportarea suprafetei afectate de degradari la suprafata totala a partii carosabile. Starea de
viabilitata este determinata luand in considerare situatia cea mai defavorabila.

Aprecierea cantitativa a degradarilor se efectueaza prin luarea in considerare a tuturor
degradarilor intalnite pe sectorul investigat. Starea de degradare este calculata conform cu CD155
tinand cont de urmatoarele:

ID =8 4eg/ S (m?) unde

S deg = D1 +0,7D2+0,7x0,5D3+0,2D4+D5 (m?) ! |

S = suprafata partii carosabile (m?) |

D1 = suprafata afectata de gropi 45%; |

' D2 = suprafata afectata de faiantari , fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite 0%;
D3 = suprafata afectata de fisuri si crapaturi transversalesi longitudinale , rupturi de

margine 10%;
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D4 = total suprafata poroasa cu ciupiturisuprafata incretita, suprafata siroita, suprafata

exudata 0%;

D5 = suprafata afectata de fagase longitudinale 55%.

Nr.cr DENUMIRE Suprafata parte | § dedradari 1D e
t. strada carosabila (mp) (%) Calificativ
{mp)
Suprafata
1 carosabila B-dul Cca. 38272 3483 9.1 Mediocru
Mamaia
2 Trotuare 10051 1487 14.8 Rau
1.3 . Traficul.

Pentru analizarea oportunitatii modernizarii bulevardului Mamaia intre strazile Mircea cel

Batran si Soveja cu Zorelelor, a fost intocmit un studiu de trafic care este prezentat mai jos.

Abordarea studiului

Conform cerintelor impuse prin tema de proiecte, pentru realizarea investitiei, este necesard

elaborarea unui ,,Studiu de trafic” prin care si se evalueze impactul proiectului propus asupra

circulatiei existente §i viitoare. Astfel, pentru elaborarea prezentului studiu au fost consultate

t

urmitoarele documente si studii existente:
o PUG Constanta
o PMUD Constanta

De asemenea, elaboratorul studiului a efectuat vizite pe teren pentru colectarea datelor de

trafic necesare evaluirii conditiilor existente de desfasurare a circulatiilor in zona analizati.

Raportul de faté prezinti sintez3 analizelor de trafic efectuate i este structurat dupa cum urmeazi:

o Capitolul 1 prezintd informatii generate despre proiect

o o o©

o]

Capitolul 2 include descrierea situatiei existente cu privire la circulatiile rutiere si pietonale
Capitolul 3 prezintd disfunctionalitatile identificate in zona de influenti a proiectului
Capitolul 4 prezinti scenariul de prognoza de traficului in zona relevanti

Capitolul 5 include analizele de trafic si interpretarea acestora

o Capitolul 6 contine concluziile studiului, precum si recomandiri si misuri de optimizare a

ctrculatiei In zona
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Analiza situatiei existente
Circulatia traficului rutier
Artera prezinti degradiri ale suprafetei de rulare. De asemenea, intensitatea traficului este
ridicatd, existdnd conflicte intre diferitele categorii ale cereni de transport, respectiv transport
public, taxi, autoturisme, pietoni §i biciclisti. l
Din aceasta cauza se doreste realizarea unor lucréari de intretinere a partii carosabile astfel
incit si se asigure o circulatie auto siguri si stabila in orice perioada a anului, precum si
modernizarea tratuarelor gi implementarea pistelor velo.
- Circulagia pietonali/transport public
Pe tronsonul bulevardului analizat, respectiv bd. Mdmaia (portiune cuprinsd intre bd.
Tomis si str. Soveja/Zorelelor) circuld o singura linie de transport public (LINIA 5-40), iar in
perioada sezonului estival se mai adaugi o linie turistica (CityTour).
o Linia 5-40 (CONFORT URBAN - GARA CFR. - PESCARIE - CAMPUS UNIVERSITAR):
ol

Tabel 0-1 Graficul de circulatie al liniei 5-40 (autobuze/or3)

Interval orar Nr. Autobuze/ora
6-7 12
7-8
8-9
9-10
10-11
11-12
Linia 5-40 12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19-20

—
3]

S~ =1 o] Cof| =i 3 N W\ W N WY N
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20-21
21-22
22-23

o Linia turisticd CityTour:

Tabel 0-2 Graficul de circulatie al liniei turistice CityTour (autobuze/ori)

16 iunie - 20 iunie; 10 septembrie - 16 septembrie

Interval orar Nr. Autobuze/ora
’ : 9-18 24
CityTour
1 iunie - 9 septembrie
Interval orar Nr. Autobuze/oria
9.22 24

Colectarea datelor de trafic
Pentru a dispune de o imagine de ansamblu asupra traficului din zona de influentd a
obiectivului propus, se vor analiza datele de trafic rezultate cu ocazia numéritorilor de circulatie |
efectuate de proiectant, Tn intervalul 25-26.05.2020. |
Numariatorile clasificate de circulatie au fost efectuate in intervalul orar 7:00-11:00, 14:00- I
B 18:00
Conform masuritorilor efectuate se pot concluziona urmitoarele:
o In orele de vérf (intervalele 8-10 si 14-19) intensitatea orari a traficului este de cca. 950
vehicule/sens,
o in general, virful de trafic de dupi-amiazi (PM) este mai ridicat decit varful de dimineati cu

circa 5%.
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Tabel 0-4 Variatia intensitatii orare a traficului: Bd. Mamaia: ambele sensuri de circulatie

Vehicule grele de

Vehicule usoare de Vehicule medii de

Biciclete, Vehicule usoare transport marfur Total

3 Interval X . transport marfurl transport marfuri . Autobuze
b+l motociclet (autoturisme, . N (Vehicule articulate {5+ " vehicule
£ orar . {Autocarioane cu 2 (Autocamioane cu 3 : autocare
e microbuze, furgonete) osii (+derivate)) 58U 4 osii (+derivate)) osil, 'rl':ﬁ.);rgenun fizice
+] 0-1 0 195 12 4 0 2 213
1 1-2 0 162 9 2 0 2 175
2 2-3 0 117 6 2 ¢] 2 127
3 34 0 128 12 4 0 2 146
4 4-5 0 209 20 6 0 4 239
5 5-6 10 488 45 14 0 8 565
6 6-7 30 1.010 63 20 1] 24 1.147
7 7-8 10 1.446 71 22 1] 24 1.573
8 8-9 35 1.656 79 24 0 18 1.812
) 9-10 34 1.604 81 25 0 18 1.762
10 10-11 30 1.418 85 27 0 14 1.574
. 11 11-12 28 1.323 87 27 0 14 1.479
12 12-13 23 1.346 87 27 0 14 1.497
13 13-14 24 1.428 83 27 1] 14 1.582
14 14-15 31 1.457 89 27 0 14 1.618 |
15 15-16 31 1.467 91 29 0 14 1.632
16 16-17 60 1.771 91 28 0 16 1.966
17 17-18 58 1.686 95 29 0 16 1.884
18 18-19 31 1.465 89 27 0 14 1.626
19 19-20 22 1.045 70 22 0 14 1.173
20 20-21 18 825 50 16 0 8 917
21 21-22 13 613 35 11 0 8 680
22 22-23 10 499 22 7 0 8 546
23 23-24 2 325 16 4 0 2 349
Total vehicule 500 23.683 1.394 431 0 274 26.282
2.500
2.000 ‘

veh/h

1.000

4.5 |
67 |
781
g9l
9.10

o
Wi

o g
a1
12 ]
23 [
34 F ]
nri ]

2321 § |

17-18 |
1819 |
1520 |
20-21 §
2223 10

1112 |
12-13 §
1314 |
14-15 |
1516 §
1647 |

10-11 |

Sursa: Analiza Proiectantului

De asemenea, s-au analizat §i rezultatele recensamintelor generale de circulatie efectuate ‘
din 51in 5 ani de cétre Centrul de Studii Tehnice Rutiere §i Informatica (CESTRIN) din cadrul |
Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR).
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Recensimintele CESTRIN se efectueazi pentru cele 11 categorii de vehicule:
biciclete, motociclete

autoturisme

microbuze

autocamionete

autocamioane §i derivate cu 2 osii

autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii

autovehicule articulate

S A R R

autobuze

T

’b tractoare cu sau fara remorca
\\?*‘510. autocamioane cu 2,3 sau 4 osii cu remorca (trenuri rutiere)
11. vehicule cu tractiune animala
Avand In vedere, specificul zonei de tip urban, categoriile de trafic 6, 7, 9, 10 §i 11 au o

pondere mai redusd, dar o influenti semnificativi asupra traficului.
Pentru scopurile analizei, categoriile de vehicule considerate vor fi:
o Vehicule usoare (autoturisme, microbuze, furgonete)
Vehicule ugoare de transport marfuri (autocamioane cu 2 osii (+derivate))
Vehicule medii de transport mirfuri (autocamioane cu 3 sau 4 osii (+derivate))

Vehicule grele de transport marfuri (vehicule articulate (5+ osii, TIR), trenuri rutiere)

o ©0 O o

Autobuze, autocare
Colectarea datelor a fost efectuaté cu obiectivul de a asigura compatibilitatea cu datele de

trafic existente [a nivelul Cestrin, cu privire la cele mai importante aspecte si conditionalitéti, i

anume:
o Clasificarea vehiculelor, conform AND 557-2015, Anexa 1;

o Calendarul de timp pentru Tnregistrarea circulatiei rutiere, conform AND 602-2012, art. 22 (4),
Tabelul 1b

o Misuri de siguranta si securitatea muncii, conform DD 506-2015, Cap. 5

Metodologia de estimare a valorilor MZA (medii zilnice anuale) a urmdrit prevederile
AND 602-2012, Art. 25.

Prin urmare, datele colectate vor fi prelucrate dupa cum urmeaza:
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o

o Etapa 1. Extinderea esantionului la valori orare de-a lungul intregii zile (24 ore), folosind
distributii orare reprezentative;
o Etapa 2. Determinarea mediilor zilnice siptimanale, pe baza variatiilor zilnice caracteristice;
o Etapa 3. Determinarea valorilor MZA (medii zilnice anuale) pentru anul de referinti 2019.
Datele au ca sursi prelucrdrii Proiectantului asupra datelor CESTRIN precum §i baza de

date proprie a Proiectantului.

.i V/\
INZANERIA

1 / <

.
™~

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
ora

raport medie zilnica/intensitate orara
i
-I-.‘_._
(
.

Figurd 0-1 Variafia orard a intensitiifii traficului: artere urbane reprezentative (ambele
directii de mers)
Sursa: Analiza Proiectantului asupra datelor CESTRIN i baza de date proprie

Virful de trafic de dimineati este localizat Intre orele 06:00-9:00, véirful de dupi-amiaza se
situeazd intre orele 15:00-18:00, in timp ce pentru intervalul orar 07:00-21:00 intensitatea orari a
traficului este cel putin egald cu media orard (raportul intre debitul orar si media zilnica este
supraunitar).
in calculele de capacitate de circulatie §i la determinarea nivelului de serviciu vor fi utilizate
valorile intensitétii orare a traficului aferente intervalului orar 15:00-18:00, definit ca ora de varf
PM (varful de trafic de dup3-amiaz3, atunci ciind intensitatea orara a traficului este maximi de-a
lungul unet zile). Astfel, evaluarea calitativd a desfagurdrii traficului va fi efectuati pentru
conditiile cele mai defavorabile, conform reglementirilor tehnice existente.

Variatia zilnici a traficului (reprezentatd prin rapoartele intre valorile zilnice §i media

. T . ST : . - * [T
valorile zilnice, pentru zlele siptiménii) a fost determinati pentru zona studiati pe baza
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misuritorilor automate de circulatie (contori automati de trafic) administrati de CESTRIN. Variatia

zilnicd a intensitdtii traficului diferd semnificativ pe segmente ale cererii, dupé cum urmeaza:

Variatia zilnic3 a traficului: Autoturisme
130
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)
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Variatia zilnicA a traficului: Autobuze, microbuze
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Variatia zilnica a traficului: Furgonete
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Variatia zilnic& a traficului: Camicane usoare gimedii
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Variatia zilnici a traficului: Camioane grele
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Autoturisme: traficul zilnic este constant de-a
lungul intregii siptamani, cu exceptia zilei de
vineri, atunci cind traficul este cu 12% mai

ridicat decit media siptimanali,

Autobuze §i microbuze: reprezentind mai ales
transportul interurban §i international de
cilitori, traficul de autobuze si microbuze
cregte progresiv pand 1n ziua de vineri, atunci
cand atinge punctul de maxim; in weekend,
traficul scade la 85%-80% din media zilnici;
Furgonete: reprezintd vehiculele de transport
marfa ugoare, cu masa maxima autorizati de
3,5 tone. Traficul este fluctuant, zilele de marti
gl vineri avind valorile maxime, cu un raport
de 1,15, respectiv 1,19. In weekend traficul
scade semnificativ la 75% (sambéti), respectiv
65% (duminicd),

Camioane ugoare §i medii: aratqi o variatie
zilnicd diferité fatd de cea a furgonetelor. Ziua
de vineri este In continuare ziua de virf de
trafic, in schimb se inregistreazi un ait varf de
trafic In ziua de luni. Miercuri, intensitatea
traficului este egald cu cea de duminici, la
82% din valoarea medie.

Camioane grele: acestea se desfisoari mai
ales pe distante lungi iar.intensitatea traficului

este relativ constantd in timpul siptiménii (cu




n—r

excepfia zilei de miercuri atunci cind se inregistreazi o scfidere pini la 103% din medie). in week-

end, traficul de camioane grele aproape se injumatiteste.

Figura 0-2 Variagia zilnici a traficului, pe categorii de vehicule
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Variatia lunar8 a traficulvi: Autoturisme
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Variatia lunara a traficulvi: Camioane ugoare si medii
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Variatia lunara a traficulvi: Camioane grele
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Variatiile sezoniere (lunare) ale traficului
pentru autoturisme diferd semnificativ; faa
de cererea de transport reprezentatd de
autobuze si camioane.

Traficul de autoturisme cregte progresiv
incepand cu prima luna anului, ajungind la
maxim in luna august, dupa care scade
treptat pand in luna notembrie.

Traficul de autobuze inregistreazd mici
variatii de la lund la [una, inregistrand
minimumul in luna decembrie (80% din
MZA)
Furgonete: a doua jumadtate a anului
prezintd valori mai mari ale traficului fati

de lunile ianuarie-iunie.

Camioane ugoare §i medii: existid un varf
de trafic in luna martie §i in lunile iulie-
august-septembrie, luna august ilustrdnd un

maxim de 125% din media zilnici anuali.

Pentru camioane grele, lunile de maxim
sunt martie §i octombrie. Acestea coincid

cu lunile Tn care se intensificd fluxurile de
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import-export, in special date de transporturile de cereale.

Figuri 0-3 Variatia lunari a traficului pe categorii de vehicule

Sursa: Analiza Proiectantului asupra datelor CESTRIN si haza de date proprie. Utilizdnd

metodologia descrisd anterior, s-au obfinut urmdtoarele tabele:

Tabel 0-5 Traficul recenzat la nivelul anului 2020 (valori MZA / ora de viirf) — Bd. Mamaia

Vehicule usoare de
transpert marfuri
(Autocamioane cu 2
osii {+derivate})

Biciclete, Vehicule usoare
motodiclet (autoturisme,
e microbuze, furgonete)

Total vehicule

Vehioule medil de

transpert marfuri
(Autocamioane Cu

sau 4 osii {+derivate}}

Vehicule grele de
transpert marfuri
(Vehicule articulate (5+
osif, TIR), trenun
rutiere)

3

Autobize,
autocare

Total
vehiculg
fizice

Total vehicule
etalen

Vehicule usoare de
transport marfuri
(Autocamioane cu 2
osil {+derivate))

Biciclete, Vehicule usoare
motodclet {autotusisme,
[ microbuze, furgonete)

Vehicule medii de

transport marfuri
ocamicane cu

osii (+derivate))

Vehicu'e grele de
transpart marfuri
3 (Vehicule articulate (5+
osii, TIR), trenuri
rutiere}

Autobuze,
autocare

Total
vehicule
fizice

Total vehicule
etalon

Vehlcule uscare de
transport marfuri
(Autocamicans tu 2
osii (+derivate)}

Biciclete, Vehicule usoare
motodclet  (autoturisme,
e microbuze, furgonete)

Interval
orar

Vehicule medii de

transport marfuri
{Autocamioane cu

sau 4 osii (+derivate))

vehicule grele de
transport maifuri

3 (vehicule articulate (5+
osii, TIR), trenuri
rutiere)}

Autobuze,
autocare

Total
vehicule
fizice

Tokal vehicule
etalon

Sursa: Analiza Proiectantului
Prognoza traficului
Scenariul de evolufie a traficului
i. Contextul socio-economic si demografic

Produsul Intern Brut

Cererea de transport, la nivel national §i local, este strdns legata de evolutia produsului

intern brut (PIB). Cea mai mare cregtere economici la nivel national a fost Inregistrata in 2004 (al

5-lea an de crestere economicé nefntrerupt). Tot in anul 2004 Romania a inchis toate capitolele de

negociere cu UE semnédnd apoi, In Aprilie 2005, Tratatul de Aderare in Luxembourg cu data de

aderare setata pe 1 Ianuarie 2007. Cresterea din 2005 a fost temperata de restrictiile impuse de

BNR asupra unui factor important in cregterea PIB in ultimii ani, creditul de consum. Trendul

ascendent s-a mentinut inca doi ani dupa includerea Roméniei in Uniunea Europeana. Astfel ¢i, in

anul 2009, contextul economic national §i International au afectat iTn mod negativ trendul crescétor

al produsului intern brut. Anul 2009 a fost un an de contractie economica, PIB nregistrind o

diminuare de 7.1% comparativ cu anul anterior, 2008 (+7.3%).

Incepand cu anul 2011 economia Romaniei a crescut constant; prognoza pentru anul 2019

incluzénd o cregtere In termeni reali de 4% fata de anul precedent.
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Tabel 0-1 Evolutia Produsului Intern Brut (crestere reald)

anul 1989 | 1990 (1991 1902 | 1993 | 1954 | 1995 | 1996 1997 | 1958 | 1999 | 2000 | 2001 (2002 | 2003 | 2004 | 2003 | 2006 | 2007 | 2008 | 2008 | 2010 | 2011 | 2012 | 20413 | 2014 | 2015 |2016 | 2017 | 20181 2049 | 2020 | 2021 | 2022|2033

PIB (%) 08 |55 (-t29|aa|1s|2s | 7a |29 |61 |48 |-12] 21 |82 |51 52| B4 | 41 | &7 | 64 | 23 | 66| -18] 23 |06 [ 34|30 |39 | A8 | &5 | 40| 40 |41 |42 42| 10
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In ultima pericada (2006-2019), restructurarea economiei romanesti §i a sectorului
transporturi a jucat un rol semnificativ, ducind la cresterea modului de transport rutier fata de cel
feroviar. Se considera totugi ci perioada de tranzifie, atit privind situatia economica generala, cat
§i sectorul transporturi este terminata §i Romania este recunoscuti acum ci avand o economie de
piati functionald (una dintre conditiile apriori pentru aderarea la UE).

Totusi, trebuie amintit ci, daca cregterea cererii se bazeaza pe PIB, exista o elasticitate diferita a
fiecirui mod de transport. Aceste rate ale elasticititii sunt probabil similare cu cele Inregistrate in
UE n ultimii 30 de ani. in plus, trebuie mentionat faptul ci Romania are o economie relativ
scdzuti, cu o cregtere importantd a comerfului international.

Parcul judefean de vehicule §i evolutia gradului de motorizare

Conform Directiei Regim Permise de Conducere §i Inmatriculare a Vehiculelor (DRPCIV)
au fost extrase urmitoarele date referitoare la situatia parcului de vehicule Inmatriculate in judetul
Constanta.

in valori absolute (luind in consideratie §i vehiculele radiate din circulatie ca urmare a
programului “Rabla”) un numir de aproximativ 161.150 vehicule erau inregistrate in plus, la
sfargitul anului 2019, fatd de anul de referinti — 2007. Prin urmare, fati de momentul de referinta,
anul 2007, parcul de vehicule s-a dublat si este de asteptat ca acesta si creasci in continuare cu rate

de aproximativ 6,3% pe an.
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Figura 0-1 Situatia parcului judetean de vehicule

Numirul total de vehicule,

vehiculelor Tnregistrate la nivelul tarii.

inregistrat la+ 31.12.2019, repreze{iqta 3,6% din totalul

Rata de motorizare a judetului, arata un indice de motorizare de 341 vehicule / 1.000

locuitori, plasind judetul peste media nationald de 314 vehicule / 1.000 locuitori.

Rata medie de cregtere a gradului de motorizare a fost de 6,3% / an, mai mare decét media

nationala.
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Figuri 0-2 Evolutia gradului de motorizare Ia nivelul judefului Constanta
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iil. Prognoza gradului de motorizare
Pentru a realiza prognoza gradului de motorizare a fost realizata o regresie pentru judetul
Constanta pentru anii 2015, 2020, 2025, 2030. Rezultatele analizei sunt prezentate mai jos §i arati
cé detinerea de vehicule s-ar putea eventual dubla in urmatorii 15 ani, In cazul in care se mentine
rata de crestere a detinerii. -

Tabel 0-2 Prognoza detinerii de vehicule in judeful Constanga

Anul Vehicule la 1000 de locuitorl
[ o4 o 20 o,
- 2015 252
NS . - T T X - _'“‘
R 200 - .
. 2025 412
! 2030 516

Sursa: PMUD Constanta

iii. Coeficientii de evolufie a traficului
Metoda de stabilire a coeficientilor de evolutie a traficului presupune estimarea parcului
national de autovehicule pe grupe, conform grupelor de vehicule de la recensdmant, anul de bazi
2015; prognoza parcului national de autovehicule rutiere in perioada 2015-2040 pe grupe, conform
grupelor de vehicule de la recensaméntul din 2015; prognoza parcursului mediu anual in pericada
2015-2040 pe bazi de anchete la autobaze si transportatori rutieri de marfa si calétor.

- Tabel 0-3 Coeficientii de evolutgie ai traficului

Biciclet Au:o:arp!e::a A ieul Trac;oare Attocarioana Vehicule Tota!
elate, - 51 derval utovehicula cufird cu L)
Anul molocicleto Autotutisme | Microbuze | Autocamionets Dol 12 articulate Autobuze remoreX :lll'l'le re::irci traciune | vehicale
osll veh.speciale (tren ruties) animald

2015 1.60 1.00 1.00 1.00 100 | 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
2020 0.73 1.05 0.87 0.86 0.78 .13 .00 1.98 0.49 0.62 0.30 1.01
2025 0.939 1.29 1.05 1.06 0.85 .87 .30 243 0.61 0.712 0.7 1.24
2030 1.25 1.61 1.30 113 116 | 1.04 1.12 3.02 0.77 0.84 0.61 1.53
2035 1.56 1.9 1.50 1.65 143 | 126 225 3.76 0.98 0.95 0.46 1.90
2040 1.52 2.43 1,93 2,03 1.72 | 1.50 2.87 4.59 1.21 1.15 0.3 231

Sursa: CESTRIN
Impactul investitiei asupra circulatiei
Capacitatea de circulatie a arterelor urbane — conform STAS 10144
Metodologie de calcul
Conform STAS 10144/5-89 (,,Calculul capacitatii de circulatie a strdzilor™), capacitatea de

- circulatie se defineste ca fiind num#rul maxim de vehicule care se pot deplasa Intr-o ora, in mod




fluent si in conditit de sigurantd a circulafiei printr-o sectiune dati. Aceasta, poate fi influentati de

urmatorii factori:

o Caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue)

o Caracteristicile traficului (intensitatea §i frecventa sosirilor de vehicule, viteza medie de
circulatie, compozitia traficului) g

o Structura retelei principale de strizi (elemente geometrice, distantele intre intersectii §i treceri
intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea acestora)

o Caracteristicile suprafetelor de rulare (planeitate, rugozitate)

et o Organizarea circulatie (reglementarea acceselor si stationarilor, sisteme de semnalizare §i

echipare tehnica) b
Caracteristicile psihologice si fiziologice ale conducatorilor auto (timpii de perceptie-reactie), etc

Tabel 0-1 Capacitatea de circulagie a bd. Mamaia (bd. Tomis — str. Soveja/Zorelelor)

Caracteristica fluxului flux discontinuu fiux discontinuu
\Viteza de circulatie, v [km/h] 50,0 45,0
Viteza de circulatie, v [mfs] 13,89 12,50
Acceleratia gravitationald, g [mfs?] 9,81 9,81
T Flux Coeficientul de frecare la franare, f 0,55 0,55
S continuu ' ' !
Timpul de perceplie-reactie, t [s] 1,0 1,0
Spatiul de sigurantd, S [m] 7 7
Capacitate maxima de cireulatie, N°
[vet/ora/band3] 1135 1079
Flux . .
discontinuu Distanta intre intersectii, A [m] 700 700
Acceleratia, w, [m/s2] 2,3 2,3
Decceleratia, w; [m/s2] 4 4
Curata medie a agteptidi la semafor f a 10 0
insertiei Tn flux, t; [5] 1
Durata deplasdrii pe distanta A, in cazul
' circulatiei discontinue, T [s] 65,2 703
Durata deplasirii pe distanta A, Tn cazul -
circulatiei continue, T° [s] 0.4 560
Coeficient de ajustare flux continuu (N%), K 0,774 0,797
Capacitate maxima de clrculatie, N 878 860

[vet/ora/banda]




Datoritd vitezei de circulatie relativ ridicate, media estimati fiind de circa 50 km/h,
capacitatea maxima teoreticd de circulatie este ridicati, nivelul acesteia atingdnd aproximativ 8§80
vehicule etalon / ord gi bandd, in cazul firi proiect. Aceasta va rimine relativ aceeagi §i in
scenariul Cu Proiect, Tn care se agteaptd o ugoara diminuare a vitezei medii de circulatie urmare a
amenajarilor laterale.

Capacitatea de circulatie In situatia ,,fara proiect” si “cu proiect”

Tabel 0-2 Raportul ,,debit de circulatie / capacitate de circulatie”, situatia existentii, anul
2020

bd. Mamaia
. (2% 2+ piste
Parametri de calcul - situatia existenta 2020 bd. Mamale_a biciclete +
(2 x 2 benzi) e
reamenajari
laterale)
MNumar de benzi 22 22
Parcaj, statie t.c./bus, obstacole laterale, geometrie restrictivd da da
Capadtate maxima de circulatie, N [vet/ora/banda] 878 860
Coefident de corectie conform parcajelor, statiilor de taxj, t. c., 0.85 0.90
obstacole sau limitdri geornetrice ! !
Vehicule etalon, MZA [vet/24h] 28.347 28.347
K, factorul orei de varf 7,10% 7,10%
Inclrcarea traficului pe sensul cel mai inclrcat in ora de varf 55% 55%
Debitul orar de varf pe banda cea mai incarcata [vet/h/banda] 553 3253
Raportul debit/capadtate 74,1% 71,5%
Rezerva de capacitate 9% B,5%

Tabel 0-3 Raportul ,,debit de circulatie / capacitate de circulatie”, anul de prognozi 2023
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bd. Mamaia

. (2 x 2+ piste
. " bd. Mamaia . s
Parametri de calcul - anul de prognoza 2023 (2 x 2 benzi) blC|C|EtE‘+.
reamenajan
laterale)
Numar de benzi 22 22
Parcaj, statie t.c./bus, obstacole laterale, geometrie restrictivd da da
Capadtate maxima de circulatie, N [vet/ora/banda] 878 860
Coefident de corectie conform parcajelor, statiilor de taxi, t. c., 0.85 0.90
; obstacole sau limitéri geometrice ’ 4
‘ I Vehicule etalon, MZA [vel/24h] 29.764 29.764
‘ b}
‘ = K, factorul orei de varf 7,10% 7,10%
} incircarea traficului pe sensul cel mai incircat in ora de varf 55% 55%
1 Debitul orar de varf pe banda cea mai incarcata [vet/h/banda] 581 581
Raportul debit/capaditate 77,8% 75,1%

|
i Rezerva de capacitate 22,2% 24,9%
|
|

Tabel 0-4 Raportul ,,debit de circulatie / capacitate de circulatie”, anul de prognozi 2030

|

\ bd ama

| >

‘ P . d Rrogno 030 i “ = D eLe

£ Numar de benzi 22 2x2

Parcaj, statie t.c./bus, obstacole laterale, geometrie restrictivd da da
Capaditate maxima de circulatie, N [vet/ora/banda] 878 860
Coeficient de corectie conform parcajelor, statiilor de taxi, t. c., 0.85 0.90
obstacole sau limitdri geometrica ! !
Vehicule etalon, MZA [vet/24h] 32.599 32.599
K, factorul orel de varf 7,10% 7,10%
Incircarea traficului pe sensul cel mai inclircat in ora de varf 55% 55%
Debitul orar de varf pe banda cea mai incarcata [vet/h/banda) 636 636

; " |Raportu! debit/capacitate 85,3% 82,3%
Rezerva de capacitate 14,7% 17,7%




Dupi cum se observd din analiza comparativi a capacititii de circulatie n scenariile far3 i
cu implementarea proiectului, capacitatatea de circulatie va Inregistra o imbunititire de cca. 12%.
Dimensionarea structurilor rutiere (traficul de calcul)

Dimensionarea straturilor unei structuri rutiere presupune evidentierea in prealabil a
traficului vehiculelor cu sarcina mai mare de 3.5 t (autocamioane si derivate cu 2 osii,
autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii, autovehicule articulate, autobuze, trenuri rutiere).

In vederea determinarii traficului de calcul necesar dimensionarii structurii rutiere, volumul de
trafic obtinut in urma simularilor la diferite orizonturi de timp a fost exprimat, la nivel MZA, in
vehicule etalon osii standard 115 kN.

La alcituirea structurilor rutiere pentru strizi se ia in considerare fraficul, exprimat in vehicule
grele (V.G.) cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN, care vor circula pe artera stradal,
considerdnd perioada de perspectivd conform Art. 13 din "Normativ privind alcituirea structurilor
rutiere rigide i suple pentru strizi", indicativ NP 116-04.

Autovehiculele cu greutate pe osie mai mare de 50 kN (V.G.) fac parte din categoria vehiculelor
grele, care definesc traficul greu. Ele sunt reprezentative pentru traficul urban si considerarea lor Tn
estimarea traficului de calcul conduce la o Tncadrare in clasele de trafic putin diferiti de cea
stabilitd pentru vehiculul etalon N 115 (care se foloseste pentru drumuri).

Perioada de perspectiva va fi de 10 ani, si anume 2020-2029.

Tabel 0-5 Clase de trafic pentru strizi (perioada de perspectivid = 10 ani)

Trafic drumuri osii 115 kKN

CD 155-2001 Trafic strizi corelare cu echivalare cu vehicule
(pulbicat cu ordin MCT 625/2003 in grele (V.G.)
Monitorul Oficial nr. 786/2003)

Volum trafic N¢ Clasa Volum trafic Nec 115 MZA 50 kN
Clasa de trafic

m.o.s. trafic kN m.o.s. vV.G)
3 4 5
Exceptional 3,0..10,0 TO >3,0 > 600
Foarte greu 1,0...3,0 T1 1,0 ...3,0 220 ... 660

Greu 03..10 V) 05..1.0 110 ... 220




Mediu 0,1..03 T3 03...0,5 70 ... 110

Usor 0,03..0,1 T4 0,15...0,3 35...70

Foarte usor <0,03 T5 <0,15 <35

Sursa: "Normativ privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide §i suple pentru strazi”, indicativ NP
116-04

Artera se incadreazi n clasa de trafic ,greu”, traficul de calcul pentru dimensionarea
sistemelor rutiere fiind de cca. 0,95 m.o.s. (perioada perspectivd 2020-2029), in conditiile in care
artera urband nu este solicitatd de vehicule comerciale (camioane grele) ci doar de transportul
public. La determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea sistemului rutier s-a tinut cont de

incidenta traficului greu neregulat (vehicule de aprovizionare, salvare, pompier, etc.).

Prin urmare, conform prognozei traficului de perspectivi, traficul de calcul nu va depasi 1 m.o.s.

pentru perioada de perspectivd 2020-2029 (10 ani).

Concluzii preliminare

Tronsonul bd. Mamaia propus pentru modernizare este amplasat in cartierele Falezi Nord
si Tomis II ale municipiului Constanta §i are o lungime de aproximativ 2500 m.
Modemizarea acestui bulevard este irﬁpusé de necesitatea imbunatatirii conditiilor de circulatie
atdt pentru traficul rutier cét si pentru cel pietonal si velo.
Prin implementarea acestui proiect se urmiregte asigurarea unor conditii de circulatie rutierd §i
pietonald normale, diminuarea poludrii, cregterea sigurantei circulatiei rutiere, pietonale gi velo,
respectiv reducerea costurilor utilizatorilor.
Neinterventia asupra starii tehnice a arterei urbane dar si in privinta amenajarilor dedicate
traficului velo si pietonal va conduce la:
o degradarea conditiilor de circulatie
o scaderea sigurantei si securitatii participantilor la trafic
o cresterea cheltuielilor legate de operarea vehiculelor
o cresterea emisiilor poluante prin petrecerea a mai mult timp in timp trafic
o scaderea calitatii vietii locuitorilor si

o descurajarea activitatilor economice
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Modemizarea Bd. Mamaia pe sectorul selectat va conduce la cresterea capacitatii de circulatie a

arterei asa cum reiese din tabelul urmator. Astfel, se estimeaza o sporire a rezervei cu circa 12%.

Tabel 0-1 Sinteza prognozei traficului §i a analizelor de capacitate de circulatie

bd. Mamaia (2 x 2 + piste biciclete +
reamenajari laterale)
Raportul Rezerva de Raportul Rezerva de
debit/ capacitate T'aﬁ:e(tl;lm' debit/ capadtate
capacitate [%a] capacitate [%o]

2x2 - situatia existenta

Scenarii analizate
Trafic (MZA,

vet)

Situatia existenta - 2020 28.347

ISituatieprognozata—ZOZB || 29,764 | 0,78 | 22,2% || 29,764 | 0,75 I 24,9% I
|| I

32.599 | 0,85 1A 32.599 | 0,82 1757 Y

Prin urmare, proiectul propus de va contribui, in special, la imbunatatirea conditiilor de

|Scenariul de prognoza 2030

circulatie, a accesibilitatii populatiei rezidente, precum si la cresterea calitatii locuitorilor. Rezerva

de capacitate va fi suficientd pentru a acomoda toate tipurile de cerere de transport.

IV.  Geohidromorfologia terenului
IV.1. Date privind geomorfologia

Din punct de vedere morfologic. zona apartine podisului Carasu situat la Nord de Valea

Carasu, fiind delimitat la est de linia de coasta a Marii Negre .
Acest podis este constituit dintr-o suita de platouri joase, cu altitudini de 50-130 m, ce coboara

in panta domoala catre valea Carasu.

Litoralul romanesc al Marii Negre se desfasoara pe o lungime de 245 km de la bratul
Chiliei, in nord, pana la Vama Veche, in extremitatea sud-estica a Dobrogei. Litoralul prezinta
aspecte diferite in ceea ce priveste atat morfologia, cat si alcatuirea geologica. Din punct de vedere
geomorfologic se diferentiaza: sectorul nordic, intre gura Musura si capul Midia, cu un tarm jos,
deltaic, lagunar, de acumulare, st un tarm cu faleza, inalt, la sud de Capul Midia. Acumularile din
sectorul nordic sunt, in general, de varsta holocena, provenite din aluviunile Dunarii, dar si dinspre
Nistru si se compun, mai ales, din nisip cuartos.

In sud, unde se gaseste si Constanta, peste calcarele sarmatiene se suprapune un orizont de
.argile rosii, apoi un complex loessoid, cu intercalatii de soluri fosile; la baza falezei se intalnesc si
cantitati mici de nisipuri, pietris rulat si lumasele. . .
Procesele geomorfologice actuale, care duc la modificari manifestate, fie prin acumulare,

fie mai frecvent, prin abraziune, sunt conditionate de mai multi factori: litologia formata din
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calcare, argile, loess la sud de Capul Midia; aportul de aluviuni dunarene din care s-a cladit mare
parte din tarmul de nord pana la Constanta; vanturile de nord-est, care genereaza valuri cu actiune
de eroziune asupra tarmului; curentii litorali care transporta aluviunile fluviale spre sud realizand
cordoane litorale si plaje; fIZauna de moluste din zona litorala a carei s:g'aramari constituie principala
sursa de nisip pentru plajele sudice; oscilatiile nivelului marii manifestate printr-o crestere medie
cu aprox. 18-20 cm in 100 ani.

Procesele amintite conduc, in ansamblu, Ia un tarm cu dominanta de acumulare, dar si pe
alocuri si cu efecte de abraziune, in nord si un sector sudic cu tenta predominanta de abraziune si
de retragere.

Din punct de vedere geologic zona se caracterizeaza printr-un fundament cristalin fracturat
si scufundat la adancimi de peste 1000 m constituit din formatiuni granitice si cristaline. Peste
acesta se dispune o stiva groasa de roci sedimentare apartinand Silurianului (sisturi argiloase,
cuartite), Devonianului (gresii, marnocalcare), Jurasicului (calcare), Cretacicului (calcare,
mamocalcare, gresii, conglomerate, creta, roci glauconitice), Eocenului (calcare, nisipuri
glauconitice), Tortonianului (argile, gresii calcaroase, nisipuri), Sarmatianului (marne, argile
nisipoase, bentonite, calcare lumaselice) si Pliocenului (marne nisipuri calcare lacustre).

La suprafata se dezvolta o cuvertura groasa de loess.

IV.2. Conditii hidrologice
In partea estica a judetului Constanta se afla Marea Neagra, cea mai importanta unitate
hidrografica a judetului Constanta.
Reteaua hidrografica este formata din urmatoarele cursuri de ape: Cabul, riului Casimcea.
Reteaua hidrografica mai cuprinde si lacuri naturale si de lunca, lagune cum ar fi Oltina, Istria,
Sinoe, Corbu, Techirghiol, Tasaul, Nuntasi, Siutghiol, Tatlageac, Mangalia precum si limanele

marine.

IV.3. Seismicitate
Conform cu SR 11100/1-93 si Normativului P100/2013 perimetrul iunvestigat se situeaza

in zona de grad 6 (scara MSK) caracterizata prin coeficientul Ks = 0.10g si o perioada de colt

" Te=0.7 em/sec avand un interval mediu de recurenta IMR 225 ani.
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IV.4. Lucrari geotehnice executate,

In vederea stabilirii structurii rutiere actuale a bulevardului analizat , s-au efectuat sondaaje geotehnice dupa

cum urimeaza.

B-DUL MAMAIA ( sectorul Bd. Tomis — str. Soveja / Zorelelor)

Intersectia bd Mamaia cu bd. Tomis (din informatiile anterioare) prezinta un substrat din pavaje cu
pavele din piatra naturala

Sondaj 1 — amplasat ]a 1,8 m de bordura la 43 m de intersectia cu bd.Tomis pe sensul spre Statiunea
Mamaia, a aratat limitele urmatoarelor structuri rutiere:

e De la intersectia cu bd. Tomis pe 43 m
- 17 cm mixturi asfaltice
" - 10-12 cm pavaje pavele piatra
- 10-12 cm nisip
- 10 - 12 cm piatra sparta
- terenul de baza din pamant loessoid
¢ De la 43 m de intersectia cu bd. Tomis spre intersectia cu str. Mircea cel Batran pe sensul spre
Statiunea Mamaia
- 17 cm mixturi asfaltice
- 45 cm fundatie piatra sparta calcar
- 10- 12 cm nisip
- terenul de baza din pamant loessoid

Sondaj 2 — amplasat la 1,8 m de bordura la 16 m dupa intersectia cu str. Bucovina pe sensul dinspre bd.
Tomis spre str. Mamaia, cu urmatoarea structura rutiera existenta:
- 30 cm mixturi asfaltice

- 27-28 c¢m piatra sparta
- nisip 2-3 cm
- terenul de baza din pamant loessoid

Sondaj 3 — amplasat la 1,8 m de bordura la 20 m dupa intersectia cu str. Pescarus pe sensul dinspre bd.
Tomis spre Mamaia, cu urmatoarea structura rutiera existenta:

- 17 cm mixturi asfaltice

- 10-12 cm pavaje pavele piatra

- 13-14 cm nisip

- 15-17 cm blocaj piatra bruta

- terenul de baza din pamant loessoid

Sondaj 4 — amplasat la 1,7 m de bordura la 18 m dupa intersectia str. Grozesti pe sensul dinspre bd. Tomis |

spre Mamaia, cu urmatoarea structura rutiera existenta:
- 13 cm mixturi asfaltice
- 10-12 cm pavaje pavele piatra
- 12-13 ¢m nisip
- 15 - 16 cm blocaj piatra bruta
- terenul de baza din pamant loessoid
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Sondaj 5 — amplasat la 1.6 m de bordura la 27 m dupa intersectia str. Ciprian Porumbescu pe sensul
dinspre str. Soveja_spre bd. Tomis, cu urmatoarea structura rutiera existenta:

- 14 cm mixturi asfaltice

- 10-12 cm pavaje pavele piatra

- 9-10 cm nisip

- 15- 16 cm blocaj piatra bruta

- terenul de baza din pamant loessoid

Sondaj 6— amplasat [a 1.6 m de hordura la 30 m dupa intersectia str, Timisana pe sensul dinspre str.
Soveja spre bd. Tomis. cu urmatoarea structura rutiera existenta:

- 13-14 cm mixturi asfaltice

10-12 cm pavaje pavele piatra
13-14 cm nisip

15 - 16 cm blocaj piatra bruta
terenul de baza din pamant loessoid

Sondaj 7— amplasat la 1.8 m de bordura la 10 m de la_intersectia str. Bibescu Voda pe sensul dinspre str.
Soveja spre bd. Tomis, cu urmatoarea structura rutiera existenta:

- 16-17 cm mixturi asfaltice

- 11-12 c¢m pavaje pavele piatra

- 13-14 cm nisip

- 15 - 16 cm blocaj piatra bruta

- terenul de baza din pamant loessoid

Sondaj 8 — amplasat la 1.7 m de bordura la 42 m dupa intersectia cu str. Alexandru cel Bun pe sensul
dinspre bd. Tomis spre str. Mamaia, cu urmatoarea structura rutiera existenta:

- 14-15 ¢cm mixturi asfaltice

- 65 cm piatra sparta

- nisip 3-4 cm

- terenul de baza din pamant loessoid

IV.5. Clima.

Regimul climatic temperat continental caracteristic judetului Constanta este influentat de
pozitia geografica, situandu-se intre Dunare si Marea Neagra, precum si de particularitatile fizico-
geografice ale teritoriului. In zona litorala, climatul temperat - continental prezinta o influenta
marina. Climatul maritim este caracterizat prin veri a caror caldura este atenuata de briza marii si
ierni blande, marcate de vanturi puternice si umede ce bat dinspre mare. Valorile temperaturilor

medii anuale variaza intre 10°C in nordul si centrul judetului si peste 11°C in sud. Variatiile

multianuale nu depasesc 4°C.




Precipitatiile anuale variaza intre 400 mm la 500mm, zona cea mai saraca in precipitatii

fiind litoralul unde valoarea cantitatii de precipitatii se situeaza sub 400 mm.

Circulatia maselor de aer este influentata iarna de anticiclonul siberian care determina
reducerea cantitatilor de precipitatii, iar vara anticiclonul Azorelor provoaca temperaturi ridicate si
secete. Influentele Marii Negre se resimt prin toamne lungi si calduroase, ca si prin primaveri tarzii
si racoroase.

Vantul predominant este cel care bate in directia N-NE, caracterizandu-se printr-o umiditte
redusa vara, in timp ce iarna aduce viscole si geruri.

Conform AND 605-2014, zona studiata se situeaza in ,,zona calda”.

Conform hirtii cu repartifia, dupd indicele de umiditate Thornthwaite (1), municipiul

Constanta se situeaza in zona de “ tip climatic 1 ”cu Im < -20.

Conform STAS 6054/77 adancimea maxima de inghet a terenului natural este de 80 cm.

Conform STAS 1709/1-90, drumul studiat se caracterizeaza prin indj

exprimat in °C x zile - 1220= 280 (sistem rutier flexibil). / \!:}\

V. Conecluzii i

Sectorul analizat in prezenta expertiza este cuprins intre mté‘;}seetl .
Batran si strazile Soveja si Zorelelor . Pe sectorul analizat nu sunt i e nnﬁcilte p}'n}_cte decegifflict.
Se poate spune insa ca giratia improvizata din dreptul Inspectoratulu\judetean-d olitie nu
respecta normele de siguranta rutiera , avand pastila centrala dupa o forma alungita , iar sensurile
principale sunt in aliniament ceea ce poate genera eludarea indicatoarelor de cedeaza trecerea.

Aceasta intersectic nu este neamenajata corespunzator , iar din punct de vedere al
reglementatii traficului , acesta este guvernat doar de semne de circulatie.

In sectiune transversala , bulevardul si trotuarele au latimi dupa cum urmeaza: sensurile
au cate daoa la trei benzi in anumite intersectii chiar patru benzi (incluzandu-le pe cele de relatii la
dreapta si stanga). Banda marginala este de la 1.00 la 2.00 m si este in prezent folosita pentru
oprirea autoturismelor sau pentru biciclisti Ea nu este reglementata prin semne de circulatie.
Latimea unui sens este de la 7,00 m la 8,00 m, iar zona mediana are latimea de cca. 8.50 m.

Trotuarele au latimi variabile de pana la 5,00 m. Pe zona blocurilor sunt amenajate parcari in

alveola care reduc latimea trotuatului pana la cca. 1.20-1.50 m.




Din punct de vedere al structurii rutiere, bulevardul are o structura flexibila cu straturi
asfaltice cu grosimi de pana la 30 cm peste pe un pavaj din piatra cubica si o fundatie de piatra
sparta. Trotuarele sunt de asemenea asfaltate sau local cu pavele. Trotuarele sunt foarte degradate.

Suprafata carosabila actuala , se prezinta cu un nivel de viabilitate ce se incadreaza la
calificative de "mediocru ", defectele cele mai multe sunt de tipul fisurilor , crapaturilor ,
denivelarilor , pante transversale necorespunzatoare. Trotuarele sunt delimitate de suprafata

carosabila cu borduri. Acestea sunt din beton de ciment si nu sunt intr-o foarte buna.

VI Recomandari .

s
Pentru aducerea bulevarului Mamaia , pe sectorul anallzat\‘,\Ja‘ pqr@met
ceruti de beneficiar, se recomanda: =

Lucrari la structura bd. Mamaia pe sectorul analizat:

- refacerea imbracamintii asfaltice, prin frezarea stratului de uzura pe intreaga grosime si
asternerea unui strat nou, executat dintr-o mixtura asfaltica de tip MAS 16 sau Bal6 (AND
605/2016) + o preluare de denivelari cu o medie de 2-3 ecm pentru reprofilare.
e - dupa frezarea stratului de uzura actual se va efectua o inspectie vizuala , pentru
~ identificarea zonelor cu posibile defecte structurale, astfel incat acestea sa poata fi reparate
inainte de asternerea stratului nou de uzura.

Ca urmare a stationarii la semafor sau in statiile de BUS pentru remedierea degradarilor
de tip fagase, faiantari, sau alte defecte structurale se recomanda frezarea straturilor asfaltice
pe o adancime de cca. 10 cm si asternerea unui strat de binder de criblura de 6 cm BAD22,4 leg
50/70 cu modificator pentru imbunatatirea rigiditatii dinamice si stratul de uzura de 4 cm din
MAS 16 rul 50/70 sau Bal6 rul 50/70.

In contextul lucrarilor de reparatii si modernizare ce urmeaza a fi executate pe sectorul

analizat se recomanda aplicarea uneia dintre variantele de mai jos:

Varianta 1) . . ‘ R
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Avand in vedere starea de degradare actuala si cerintele din caietul de sarcini elaborat

refacerea pe baza urmatoarelor principii:

Piste de biciclete. /

¢ Pe sectorul bd. Tomis - str. Mircea eel Batran - se recé’man a:

- asigurarea continuizarii cu pistele prevazute prin proképtele
Mamaia;

- piste cu sens unic pe trotuare pentru asigurarea benzilor de‘vnrgj:g:tg ga/dreapta la
intersectii ;

* Pe sectonrele cu semicaile carosabile mai inguste de 7,50 m - se recomanda:

piste cu sens unic pe trotuare pentru asigurarea spatiilor de protectie fata de
circulatia adiacenta ;

* Pe sectoarele cu semicaile carosabile cu latimea de peste 7 ,50 m - se recomanda:

- piste cu sens unic pe carosabil adiacente trotuarelor cu asigurarea elementelor de
protectie ;

* Pe zona insulei giratorii de Ia intersectia str. N.Iorga- str. Renasterii - se recomanda:

- circulatia comuna biciclete cu pietoni pe trotuare datorita spatiului disponibil
limitat;

¢ Pe zonele cu alveole statii BUS - se recomanda:

- circulatia pe carosabil comuna biciclete + BUS datorita spatiului disponibil limitat
pe trotuare;

« Pe zonele intersectiilor semaforizate cu str. ion Ratin si str. Soveja - se recomanda:

- piste cu sens unic pe carosabil adiacente trotuarelor prin anularea bezilor de
dreapta;

Pistele de biciclete se vor amenaja pe baza reglementarilor stipulate in STAS 10144-2-
91, cu latimea de minim 1,50 m cate o banda pe sens spre marginea partii carosabile a strazii
aferente sau pe trotuare de minim 1,00 m conform recomandarilor de mai sus .

Structura pistelor pentru biciclete de pe trotuare va fi:
- 4 cm imbracaminte asfaltica din MAS 11.2 rul 50/70 sau BAS rul 50/70;

- 12 e¢m piatra sparta 0~-63mm. W . .

- 18 cm fundatie inferioara din piatra sparta 45-63mm.




St

- 5 cm nisip ca strat filtrant .

Trotuarele .

Acestea se vor amenaja spre margine la limita cu
axul strazii. i

Structura rutiera poate fi diferentiata coloristic , pe!
de biciclete si zona cu destinatie pietonala.

Structura rutiera recomandata:

- se elimina toate alveolele in trotuare pentru parcari si se inlocuié;c toate bordurile;

- se vor repara toate zonele cu deficiente structurale ;

- decaparea imbracamintii actuale pe toata suprafata;

- ridicarea la cota/inlocuirea capacelor de utilitati (care sa asigure inclusiv planeitatea
circulatiei bicicletelor) ;

Structura rutiera a trotuarelor in afara pistelor va putea fi prevazuta astfel:

- 4 cm imbracaminte asfaltica din MAS 11.2 rul 50/70 sau BAS rul 50/70;

- 20 cm piatra sparta 0-63mm.

- 5 cm nisip ca strat filtrant .

Incadrarea spatiilor verzi in zona trotuarului/aleilor pietonale se va face cu borduri
prefabricate 10x15¢cm pe fundatie din beton de ciment clasa C16/20 cu dimensiunile
20x10cm, montate la acelasi nivel si pavajul ce se va executa .

-marcaje si semnalizari verticale. Se vor face pe baza combinatiei de culori ale dalelor
din stratul de uzura , pentru marcaje orizontale , iar ca indicatoare verticale se vor proiecta

si monta in conformitate cu seria de standarde 1848 si reglementarile tehnice valabile.

Varianta 2)

Avand in vedere starea de degradare actuala si cerintele din caietul de sarcini elaborat
de beneficiar se recomanda desfacerea structurilor rutiere ale cailor de rulare pictonale si
refacerea pe baza urmatoarelor principii:

Piste de biciclete,

+ Pe sectorul bd. Tomis - str. Mircea eel Batran - se recomanda:




e

- asigurarea continuizarii cu pistele prevazute prin proiectele de pe bd. Tomis si bd.
Mamaia;

- piste cu sens unic pe trotuare pentru asigurarea benzilor de viraj stanga/dreapta la
intersectii ;

* Pe sectoarele cu semicaile carosabile mai inguste de 7,50 m se recomanda:

- piste cu sens unic pe trotuare pentru asigurarea spatiilor de protectie fata de
circulatia adiacenta ;

+ Pe sectoarele cu semicaile carosabile cu latimea de peste 7 ,50 m se recomanda:

- piste cu sens unic pe carosabil adiacente trotuarelor cu asigurarea elementelor de
protectie ;

* Pe zom‘?insulei giratorii de la intersectia str. N.Iorga- str. Renasterii - se recomanda:

- circulatia comuna biciclete cu pietoni pe trotuare datorita spatiului disponibil
limitat;

* Pe zonele cu alveole statii BUS - se recomanda:

- circulatia pe carosabil comuna biciclete+BUS datorita spatinlui disponibil limitat pe
trotuare;

» Pe zonele intersectiilor semaforizate cu str. ion Ratiu si str. Soveja - se recomanda:

- piste cu sens unic pe carosabil adiacente trotuarelor prin anularea bezilor de
dreapta;

Pistele de biciclete se vor amenaja pe baza reglementarilor stipulate in STAS 10144-2-

91, cu latimea de minim 1,50 m cate o banda pe sens spre marginea partii carosabile a strazii

- strat de legatura din BAD22,4 leg 50/70
- 20 em piatra sparta 0-63mm,

- 5 em nisip ca strat filtrant .

Trotuarele .

Acestea se vor amenaja spre margine la limita cu proprietatile avand panta catre

axul strazii.
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- structura rutiera. Poate fi diferentiata coloristic , pentru zona avand destinatie piste
de biciclete si zona cu destinatie pietonala.

Structura rutiera recomandata;

- se elimina toate alveolele in trotuare pentru parcari si se inlocuiesc toate bordurile;

- se vor repara toate zonelor cu: deficiente structurale (fundatie + imbracaminti

asfaltice);

- decaparea imbracamintii actuale pe toata suprafata;

- ridicarea la cota/inlocuirea capacelor de utilitati (care sa asigure inclusiv planeitatea

circulatiei bicicletelor) ;

Structura rutiera a trotuarelor in afara pistelor va putea fi prevazﬂ.t q{ﬁ’l:GH

aﬁl@

- Pavele prefabricate de 8 em grosime, din beton vibropresa mpre

cu nisip cuartos, clasa C30/37 sau dale din granit filmat.

cm,
- 20 cm piatra sparta 0-63 mm.
- 5 cm strat de nisip

Dalele din betonm de ciment vor avea aceeasi structura ca la cele din granit

Incadrarea spatiilor verzi in zona trotuarului/aleilor pietonale se va face cu borduri
prefabricate 10xI15cm pe fundatie din beton de ciment clasa C16/20 cu dimensiunile

20x10cm, montate la acelasi nivel si pavajul ce se va executa .

-marcaje si semnalizari verticale. Se vor face pe baza combinatiei de culori ale dalelor
din stratul de uzura , pentru marcaje orizontale , iar ca indicatoare verticale se vor proiecta

si monta in conformitate cu seria de standarde 1848 si reglementarile tehnice valabile.

Solutia 2 fata de solutia 1, asigura avantajul diferentierii imbracamintii stratului de
uzura pietonal fata de ce al bicicletelor prin folosirea la trotuare al dalelor din beton de ciment
sau granit fata de asfalt pentru piste de biciclete.

In ambele situatii se elimina parcarile pe trotuare sau in lungul strazii, astfel incat.,

trebuie gasite impreuna cu municipalitatea alte solutii de parcare adiacent bulevardului,




N,

N

Solutia finala se va alege de catre proiectant pe baza unui calcul tehnic si economic

luand in considerare si cerintele beneficiarului.

- Scurgerea si evacuarea apelor
" Se va realiza prin pantele transversale si longituginale proiectate , astfel incat apele de

suprafata sa fie colectate la gurile de colectare ale canalizarii.
- Siguranta circulatiei.

Se va asigura prin marcaje orizontale si indicatoare verticale conforme cu
reglementarile tehnice in viguare .

Proiectantul impreuna cu bereficiarul va analiza reamenajare & erggLHehgiratorii
neconforme de la intersectia cu strazifé N. Torga si Renasterii in m lutii
definitive acceptate tehnic si din punct de vedere al sigurantei rufiere. « ;b'?\\

VII. Reglementari tehnice in vignare. C e "
Prezenta expertiza are la baza studiul geotehnic si masuratori s??el%vé%%fr ate la fata
locului de catre expert cat si urmatoarele reglementari tehnice :

- Legea nr. [77/2015 pentru modificarea §i completarea Legii nr. 10/1995 privind calitatea n
constructii;

- HG. 907/2016, aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico — economice aferente
investitiilor locale;

- Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificirile si
completirile ulterioare;

- Regulamentul privind controlul de stat al calitétii in constructii, aprobat prin H.G. nr. 273/1994;

- Legea apelor 107/1996;

- H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
executiei lucrérilor si a construciilor;

- STAS 863-85 — Lucriiri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescripiii de proiectare.

- STAS 2900-89 — Lucréri de drumuri. Latimea drumurilor.

- AND 550 din 1999 - Normativ pentru- dimensionarea straturilor bituminoase de.ranforsare a

sistemelor rutiere suple si semirigide;




e

et

- PD 177-2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple gi semirigide

- AND 540-2003 - Normativ pentru evaluarea stirii de degradare a imbracimintii pentru structuri
rutiere suple si semirigide;

- Ordinul M.T. nr. 45/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
moderizarea drumurilor”; o <

- Ordinul M.T. nr. 50/1998 pentru aprobarea >’Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
strizilor in localititile rurale”.

- NP 116-2004 - "Normativ privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi”;

- AND 605-2016 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald conditii tehnice privind proiectarea,
prepararea si punerea in opers; )

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetiiri si incerciri geotehx'ﬁce. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “ Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice «;

- SREN 13108-1 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Betoane asfaltice;

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor
utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic;

- SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare
in inginerie ctvila si in constructii de drumuri; - SR EN 12620 Agregate pentru beton; - CP
012/1 -2007 Cod de practici pentru producerea betonului;

- SR 1848-1:2011  Semnalizare rutieri. Indicatoare i mijloace de semnalizare rutieri.
Clasificare, simboluri i amplasare;

- STAS 10796/1/77 Construciii anexe pentru colectarea §i evacuarea apelor. Prescriptii generale
de proiectare;

- STAS 1709/1-90  Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumur. Adincimea
de Tnghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul;

- STAS 1709/2-90  Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea gi
remedierea degradirilor din Tnghet-dezghet. Prescripiii tehnice;

- STAS 6400-84 Lucriri de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale

de calitate;

- Legea 319/2006 Legea securitatii si sinatiii in munci; .




- Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucréri de intrefinere,
reparare si exploatare a drumurilor si podurilor;

- P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la
actiunea focului;
- Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere

al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;

- Normativ AND 602-2012 — Metode de investigare a traficului rutier,
- PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulafie a drumurilor locale.

Prezenta expertiza a fost intocmita in conformitate cu Legea 177/2015 pentru completarea
Legii 10 /1995 privind Calitatea in Constructii si a Hotararii Nr. 925 /1995 pentru aprobarea
Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a proie‘q'telor, a executiei lucrarilor

si a constructiilor.

datele prezente.
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Evaluare solutii tehnice:
Solutia tehnica L.
- incluzand trotuare cu imbracamite asfaltiaca BAS8 rul 50/70, val. estimativa 4.142.600 lei / km
fara TVA, din care reabilitarea trotuarelor reprezinta cca. 10-11% )
{ {
Solutia tehnica II.
- incluzand trotuare cu dale beton ornamentale, val. estimativa 4,520,000 lei / km fara TVA , din

care reabilitarea trotuarelor reprezinta cca. 17 - 18%

Valorile de mai sus sunt estimative , ceea ce inseamna ca au o rata de eroare, valorile finale vor fi
stabilite de catre proiectant in cadrul fazei de proiectare P.A.C. / D.A.L.L luand in considerare si

cerintele beneficiarului.

Intocmit

Dr.Ing, Marin George Catalin
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BENEFICUR PROIECTANT: CO. PROIECT SAL FAZA:
Municpil Constanta Comoieer Lucrar de interventi sl modemizare B-dul MAMAIA, | pay)
prin SC CONFORT URBAN SRL =0 pe sectonulintre B-cul TOMIS si St Sovel/Zorelelor | prgieet
NIATI5/2001 5712020
DESENAT ing. Erden Gafar %‘ SCARK: PLAR
1:40000 -
PLAN DE INCADRARE IN MUN. CONSTANTA
DATA: 1
SEF PROIECT | ing.DanMocany ClaaObOrs | P
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BENEFICIAR PROIECTANT; CO. PROIECT SRL FAZA:
Municipiul Constanta GE oiecT Lucreri de interventi si modemizare B-dul MAMAIA, | pawl
prin SC CONFORT URBAN SRL i pe sectorul intre B-dul TOMIS si Str. SovejaZorelelor |  proiect

N3/1715,/2001 5712020
DESENAT ing. Erden Gafar - | OPTIUNEA Af - solutia A1 - Pista pe trotuar
PROIECTAT | ing,Evden Galar S {sector Str. Micea cel Batran - Str. Bucovini) PLAR.
VERIFICAT ing.luan Radulescu Rodul. | oame FOTOSIMULARE BD. MAMAIA 4
SEF PROIECT ng. Dan Mocanu ClaOtOrgy | B5




BEMEFICIAR

Municipiul Constanta
prin SC CONFORT URBAN SRL

PROIECTANT: CO. PROIECT SRL

(( PrOoiecT
Os

CONSTANTA
/17152000

Lucrari de interventii si modemizare B-dul MAMAIA,
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1 Introducere

1.1 Descrierea investitiei

Tronsonul bd. Mamaia propus pentru modemizare este amplasat in cartierele Falez8 Nord si Tomis II
ale municipiului Constanta si are o lungime de aproximativ 2500 m.

Modernizarea acestui bulevard este impusd de necesitatea Tmbunatatirii conditiilor de circulatie atat
pentru traficul rutier cét si pentru cel pietonal si velo.

|
l Prin implementarea acestui proiect se urmareste asigurarea-unor conditi de circulatie rutierd si
} pietonald normale, diminuarea poludrii, cresterea sigurantei-circulatiei rutiere, pietonale si velo,
| respectiv reducerea costurilor utilizatorilor,

Pentru reabilitarea carosabitului si trotuarelor se recomanda:

¢ 0 0 0 O

Eliminarea tuturor alveolelor in trotuare n trotuare pentru parcari si se inlocuiesc toate bordurile;
Repararea zonelor cu deficiente structurale (fundatie si imbrdcdminti asfaltice);

Frezarea 3-4 ¢cm a imbrac&mintii pe toatd suprafata;

Asternerea stratului de uzura de 5 cm MAS16;

Ridicarea la cotd/inlocuirea capacelor de utilitati (care asigura inclusiv planeitatea circulatiei
bicicletelor);

Imbricimintea pistelor velo de pe trotuare va fi: 10 cm piatr§ spartd, strat mixturd pentru
egalizare suport si 3 cm strat rulare BAS;

Pentru implementarea pistelor velo se recomanda:

o)

Pe sectorul bd. Tomis — Mircea cel Batran se recomanda asigurarea continuitdtii pistelor previzute
prin proiectele de pe bd. Tomis si bd. Mamaia si piste cu sens unic pe trotuare pentru asigurarea
benzilor de viraj stanga/dreapta la intersectii;

Pe sectoarele cu semicaile mai inguste de 7.50 m se recomanda piste cu sens unic pe trotuare
pentru asigurarea spatiilor fatd de circulatia adiacenta;

Pe sectoarele cu semicdile carosabile cu I8time de peste 7.50 m se recomanda piste cu sens unic
pe carosabil adiacente trotuarelor cu asigurarea elementelor de protectie;

Pe zona insulei giratorii de la intersectia str. N. Iorga — str. Renasteril se recomandd circulatia
comuna velo — pietonal pe trotuare datorita spatiului disponibil limitat;

Pe zonele cu alveole BUS se recomanda circulatia pe carosabil comund velo — BUS datoritd
spatiului disponibil limitat pe trotuare;

Pe zonele intersectiilor semaforizate cu str. Ion Ratiu si str. Soveja se recomanda piste cu sens
unic pe carosabil adiacente trotuarelor prin anularea benzilor de dreapta.
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1.2 Localizarea investitiei

Bd. Mamaia (bd. Tomis — Str. Soveja/Zorelelor), care face obiectul prezentului studiu, este amplasat
in cartierele Falez& Nord si Tomis II ale municipiului Constanta.

Lungimea tronsonului propus pentru modernizare are o lungime de aproximativ 2500 m, iar traseul
acestuia porneste din intersectia cu str. Soveja — str. Zorelelor si se continud pana la intersectia cu
bd. Tomis.
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Figura 1-1 Localizarea bd. Mamaia — tronson propus modernizare

1.3 Abordarea studiului

Conform cerintelor impuse prin tema de proiecte, pentru realizarea investitiei, este necesara
elaborarea unui ,Studiu de trafic” prin care sd se evalueze impactul proiectului propus asupra
circulatiei existente si viitoare. Astfel, pentru elaborarea prezentului studiu au fost consultate
urmatoarele documente si studii existente:

o PUG Constanta
o PMUD Constanta

De asemenea, elaboratorul studiului a efectuat vizite pe teren pentru colectarea datelor de trafic
necesare evaludrii conditiilor existente de desfdsurare a circulatiilor in zona analizata.

Raportul de fata prezintd sintezd analizelor de trafic efectuate si este structurat dupd cum urmeaza:

Capitolul 1 prezintd informatii generate despre proiect

Capitolul 2 include descrierea situatiei existente cu privire la circulatiile rutiere si pietonale
Capitolul 3 prezintd disfunctionalitatile identificate in zona de influentd a proiectului

Capitolul 4 prezinta scenariul de prognoza de traficului in zona relevanta

Capitolu! 5 include analizele de trafic sf interpretarea acestora

Capitolul 6 contine concluziile studiului, precum si recomandari si masuri de optimizare a circulatiei
in zona

c 0o O ¢ 0 O

1.4 Acte normative luate in consideratie la elaborarea studiului
Studiul de trafic respecta prevederile actelor normative specifice, cum sunt:

o Legea nr. 413/2002 privind aprobarea OG nr. 79/2001 pentru modificarea si completarea OG nr.
43/1997 privind regimul drumurilor
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o O

Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice: M O 138/1998

Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurdtor: M O 138/1998
Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor: 1296/2017

Hotdrérea nr. 907/2016 privind continutul cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice

Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice, indicativ PD-189/2012
Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punctul de
vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, indicativ AND 584/2012

Normativ privind organizarea si efectuarea anchetelor de circulatie, origine-destinatie. Pregdtirea
datelor de ancheta in vederea prelucrarii: DD 506/2015

Normativ privind determinarea starn tehnice a drumurilor moderne: CD 155/2001

Normativ privind stabilirea cenntelor tehnice de calitate a drumurllor, legate de cerintele
utilizatorilor: NE 021/2003

Tehnica traficului rutier. Terminologie. STAS 4032/2-1992

Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica): PD 177-
2001

Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide: NP 08/2002

Normativul privind intretinérea si repararea drumurilor publice - indicativ: AND 554-2004
Normativ pentru determinarea capacitdtii de circulatie a intersectiilor la nivel si a sensurilor
giratorii: AND 600-2010

Pentru dimensionarea sistemelor rutiere, traficul de calcul este exprimat, de regula, prin numdrul de
osii de 115KN care vor solicita reteaua stradala.

Determinarea caracteristicilor traficului si a parametrilor de dimensionare a sistemelor rutiere s-a
efectuat considerandu-se, in afara documentatiilor de referintd mentionate anterior, si alte prescriptii
tehnice, cum sunt:

c 0 0 O O

Instructiuni AND 517/1993 — pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si rigide;

Proiect tip MLPAT ind. T3121/86-96 Sisteme rutiere tip suple si rigide pentru strdzi;

Instructiuni MLPAT 1993 — lucrdri de intretinere si reparatie a strazilor;

SR 7348/2002 - echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon (autoturisme);

Seria STAS nr. 10144/1, 2, 3, 4, 5, 6 — proiectarea strazilor si intersectiilor, calculul capacitatii de
circulatie pentru strazi si intersectii;

Catalog AND - solutia tip de ranforsare a structurilor rutiere suple si semirigide pentru sarcina de
115 KN pe osia simpla.

Pentru estimarea gradului de utilizare a capacitdtilor de circulatie a retelei rutiere, traficul de vehicule
fizice se echivaleaza in vehicule etalon de calcul.

Drept vehicule etalon se utilizeaza:

vehiculul etalon de tip autoturism, pentru calculele de capacitate de circulatie;

osia standard de 115 KN, pentru dimensionarea structurilor rutiere si a structurilor de ranforsare;
Pentru echivalarea traficului in vehicule etalon autoturisme (vet) se folosesc coeficientii de
echivalare reglementati in AND 584-2012.
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2 Analiza situatiei existente

2.1 Circulatia traficului rutier

Artera prezintd degraddri ale suprafetei de rulare. De asemenea, intensitatea traficului este ridicats,
existand conflicte intre diferitele categorii ale cererii de transport, respectiv transport public, taxi,
autoturisme, pietoni si biciclisti.

Din aceasta cauza se doreste realizarea unor lucréri de intretinere a partii carosabile astfel incat sa se
asigure o circulatie auto sigura si stabila in orice pericada a anului, precum si modernizarea
tratuarelor si implementarea pistelor velo.

2.2 Circulatia pietonald/transport public

Pe tronsonul bulevardului analizat, respectiv bd. Mamaia (portiune cuprinsad intre bd. Tomis si str.
Soveja/Zorelelor) circuld o singura linie de transport public (LINIA 5-40), iar in perioada sezonului
estival se mai adauga o linie turistica (CityTour).

o Linia 5-40 (CONFORT URBAN - GARA C.F.R. - PESCARIE - CAMPUS UNIVERSITAR):

Tabel 2-1 Graficul de circulatie al liniei 5-40 (autobuze/ora)

Interval orar Nr. Autobuze/ord
6-7 12
7-8
8-9
9-10
10-11
11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19-20
20-21
21-22
22-23

=
N

Linia 5-40

BN (N0 (NN NN NN WO WO

o Linia turistica CityTour:

Tabel 2-2 Graficul de circulatie al liniei turistice CityTour (autobuze/ord)

16 iunie - 20 iunie; 10 septembrie - 16 septembrie
Interval orar , Nr. Autobuze/ora
CityTour 9-18 2.4
1 iunie - 9 septembrie
Interval orar ; Nr. Autobuze/ora .
922 C 24




2.3 Colectarea datelor de trafic

Pentru a dispune de o imagine de ansamblu asupra traficului din zona de influentd a obiectivului
propus, se vor analiza datele de trafic rezultate cu ocazia numdratorilor de circulatie efectuate de
proiectant, in intervalul 25-26.05.2020.

Numarétorile clasificate de circulatie au fost efectuate in intervalul orar 7:00-11:00, 14:00-18:00
Conform masuratorilor efectuate se pot concluziona urmatoarele:

o In orele de varf (intervalele 8-10 si 14-19) intensitatea orard a traficului este de cca. 950
vehicule/sens,

o 1in general, varful de trafic de dupa-amiaza (PM) este mai ridicat decat varful de dimineata cu circa
5%.
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Tabel 2-4 Variatia intensitatii orare a traficului: Bd. Mamaia: ambele sensuri de circulatie

Vehicule usoare de

Vehicule medii de

Vehicule grele de

Interval Biciclete, Vehicule usoare transport marfuri transport marfisi transport marfuri Autobuze Total
motociclet (autoturisme, ; . {Vehicuile articulate (5+ " vehicule
orar . (Autocamioane cu 2 {Autocamicane cu 3 " h autocare N
e microbuze, furgonete)} osil (+derivate)) sau 4 osil (+derlvate)) 0sii, E&)E,r l;;enun fizice
0 0-1 1] 195 12 4 0 2 213
1 1-2 0 162 9 2 0 2 175
2 2-3 0 117 6 2 0 2 127
3 3-4 0 128 12 4 0 2 146
4 4-5 0 209 20 6 0 4 239
5 5-6 10 488 45 14 0 8 565
6 6-7 30 1.010 63 20 g 24 1.147
7 7-8 10 1.446 71 22 0 24 1.573
8 8-9 35 1.656 79 29 . 0 18 1.812
9 9-10 34 1.604 81 25 0 18 1.762
10 10-11 30 1.418 85 27 0 14 1.574
11 11-12 28 1.323 87 27 0 14 1.479
12 12-13 23 1,346 87 27 0 14 1.497
13 13-14 24 1.428 89 27 0 14 1.582
14 14-15 31 1.457 89 27 0 14 1.618
15 15-16 31 1.467 91 29 0 14 1.632
16 16-17 60 1.771 91 28 0 16 1.966
17 17-18 58 1.686 95 29 0 16 1.884
18 18-19 31 1.465 89 27 0 14 1.626
19 19-20 22 1.045 v 70 22 0 14 1.173
20 20-21 18 825 50 16 0 8 917
21 21-22 13 613 w35 1 0 8 680
22 22-23 10 499 22 7 0 8 546
23 23-24 2 325 16 4 0 2 349
Total vehicule 500 23.683 1.394 431 0 274 26.282
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Sursa: Analiza Profectantuluf
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De asemenea, s-au analizat si rezultatele recens@mintelor generale de circulatie efectuate din 5 in 5
ani de catre Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica (CESTRIN) din cadrul Companiei
Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR).

Recensamintele CESTRIN se efectueazd pentru cele 11 categorii de vehicule:

fa—y

biciclete, motociclete

autoturisme

microbuze

autocamionete

autocamioane si derivate cu 2 osii
autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii
autovehicule articulate

autobuze

. tractoare cu sau fard remorca

10. autocamioane cu 2,3 sau 4 osii cu remorca (trenuri rutiere)
11. vehicule cu tractiune animala

CENOV A WN

Avand in vedere, specificul zonei de tip urban, categoriile de trafic 6, 7, 9, 10 si 11 au o pondere mai
redusa, dar o influentd semnificativé asupra traficului.

Pentru scopurile analizei, categoriile de vehicule considerate vor fi:

Vehicule usoare (autoturisme, microbuze, furgonete)

Vehicule usoare de transport marfuri (autocamioane cu 2 osii (+derivate))

Vehicule medii de transport marfuri (autocamioane cu 3 sau 4 osii (+derivate))
Vehicule grele de transport marfuri (vehicule articulate (5+ osii, TIR), trenuri rutiere)
Autobuze, autocare

O 0 ¢ O O

Colectarea datelor a fost efectuatd cu obiectivul de a asigura compatibilitatea cu datele de trafic
existente la nivelul Cestrin, cu privire la cele mai importante aspecte si conditionalitati, si anume:

o Clasificarea vehiculelor, conform AND 557-2015, Anexa 1;

o Calendarul de timp pentru inregistrarea circulatiei rutiere, conform AND 602-2012, art. 22 (4),
Tabelul 1b

o Masuri de siguranta si securitatea muncii, conform DD 506-2015, Cap. 5

Metodologia de estimare a valorilor MZA (medii zilnice anuale) a urmdrit prevederile AND 602-2012,
Art. 25, dupa cum urmeaza:

Art. 25. Pe drumurile de interes local, judelene, cormnunale si vicinale, pentru care nu se defin date de trafic, sau
pentru actualizarea traficufui intre recensaminte, intensitatea medie zilnica anuala a traficului se poate
determina prin efectuarea untii recensamant de scurta durata si ajustarea datelor /3 nivel de MZA folosind
relatia:

i)
o1
MLA, = ;Z Qi Cur v U
- ™1
in care:
n = numdrul de zile de recensamént;

gu = intensitatea traficului pentru grupa K" de vehicule pe durata recensdmantului efectuat in ziva ,i'";
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cz = coeficient de ajustare la nivel de 24 de ore;
¢ = coeficient de ajustare la nivel de MZL;
Ga = coeficient de ajustare la nivel anual,

Coeficientii de ajustare se determina pe baza inregistrarilor automate sau inregistrarilor manuale (recensamant)
din posturile de pe drumuri similare.

Durata zilnica a recensamantului de scurta durata se adopta intre 4 5/ 24 ore, recomandabil de 8 ore (8-12 si
14-18), care sa includd varfurile de trafic de dimineata si dupd amiaza.

Prin urmare, datele colectate vor fi prelucrate dupa cum urmeaza:

o Etapa 1. Extinderea esantionului la valon orare de-a lungul mtregu zile (24 ore), folosind distributii
orare reprezentative;

o Etapa 2. Determinarea mediilor z1ln|ce saptamanale, pe baza variatiilor zilnice caracteristice;

o FEtapa 3. Determinarea valorilor MZA (medii zilnice anuale) pentru anul de referintd 2019.

Datele au ca sursd prelucrdrii Proiectantului asupra datelor CESTRIN precum si baza de date proprie a
. Proiectantului.

25 - I'_

2 /\/\\ / _'.\“,
15

' / \ PN

0,5 / \.

0 —g—t—"
T

g 1 2 3 4 5 6 7 B 9 10 11 12 13 14 15 16 17 1B 19 20 21 22 22
ard

raport medie zilnlca/Intensitate orara

L Figura 2-1 Variatia orard a intensitatii traficului: artere urbane reprezentative (ambele
directii de mers)

Sursa: Analiza Proiectantului asupra datelor CESTRIN $i baza de date proprie

Varful de trafic de dimineat3 este localizat intre orele 06:00-9:00, varful de dupa-amiazd se situeazd
intre orele 15:00-18:00, in timp ce pentru intervalul orar 07:00-21:00 intensitatea orard a traficului
este cel putin egala cu media orara (raportul intre debitul orar si media zilnica este supraunitar).

In calculele de capacitate de circulatie si la determinarea nivelului de serviciu vor fi utilizate valorile
intensitatii orare a traficului aferente intervalului orar 15:00-18:00, definit ca ora de varf PM (varful
.de trafic de dup&-amiaza, atunci cdnd intensitatea orard a traficului este maxima de-a lungul unei
zile). Astfel, evaluarea calitativda a desfasurdrii traficului va fi efectuatd pentru conditiile cele mai
defavorabile, conform reglementarilor tehnice existente.
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Variatia zilnicd a traficului (reprezentata prin rapoartele intre valorile zilnice si media valorile zilnice,
pentru zilele saptamanii) a fost determinatéd pentru zona studiatd pe baza masuratorilor automate de
circulatie (contori automati de trafic) administrati de CESTRIN.

Variatia zilnicd a intensitatii traficului difera semnificativ pe segmente ale cererii, dupd cum urmeaza:

Variatia zilnick a traficului: Autoturisme Autoturisme: traficul zilnic este constant de-a
lungul intregii sdptdmani, cu exceptia zilei de
vineri, atunci cand traficul este cu 12% mai ridicat

r
[
o

"
®
©

:8- ft .3 - b L A o
% o0 decat media saptamanala;
Ecgu
Enso
": Autobuze si microbuze: reprezentind mai ales
050 BN e amny | trENsportul intérurban si international de calatori,
Ziua siptiméini traficul de autobuze si microbuze creste progresiv
Variatia zilnicd a traficului: Autobuze, microbuze pana in Ziua‘de Vinenf atunci cand atinge pUﬂCtU|
13 de maxim; in weekend, traficul scade la 85%-
- 3. 80% din media zilnic3;
h— E'—W .
io,go
& oho
§m I I Furgonete: reprezintd vehiculele de transport
.60 . o . -
ago marfa usoare, cu masa maxima autorizatd de 3,5
M st 0 ™™ | tone. Traficul este fluctuant, zilele de marti si
vineri avand valorile maxime, cu un raport de

Variatia zilnicd a traficului: Furgonete

- 1,15, respectiv 1,19. In weekend traficul scade
semnificativ la 75% {sdmbatd), respectiv 65%

o (duminica);

050

o.Bo

o70

:-:: . Camioane usoare si medii: arata o variatie zilnica

M i o diferita faid de cea a furgonetelor. Ziua de vineri

este in continuare ziua de varf de trafic, in schimb

- Variatia zilnicd a traficului: Camioane usoare gimedii se anegistreazé un alt varf de trafic in ziua de
- luni. Miercuri, intensitatea traficului este egala cu

Raport zifmedieziinicd

31.19 " w2 - -
$ e cea de duminica, la 82% din valoarea medie.
Eo‘gu
Eo.ﬁe
2 c70 :
" oto ! Camioane grele: acestea se desfdsoard mai ales
o wr Mews . wes s omws | pe distante lungi iar intensitatea traficului este
Zio sEptimagei . w oA . w e A e .
relativ constantd in timpul saptamanii (cu exceptia
Variatia zilnic3 a trafieului: Camioane grele zilei de miercuri atunci cand se inregistreazd o

scidere pand la 103% din medie). In week-end,
traficul de camicane grele aproape se
injumatateste.

Raport zifmedie zifnich
g
o

Figura 2-2 Variatia zilnica a traficului, pe
D e categorii de vehicule

Miercuri Jei Vineri SEmbits Duminicd
Ziua sdptaminii

Sursa: Analiza Froiectantului asupra datefor CESTRIN si baza

de date proprie
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Variatiile sezoniere (lunare) ale traficului pentru autoturisme diferda semnificativ fatd de cererea de
transport reprezentata de autobuze si camioane.

Traficul de autoturisme creste progresiv incepand cu prima luna anului, ajungdnd la maxim in luna

Variatia lunard a traficului: Autoturisme

o
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Variatia lunara a traficului: Autobuze, microbuze
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Variatia lunara a traficului: Furgonete

070 l I I l I I I I I I I I

-,\a&\c.-. < <&
\-é"‘é’rf“\\"o‘fe@,@,’

*a,'ﬁ' o°s,¢"\<)"L

b
R

1-
H

o o
o @
&

Raport lunii/medie lunnrd
I
-} 8

Luna

Variatia lunara a traficului: Camioane ugoare si medii
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august, dupa care scade treptat pand in luna
noiembrie.

Traficul de autobuze Tnregistreazd mici variatii
de la lund la lund, inregistrdnd minimumul in
luna decembrie {80% din MZA)

Furgonete: a doua jumatate a anului prezintd
valori mai mari ale traficului fatd de lunile
ianuarie-iunie.

Camioane usoare si medii: existd un varf de
trafic in luna martie si in lunile iulie-august-
septembrie, luna august ilustrdnd un maxim
de 125% din media zilnica anuala.

Pentru camioane grele, lunile de maxim sunt
martie si octombrie. Acestea coincid cu lunile

n care se intensificd fluxurile de import-

export, in special date de transporturile de
cereale.

Figura 2-3 Variatia lunara a traficului pe
categorii de vehicule

Sursa: Analiza Proiectantului asupra datelor CESTRIN si
baza de date proprie

[
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Utilizand metodologia descrisd anterior, s-au obtinut urmatoarele tabele:

Tabel 2-5 Traficul recenzat Ia nivelul anului 2020 (valori MZA / ora de varf) — Bd. Mamaia

Vehicule grele de
transport marfuri Total
(Vehicule articulate {5+ Autobuze, vehicule
osii, TIR), trenuri autccare fizice
rutiere)

Vehicule uscare de Vehicule medii de
transport: marfuri transpoit marfuri

{Autocamicanecb 2 (Autocamicane cu 3
osii {+derivate)) sau 4 osii (+derivate))

Bicidete, Vehicule usoare
Total vehicule  motociclet; (autoturisme,
micrgbuze, furgonete)

Totzl vehicule
etalon

Vehicuke grele de
transport marfuri ; Total
(Vehicule articutate {5+ "M i ile
3 o 3 autocare N
osii, TIR), trenuri fizice
rutiere)

Vehicule usoare de Vehicule medii de
transport marfuri transport marfuri
(Autocamigane cu 2 {Autocamioane cu
csii {(+derivate)}  sau 4 osii (+derivate))

Biciclete, Vehicule usoare
motociclet: {autoturisme,
e microbuze, furgonete)

Total vehicule
etalon

Interval
orar

Vehicule grele de

transport marfuri Total
(Vehicule articulate (5+ “UO02  yehiqle
osii, TIR), trenuri fizice

rutiere)
17| 17-18 58 1.686 95 29 o 16 1.884 2,010

Vehicule usoare de Vehicula medii de
transport marfuri transport marfuri

{Autocamicane cu 2 (Autocamicane cu 3
osii {+derivate)) sau 4 osii (+derivate))

Biciclete, Vehicule usoare
mptociclet’ (autoturisme,
e microbuze, furgonete)

Total vehicule
etalon

Interval
orar

Sursa: Analiza Proiectantului
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3 Identificarea disfunctionalitatilor

Artera prezinta degraddri ale suprafetel de rulare. De asemenea, intensitatea traficului este ridicata,
existand conflicte intre diferitele categorii ale cererii de transport, respectiv transport public, taxi,
autoturisme, pietoni si biciclisti.

De asemenea, circulatia pietonald si velo se desfasoard in conditii precare de sigurantd si confort

Figura 3-2 Disfunctionalitati retea rutiera
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4 Prognoza traficului

4.1 Scenariul de evolutie a traficului
4,1.1 Contextul socio-economic si demografic

Produsul Intern Brut

Cererea de transport, la nivel national si local, este strans legata de evolutia produsului intern brut
(PIB). Cea mai mare crestere economica la nivel national a fost inregistrata in 2004 (al 5-lea an de
crestere economicd neintreruptd). Tot in anul 2004 Romania a inchis toate capitolele de negociere cu
UE semnand apoi, in Aprilie 2005, Tratatul de Aderare in Luxembourg cu data de aderare setata pe 1
Ianuarie 2007. Cresterea din 2005 a fost temperata de restrictiile impuse de BNR asupra unui factor
important in cresterea PIB in ultimii ani, creditul de consum. Trendul ascendent s-a mentinut incd doi
ani dupd includerea Romaniei in Uniunea Europeana. Astfel cd, in anul 2009, contextul economic
national si International au afectat in mod negativ trendul crescétor al produsului intern brut. Anul
2009 a fost un an de contractie economica, PIB inregistrand o diminuare de 7.1% comparativ cu anul
anterior, 2008 (+7.3%).

fncepénd cu anul 2011 economia Roméniei a crescut constant; prognoza pentru anul 2019 incluzand
o crestere in termeni reali de 4% fata de anul precedent.

Tabel 4-1 Evolutia Produsului Intern Brut (crestere reald)

anul 1969 1990 1991 | 4092 | 1993 | 1994 1095|1996 | 1997 | 1998 1999 | 2000 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2000|2011 | 2002 [ 2015 | 2034 | 2015 | 2026 2017 | 2018 | 2019 | 2000 | 2821 | 202 2023

PIB (Y} 00 |-55|-129| -8 | 15|39 | 71 |39 |61l |-40|-12| 21 |57 |51 | 52| 64 | a1 | &7 | 64 | 73 | 66]|-05]| 23 )08 3430 39| 48|69 |42|40]41|42|42]4an

a4

[A ]

67 54
i M 42 12 40
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4.1 frry

Sura; Comisia Nationala de Strategis sl Prognoza, Prognoza pe termen mediy 201920273 —varlanta da toamna 2019

In ultima pericada (2006-2019), restructurarea economiei romanesti si a sectorului transporturi a
jucat un rol semnificativ, ducdnd la cresterea modului de transport rutier fata de cel feroviar. Se
considera totusi cd perioada de tranzitie, atdt privind situatia economica generala, cat si sectorul
transporturi este terminata si Romania este recunoscutd acum cd avand o economie de piatd
functionala (una dintre conditiile apriori pentru aderarea la UE).

Totusi, trebuie amintit ca, daca cresterea cererii se bazeazd pe PIB, exista o elasticitate diferita a
fiecdrui mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt probabil similare cu cele inregistrate in UE
in ultimii 30 de ani. In plus, trebuie mentionat faptul c& Romania are o economie relativ scdzutd, cu o
crestere importantd a comertului international.
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Parcul judetean de vehicule si evolutia gradului de motorizare

Conform Directiei Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor (DRPCIV) au fost
extrase urmé&toarele date referitoare la situatia parcului de vehicule Tnmatriculate in judetul
Constanta.

In valori absolute (ludnd in consideratie si vehiculele radiate din circulatie ca urmare a programului
“Rabla”) un numdr de aproximativ 161.150 vehicule erau inregistrate in plus, la sfarsitul anului 2019,
fatd de anul de referintd — 2007. Prin urmare, fatd de momentul de referintd, anul 2007, parcul de
vehicule s-a dublat si este de asteptat ca acesta sa creasca In continuare cu rate de aproximativ 6,3%

pe an. (

] ove (1 1) 003 00 010 0 1] 1, 014 0, 016 4| 018 019
Motoddets, scutene, mopede 1,434} 1971 2,23 2.413 1,570 2,739 2,929 3,104 3264 3,488 3,688 4,026 4,347
Autotwrlsme 125,192]" 148488 12104 isesn|” 1e0628] 163313 177 3|  1e48es| - 193040 20357 226 243541 260,667
Autcrelote E 4 4 3| 3| 4| 4| 3 3 3 3 3 3
Autout]Hare w2  1,730] 1263] 133 1as57]  15957] 1739  mmsro[  ao0sa]  naw[  23e9]  aszse| 36950
Microbuze 980] 1,096 11s] 117 1,253 1,265 1,289 1,2;93' 13 1359 1377 1377 1,330
Autobuze 626] 654 671, 670) 1E| 7§| 793/ 754 810 820 803 17| [
Remonci, semiremorcl 5,829 6,782 7.374) 7,867 B,5i5| 9,197| 9,520] 10, 11,090] 11822} 12,624 11531 “"SE.
Tractoare agricole, utilaje 1097 1,@1 1,100) 1,008 1,087 1.084] 1089 1,095 1,104 1101] L1105 1,104 1103

- [Autotractoare 1573 1,690 1735 1774 1.847] 1,346) 1.535! 181 1,797 1777 1181 1,783 1757
Autospedalizate 2,983 2.963) 2939 2,808 1,75 .74 2670 2613 2,505 2,539 2,510 2480 467
- Altete 725| 811 E79 941 999 1.078) 1107, 1,190 1.243] 1.334] 143% 1,525 1638|.
ota 4,6 296 £, J88 ER, 60 &5, ER 04,9 b 13 b 16,36 49,13 0 4 &5

[ | | | | | | i i ) ! |

Autoturisme {tip to b o0 005 o0 DLO 0 0 o 01 9 016 0 013 019

Diesel 23,757 36033]  aoe00]  4a755] 4 216]  saass|  semon|  e3meo]  emassl  vs7a3] o9iess| 1o7,089] 119,778

[Benzina g9071] 106061 109137 woass] 1was3]  12emz| me2m|  usrm| 121298 124487] 130530 133,736 137,759

| 1 | | ; » \ : '

2007 2008 2003 2010 2011 2012 1013 014 2015 2016 017 018 018

Populatle 64
Autoturisme | "129192] 1asass] 1s2.104] 156,521 ] , , , 1 , 260,657
Gradde motorizare lvehﬂl.mo Iﬂ ngj 195, 210, 216/ 318 341

Figura 4-1 Situatia parcului judetean de vehicule

Numadrul total de vehicule, inregistrat la 31.12.2019, reprezenta 3,6% din totalul vehiculelor
nregistrate [a nivelul tarii.

Rata de motorizare a judetului, arata un indice de motorizare de 341 vehicule / 1.000 locuitori, .
plasand judetul peste media nationald de 314 vehicule / 1.000 locuitori.

Rata medie de crestere a gradului de motorizare a fost de 6,3% / an, mai mare decat media
nationala.
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Figura 4-2 Evolutia gradului de motorizare la nivelul judetului Constanta
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4,1.2 Prognoza gradului de motorizare

Pentru a realiza prognoza gradului de motorizare a fost realizatd o regresie pentru judetul Constanta
pentru anii 2015, 2020, 2025, 2030. Rezultatele analizei sunt prezentate mai jos si aratd ¢3 detinerea
de vehicule s-ar putea eventual dubla in urmdtorii 15 ani, in cazul in care se mentine rata de crestere
a detinerii.

Tabel 4-2 Prognoza detinerii de vehicule in judetul Constanta

anud ¥Yehicule 121000 de facintort
[_ 24 240
2015 - L] ¥
] ma _ TTm o
2065 112
[ 2030 516 '
Sursa: PMUD Constanta

4,1.3 Coeficientii de evolutie a traficului

Metoda de stabilire a coeficientilor de evolutie a traficului presupune estimarea parcului national de
autovehicule pe grupe, conform grupelor de vehicule de la recensdmént, anul de bazd 2015;
prognoza parcului national de autovehicule rutiere in perioada 2015-2040 pe grupe, conform grupelor
de vehicule de la recensmantul din 2015; prognoza parcursului mediu anual in perioada 2015-2040
pe baza de anchete la autobaze si transportatori rutieri de marfa si calatori.

Tabel 4-3 Coeficientii de evolutie ai traficului

W m;' flkedne | . Bl T%“"'-" ulotatioas | YohUR | Yeisl
Bicizleta, - ¥ daeyaty | Autowshltule | far: e rierd - LT Telal .
pred | otitiolh Antoturiyma. | Wiersbuzg | Autocamiongpts real | 24, weully Ptz totrted ;u:z:: tractiunn | veMIE
. 08§ ] vl epeish e | animets s
it 1.04° .80 180" £90 . 1407 | .1L9 15407 140 C 10 1.00 1.03 1.00
. CEER [T 0ar 038 DYE | 0.7 €50 138 L35 L6} - [ ]
] LN (EE] 105 146 g6 | G.E7. 1.30 233 : 059 (5 3 it 1.2¢
S8R 145 [X3] 130, 133 1,36 182 [ &1 +302 N ' LBE [T3] 53 -
(R 1.5 [XE] 150" 155 - 143- ] 158 228, 316 ‘03 9% 023 30
| 2133 182 243 143 20 172 L b A1) 459 1.2 LIk £.29 M
Sursa: CESTRIN
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5 Impactul investitiei asupra circulatiei

5.1 Capacitatea de circulatie a arterelor urbane — conform STAS 10144

Metodologie de calcul

Conform STAS 10144/5-89 (,Caiculul capacitatii de circulatie a strazilor”), capacitatea de circulatie se
defineste ca fiilnd numarul maxim de vehicule care se pot deplasa intr-o ora, in mod fluent si in
conditii de sigurantd a circulatiei printr-o sectiune data. Aceasta, poate fi influentatd de urmétorii
factori:

o Caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue) . I
Caracteristicile traficului (intensitatea si frecventa sosirilor de vehicule, viteza medie de circulatie,
compozitia traficului)

o Structura retelei principale de strazi (elemente geometrice, distantele intre intersectii si treceri
intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea acestora)

o Caracteristicile suprafetelor de rulare (planeitate, rugozitate) _

Organizarea circulatiei (reglementarea acceselor si stationarilor, sisteme de semnalizare si
echipare tehnica) ‘

o Caracteristicile psihologice si fiziologice ale conducatorilor auto (timpii de perceptie-reactie), etc.

Principalele relatii intre parametrii de calcul:

a) Interspatiul de succesiune ,i” intre vehiculele care se succed pe o banda de circulatie:
o 1000 = p e

3600 L]

i in care
v - este viteza de circulatie, exprimata in km/h.
e - este intervalul de succesiune, exprimat in secunde.
b) Interspatiul minim de succesiune ,imn” corespunzator distantei necesare opririi vehiculului in

palier:
) t + i e85 [m]
bypim = I n
: T 2ee g f A0
: in care

g - este acceleratia gravitationala (9.81 m/s?)
f - coeficient de frecare la franare
S - spatiul de siguranta, exprimat in metri
t - timpul de perceptie-reactie, exprimat in secunde
c) Densitatea traficului D:
1000 nr. veiicule

g km
d) Capacitatea maxima de circulatie pentru o banda carosabila:
- .In cazul fluxului continuu, N¢

o v 1000 » v 1nr. er:hr'rzll.ﬂa1
NS = 1000 « - = |

besin

T i
i oro
zc.xg:tf+3.bi -4

- In cazul fluxului discontinuu, N
N=N+[
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= [

= ﬁ
»
in care

+5{—+

=E{'I
w1 1)+Tr T

2\, ow;

A - este distanta intre intersectii, inclusiv trecerile pentru pietoni, situate la acelasi nivel,
exprimata in metri;
v - este viteza de circulatie, exprimata in m/s;
W,, Wi - acceleratia, respectiv deceleratia, exprimata in m/s?;

T, T. - durata deplasdrii pe distanta A, in cazul circulatiei discontinue, respectiv continue,
exprimata n secunde;
Tr - durata asteptarii semnalului de intrare in intersectia prevazuta cu semafoare, respectiv
timpul de rosu + galben / durata de insertie in flux, exprimat in secunde;

Tabel 5-1 Capacitatea de circulatie a bd. Mamaia (bd. Tomis — str. Soveja/Zorelelor)

He

Caracteristica fluxului flux discontinuu flux discontinuu
Viteza de circulatie, v [km/h] 50,0 45,0
Viteza de drculatie, v [m/s] 13,89 12,50
Acceleratia gravitationald, g [m/s?] 9,81 9,81
AU\ seficientul de frecare la franare, f 0,55 0,55
continuu ' ' '
Timpul de perceptie-reactie, t [s] 1,0 1,0
Spatiul de sigurants, S [m] 7 7
Capacitate maximi de circulatie, N°
[vetfora/bandi] 1135 1073
Flux . N . "

discontinuu Distanta intre intersectii, A [m] 700 700
Acceleratia, w; [m/s2] 2,3 2,3
Decceleratia, w; [m/s2] 4 4
Durata medie a asteptérii la semafor [ a 10 10
insertiei in flux, t; [s]
Durata deplasdrii pe distanta A, in cazul
circulatiei discontinue, T [s] 65,2 70,3
E?urata .dt.zplasa!m pe distanta A, in cazul 50,4 56,0
circulatiel continue, T [s]
Coeficient de ajustare flux continuu (N%), K 0,774 0,797
Capacitate maximi de circulatie, N
[vet/ora/banda] 878 860

Datorita vitezei de circulatie relativ ridicate, media estimatd fiind de circa 50 km/h, capacitatea
maxima teoretica de circulatie este ridicatd, nivelul acesteia atingand aproximativ 880 vehicule etalon
/ ora si bandd, in cazul fdrd proiect. Aceasta va rdméne relativ aceeasi si in scenariul Cu Proiect, in
care se asteaptd o usoard diminuare a vitezei medii de circulatie urmare a amenajérilor laterale.
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Capacitatea de circulatie in situatia , fara proiect” si “cu proiect”

Tabel 5-2 Raportul ,debit de circulatie / capacitate de circulatie”, situatia existenta, anul
2020

bd. Mamaia
. (2% 2+ piste
Parametri de calcul - situatia existenta 2020 bd. Mama@ biciclete +
(2 x 2 benzi) "
reamenajari
laterale)
Numar de benzi 22 22
Parcaj, statie t.c./bus, obstacole |aterale, geometrie restrictiva da da
h 2
Capacitate maxima de circulatie, N [vet/ora/banda) 878 860
Coeficient de corectie conform parcajelor, statiilor de taxi, t. ¢, 0.85 0,90
obstacole sau limit&r geometrice ! !
Vehicule etalon, MZA [vet/24h] 28.347 28.347
K, factorul orei de varf ) 7,10% 7,10%
incércarea traficului pe sensul cel mai inclircat in ora de v&rf 55% 55%
Debitul orar de varf pe banda cea mai incarcata [vet/h/banda] 553 553
Raportul debit/capadtate 74,1% 71,5%

Rezerva de capacitate 25,9% 28,5%

Tabel 5-3 Raportul , debit de circulatie / capacitate de circulatie”, anul de prognoza 2023

bd. Mamaia
. (2% 2+ piste
Parametri de calcul - anul de prognoza 2023 bd. Mamala_a biciclete -+
(2 x 2 benzi) .
reamenajari
laterale)
Numar de benzi 22 22
Parcaj, statie t.c./bus, obstacole [aterale, geometrie restrictiva da da
Capacitate maxima de circulatie, N [vetfora/banda] 878 860
Coeficient de corectie conform parcajelor, statiilor de taxi, t. c., 0.85 0.90
obstacole sau limitdri geometrice ! 4
Vehicule etalon, MZA [vet/24h] 29.764 29.764
K, factorul orei de vart 7,10% 7,10%
fncircarea traficului pe sensul cel mai incAreat in ora de varf 55% 55%
Debitul orar de varf pe banda cea mai incarcata [vet/h/banda] 581 581
Raportul debit/capacitate 77,8% 75,1%
"|Rezerva de capacitate ” 4,9%
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Tabel 5-4 Raportul , debit de circulatie / capacitate de circulatie”, anul de prognoza 2030

bd. Mamaia
- {2x 2+ piste
Parametri de calcul - anul de prognoza 2030 ba. Mamale_a bicidlete +
(2 x 2 benzi) .
reamenajarl
laterale)
Numar de benzi %2 2x2
Parcaj, statie t.c./bus, obstacole |aterale, geometrie restrictivd da da
Capacitate maxima de circulatie, N [vet/ora/banda] 878 860
Coeficient de corectie conform parcajelor, statiilor de taxi, t. c., "0 85 0.90 *
obstacole sau limitdri geometrice ' ’
Vehicule etalon, MZA [vet/24h] 32.599 32.599
K, factorul arei de varf 7,10% 7,10%
inc¥rcarea traficului pe sensul cel mal nchreat in ora de Varf 55% 55%
Debitul orar de varf pe banda cea mai incarcata [vet/h/bandal] |E:'u3€» 636 )
Raportul debit/capacitate 85,3% 82,3%
Rezerva de capacitate 4,7% 0/,

Dupa cum se observd din analiza comparativa a capacitdtii de circulatie in scenariile fard si cu
implementarea proiectului, capacitatatea de circulatie va inregistra o imbunatatire de cca. 12%.
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5.2 Dimensionarea structurilor rutiere (traficul de calcul)

Dimensionarea straturilor unei structuri rutiere presupune evidentierea in prealabil a traficului
vehiculelor cu sarcina mai mare de 3.5 t (autocamioane si derivate cu 2 osii, autocamioane si derivate
cu 3 si 4 osii, autovehicule articulate, autobuze, trenuri rutiere).

In vederea determinarii traficului de calcul necesar dimensionarii structurii rutiere, volumul de trafic
obtinut in urma simularilor la diferite orizonturi de timp a fost exprimat, la nivel MZA, in vehicule
etalon osii standard 115 kN.

La alcdtuirea. structurilor rutiere pentru strdzi se ia in considerare traficul, exprimat in vehicule grele
(V.G.) cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN, care vor circula pe artera stradald, considerand
perioada de perspectiva conform Art. 13 din "Normativ privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si
suple pentru strazi", indicativ NP 116-04.

Autovehiculele cu greutate pe osie mai mare de 50 kN (V.G.) fac parte din categoria vehiculelor grele,
care definesc traficul greu. Ele sunt reprezentative pentru traficul urban si considerarea lor in
estimarea traficului de calcul conduce la o incadrare in clasele de trafic putin diferitd de cea stabilits
pentru vehiculul etalon N 115 (care se folosegte pentru drumuri). '

Perioada de perspectiva va fi de 10 ani, si anume 2020-2029.

Tabel 5-5 Clase de trafic pentru strazi (perioada de perspectiva = 10 ani)

Trafic drumuri osii 115 kN

CD 155-2001 Trafic strazi corelare cu echivalare cu vehicule grele
{pulbicat cu ordin MCT 625/2003 in (V.G.)
Monitorul Oficial nr. 786/2003)
Clasa de trafic Volum trafic Nc m.o.s. Elasa Volum trafic Nc 115 kN MZA 50 kN ({V.G.)
rafic m.a.s.

1 2 3 4 5
Exceptional 3,0..10,0 TO > 3,0 > 600
Foarte greu 1,0..3,0 T1 1,0..3,0 220 ... 660

Greu 0,3..1,0 T2 05..1,0 110... 220

Mediu 01...0,3 T3 03..05 70 ... 110

Usor 0,03...0,1 T4 0,15..0,3 35...70
Foarte usor < 0,03 TS5 <0,15 < 35

Sursa: "Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strézi", indicativ NP 116-04

Artera se incadreazd in clasa de trafic ,greu”, traficul de calcul pentru dimensionarea sistemelor
rutiere fiind de cca. 0,95 m.o.s. (perioada perspectiva 2020-2029), in conditiile in care artera urbana
nu este solicitata de vehicule comerciale (camioane grele) ci doar de transportul public. La
determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea sistemului rutier s-a tinut cont de incidenta
traficului greu neregulat (vehicule de aprovizionare, salvare, pompieri, etc.).

Prin_urmare, conform prognozei traficului de perspectiva, traficul de-calcul nu va depasi 1 m.o.s.
pentru perioada de perspectiva 2020-2029 (10 ani).
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6 Concluzii

Tronsonul bd. Mamaia propus pentru modernizare este amplasat in cartierele Faleza Nord si Tomis II
ale municipiului Constanta si are o lungime de aproximativ 2500 m.

Modernizarea acestui bulevard este impusd de necesitatea imbunatatirii conditiilor de circulatie atat
pentru traficul rutier cat si pentru cel pietonal si velo.

Prin implementarea acestui proiect se urmareste asigurarea unor conditii de circulatie rutierd s
pietonald normale, diminuarea poludrii, cresterea sigurantei cwculat:el rutiere, pietonale si velo,
respectiv reducerea costurilor utlllzatonlor

Neinterventia asupra starii tehnlce a arterei urbane dar si in privinta amenajanlor dedicate traficului
velo si pietonal va conduce la:

degradarea conditiilor de circulatie

scaderea sigurantei si securitatii participantilor la trafic

cresterea cheltuielilor legate de operarea vehiculelor

cresterea emisiilor poluante prin petrecerea a mai mult timp in timp trafic
scaderea calitatii vietii locuitorilor si

descurajarea activitatilor economice

c O 0o o 0O O

Modernizarea Bd. Mamaia pe sectorul selectat va conduce la cresterea capacitatii de circulatie a
arterei asa cum reiese din tabelul urmator. Astfel, se estimeaza o sporire a rezervei cu circa 12%.

Tabel 6-1 Sinteza prognozei traficului si a analizelor de capacitate de circulatie

bd. Mamaia (2 x 2 + piste biciclete +
reamenajari laterale)

2x2 - situatia existenta

Scenarii analizate

Raportul Rezerva de
debit/ capacitate
capacitate [%]

0,74

Raportul Rezerva de
debit/ capacitate
capacitate [%%]

Trafic (MZA,

Trafic (MZA,
vet)

Situatia existenta - 2020

|situatie prognozata - 2023 || 29764 | o078 20764 | 075
|scenariul de progneza 2030 || 32500 | g5 ns59 | o

Prin urmare, proiectul propus de va contribui, in special, la imbunatatirea conditiilor de circulatie, a
accesibilitatii populatiei rezidente, precum si fa cresterea calitatii locuitorilor. Rezerva de capacitate va
fi suficienta pentru a acomoda toate tipurile de cerere de transport.
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