MEMORIU DE PREZENTARE

I. DENUMIRE PROIECT: “Amenajare Strada Prelungirea Recoltei, Cartier Palazu Mare,
Municipiul Constanta, Tronson intre Str. Topdrceanu si Str. Tache Ionescu faza SF, DTAC”

1. DATELE DE IDENTIFICARE ALE TITULARULUI

a) Denumirea Titularului: Unitatea Administrativ Teritorialda Municipiul Constanta prin S.C.
CONFORT URBAN S.R.L.

b) Adresa titularului, telefon, fax, adresd de e-mail: Constanta, bd. Tomis nr. 51, tel/fax:
0241/488146; 0241/488 132, e-mail: mediu@primaria-constanta.ro

) Reprezentanti legali / imputerniciti cu date de identificare:

- Viorica Ani Merla — 0241/488 143

I1l. DESCRIEREA PROIECTULUI
Localizarea proiectului: Municipiul Constanta, Cartier Palazu Mare

Incadrarea in planurile de urbanism/amenajare a teritoriului aprobate/adoptate si/sau alte
scheme/programe: In temeiul reglementirilor documentatiei de urbanism, faza P.U.Z, aprobati prin
Hotararea Consiliului Local Constanta nr. 121/16.05.2011.

Folosingele actuale i planificate ale terenului atit pe amplasament cdt si pe zone adiacente
acestuia: Prin certificatul de urbanism nr. 3182/29.08.2018 folosinta actuala a terenului este: drum..

Destinatia terenului stabilita prin planurile de urbanism si amenajarea teritoriului aprobate:
circulatie publica auto si pietonala.

Rezumatul proiectului

Strada Prelungirea Recoltei este situata in cartierul Palazu Mare din Municipiul Constanta, ea
asigurand legatura rutiera a strazii principale, respectiv Str. Dumbraveni, cu zona de sud-est a cartierului.

Amenajarea acesteia urmeazd sa se realizeze pe o lungime de cca 260 ml, pe tronsonul
cuprins intre Str. Toparceanu (Str. Ion Ghica) si Str. Tache Ionescu.

Incadrarea functionala a acesteia in trama stradali a cartierului este de categoria a IV-a (de
deservire locald), profilul sau transversal fiind alcatuit din urmatoerele elemente:

- un carosabil de 3 ml latime, cu o singura banda de circulatie;
- trotuare de Incadrare de cate 0,75 m latime fiecare.

Amenajarea carosabilului va fi realizatd cu un sistem rutier alcatuit din imbracaminte
asfaltica, aplicata pe fundatie din piatra sparta si substrat izolator din nisip.

TIncadrarea carosabilului va fi realizatd cu borduri prefabricate din beton de 20x25 cm, asezate
pe fundatie din beton de 15x30 cm, motarea lor realizandu-se cu 15 cm mai sus fata de suprafata finitd a
imbracamintei asfaltice.
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Amenajarea trotuarelor de incadrare va fi realizati cu un strat constant, alcituit din
imbracaminte asfaltica, aplicata pe fundatie din piatrd sparta si substrat izolator din nisip. Incadrarea lor
va fi realizata cu borduri prefabricate din beton de 10x15 cm, asezate pe fundatie din beton de 10x20 cm,
montarea realizandu-se la nivelul suprafetei finite a imbracamintei asfaltice.

Pentru amenajarea acestui tronson de stradd, vor fi realizate lucrdri de sistematizare pe

-

verticala, ce vor consta in lucrari de terasamente, prin care va fi realizata “caseta” necesara introducerii
sistemului rutier al carosabilului si straturilor constante ale trotuarelor de incadrare. Totodata, vor fi
create pantele si sensurile optime necesare scurgerii si evacuarii apelor pluviale spre bordurile de
incadrare ale carosabilului strazii.

IV. SURSE DE POLUANTI SI PROTECTIA FACTORILOR DE MEDIU

1. Protectia calititii apelor

1.1. Sursele de poluanti pentru ape

In perioada de constructie, sursele posibile de poluare a apelor sunt cauzate de executia propriu-
zisa a lucrarilor, de traficul de santier. Astfel, principala sursa de poluare a apelor este reprezentata de
apele meteorice cazute pe platformele de lucru.

1.2. Statiile si instalatiile de epurare a apelor uzate proiectate — nu este cazul
1.2. Statiile si instalatiile de epurare a apelor uzate proiectate — nu este cazul.

2. Protectia aerului

2.1. Sursele de poluanti pentru aer

In perioada de constructie, activititile din santier pot avea un impact asupra calititii atmosferei
din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.

Sursa principald de poluare a aerului, specifica executiei lucrarilor, este reprezentatd de
activitatea de transport si manipulare a materialelor de constructii.

De asemenea, emisiile in aer, in perioada de executie a lucrarilor, sunt reduse si afecteaza arii
restranse.

2.2. Instalatii pentru epurarea gazelor si retinerea pulberilor, pentru colectarea §i dispersia
gazelor reziduale in atmosfera

Avand in vedere faptul ca sursele de poluare asociate activitatilor care se vor desfasura in faza de
executie sunt surse libere, deschise si au cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor activitati
industriale sau asemanatoare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare/epurare/evacuare in
atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Se recomanda constructorului ca activitdtile care produc mult praf sa fie reduse in perioadele cu
vant puternic si sa se realizeze o umectare mai intensa a suprafetelor.

In perioada de exploatare, principala sursi de impurificare a atmosferei, caracteristica
obiectivului studiat, este traficul rutier, reprezentand sursa de poluare mobild. Pentru diminuarea
emisiilor nu se pune problema unor instalatii pentru colectarea/epurarea/dispersia in atmosfera a gazelor
reziduale.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

3.1. Sursele de zgomot §i vibratii

Procesele tehnologice de executie implicd folosirea unor grupuri de utilaje cu functii adecvate.
Aceste utilaje n lucru reprezinta surse de zgomot.



In perioada de executie a proiectului, sursele de zgomot sunt grupate dupa cum urmeaz:

- 1n fronturile de lucru zgomotul este produs de functionarea utilajelor de constructii specifice
lucrarilor(excavari si curatiri in amplasament, realizarea structurii proiectate, etc.) la care se
adauga aprovizionarea cu materiale;

- pe traseele din santier si in afara lui, zgomotul este produs de circulatia autovehiculelor care
transporta materiale necesare executiei lucrarii.

Principala sursa de zgomot si vibratii In perioada operationala este reprezentatd de circulatia
autovehiculelor.

In perioada de executie, n fronturile de lucru, pe perioade limitate de timp, nivelul de zgomot
poate atinge valori importante, fara a depasi 90 dB(A) exprimat ca Leq pentru perioade de maxim 10 ore.
Aceste niveluri se incadreaza 1n limitele acceptate de normele de protectia muncii.

3.2. Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
In perioada executiei lucrarii, se vor avea in vedere urmitoarele masuri de protectie impotriva
zgomotului si vibratiilor:
- reducerea perioadei de executie;
- se vor stabili trasee limitate pentru utilajele si autovehiculele cu mase mari §i emisii sonore
importante ce strabat zonele locuite.

4. Protectia impotriva radiatiilor

Echipamentele utilizate, prin motoarele electrice in functiune, genereaza radiatii electromagnetice
care se situeaza la un nivel scazut pentru a avea impact negativ asupra mediului.
Atat lucrarile propuse a fi executate, cat si echipamentele folosite la executia lor nu genereaza radiatii
ionizante.

5. Protectia solului si a subsolului
5.1. Sursele de poluanti pentru sol si subsol
In perioada de executie, sursele posibile de poluare a solului sunt reprezentate de executia
propriu-zisa a lucrarilor si traficul de santier.
Principalele surse de poluare a solului, in perioada de executie, pot fi reprezentate de:
- depozitarea necontrolatd si pe spatii neamenajate a deseurilor rezultate din activitatile de
constructii;
- depunerea pulberilor si a gazelor de ardere din motoarele cu ardere interna a utilajelor si spalarea
acestora de catre apele pluviale urmate de infiltrarea in subteran;
- scapari accidentale de carburanti, uleiuri, ciment, substante chimice sau alte materiale poluante,
in timpul manipuldrii sau stocdrii acestora.
Potentialul impact asupra subsolului si apei subterane datorat activitdfilor de constructie sunt
similare celor pentru sol, necesitand aceleasi tipuri de masuri pentru controlul lor, care vor minimiza
amploarea fenomenelor de contaminare.

5.2. Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului
n perioada de executie, impactul asupra factorului de mediu sol poate fi diminuat prin:

- evitarea degradarii zonelor invecinate amplasamentului si a vegetatiei existente, din perimetrul
adiacent zonelor de lucru, prin stationarea utilajelor, efectuarea de reparatii, depozitarea de
materiale, etc;

- colectarea tuturor deseurilor rezultate din activitatea de constructii;

- colectarea si sortarea deseurilor reciclabile, urmarindu-se cu rigurozitate valorificarea tuturor
deseurilor rezultate;

- evitarea pierderilor de carburanti, la stationarea utilajelor de constructii.



Dupa finalizarea lucrarilor, terenurile ocupate temporar vor fi readuse la starea lor initiald prin
replantarea si reconstruirea solului afectat.

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

6.1 Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Executia lucrarilor de constructie poate contribui la anumite perturbari ale echilibrelor ecologice,
n conditiile nerespectarii masurilor de protectie a mediului.

n perioada de executie, principalele surse de poluare cu impact negativ asupra mediului pot fi:

- activitatile de santier - ocuparea temporara de terenuri, poluarea potentiald a solului, depozitele
temporare de deseuri etc, toate acestea avand efecte negative asupra vegetatiei in sensul reducerii
suprafetelor verzi;

- zgomotul, circulatia personalului si utilajelor - toate acestea pot modifica habitatul natural.

Se apreciaza ca pe masura realizarii lucrarilor proiectate si inchiderii fronturilor de lucru aferente,
calitatea factorului de mediu biodiversitate, va reveni la parametrii anteriori celor din perioada de
executie.

Tn perioada de exploatare, principala sursa de poluare este reprezentati de traficul auto. Gazele
emise din trafic contribuie atat la cresterea aciditatii atmosferei, cat si la formarea ozonului troposferic,
cu efecte directe si/sau indirecte asupra tuturor componentelor de mediu (vegetatie, fauna, sol, apa).
Prezenta metalelor in gazele de esapament afecteaza calitatea solului si apelor si prin urmare starea de
sanatate a florei si faunei.

6.2. Lucrarile si dotarile pentru protectia faunei i florei terestre §i acvatice
In perioada de exploatare, impactul asupra habitatelor naturale este nesemnificativ.

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

7.1. Distanta fata de asezarile umane §i a obiectivelor de interes public

Mijloacele pentru transportul materialelor de constructii vor circula cu viteza redusad pentru a se
evita disconfortul produs de trafic.

7.2. Lucrarile si dotarile pentru protectia asezarilor umane §i a obiectivelor protejate de interes
public

n perioada de executie, santierul poate fi o sursa de insecuritate. Vor trebui stabilite reguli care
sd asigure siguranta circulatiei(conform legislatiei rutiere), pentru a se evita accidentele care s-ar putea
produce intre utilajele de constructie si traficul obisnuit.

8. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

8.1. Tipurile §i cantitatile de deseuri
Prin H.G. nr. 856/2002 pentru ,,Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase” se stabileste obligativitatea pentru agentii economici §i pentru
orice alti generatori de deseuri, persoane fizice sau juridice de a tine evidenta gestiunii deseurilor.
Evidenta gestiunii deseurilor se va tine pe baza “Listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile
periculoase” prezentatd in anexa 2 a H.G.856/2002.

Tn perioada de operare , ar putea rezulta deseuri specifice transportului rutier, dar si deseuri
datorate unui comportament neadecvat al participantilor la traficul rutier.

8.2. Modul de gospodarire a deseurilor
O parte a acestor deseuri va fi reciclata in lucrarile de terasamente, in umpluturi cat si pentru lucrari
provizorii de drumuri, platforme, nivelari si ca material inerte, etc.



Modul de gospodarire a deseurilor rezultate
Tipul de deseu Modul de colectare si evacuare

Menajer sau asimilabile (inclusiv | Tn zonele de lucru se vor organiza puncte de colectare
resturi de la prepararea hranei) prevazute cu containere de tip pubela.

Periodic acestea vor fi evacuate prin intermediul firmelor

specializate si abilitate.

Deseuri de materiale de constructii | Din punct de vedere al potentialului contaminant aceste
deseuri nu ridica probleme deosebite(fiind vorba in
special de resturi de beton, mixturi asfaltice).

Tn ceea ce priveste valorificarea si eliminarea lor se pot
propune mai multe metode:

- valorificarea localad in pavimentul drumurilor de
exploatare;

- depozitarea in cadrul depozitelor de deseuri inerte.

Hartie si carton Hartia va fi colectata si depozitata separat de celelalte
deseuri, in vederea valorificarii.

9. Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
9.1. Substantele toxice si periculoase folosite
Lucrarile de executie si intretinere a sistemelor rutiere presupun utilizarea unor categorii de
materiale care pot fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase.
Produsele cele mai frecvent folosite sunt:
- carburantii folositi la utilajele si mijloacele de transport;
- lubrefianti(uleiuri, vaselind);
- lacuri si vopsele, diluanti — utilizati in cadrul lucrarilor de marcaje rutiere, ce pot contine solventi
organici cu caracter nociv si inflamabil.

9.2. Modul de gospodarire a substantelor toxice §i periculoase
Manipularea, depozitarea, transportul acestor substante chimice, se va face numai cu respectarea
fiselor de securitate ale fiecarui produs utilizat si a normelor de protectia muncii.

V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI
Dotarile si mdasurile prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu
Protectia solulului, a apelor de suprafata si apelor subterane

Pentru protectia solului, apelor subterane si a apelor de suprafatd se propun urmatoarele masuri:

- amenajarea Corespunzatoare a spatiilor de lucru, in vederea evitarii infiltrarii in sol sau scurgerii
in apele de suprafata a apelor pluviale;

- colectarea si evacuarea periodica sau ori de cate ori este necesar a deseurilor rezultate din
activitatea de constructii;

- dotarea punctelor de lucru cu instalatii sanitare ecologice;

- colectarea, reciclarea si eliminarea deseurilor de catre firmele abilitate.

Protectia aerului
Pentru protectia atmosferei se propun urmatoarele masuri:

- stropirea agregatelor, anrocamentelor si a drumurilor tehnologice pentru a impiedica degajarea
pulberilor;



- intretinerea corespunzatoare a utilajelor de constructii pentru limitarea emisiilor, provenite de la
arderea carburantilor in motoarele termice, in atmosfera.

Protectia asezarilor umane
In timpul executiei, se vor stabili trasee limitate pentru utilajele si autovehiculele cu mase mari si
emisii sonore importante ce strabat zonele locuite.

VI. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, iN PREVEDERILE
ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN LEGISLATIA COMUNITARA
(IPPC, SEVESO, COV, LCP, DIRECTIVA-CADRU APA, DIRECTIVA-CADRU AER,
DIRECTIVA-CADRU A DESEURILOR ETC.) — nu este cazul

VIL. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:

Lucrarile necesare organizarii de santier constau in inchiderea fronturilor de lucru aferente si
ocupararea temporara a terenului.

Posibilele surse de poluare a factorilor de mediu sunt reprezentate de executia propriu-zisa a
lucrarilor, de traficul de santier.

VIII. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEI, iN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, 1N
MASURA iN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Dupa finalizarea lucrarilor, zonele ocupate temporar de organizarea de santier vor fi readuse la
starea initiala.

Data, Semnatura titularului,



