e

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE ,,CFR”-S.A.
Bucuresti, Bd. Dinicu Golescu nr. 38, sector 1

w
U SUCURSALA REGIONALA DE CAI FERATE CONSTANTA
OCSM-CM-AFER
Constanta-ROMANIA, Aleea Albistrelelor nr. 10, Cod postal: 900132 SR-EN-ISO 9001/ 2008
J/13/ 3071/ 2003, C.U.l1 15855872 Certificat SMC nr. 301

SR-EN-ISO 14.001/ 2005

MEMORIU DE PREZENTARE

Tn conformitate cu Ordinul Ministrului Mediului nr. 135/76/84/1284/2010 anexa 5

REFACERE PODET KM 62+340 LINIA MEDGIDIA-TULCEA,
PENTRU ELIMINARE PUNCT PERICULOS

2017



I1.1. Numele companiei: COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE ,CFR” S.A. —

Sucursala Regionala de Ciai Ferate Constanta, reprezentata prin Director Maer Dorin, responsabil
pentru protectia mediului Asaftei Alina;

11.2. Adresa postala: Aleea Albastrelelor nr. 10, Constanta, cod postal 900132, telefon 0241/589840,
fax 0241/587240, e-mail: dorin.maer@cfr.ro.

111.1. Rezumatul proiectului

Proiectul Refacere podet km 62+340 linia Medgidia — Tulcea, pentru eliminare punct

periculos presupune executarea urmatoarelor lucrari :
1. Lucrari de constructie a unui podet nou in locul podetului existent.

2. Lucrari pentru colectarea, dirijarea si evacuarea apelor pluviale.
3. Lucrari de protectie a terasamentelor de cale ferata.

I11.2. Justificarea necesitatii proiectului

1. Date generale:
Podetul de la km 62+340 linia de cale ferata Medgidia-Tulcea a fost construit in anul 1963 de

catre Sectia L Medgidia si prezinta urmatoarele caracteristici constructive:
- structura de rezistenta a suprastructurii este de tipul pachete de sine - doua pachete de cate 3 sine tip

49:

- culeele sunt din beton armat;

- lumina podetului este de 2,00 m;

- lungimea podetului este de 2,60 m;

- indltimea libera Tn podet este de 0,80 m;

- pe podet sunt montate 6 traverse speciale de pod;

- podetul este echipat cu trotuare de serviciu cu latimea de 1,00 m si parapetul din beton armat;
- in zona podetului linia CF este in aliniament, cu declivitatea de 4 %o, viteza de circulatie este

de 80 km/h.
Podetul prezinta urmatoarele caracteristici geometrice generale:

- dupa structura de rezistenta: podet pe 2 doua pachete de sina tip 49 a cate 3 buc.
- dupa modul de executie: podet pe 2 pachete de sine tip 49

- numarul de deschideri si lungimea lor: 1 deschidere lungimea de 2,60 m

- suprastructura caii ferate un fir de cale ferata cu sina tip 49

- latimea totala a podetului: 540 m

- lungimea totala a podetului: 4,00 m

- tip fundatii: culei pe fundatii directe

- racordari cu terasamentele: sferturi de con protejate cu un pereu
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2. Starea tehnica actuala a podetului:
Podetul de cale ferata de la km 62+340 linia Medgidia — Tulcea nu este construit peste un curs de

apa, ci are functia de podet de descarcare, respectiv serveste echilibrarii nivelului apei pe cele doua
parti ale liniei de cale ferata, in timpul ploilor abundente.

La precipitatii abundente, sectiunea podetului se dovedeste incapabild sa asigure tranzitarea
debitului de apa acumulat in amonte (pe partea stanga a liniei de cale ferata) si se produce inundarea
liniei de cale ferata, inclusiv a trecerii la nivel de la km 62+398 - DN22/E87, spalarea si colmatarea
prismei de piatra sparta, avand in vedere ca pe partea stanga a caii ferate este un bazin hidrografic cu o
suprafata mare de colectare a apelor pluviale.

Atat pe partea stanga a liniei de cale ferata, cat si pe partea dreapta, terenul este cultivat cu culturi
agricole.

Podetul CF de la km 62+340 prezinta urmatoarelor defecte si degradari:

- degradari superficiale in betonul din elevatia culeelor;

- beton exfoliat la nivelul consolelor de trotuar si parapet;

- albie colmatata cu depuneri aluvionare;

- ridicarea niveletei caii prin lucrari de buraj a impus montarea unor adaosuri/calaje, care in
prezent au inalfimea de 8-10 cm.

Tn prezent sectorul de linie km 62+300/62+400 este in evidentd ca punct periculos pentru calea
ferata, categoria 2, ca urmare a inundarii amplasamentului liniei de cale ferata la ploi abundente.

Alte degradari constatate la podet:
-Coroziunea metalului in puncte de profunzime si intre sinele de cale ferata din pachet.

- Lipsa protectiei anticorozive (culoarea neuniforma, matari, exfolieri, pete de rugina, scurgeri
de oxizi de fier pe suprafata inimii grinzilor principale).

- Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat la nivelul banchetei de rezemare si a zidului
de garda a ambelor culei

- Beton degradat prin carbonatare la nivelul zidului de garda a ambelor culei.

- Defecte de suprafata ale fetei vazute la nivelul banchetei de rezemare si a zidului de garda:
culoare neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice,
aspect macroporos, agregate la suprafata.

- Lipsa unor lucrari de protectie a taluzurilor;

- Lipsa scarilor de acces.

- Colmatarea albiei podetului.

- Spatiu liber sub pod si debuseu insuficient.

- Coroziunea avansata a stalpilor din beton ai parapetului trotuarului.

- Parapet cu geometrie generald necorespunzatoare in plan vertical si orizontal, sistem de
protectie degradat.

- Armaturi corodate in consola trotuarului.

- Beton degradat prin carbonatare la nivelul consolei trotuarului.

- Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat la nivelul consolei trotuarului.

n concluzie, podetul de cale ferata prezinti o stare tehnica nesatisfacitoare si nu mai asigura
conditii tehnice corespunzatoare pentru siguranta circulatiei feroviare si a personalului de intretinere pe
trotuare.



Pentru scoaterea de sub efectul inundatiilor a acestui sector de linie si eliminarea punctului
periculos este necesara refacerea podetului, cu majorarea sectiunii acestuia, astfel incat sa asigure
tranzitarea apelor acumulate in amonte. In acest scop a fost realizata mai intai expertizarea podetului
existent, pentru a dispune de elementele si datele necesare elaborararii proiectului tehnic.

Dintre cele doua variante propuse de expertul tehnic, a fost aleasa varianta Il — constructia unui
podet nou pe amplasamentul podetului actual, cu sectiune marita §i executia unor lucrari pentru
colectarea si evacuarea rapida a apelor si protectia terasamentelor caii ferate, aceasta oferind
multiple avantaje — este mai ieftind, durata de executie este mai mica, durata de exploatare a noului
podet este mai mare.

Proiectul tehnic trebuie sa satisfaca cerintele esentiale de rezistentd mecanicd, stabilitate si din
punct de vedere hidraulic.

Executarea noului podet, cu sectiune marita, trebuie sa asigure tranzitarea apelor acumulate in
amonte si scoaterea de sub efectul inundatiilor a acestui sector de linie. Sunt necesare, de aemenea,
lucrari pentru colectarea si evacuarea rapida a apelor si protectia terasamentelor cdii ferate.

I11.3. Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

La NOTIFICARE au fost atasate planuri de incadrare in zona si planuri de situatie.

Coordonatele STEREO 70 ale lucrarii sunt prezentate in tabelul urmator:

Pozitia
kmsi | Distanta Coordonate Distanta Coordonate
hm Dstinga Xst Yst Ddreapta Xdr Ydr
62+340 40,00 | 351155,00 | 789247,00 7,00 351107,00 | 789245,00
62+340 - - - 15,00 351100,00 | 789246,00

111.4. Elemente specifice caracteristice proiectului
Au fost prevazute lucrari de refacere a podetului de la km 62+340, cu majorarea sectiunii libere.
Lucrarile sunt descrise in capitolul 111.1. Rezumatul proiectului.

I11.5. Materiale, energie si combustibili utilizati, cu modul de asigurare a acestora
Pentru realizarea investitiei sunt necesare urmatoarele materiale:

Nr crt Denumirea materialului UM | Cantitate
1 Otel beton OB37 kg | 1184,002
2 Ciment kg | 7858,056
3 Agregate de balastiera mc | 360,072
4 Beton mc 179,36
5 Materiale de cariera- piatra t 106,394
6 Bitum pentru hidroizolatie kg | 340,878
7 Carton bitumat mp 44,96
8 Material lemnos pt cofraje mc 3,08
9 Panou cofraj mp 13,25
10 Tabla zincata kg 53,04
11 Sarma moale kg 79,364
12 Cuie kg 10,301
13 Scoabe otel kg 78,493
14 Electrozi sudura kg 74,502
15 Motorina kg 5,686




16 Apa industriala mc | 106,418
17 Element C3 pt pod, tronson 1,6 m buc 4
18 Timpan din beton armat pt pod buc 2
19 Aripa din beton armat pt pod buc 4
20 Decofrol kg 54,718
21 Material textil Netesin, lat 1,5 m m 30,225

II1.6. Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Lucrarile proiectate nu necesita racorduri pentru alimentarea cu energie electrica, apa sau gaze.
In perioada executiei, antreprenorul va sigura utilitatile din surse proprii.

111.7. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei

Datorita lucrarilor prevazute in proiect, lucrarile de refacere a mediului se vor rezuma la
aducerea la starea initiala a suprafetelor ocupate temporar (platforma tehnologica, drumul tehnologic),
eliminarea deseurilor dupd terminarea lucrarilor, precum si la retragerea utilajelor de pe amplasament.
Pentru refacerea/readucerea la starea initiala a zonei ocupate temporar de organizarea de santier
(platforma tehnologicd) si drumul tehnologic, la terminarea lucrarilor, se vor executa urmatoarele
lucrari:

- evacuarea (Incarcarea §i transportul) baracilor, a pubelelor pentru colectarea deseurilor, a toaletelor
ecologice, a gardului de imprejmuire, precum si a deseurilor si a eventualelor materiale ramase;

- recuperarea refuzului de ciur folosit pentru amenajarea platformei tehnologice (incarcarea, transportul
si depozitarea acestuia in vederea reutilizarii la alte lucrari);

- agternerea de pamant vegetal si insdmantarea cu gazon a unei suprafete de 550 mp (platforma
tehnologica, drumul tehnologic).

Materialul metalic (buloane, tirfoane, sairma etc.) rezultat din lucrare (deseu) se va preda
beneficiarului, care va dispune predarea acestuia ca fier vechi la centrele de valorificare. Molozul
rezultat din demolare se va transporta la rampa de deseuri, prin contract, prin grija antreprenorului.

Deseurile rezultate din amplasamentul lucrarii vor fi sortate pe tipuri si gestionate conform
capitolului 8 din prezenta documentatie.

Antreprenorul va tine evidenta deseurilor conform HG nr. 856/2002 si Legii 211/211.

In perioada de executie a lucrarii, in cazul constatarii unor contaminri accidentale a solului cu
produse petroliere, se vor folosi materiale absorbante.

111.8. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente
Se va utiliza drumul de pamant/de exploatare existent in lungul caii ferate, care va fi amenajat
pe o lungime de 50 m (3 m lagime), intre DN 22 Constanta — Tulcea si amplasamentul podetului.

II1.9. Resurse naturale folosite in constructie si functionare
In perioada de constructie, singurele resurse naturale folosite sunt:
- agregate naturale (pietris, nisip);
- combustibil tip benzina si-sau motorina pentru alimentarea utilajelor si amijloacelor de transport.



Aprovizionarea cu materialele necesare se va face de la furnizorii cei mai apropiati si care
prezinta garangie 1n privinga calitatii acestora.

In acest sens, antreprenorul isi va alege furnizorii autorizati de materiale: balastiere autorizate,
statii de betoane autorizate, furnizori de materiale.

Tn perioada de exploatare nu sunt necesare resurse naturale.

I11.10. Metode folosite in constructie

Tehnologia de executare a lucrdrilor este prevazutd in proiect si a avut in vedere afectarea
minima a circulatiei feroviare.

Tehnologia de executie are in vedere ca lucrarile sa fie finalizate intr-un timp optim, respectand
conditiile de functionalitate si calitate cerute prin proiectul tehnic si caietul de sarcini.

Pentru executarea lucrarilor in deplind concordanta cu prevederile legale referitoare la masurile
de siguranta circulatiei pe calea ferata, se vor respecta intocmai prevederile specifice cuprinse 1n
instructiile de serviciu CFR (nr. 002, 004, 005, 314, 317, 335, 340 etc.).

Proiectul tehnic prevede realizarea urmatoarelor faze tehnologice:

1. Lucrari de constructie a unui podet nou, cu sectiune majorati, in locul podetului existent —
aceste lucrari se realizeaza 1n zona caii ferate, In amplasamentul actualului podet:

1.1. Se demonteaza calea ferata in amplasamentul podetului existent.

1.2. Se demoleaza partial podetul existent.

1.3. Se construiesc fundatiile podetului nou.

1.4. Se executa un podet dalat nou.

1.5. Se monteaza calea ferata pe podetul nou.

2. Lucriri de colectare si dirijare a apelor spre podet:

2.1. Se executa o camera de colectare si linistire a apelor colectate in amonte de podet.

2.2. Se construiesc santuri de colectare din beton cu sectiune trapezoidala, la baza
terasamentului cdii ferate, pentru dirijarea apelor spre podet.

2.3. Constructia unei camere de acumulare in aval de podet, cu rolul de a asigura preluarea
apelor care se scurg prin podet la viituri, impiedicand colmatarea podetului.

3. Lucrari de protectie a terasamentelor de cale ferata:

Se monteaza membrane ecologice din materiale geosintetice pe o lungime de 100 m, intre km
62+300 si 62+400, de ambele partii ale terasamentului caii ferate.
4. Lucriri de intretinere a suprastructurii caii ferate:

Se executa lucrari de buraj a traverselor caii ferate pentru aducerea la cotd a caii ferate pe
lungimea de cca. 100 m pe care au fost efectuate lucrarile de interventie, intre km 62+300 si 62+400.

III.11. Planul de executie, cuprinzind faze de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara

Pentru depozitarea materialelor si utilajelor necesare realizarii lucrarilor se va realiza o
platforma tehnologica cu suprafata de 150 mp.

Organizarea de santier va dispune de o baraca birou, o baraca pentru scule, o baraca vestiar si 2
toalete ecologice, iar incinta se va amenaja cu un strat de refuz de ciur de 25 cm grosime.

Apa necesara executiei lucrarilor va fi asigurata cu ajutorul cisternelor, daca va fi cazul.



In organizarea de santier nu se vor prevedea constructii pentru adipostirea muncitorilor. Se va
folosi forta de munca din zona.

In general, materialele (balast, piatra sparti, betonul) vor fi aduse si puse direct in opera. In
organizarea de santier pot fi depozitate cofrajele, armatura etc.

Transportul materialelor si utilajelor se face pe drumurile existente si pe drumul de exploatare
care va fi amenajat corespunzator, cu refuz de ciur, pana in organizarea de santier, pe o lungime de 50
m (3 m latime), intre DN 22 Constanta — Tulcea.

Constructorul va mentine caile de acces libere, curate, pentru a impiedica producerea unor
accidente de munca.

Pe durata executiei lucrarii, constructorul va respecta legislatia privind protectia mediului.

Lucrarile de organizare de santier vor cuprinde constructii si instalatii ale constructorului,
echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i permitd indeplinirea obligatiilor privind caliatatea
executiei, controlul executiei si pentru a satisface exigentele beneficiarului.

Dupa terminarea lucrarilor de executie, toate materialele, utilajele si mijloacele auto se vor
indeparta din amplasament. Refuzul de ciur din organizarea de santier se va Incarca in basculante si se
va folosi la alte lucrari.

Deseurile rezultate se vor gestiona conform capitolului VIII. Gestionarea deseurilor.

Statiile de betoane vor fi autorizate.

I11.12. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Lucrarile prevazute in prezentul proiect vor demara dupa obtinerea autorizatiei de construire si
vor dura 4 luni.

Mentionam ca lucrdrile prevazute in prezentul proiect sunt locale, de mica amploare,
desfasureate Tn cea mai mare parte in amplasament si esalonate in timp.

Volumul de materiale si deseuri este redus.

In concluzie, putem estima ci lucrarile previzute in proiect nu vor influenta si nu vor fi
influentate de alte lucrari, ele vor conduce doar la o usoara intensificare a traficului in zona.

111.13. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Singurele alternative posibile luate in considerare pentru prezenta lucrare constau in:
- variante de amplasament a platformei tehnologice;
- modificarea perioadei de executie.

I11.14. Alte activititi care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea
numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

Proiectul va folosi beton de la o statie de preparare a betonului din zona, autorizata.

Pentru transportul betonului la locul de punere Tn opera se vor folosi autobetoniere.

111.15. Alte autorizatii cerute de proiect
Conform certificatului de urbanism nr 3/07.02.2017, eliberat de Primaria Comunei Cogealac,
judetul Constanta.



I11.16. Localizarea proiectului (folosinte actuale si planificate ale terenului, atit pe amplasament,
cit si pe zone adiacente acestuia, politici de zonare si de folosire a terenului, arealele sensibile,
detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare)

Lucrarea este amplasata 1n extravilanul comunei Cogealac, judetul Constanta, pe linia de cale
ferata 812 Medgidia — Tulcea Oras, la km 62+340.

Podetul de cale ferata nu traverseaza vreun curs de apa, ci este un podet de descarcare, menit a
asigura egalizarea nivelului apelor din partea stanga si partea dreaptd a liniei de cale ferata, in timpul
ploilor abundente.

Conform planului cadastral, vecindtdtile caii ferate, respectiv ale podetului sunt terenuri
agricole.

I11.17. Caracteristicile impactului potential
Impactul asupra mediului produs in perioada de executie este nesemnificativ, local, redus,
esalonat pe intreaga perioada de executie (4 luni) si se poate manifesta prin:
- scurgeri accidentale de combustibili sau lubrifianti de la utilajele care vor fi folosite pentru
executia lucrarilor;
- noxe rezultate prin arderea combustibilului In timpul functionarii utilajelor (macara, buldozer,
ciocan perforator) si a mijlocelor de transport (basculanta, autobetonierd) folosite pentru transportul
materialelor;
- pulberi in suspensie si praf antrenat de vant ca urmare a lucrarilor de demolare si excavare;
- noxe (oxizi de fier) din operatii de sudurd;
- zgomot si vibratii produse ca urmare a lucrarilor de constructie, traficului auto pentru transportul
materialelor;
- depozitarea necontrolatd a pamantului rezultat din excavare si a materialelor de constructie.
Lucrdrile sunt locale, desfasurate pe suprafete reduse si in spatiu deschis si nu pun probleme din
punct de vedere al protectiei mediului.
Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului, nesemnificativ, generat de lucrarile
de executie sunt prezentate in capitolul IV.
In perioada de exploatare a lucrarilor, impactul asupra mediului este nesemnificativ si se poate
manifesta prin zgomot si vibratii produse de traficul feroviar.

IV.1. Protectia calitatii apelor
Lucrarile de refacere a podetului de cale feratda km 62+340 nu implica procese tehnologice care
sa genereze ape reziduale.

Totusi, n perioada de executie a lucrarilor, impactul asupra factorului de mediu APA se poate
manifesta prin:
- pierderi de materiale (agregate, beton, mortar, pulberi in suspensie);
- scurgeri accidentale de combustibili sau lubrifianti de la utilajele folosite pentru executia lucrarilor;



- deversari de la toaletele ecologice montate Tn organizarea de santier.

Pentru asigurarea unor conditii normale de lucru sub aspectul protectiei mediului, prdecum si
vor adopta urmatoarele masuri:
- esalonarea n timp a lucrarilor (4 luni) si respectarea graficului de lucru;
- evitarea pierderilor de materiale si substante cu potential poluant in vederea evitdrii poludrii
accidentale a apelor subterane;
- materialele necesare se vor depozita controlat, pe tipuri, In organizarea de santier;
- Se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de vedere al
protectiei mediului;
- Intretinerea utilajelor, schimbul de ulei si alimentarea cu carburant a acestora se va face numai de
catre personal instruit si numai la societati specializate si autorizate;
- nu se vor alimenta utilajele si mijloacele auto cu carburant in organizarea de santier;
- se vor respecta conditiile impuse 1n acordul de mediu;
- in organizarea de santier se vor monta doud toalete ecologice, pentru care constructorul va incheia
contract de Intretinere cu firme specializate;
- la terminarea lucrarilor, suprafetele ocupate temporar de lucrarile provizorii (platforma tehnologica si
drumul tehnologic) vor fi readuse la starea initiala.

Materialele si deseurile ramase se vor indeparta din amplasament prin grija antreprenorului.

IV.2. Protectia aerului

In perioada de executie a lucririlor, poluarea aerului se poate manifesta prin:

- noxe rezultate prin arderea combustibilului in timpul functionarii utilajelor (buldozer, macara)
si a mijloacelor de transport folosite pentru transportul materialelor (autobetoniera, basculanta);
aceastd sursa generatoare de substante poluante se incadreaza in categoria surselor de poluare
mobile, conform OUG nr. 243/2000 privind protectia atmosferei; ca noxe se degaja pulberi,
S0O2, NO2 si CO, cu efect local, neafectand zonele invecinate;

- noxe (oxizi de fier) din operatiile de sudura;

Compozitia aerului atmosferic va fi afectatd de transportul materialelor ca urmare a folosirii de
autovehicule pentru transportul materialelor, de lucrarile de excavare, de unde rezulta praf si pulberi in
suspensie.

Lucrérile sunt locale, au un volum mic, esalonate in timp (4 luni) si nu vor depasi concentratiile
maxime admisibile (CMA) de pulberi in suspensie, SO2, NO2 si CO stabilite prin STAS 12574-87,
privind conditiile de calitate a aerului din zonele protejate s1 Ordinul nr. 592/2002.

Pentru asigurarea unor conditii normale de lucru, sub aspectul protectiei mediului, precum si
pentru reducerea la minim a efectelor agentilor poluanti asupra mediului, se recomanda:

- utilizarea betoanelor de la statiile de preparare a betoanelor autorizate;

- folosirea unor utilaje i mijloace auto performante, care sa aiba revizia tehnica la zi;

- respectarea graficului de lucru prin etapizarea lucrarilor in timp si spatiu;

- realizarea lucrarilor cu personal calificat si instruit, cu respectarea tehnologiilor de lucru performante.



IV.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

In perioada de executie a lucririlor, zgomotul si vibratiile se pot produce ca urmare a:
- lucrarilor de demolare partiala (culeele) podetului vechi;

- traficul auto al autovehiculelor folosite pentru transportul materialelor si a 1 deseurilor;
- circulatia rutiera din zona.

Tn perioada de executie a lucrarilor, utilajele si mijloacele de transport vor avea revizie tehnica
la zi. Nivelul de zgomot se incadreaza in limitele impuse de STAS 10009/1998 si Ordinul nr.
536/1997, atat in timpul executiei lucrarilor, cat si dupa terminarea acestora.

Avand in vedere numarul redus de utilaje si mijloace auto folosite pentru executia lucrarilor si
transportul materialelor si esalonarea lucrarilor, se poate estima ca nivelul de zgomot si de vibratii
se vor incadra in limitele impuse de STAS 10009/1998 si Ordinul nr. 536/1997.

In perioada de exploatare a lucririi, zgomotele si vibratiile sunt produse de circulatia feroviara.

IV 4. Protectia impotriva radiatiilor

Pentru desfasurarea activitatilor de executie a lucrarii Nu este necesara utilizarea sau stocarea
substantelor radioactive.

Prin natura lucrarilor propuse nu rezulta radiatii.

1V.5. Protectia solului si a subsolului

In perioada de executie, sursele posibile de poluare si degradare a solului si subsolului sunt in
principal urmatoarele:
- scurgeri accidentale de combustibili si lubrifianti la alimentarea utilajelor si a mijloacelor auto, sau la
executia lucrarilor de constructii;
- scurgeri accidentale de materiale: nisip, beton etc.;
- depozitarea necontrolatd a deseurilor (pdméant din lucrarile de excavare) si a materialelor de
constructie.

In perioada executiei lucririlor se impun urmitoarele masuri:
- amenajarera in organizarea de santier a unei zone de depozitare controlatd a materialelor necesare
executiei lucrarilor; platforma se va amenaja prin asternerea unui strat de 25 cm refuz de ciur;
- gestionarea pe tipuri de deseurisi evacuarea/valorificarea periodicd a acestora; deseurile rezultate
(pamant, deseu menajer etc) se vor selecta pe tipuri, pe masura ce acestea rezulta si se vor folosi ca
material de umplutura (pamant), respectiv se vor evacua/valorifica conform celor prezentate la punctul
IV.8;
- pentru colectarea deseurilor menajere, constructorul va pune la dispozitia personalului angajat o
europubeld si va avea In vedere evacuarea acesteia prin contract cu o firmad autorizatd, conform
cerintelor legale;
- gestionarea corespunzatoare a materialelor procesate (depozitarea temporara, pe tipuri, in organizarea
de santier);
- se vor lua toate masurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale;
- intretinerea si reparatia utilajelor se va executa de constructorul lucrarii, numai in ateliere specializate;
- in organizarea de santier, constructorul va amplasa 2 toalete ecologice, avand in vedere si
intretinerea/vidanjarea acestora prin contract cu societati autorizate.
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Deoarece lucrarile sunt desfagurate in amplasamentul lucrarii, conform graficului de lucru si in
timp, cu respectarea legislatiei de protectia mediului, putem estima faptul ca impactul asupra solului si
subsolului este nesemnificativ.

IV.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Podetul de cale ferata km 62+340 nu este amplasat intr-o arie protejata (SPA si SCI).

Impactul potential produs 1n timpul executiei lucrarilor asupra florei si faunei limitrofe se poate
manifesta prin emisii atmosferice, producerea de zgomot si vibratii, precum si prin pierderi de
materiale (beton , pulberi).

Lucrarile se vor desfasura esalonat, pe o durata relativ scurta de timp (4 luni), astfel Tncat
nivelele de zgomot si vibratii, precum si noxele emise de mijloacele auto, respectiv utilaje sa se
incadreze in limitele impuse de legislatia in vigoare.

Se vor adopta toate masurile necesare pentru eliminarea pierderilor de materiale.

Tn perioada de exploatare, impactul produs asupra vegetatiei si faunei se poate manifesta prin
zgomot si vibratii produse de traficul feroviar, impact estimat a fi nesemnificativ.

Avand Tn vedere slaba reprezentare a ecosistemelor in amplasamentul analizat, impactul
proiectului asupra faunei si florei este nesemnificativ.

IV.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

In timpul executiei lucrrilor, singurele surse de disconfort pentru asezarile umane invecinate ar
putea fi zgomotul si vibratiile produse de circulatia rutiera (transport materiale si transport muncitori) —
2 curse pe zi (lucrarile fiind esalonate pe o perioada de 4 luni) — la care se adaugd zgomotul si
vibratiile produse de circulatia feroviara.

Din lucrarile de excavare se vor produce praf, particulele n suspensie fiind antrenate de vant.
Totusi aceasta lucrare este locala si amplasata intr-o zona deschisa.

Zona va fi delimitata, semnalizatd, iar accesul persoanelor neautorizate In incinta lucrarii nu va
fi permis.

Mentiondm ca la terminarea lucrarilor, impactul asupra componentei sociale va avea un caracter
pozitiv, prin eliminarea pericolului inundéarii zonei, inclusiv a trecerii la nivel cu calea ferata, la ploi
foarte mari.

IV.8. Gospodairirea deseurilor

In timpul executiei lucrarilor, vor rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:
* Deseuri menajere: acestea vor fi colectate in recipiente inchise, tip europubele si depozitate in
organizarea de santier pand la preluarea lor de catre o firmd autorizatd, prin contract (periodic/ori de
cate ori este necesar);
« Hartie, material plastic, sticle: se vor colecta si depozita temporar in pubele, pe tipuri, apoi se vor
valorifica;
» Resturi de materiale de constructii: se vor colecta pe categorii astfel incat sa poata fi preluate si
transportate, stocate la depozite care le accepta (conform criteriilor prevazute in Ordinul MMGA nr.
95/2005) sau in vederea unei eventuale valorificari.
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Lucrarile vor fi realizate dupa normele de calitate in constructii, asfel incat cantitafile de deseuri
rezultate sa fie limitate la minimum.
De asemenea se vor lua masuri ca aceste tipuri de deseuri sa fie depozitate corect si evacute
intr-un timp cat mai scurt.
* Deseurile tehnologice rezultate se pot estima astfel:
- deseuri inerte: pamant excedentar din sapatura, moloz, beton spart etc;
- deseuri metalice: constituite din piese de schimb rezultate din activitatea de intretinere.
* deseurile toxice si periculoase sunt:
- combustibil folosit pentru echipament si vehicule de transport;
- benzina.
Alimentarea cu carburanti si schimbul uleiurilor hidraulice si de transmisie se vor efectua numai
in atelierele autorizate.
Cantitatile de deseuri sunt:
- beton rezultat din demolare: 12,500 mc
- pamant rezultat din sapatura: 75,000 mc
- traverse de lemn: 6 bucx 60 kg/buc = 360 kg
- material marunt de cale: 1,045 t (apartine beneficiarului).

Materialele scoase din cale vor fi sortate in prezenta beneficiarului, iar acele materiale care sunt
semibune se vor refolosi la alte lucrari. Acestea se vor transporta in baza de lucru a beneficiarului.

Conform HG nr.856/2002, privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru eprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, deseurile rezultate de la obiectivul analizat se
clasifica astfel:

Codul Denumirea deseului
deseului

17 Deseuri din constructii si demolari (inclusiv pamant excavat din amplsament)

17 05 04 Pamant si pietre altele decat cele specificate 17 05 03

17 04 05 Fier si otel

170101 Beton

Managementul deseurilor
Modul de gospodarire al deseurilor rezultate este prezentat in urmatorul tabel:

Tip deseu Mod de colectare / evacuare Observatii

Se vor colecta in organizarea de santier in Se vor pastra evidente
Deseuri menajere | container de tip pubela. Periodic ( ori de cate ori | privind datele
sau asimilabile este necesar) acestea vor fi evacuate la rampa calendaristice, cantitatile

de deseuri cea mai apropiata, prin contract. eliminate
Deseuri inerte din | Se va folosi la amenajarea unor gropi locale ca | Se vor pastra evidente
demolari material de umplutura privind datele
(material rezultat calendaristice, cantitatile
din decapare , eliminate

pamant)

Beton rezultat din Deseul se va transporta la rampade deseuri cea | Se vor pastra evidentele

- mai apropiata privind datele,
lucrarile de . e
calendaristice cantitatile
demolare L
eliminate.
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Se vor valorifica ca material metallic prin grija | Se vor valorifica la centrele
Antreprenorului care va incheia conventie cu specializat de fier vechi.
beneficiarul.Materialul metalic apartine
beneficiarului si acesta va dispune.

Deseuri metalice

Tn perioada de executie, singurele deseuri rezultate care necesiti un program special de
gospodarire, in acord cu reglementarile in vigoare, sunt cele rezultate din activitatile de intretinere si
reparatii a mijloacelor auto.

Numarul utilajelor necesare este redus, astfel ca pot rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:
anvelope uzate, acumulatori uzati, uleiuri de motor, piese metalice uzate si inlocuite, filtre de ulei.

Activitatea de ntretinere a utilajelor (piese metalice uzate, cauciucuri uzate, ulei uzat) nu se va
executa in organizarea de santier, ci numai in spatii special amenajate.

Toate utilajele vor fi aduse la punctul de lucru in stare normala de functionare cu reviziile
tehnice efectuate la zi.

IV.9. Gospodairirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Tn perioada de executie a lucririlor, substantele toxice si periculoase pot fi: carburanti
(motorind) si lubrifian{i necesari functionarii utilajelor.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse la punctul de lucru in perfecta stare de functionare
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

Schimbarea lubrifiantilor si intrefinerea acumulatorilor auto se vor executa in ateliere
specializate.

V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Dotarile si masurile prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu supravegherea
calitatii factorilor de mediu si monitorizarea activitatilor destinate protectiei mediului.

Lucrarile prevazute in proiect se vor desfasura cu un numar redus de utilaje, sunt esalonate in
timp (4 luni), iar volumul de materiale vehiculat zilnic cu auto este redus.

Pentru limitarea efectelor negative accidentale, in perioada de executie a lucrarilor se va
implementa un sistem de monitorizare a factorilor de mediu.

Astfel lucrdrile vor fi urmdrite permanent in perioada de executie, prin observatii directe,
vizuale la punctul de lucru.

Personalul va fi instruit periodic din punct de vedere al protectiei mediului.

Pentru monitorizarea factorilor de mediu se vor adopta urmatoarele masuratori:

,, Aer”

- folosirea betoanelor de la statiile de preparare a betoanelor autorizate;

- urmarirea lucrarilor de refacere a podetului;

- mentinerea utilajelor si mijloacelor auto in parametri prevazuti de fabricant;

- transportul corespunzator al materialelor necesare execufiei lucrarilor (siguranta
transporturilor).

. Sol si subsol”
- urmadrirea activitatii utilajelor pentru evitarea scurgerilor accidentale de produse petroliere, care

ar afecta proprietatile solului; in cazul producerii unor incidente se vor utiliza substante
neutralizante;
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- evitarea degradarii solului pe suprafete mai mari decit cele necesare, prin urmarirea stricta a
lucrului;

- urmarirea operatiilor de excavare, turnare betoane;

- urmadrirea depozitarii corecte a materialelor necesare si colectarea, selectarea si
evacuarea/valorificarea deseurilor pe tipuri.
., Apa”

- urmadrirea lucrarilor de constructie, pentru evitarea pierderilor de materiale.

,, Biodiversitate”
- se va urmari ca lucrarile sa se desfasoare conform proiectului (suprafatd mica).

Podetul provizoriu va fi tinut sub observatie pe toatd durata de exploatare, cu remedierea
eventualelor defecte si aducerea parametrilor in limitele tolerantelor admise.
Lucrarile vor fi semnalizate conform legislatiei in vigoare prin grija antreprenorului.

Proiectul respecta legislatia de protectia mediului in vigoare.

Organizarea de santier va implica doar amenajarea unei zone aldturate amplasamentului de cca
150 mp, pentru depozitarea temporara a materialelor si pentru stationarea utilajelor folosite
(buldozer, macara, basculante, autobetoniera etc).

Incinta organizarii va fi Tmprejmuita cu gard de plasa de sdrma cu stalpi metalici. Se vor monta
porti metalice de acces.

Incinta organizarii de santier se va amenaja cu un strat de 25 cm refuz de ciur si va dispune de
3 baraci si 2 toalete ecologice.

De asemenea se va amenaja un drum de acces in organizarea de santier (25 cm refuz de ciur).

Materialele vor fi aduse in amplasament si puse direct in operd, sau intr-un timp cat mai scurt
(1-3 zile).

Lucrarile de organizare de santier vor cuprinde constructii si instalatii ale antreprenorului,
echipate cu mijloace la alegerea lui, care sd-i permita satisfacerea obligatiilor de executie si calitate,
in relatia cu beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei.

In organizarea de santier nu sunt previzute constructii pentru adipostirea/cazarea muncitorilor.

Se va folosi forta de munca din zona.

De asemenea, in organizarea de santier nu se vor amenaja depozite de combustibil.

In organizarea de santier se va amenaja o zond pentru depoitarea temporaad a materialelor (in
stiva si/sau n gramada) si a deseurilor generate.

Se vor monta toalete ecologice, iar antreprenorul va incheia contract cu o firma specializata
pentru Intretinerea acestora.

Apa necesara executiei lucrarilor va fi asiguratd cu ajutorul cisternelor.

Nu sunt necesare alte lucrdri pentru organizarea de santier, deoarece lucrdrile sunt de mica
amploare, desfagurate pe o duratad de 4 luni si implica folosirea unor cantitati mici de materiale si a unui
numar redus de utilaje.

Impactul asupra mediului a lucrarilor de organizare de santier este nesemnificativ, local, de
scurta durata (4 luni) si se manifesta doar prin ocuparea temporara a unei suprafete de teren.
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Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei constau in
indepartarea materialelor si a deseurilor rezultate din amplasament, precum si a uilajelor folosite in
perioada de executie.

Suprafata aferenta platformei tehnologice si a drumului tehnologic se va amenaja cu pamant
vegetal si se va insdmanta cu gazon.

n perioada de exploatare, dar si in perioada de executie, riscul major identificat poate fi cel al
unui incident/accident feroviar. Astfel, masurile de prevenire si reducere a efectelor adverse
semnificative asupra mediului, pentru evitarea producerii unui incident/accident feroviar sunt:

- semnalizarea corespunzatoare a portiunilor de linie CF inchisd sau restrictionata, Tn

conformitate cu prevederile Regulamentului nr. 004;

- folosirea de agenti instruiti, care sa supravegheze circulatia feroviara si care sa avertizeze

personalul muncitor de apropierea trenurilor si de pericolele ce se pot ivi;

- utilizarea de personal de executie calificat;

- efectuarea de instructaje periodice personalului angajat privind securitatea si sandtatea In
munca;

- respectarea normelor metodologice si a legislatiei nationale;

- intretinerea corespunzatoare a utilajelor si a mijloacelor de transport.

Piesele desenate au fost anexate la NOTIFICARE.

SEF DIVIZIE LINII
MOISEI CLAUDIU

SEF SERVICIU L.A.T.
RUXANDA AURELIAN
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