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PROIECTARE, CONSTRUCTIE SI AVIZARE IAC

S NAVA

SPECIALIZATA SAR -2 buc.

Nava va respecta nivelul de do

datei de terminare a constructiei.

Oferta initiald va cuprinde fina

rQ

societatea de clasificare membra IACS

Oferta initiala va mai contine:

- Societatea de clasificare membra IACS selectata.
general si a
automatizarilor (sistemelor) si programelc

Prezentarea planulul

caracteristicilor acestora.

. Prezentarea defalcati a lucrarilor necesare realizdrii navei.

- Prezentarea locatiilor unde va avea loc desfasurarea lucrérilor.
- Firma céstigatoare dacd nu este santier naval va face dovada unui precontract cu
- Grafic fizic si valoric de prestare al lucrarilor.

- Propunere de contract de servicii.

Urmatoarele certificate vor fi prezentate la ofertare pentru o nava similara

- Certificat de aprobare tip pentru scaun

Siguranta pentru Navele de Mare Vitezd,
- Certificat de conformitate pentru sisten
privind controlul sistemelor antivegetatiy
IACS.
- Certificat de inspectie emis de o Soci
port - elice.

- Certificat de acceptantd emis de o

separatoare ale sistemului de alimentare cu combustibil.

- Certificate de aprobare de tip emise de
componente ale instalatiei electrice:

a) cabluri electrice.

b) conducatori.

¢) izolatil.
- Certificate de examinare de tip emis de
navigatie.
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- Documente de acceptantd emise de o Societate de Clasificare membrd IACS pentru urmdtoarele
componente ale sistemului de ancorare:

a) ancord.
b) vincl.
¢) lant ancora.
- Certificare emisd de o Societate de Clasificare membrd [ACS pentru robineti si armaturi.
- Certificate de tip emis de o Societate de (’lasﬁicare membra IACS pentru obturatoarele de incendiu
- Santierul naval sd fie certificat pentru leqrarx de constructie nave de catre o Societate de Clasificare
membrd [ACS , se va prezenta o copie a c‘;ertiﬁcatului.

Capitolul I - REALIZARE PROIECT CONSTRUCTIE NAVA, ALEGERE SOCIETATE
IACS. ‘

Intocmirea documentatiei de proiectare preliminare si aprobarea acesteia de cétre achizitor.
Intocmirea documentatiei de proiectare - partea scrisa si desenatd.
Inaintarea documentatiei de proiectare cu analiza si avizarea acesteia de cdtre societatea de

clasificare membra [ACS.
Asistentd in implementare din partea projectantului general, elaborare proiect tehnic si planuri de
executie si avizarea acestora de citre societatea de clasificare membrd IACS.

Capitolul Il - SPECIFICATIE TEHNICA
1.TIPUL SI DESTINATIA

Navele specializate de capacitate medie pentru ciutare si salvare sunt nave tip pentru
patrulare, constructie monocorp cu g;urrfa dubld, autopropulsatd, pentru navigatie maritimad la o
distantd pana la 250 mile marine fatd de port.

Constructia tip monococa va fi realizatd din aluminiu marin avand o geometrie a etravei ce
reduce impactul la valuri, o form4 tip diamant care impreuna cu forma corpului este proiectata
special pentru reducerea acceleratiei verticale si operatiuni in conditii de vreme foarte dificile, avind
capacititi de autoredresare. Se va prezenta calculul pentru capacitatea de autoredresare.

Nava va fi proiectatd si opereze in orice conditii de mare, nelimitata, doar lansarea si
recuperarea ambarcatiunii de tip RIB fiind posibila prin zona pupa pe un slip pana la gradul 4 al
marii.

Nava se va livra cu doud seturi complete de documentatie, incluzdnd desenele de constructie,
actele necesare inregistrarii si manualele tuturor echipamentelor instalate la bord in limba roména.

Aceste nave de tip patrulare SA]R; vor fi proiectate, echipate si certificate in concordanta cu
regulile speciale ale unei societati de clasificare membra IACS.

Corpul si suprastructura navei voﬁ fi construite din aluminiu marin de inalt grad standard EN
AW 5083 H111 pentru filele de bordaj si standard EN AW 6082 T6 pentru profile, coca navei fiind
intdritd pentru navigatie in cAmp de gheatd usoard (péna la 5 cm de gheatd spartd si 2,5 cm gheatd
solidd). Se va prezenta un certificat de registru pentru o navi similard din care s reiasa
aceastil caracteristica.

Montajul elastic al timoneriei permite scdderea nivelului zgomotului si vibratiilor in
timonerie in timpul operarii navei si pr"inj urmare creste nivelul de comfort al echipajului si reduce
oboseala personalului la bord. |




Nava este destinata pentru: |
_ misiuni de cautare si salvare a vietii omenesti.
- asistentd si salvare. ‘
- patrundere rapida in cimp de foc, stins incendiu, extragere persoane in pericol.
- misiuni de remorcaj in regim de urgenta.
- misiuni de evacuare medicaléi de urgenta MEDEVAC.
- misiuni de asistentd in opera’giuni de preluare migranti.
- misiuni de asistenta si ser‘vici;u la lucrari offshore.
- transfer personal/réniti n opeﬁ;ratiuni HELICO.

2. CONFIGURATII FUNCTIONALE

Nava poate fi echipata cu elemente auxiliare in functie de misiune. O astfel de configuratie
modulard permite abordarea de misiuni diferite fard a incdrca nava cu echipamente care nu sunt
necesare in respectiva misiune. ‘

Echipamentele fixe, in plus fatd de dotarile oricarei nave (propulsie, amenajdri, echipamente
de bazi, etc.), includ: ?

- bowthruster. ;

- 2 brate pentru recuperarea naufragiatilor din apa (cate unul in fiecare bord), ce au sarcina
minima SWL 350 kg.

- 2 dispozitive de recuperare naufragiati (doud slinguri de salvare RESCUE STROP si o
plasi de salvare JASON CRADLE).

- 1 sistem de termoviziune (cameqé termica cu stabilizare dinamicd).

- 1 sistem de protectie cu perdea de apa.

- 1 sistem de lansare - recuperare a barcii rapide tip RIB.

- platforma transfer elicopter (‘WINCH ONLY).

_ sistemul de stins incendiu extern.

- sistem de propulsie de urgenta hftidraulic.

- sistem anti- ruliu ce oferd navei o stabilitate mai buna.

- sistem de asigurare a personalului ce opereaza pe nava (HARNESS ALL — AROUND).

. F | o . s ¥
_sistem video de supraveghere CCTv interior s exterior.

3. DIMENSIUNI PRINCIPALE

- Lungimea corp: aprox. 23 - 25 m.
- Latimea totala: : aprox. 6 - 7 m.

- [naltimea de constructie: aprox. 2,2 - 2,5 m.
- Pescajul maxim: ‘ aprox. 1,5-1,7m.
- Bord liber: aprox. 1,5 - 1,8 m.
- naltime maxima de constructie: aprox. 9,0 - 9,5 m.
- naltime minima de construpgie (catargul rabatat): aprox. 6,0 - 6,5 m.
- Deplasament: Q aprox. 40 - 45 t.

- Zona de navigatie: minim 250 mile marine fatd de port.

- Echipaj: 6. |

- Tractiune la pet. fix (BOLHARD PULL) - minim 7 tone.




4. NOTATIA DE CLASA

Cu titlu de exemplu, in conforrﬁitate cu Lloyd's Register Special Service Craft Rules,
notatia de clasi a navei poate fi urmitoarea:

+100 A1 SSC PATROL, Mono, };ISC, G4 MCH, UMS.

5. PERFORMANTE MINIME

- Viteza maxima : 25 noduri.

- Viteza de croazierd: 20 noduri.

- Autonomie la viteza maxima:
- Autonomie la viteza de croaz

aprox. 550 mile marine.
erd: aprox. 650 mile marine.

- Nivel maxim de zgomot la viteza de croazierd este: 60 - 80 dB. (A) la interiorul si exteriorul

navei si 110 dB. (A) in sala masini..

- Raza de giratie: 2 lungimi de

nava.

- Diametrul de giratie: 4 lungimi de nava.

- Capacitate carlig de remorcare

: 8 tone.

- Tractiunea la pet. fix (BOLLARD PULL) — minim 7 tone.
- Acceleratie verticala la o mél;gime a valurilor de 2,4 m cu o perioada a valurilor de 5,4

secunde:
a) la viteza de 20 noduri, |

a centrul de greutate: maxim 5,3 m/s.

b) la viteza de 20 noduri, la prova: maxim 11,0 m/s?.

¢) la viteza de 25 noduri, la

centrul de greutate: maxim 5,2 m/s”.

d) la viteza de 25 noduri, la prova: maxim 11,0 m/s?.

- Temperatura de operare: - 25

—+40° C.

6. CAPACITATI MINIME TANCURI

- Tancuri de combustibil: 60()Q litri.

- Tanc apd potabila: 10()01 litri.
- Tanc apé reziduala: 12()01. litri.
- Tanc apéd santina: 200 litri.

7. CARACTERISTICI CORP

- Protectia corpului.

- Fendere pe tOdtd lungimea navei pe diferite sectiuni.

- Ranforsiri corp.

- Navigatie in conditii de gheata >ollda

- Prova intérita pentru impactul cu

corpuri aflate in imersie sau semi - imersie.

- Chila derivor cu un profil jos, intaritd, pentru protectia elicilor.
- Zona de fend‘ere ranforsatd pentru 1mpactur1 la viteza de cca. 1 m/s la un unghi de acostare

de 15 grade.

- Puntea de lucru ranforsata pentlu\ incarcare de 1 tond/metru patrat.




8. CONSTRUCTIE

Materialele |

8.1. Aluminiu ;

Corpul si suprastructura navei vor fi construite din aluminiu de grad marin de tipul EN AW
5083 HI11, proﬂlel@ vor fi de tipul EN AW 6082 T6. intreaga constructie va fi asamblatd in
interior, in conditii de clima controlata, toate sudurile vor fi efectuate de sudori calificati si certificati
de Societatea de Clasﬁkare membra IAC S

8.2. Otel lﬂOAldCiblZ

Otelul mox1dab1] duplex va fi utlllza‘[ la fabricarea arborilor elicelor. De asemenea, toate
imbinarile cu suruburi de pe nava vor fi efectuate utilizand inoxul de duritate A4, exceptie in cazul
altor cerinte impuse de furnizorii de ec hlpamente

8.3. Fendere gfollmer ?
Puntea navei va fi inconjurata cu un fender special de abordaje, constand in:
- Miez de spumé din polxetllena fira absorbtie de apd cu o densitate de 30 kg/m®.
- Poliuretan injectat fierbinte cu inaltd rezistenta la abraziune.
- Invelisul cu o grosime de minim 8 mm. cu 2 straturi textile de poliester pentru cresterea

rezisten‘gei} la rupere si a rezistentei la abraziune.

Fenderele sunt proiectate si construite sd protejeze corpul navei in timpul operdrii pe mare
incluzand abordajul cu alte nave sau pentru acostare. Fenderul este creat pentru impacturi dure in
orice conditii de vreme. Fenderul si structura de sustinere a acestuia sunt ranforsate pentru
impacturi la viteza de cca. 1 m/s la un unghi de acostare de 15 grade.

Fenderul va fi atasat de corp cu benzi de fixare si cabluri de siguranta. Acesta va fi format

din tronsoane, in acest mod fiind posibila repararea sau inlocuirea unei parti anume fard a fi
a intregului fender de pe nava. Nu sunt utilizate stripungeri ale corpului navei

n

pentru a asigura fende rul.

8.4. Materzale izolante

Nava va fi izolatd conform normelor si regulilor aplicabile. [zolatia impotriva focului va fi
instalatd pe punti si pe peretii despartitori in camera motoarelor, izolatia termicd va fi instalatd in
cabine si in timonerie. ‘

8.5. Materiale pentru amortizareqa zgomotului i vibratiilor

Zgomotul requs si nivelul scizut de vibratii pe nava vor fi atinse prin utilizarea a diferite
materiale, toate ﬁind‘apwrobate pentru uzul in mediul marin.

8.6. Protectia anticoroziune

Nava va fi vopsita conform recomandarilor producitorului de vopsea in ceea ce priveste tipul

vopselei si grosimea straturilor. Sectiunea operei vii va fi protejatd cu vopsea antivegetativa TFT.
Toate zonele de pe punte vor fi acoperite cu vopsea antiderapanta. Schema de vopsire a navei va fi
conform cerintei clientului.

Saibe din plastlc sau alte mat erlale neconductive vor fi utilizate pentru a izola diverse
materiale de altele pentx uaevita corc»zmnea galvanica.

Protectia cat(pdll 4 a navei va fi aS1gurata prin utilizarea anozilor din zinc montati pe opera
vie a navei. Anozii v%or fi calculati si vvert;ﬂcagl de furnizor in functie de durata de viatd a navei.

Sistemul de p;rotecgie al corpului 1navei este de minim 10 ani.




9. AMENAJAREA NAVEI

9.1. Compartimentele navei

Corpul navei va fi divizat in 5 wompartlmente etanse: peak pupa, compartimentul masina,
camera tancurilor, cabine, peak prova.

Peak-ul pupa va include mecanismul de directie al navei si poate fi utilizat de asemenea ca
spatiu de depozitare pentru echipamentele mici de pe punte.

Compartimentul masind va contine propulsia principald a navei, incluzand motoarele
principale, reductoarele, diesel generatorul, tabloul de distributie electric principal, pompe
hidraulice, pompa de stins incendiul, etc. Compartimentul masind va fi izolat impotriva focului
conform normelor aplicabile. ;

Camera tancurilor include tancurile de combustibil si apa ale navei, pompele aferente
sistemului de apa, toaleta navei si are acces din compartimentul masind, timonerie si din cabine.

7ona cabinelor navei este destinatd odihnei echipajului si este dotata cu paturi duble pentru 6
membri ai echipajului. Paturile au margini mai inalte pentru a preveni cdderea saltelelor sau a
personalului. Zona cabinelor are de as eménea o garderobd, o noptierd si lampi de citire pentru toate
paturile. Spatii de depozitare pentru oblectele personalului se gasesc sub paturi.

Acest sector are un spatiu suﬁ(,lent pentru a gazdui 44 supravietuitori in vederea transportarii
acestora in port n siguranta.

Bucataria si sala de mese vor ﬂ echipate cu dotdri standard: un aragaz, o chiuvetd, un
frigider, un cuptor cu microunde si un dp‘arat de cafea. Chiuveta este alimentatd cu apé calda si apa
rece potabila. In sala de mese este o canapea pe care pot sta 6 persoane la masa.

Peak-ul prova addposteste 51st<’mu\l de ancori si o cutie de depozitare pentru linia ancorei.

Timoneria navel este accesxblla‘ de pe puntea pupa printr-o usd etansd. Timoneria are
geamuri de dimensiuni mari pentru a asygura o buni vizibilitate in jur si pentru a creea comfortul
echipajului la bord.

Timoneria este divizata in trei 10nxe

Zona din fatd care reprezintd puntea de control si navigatie.

Zona de mijloc este camera de tratament a supravietuitorilor, cu o canapea mare , 0 masa si

dulap pentru echipamentul medical de prim ajutor. in aceastd zoni sunt fixate doua targi.

Zona pupa din timonerie confine o camera pentru mantale de ploaie si spatii de depozitare

pentru echipamentele de pe punte si de salvare.

fn timonerie sunt scaune cu amortizoare de socuri pentru echipaj. In zona din fatd a
timoneriei existd o masé pentru harti.
Dulapurile si spatiile de depozitare vor fi amplasate unde este posibil, depozitarea
echipamentului de salvare se poate face sub bancheta.
Acoperisul timoneriei este amenajat cu lumini de punte, proiectoare si un catarg pentru
navigare, comumcatn si echipamente de supraveghere
Puntea principala este divizati in patru zone:
- Puntea din fata este pentru operatiunile de acostare si ancorare.
- Puntea de mijloc inconjoard timoneria si formeaza un pasaj neintrerupt intre puntea din fatd
si puntea din pupa. Puntea de mijloc este utilizata ca si zond de salvare pentru operatii de
salvare. Zonele de salvare sunt echipate cu gruiuri retractabile cu o capacitate de 350 kg, pe

6




Acoperirea podelei va fi antiderapantd, v
compartiment. In spatiile compartiment
confectionate din tabld de aluminiu striat.

aplicabile. Geamurile| frontale ale timone
cu apd si de degivrare. S
comenzi din timoner’ie Geamurile din ‘tlmonerle au si un sistem de dezaburire cu aer uscat si
rezistentd electricd pem ru dejivrare. in ﬁlmonerle este amplasat un tanc de 25 litri pentru apa de

motoare este oprit. In plus va fi instalat p
pentru a asigura directia in cazul avarie
mici, este montat un bowthruster actionat

ambele borduri. O plasa de salvare

salvare in bordul babord.
Puntea pupa poate fi divizatd in
spatele timonﬁriei si formeaza o p

urmaétoarele: *ambuchiul de acce

accesibild din ;ambele borduri ale n
bordul tribord [al suprastructurii. P
a) indicator busola.

b) monitor si control direct

c) c:ontfo] propulsie.

d) sirelﬁé alarma generald.

e) acoperis de protectie.
Partea din Sp%te a puntii pupa es
acostarea RIB-ului, operatii de
prindere si lansare al RIB-ului su
scufundare in ambele borduri ale
scafandri este echipata cu scard de
Slipul pupa va fi protejat atét pe la
andocarea RIB-ului.
Existd un compartiment de ventil
de lucru pupa.

MOB este amplasatd in bordul tribord si doud centuri de

doua parti. Partea din fata a puntii pupa este situatd in
unte mare de lucru dintr-o parte in alta. Puntea pupa are
°s pentru mentenanta motoarelor, statia de alimentare
avei, intrarea in timonerie si postul de comanda auxiliar in
stul de comanda auxiliar are urmétoarele:

ie, incluzand controlul bow thrusterelor.

te pentru lansarea si recuperarea ambarcatiunii tip RIB,
scufundare si ridicarea tirgii la elicopter. Sistemul de

nt in centrul puntii pupa pe un slip. Exista o platforma de
oglinzii din spatele locasului pentru RIB. Platforma pentru

scufundari rabatabila.

teral cét si in zona de fund cu un sistem de protectie pentru

atie a camerei motoarelor intre locasul RIB-ului si puntea

Exista un compartiment de ventilatie a compartimentul magina.

Platforma pentru ridicarea targii
ventilatiei motoarelor dar peste loc
9.2, Mareria/éle

Toate materialele din interiorul

9.3. Geamurile si sistemul de ster,
Toate geamurile navei sunt confec

cu elicopterul este o constructie usoara la nivelul camerei

asul RIB-ului.

cabinelor si timoneriei sunt aprobate pentru uzul marin.

sor de spalat si va fi aleasa in functie de scopul fiecarui
ului masini si in alte camere tehnice, podelele vor fi

gdtoare

tionate din sticla securizatd de uz marin conform normelor

Sistemul sterg at

spalare geamuri.

9.4. Sistemul de guvernare

riei au stergitoare operate electric cu un sistem de spélare

oare - spilare al geamurilor va fi operat din tabloul de

Nava are un sistem electro - h]dlaullc de guvernare, actionat de pompe hidraulice montate pe

reductoare. Sistemul |este setat intr - o mamera care va a51gura dlrectla chiar §1 cand oricare din

e nava, un sistem de guvernare de avarie hidraulic manual

i sistemului hidraulic. Pentru a asista guvernare la viteze

hidraulic cu cca. 500 kg. fortd de impingere.




5. Sistemul de control al z‘rlmulw

hipatd cu un St%tem de control electronic al trimului pentru a optimiza
navei si a reduce cpnsumul de combustibil la viteza. Sistemul de control al
4 placi interceptoare ajustabile instalate la intersectia dintre oglindd si fundul

Nava este ec
functionarea trimului
trimului constd in dou
navei si un panou de ¢

9.6. Tancurile

Nava are doua

ontrol electronic in postul de comanda al timoneriei.

tancuri independe:n‘jte de combustibil din aluminiu cu o capacitate de 2 x 2500
litri. Tancurile de corrz‘lbustibil sunt instalate in camera tancurilor. Acestea au conducte de umplere si
ventilatie, robineti de inchidere de urger
nivel combustibil, atat local cat si electron

mbustibil aditional

1td, conexiuni de drenaj, guri de vizitare si monitorizare
ic In timonerie.

cu un volum de 1000 de litri va fi instalat la pupa navei.
1tru umplerea cu combustibil aditional pentru o autonomie

Un tanc de cc
Tancul de combustibil poate fi utilizat per
extinsd sau pentru ajustarea asietei navei.
si reziduald vor fi confectionate din otel inoxidabil.
de 1200 litri, iar cea a tancului de apa reziduald este de

Tancurile pentru apad potabild
Capacitatea tancului de apd potabild este
1000 litri. Tancurile au montate conexiuni de umplere/golire, conducte de ventilatie, guri de vizitare

si sistem de control la nivel local si la distantd. Conducta de ventilatie a tancului de apa potabila are
\

pla‘ d anti insecte, ventilatia tancului de apa reziduald are un filtru anti mirosuri.

In camera motoarelor este un tanc din otel inoxidabil pentru apa de santind de 200 litri.

9.7 Ecthamenlwle de punte si Zachela]

Toate echipamentele de punte si tachelaj vor fi robuste si potrivite misiunilor de salvare
pentru care este destmat«i nava.

Sistemul de ancorare va fi compus dintr - un vinci de ancora hidraulic, lant de ancord si o
ancord cu o capacitate de tinere foarte inaltd si o greutate de 50 kg. Lantul de ancord este depozitat
in peak - ul prova in spa[.iul special amenaj’jat.

Pentru acostare, nava are sase bdbale duble, distribuite de - a lungul bordurilor navei, pe
puntea prova, in zona mediand si pe puntea pupa. Babalele de pe puntea prova si pupa sunt
dimensionate pentru remorcare

Aditional babalelor din pupa, este instalat un carlig de remorcare pe puntea pupa pentru
remorcarea altor nave in timpul mlSIUHIIOI‘ de cdutare si salvare. Sarcina de sigurantd de lucru a
carligului de remorcare este § tone.

9.38. Ecthamem ele de ridicare

Nava are un slstem &8 Cuprmde\un grui de ridicare cu o sarcind de 350 kg. si vinciuri
electrice montate pe ambele borduri ale tlmonerlel pentru a ridica persoane sau obiecte mici din apa.
Pentru salvarea persoanelor, va fi montata o plasa de salvare de tip JASON CRADLE pe bordul
tribord al timoneriei %Tn apropierea gruiului de ridicare si un lansator MOB pe bordul babord al
timoneriei. |

9.9. Sisteme a;’e sigurantd

Sistemele de s;iguranté exterioare
spre prova si inapoi ; i.scc»pul luiestede ai

Nava nu va ﬁ prevdzutd cu balu
misiunilor de salvare. |

pe punte vor asigura personalul la deplasarea de la cabine
mpiedica caderea persoanelor peste bord.

strade pentru a facilita interventia in cazul abordajelor si




9.10. Ambarcatiunea RIB

Pentru misiunile de salvare si céLiltare, nava are un RIB de minim 5 metri, de tip ,Zodiac
SRIMNS00” sau echivalent agreat de achizitor, dotat cu motor outboard pe benzin, cu o putere de
minim 70 CP si maxim 90 CP. Ambarca@ihnea este amplasata in locasul special din sectiunea pupa a

navei. Locasul este deschis la pupa astfel
recuperdrii, este montat un vinci hidraul
folosi chingi special dimensionate pentru
cu role de ghidaj a acesteia.

10. SISTEMUL DE PROPULSII

|

10.1 Aloloarelie principale

Doua motoare principale cu o pute
cu normele internagioinale pentru noxe ir
Motoarele principale i’sum independente,
de récire si ungere integrat. Schimbatoars
mare cu tanc de expaﬁsiune integral.

Motoarele vonjr fi configurate per
autoredresare si instailate astfel incat part
pozitionate pe Culoarq‘l median din compa

Motoarele vo:r fi configurate per
autoredresare. | ‘

incat RIB - ul poate fi lansat la apa si recuperat. In scopul
ic in fata locasului ambarcatiunii. Pentru amarare se vor
fixarea ambarcatiunii. Slipul ambarcatiunii va fi prevazut

re de minim 550 kW la minim 1900 r.p.m. in conformitate
1 domeniul marin ce este in vigoare la data constructiei.
au pompe incorporate, schimbdtoare de cdldurd, sistem de
:le de céldurd incorporate sunt de tipul rezistent la apa de

itru un regim de lucru pe o navd ce are capacitate de
ea de service (filtrele si joja de ulei) a motoarelor sé fie
rtimentul masind.

tru un regim de lucru pe o navd ce are capacitate de

|
Sistemul de eyacuare principal va fi de tipul silencer umed. Proiectarea sistemului asigura

prevenirea intrdrii in motoare a apei din exterior.

10.2 Reductoa%re, arbori i elice
Sistemul de propulsie si directie es
- 2 reductoak reversibile de sing
- 2 axe port elice.

te compus din urmdtoarele parti:
> statatoare.

- Lagdare ax port elice ungere cu apa.

- 2elicecu ﬁ:}as fix cu 5 pale de i
Axul port elice este fabricat din of
Doud lagare i»sunt amplasate in t
fixat cu bolturi din ilhox in locasul din
intermediul unor buc%i si saibe din plastic
Tubul etambou este din aluminiu
navei. Lagarele sunt p}oz;iti{onate intr - o cd
Nava este echipatd cu doud elici
dreapta si spre stanga/ Elicele vor avea un

naltd performanta.

el inoxidabil si sustinut de trei lagdre.

bul etambou, iar al treilea este amplasat intr - un suport
coca navei. Bolturile sunt izolate fatd de coca navei prin

marin de tipul EN AW 6082 T6 si sudat pe structura cocdi
rcasd din inox turnatd in tubul etambou.
din inox, cu pas fix, cinci pale, cu sens de rotatie spre

mecanism de tdiere saule/pardme.

Pentru propulsia de urgentd, va fi montat in sectorul pupa un motor cu jet azimutal care

asigura propulsia navei in cazul avarierii
sistemul hidraulic principal al navei.

elicelor. Are o putere de cca. 50 Kw. si este actionat de




10.3. Prizele de aer i evacuarile

Compartimentpl masind este vent

alimenta motoarele cu aer proaspdt i a

ilat cu doud suflante cu o capacitate suficientd pentru a
Flimina caldura degajatd de motoare. Aerul proaspdt din

exterior este introdus in compartimentul ma§ma de ventilatoarele principale.

Prizele de aer vor fi proiectat

autoredresare.

10.4. Sisteme auxiliare ale prnpul

10.4.1 bzstemul de combustibil

Sistemul de cdml)ustibil al navei e

Este compus dlm urmatoarele:

ay
~

si construite special pentru nave cu capacitate de

siei

ste potrivit pentru o camera a motoarelor fard operator.

Fiecare consumator are propria conexmne de alimentare. Conexiunile de alimentare vor fi
echipate cu supape de|inchidere rapida (supape SOS) aprobate.

Conductele de combustibil sunt
ajutorul unor cleme din plastic.

\dm otel galvanizat si sunt fixate de structura navei cu
|

Motoarele sum conectate la 51stymul de combustibil cu furtunuri flexibile rezistente la foc.

Dupa supapele SOS, porrnloustlbllul este di
filtre si separare de apa. Separatoarele d
semnal auditiv si vizual, in statia principa

irectionat catre filtre, apoi cétre separatorul cu dublu pre -
e apd au senzori de alarmd pentru apd in combustibil cu
a de control.

Filtre duble fine de combustibil sunt instalate pe motor. Fiecare motor are propria pompa de

alimentare cu combustibil. Motoarele au

au tavd de scurgere pentru a colecta pos

sunt blocabile cu exceptia supapei SOS.
10.4.2. Sistemul de rdcire cu apd
Toate motoarele sunt echipate

schimbator de caldura si sistem de ricire

Fiecare motor are o aspiratie indiv

Aspiratiile pentru apa de mare ale
fluture aprobati. Prizele de fund pentru m
si valvule de by-pass.

Capacele filtrelor sunt mai inalte
curitate fard a inunda compartimentul, ne

pompd manuala aditionald pentru amorsare. Toate filtrele
ibilele pierderi. Toate supapele sistemului de combustibil

de mare

cu propriul sistem de racire cu apd de mare dotat cu
cu apé.

iduala pentru apd, echipata cu filtre si gratare din inox.
motoarelor principale au conexiune transversald si robineti
otoarele principale vor fi interconectate printr-o magistrald

decat nivelul apei, prin urmare filtrele pot fi deschise si

fiind necesard andocarea navei.

Tubulaturile sistemului vor fi din CuNiFe.

10.4.3. Sistemul de ungere

Toate partile| de rotatie ale ewuhlpamentelor au propriul sistem de ungere si lubrifiere
incorporate. Golirea motoarelor si reductoarelor se va face prin utilizarea unei pompe electrice in

canistre. Umplerea motoarelor diesel si a
ulei de ungere de 50 litri printr - 0 pompa

Pompa de inlocuire a uleiului este
gste conectatd cu bé;iile de ulei printr -
terminatiile carterului respectiv.

altor echipamente cu ulei nou se va face dintr - un tanc de

electrica si un sistem de furtune.

: comund pentru motoarele principale si reductoare. Pompa

un robinet cep tip L cu trei cai, furtune si supape la
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11. ECHIPAMENTE AUXILIARE

11.1. Incdlzire, ventilatie si aer co
Sistemul de incalzire, ventilatie §

control din statia principald de comanda
singur panou §i permite comutarea intre ra

Temperatura este controlatd pri
temperatura si viteza ven
activeaza controlul sistemul de degivrare.

11.1.1. Sistemul de incdlzire

tilatorului in re

1di;i0nat
aer conditionat de pe nava este actionat de un panou de
ce incorporeazi incilzirea, racirea si ventilatia intr-un

¥
I

b
cire si incalzire.
n panouri de termostate locale. Panourile controleaza

spectivul compartiment. Un panou separat din timonerie

Caldura reziduala de la motoarele principale este utilizatd ca sursd principald la incélzirea

navei. Aditional, un boiler diesel va i u

tlllzat ca sursi de incilzire. Caldura este distribuitd la un

boiler de apa potabild, radiatoare si prm schimbatoarele de cildurd la unitatile de degivrare din

timonerie si in sistemul de ventilatie din z

pna cabinelor.

11.1.2. Sistemul de aer conditionat
Sistemul de aer conditionat este format dintr-o unitate chiller de aer pentru a asigura

capacitatea de rdcire din zona
ventiloconvectoare in zona cabinelor.
Sistemul este alimentat dintr

Schimbitoarele de caldurd ale 51stemulm

alimentare marine individuale. Apa de co)

spre santina compartimentului cabinelor s
Toate suprafetele interioare vor fi
De-a lungul anului, sistemul de
interiorul navei de minim 22° C.
11.1.3.

Toate locatiile deschise ventilatiei

Sistemul de ventilatie

pentru a preveni gazele arse sa se intoarca

Admisia de aer din mediul inconj
filtre inlocuibile.

cabi

inelor si timonerie. Aerul ricit este asigurat prin
-| 0 unitate centrald de aer conditionat de uz marin.
de aer conditionat au ricire cu apa de mare si pompe de
ndens de la sistemul de incalzire si ventilatie va fi drenata
i pompata peste bord cu pompa de santina.

acoperite cu un sistem de aer conditionat.

climatizare va fi capabil si mentind o temperaturd in

sunt alese atent pentru a indeplini in totalitate cerintele si
in sistemul de ventilatie.
urdtor este echipati cu sistem de eliminare a umiditatii si

Sistemul este fara zgomot si nu creazéd senzatia de curent.

Toate geamurile din timonerie sun|
fi dotate si cu rezistente electrice.

Sistemul de ventilatie are Optlune

din interiorul navel.

t ventilate cu aer cald prin duze de aer, iar cele frontale vor

a de selectare a sursei de aer din mediul Inconjurdtor sau

11.1.4. Sistemul de stins incendii

Sistemul de stins incendii cu apd |

Pompé centrifugd cu autoamorsare, actionati hydraulic, cu o capacitate de minim 4000

l/min. la o coloana de apa de 70 m. Pomp

< y . \
de urgenta. Pompa este cuplatd la sistemu

centrald de control din timonerie sau loca
Pe puntea prova este o manica Fi -
Nava va fi echipatd cu scopul de a

a de stins incendii poate fi utilizatd si ca pompa de santind
| de propulsie pe o priza de putere si actionatd din statia
| din compartimentul masina.

Fi actionati la distantd, depozitatd cand nu este utilizata.
crea protectie tip perdea de apa.
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Instalatia de stins incendiu va ave

‘a inclus un monitor de incendiu, actionat cu telecomanda

de pe puntea teugd, in pozitia de repaus v? fi stocat in peak-ul prova.

Sistemul fix de stins incendii
Exista un sistem fix de stins incen
in caz de incendiu de tip pirotehnic cu aer
Stingdtoare de incendiu portabile
Stingdtoarele de incendiu portab
Aditional, sunt stingétoare de incendiu cu
11.1.5. Sistemul de santind
Fiecare compartiment etans are un

Senzori de nivel santina pentru

de 2 metri.
Conducte din inox.
Robinet fard retur pentru a pre

a directiona continutul pompat
Tancul de santina este amplasat
inspectie si curdtare, senzor de nivel,

colectare apa santina, facilitati de descarca

11.1.6. Sistemul sanitar
Sistemul de apd potabild

Sistemul de apa potabild al navei
si robineti la toate chiuvetele si toaletd. Toate tevile au

hidropresare, un boiler de apéd calda
conexiuni din inox. Incélzitorul pentru ap

de incélzire al navei si un incélzitor electr
si la robinetul din bucétarie. Apa calda ¢

bucdtdrie. Umplerea tancului de apa potab
Sistemul de apd reziduald
Sistemul de apa reziduald al navei

conexiuni de livrare de la chiuvete, dus s

cu pompa prin intermediul conductelor pe
L.
Sistemul hidraulic al navei va fi

Sistemul hidraulic

energie sistemului de directie, vinciului ancoreli,

dispozitivului auxiliar de propulsie si pom

O pompa hidraulica este montata
aceeasi linie principald in paralel. Acest
cand sistemul va fi operational pana cand

Toate conductele hidraulice sunt d

interiorul spatiilor din nava cand masi

instalate utilizand furtune hidraulice flexib
Céte o priza de putere hidraulica va

Pompa de santina subm6151b|lc

ﬂii la bordul navei pentru a proteja compartimentul masina
osoli, utilizdnd pudra de sare de cadmiu.

ile sunt dispuse in fiecare compartiment langa intrare.
CO2 langa consola de control si panoul electric principal.

sistem de santin individual, compus din:

alarmad si comutare pompd automata.
1 24 VDC cu o capacitate de 9200 1/h la o coloana de apd

eni apa sa se scurgd din afara navei la santind.

Robinet “ L cu trei cdi actionat local sau la distantd Tnainte de robinetul fard retur pentru

la tancul de santind.

n camera motoarelor. Acesta are un capac mare pentru
comutator pentru nivel mare, conexiuni de tevi pentru
ri in port si ventilatie. Ventilatia are filtru antiodorizant.

va fi compus din tancul de apa potabild, o unitate de

a potabild va fi alimentat cu caldura de la sisternul central
ic. Apa potabila rece este trimisa la toaletd si dus, precum
este trimisd la robineti in dus, toaletd si la robinetul din
14 se face printr - o conexiune aflata pe punte.

va fi compus din tancul de colectare, pompa de refulare si
toaleta navei. Tancul de ape reziduale poate fi descércat

punte.
actionat de pompele montate pe reductoare si furnizeaza
RIB bow thruster - lor,

vinciului ului,
pei de stins incendii.

pe fiecare unitate cinematicd, alimentarea se va face la
aranjament asigurd operarea consumatorilor hidraulici de
ricare din motoarele principale este oprit.

in otel galvanizat si montate pentru a reduce zgomotul in
rile hidraulice lucreazd. Pompele si consumatorii sunt

€.

—_—

i
fi montata in zona pupa in fiecare bord.
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12. SISTEMUL ELECTRIC

12.1. Prezentarea generald a sistemului

Sistemul electric de la bordul navel

functioneaza ca o sursd de curent neintreruptibila.

Reteaua de distributie de la bordul navei este 24 V. Cablurile de la bord sunt de tipul marin.
Curentul principal este livrat de alternatoare 24 V DC actionate de motoarele de propulsie.

Nava are patru statii de acumulator

I independente astfel:

- O statie de acumulatori pentru pornirea motoarelor principale.
- O statie de acumulatori pentru j.serviciile generale.

O statie de acumulatori pentru G.M.D.S.S.
O statie de acumulatori pentru generatorul auxiliar.

Capacitatea acumulatorilor pentrliu consumatori si G.M.D.S.S. trebuie sd asigure curent

minim doud ore pentru consumatorii de urgenta in operare.

Toti acumulatorii sunt amplasati in

cutii peste linia de inundare a camerei si sunt ventilate de

pe puntea principala. Incdrcarea acumulatorilor este monitorizatd prin intermediul unui senzor de

temperatura.

Toate statiile de acumulatori sunt echipate cu intrerupatoare bipolare. Statiile de acumulatori

pot fi interconectate sau deconectate total pentru a evita golirea altor baterii.

Reteaua 240 VAC este asigurata
sarcind de pand la 10 Kw fiecare. ‘

de doua invertoare paralele. Invertoarele au un vérf de

i . | . o e . .
Cénd alimentarea de la mal nu este disponibild sau sarcina electrica este prea mare pentru

i . . |
alternatoarele motoarelor principale va fi

Diesel generatorul este controlat din timo
motoarelor.
Cutia pentru alimentare de la mal

montat un diesel generator de 25 kVA., 230 VAC, 50Hz.
erie sau local din sala motoarelor. Are propriul sistem de

ricire cu apd de mare si sistem de evacuare umed, care este amplasat pe lateralul navei in sala

este pozitionatd la pupa suprastructurii. Este echipatd cu

priza blocabild pentru a preveni deconectarea cablului in timpul alimentérii. Sistemul de alimentare
de la mal este livrat cu un cablu de 30 metri lungime.Conexiunea de alimentare de la mal va fi

izolata de circuitul/sistemul electric printr-un transformator de izolare.

Marjele de rezerva ale sursei de cu
cresterea in viitor cu 10 %. Marjele de rez
sunt prevazute pentru o crestere in viitor cu

Alegerea finald a sursei de curent se va

12.2. Sistemul de iluminare

rent si ale capacitétii acumulatorilor sunt prevazute pentru
ervd pentru cutia de siguranta si proeminentele cablurilor
1 20%.

face dupd calculul bilantului energetic.

1
Spatiile interioare ale navei sunt dotate cu becuri LED pentru economisire energie. Numarul

corpurilor de iluminat va fi ales dupa calcu
Lumini cu LED de lucru puternic

lele nivelului de iluminare din etapa proiectarii.
> sunt instalate pe puntea exterioara pentru a asigura un

mediu de lucru sigur pentru misiunile de cautare si salvare.

Luminile vor fi robuste si cu protec

tie la apa.

Aditional, doua proiectoare sunt iﬁstalate pe acoperisul timoneriei pentru a asigura o bund

cdutare si capabilitdti de salvare in orice conditie de vreme.

Luminile de navigatie cu LED sunt

instalate pe navé in conformitate cu normele COLREG.
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12.3. Instalatiile de semnalizare si alarmd

Nava este echipatd cu un sistem de alarmare in caz de incendiu. Sistemul este compus din
senzori de fum in toate compartimentele navei precum si din senzori de flacard in sala motoarelor.
Toti senzorii sunt conectati la un panou central de monitorizare aflat in consola timonerie.

Restul alarmelor navei si ale masinilor sunt prezente in alarma integratd, sistemul de
monitorizare si control (IAMCS) fiind localizat in consola timoneriei. Sistemul IAMCS activeazd
controlul si monitorizarea navei printr - 'un monitor cu touchscreen in timonerie. In general, este
posibild monitorizarea nivelelor tancurilor si a santinei, temperaturii din camera, datelor principale
ale sistemului electric si controlul majoritdtii pompelor si echipamentelor auxiliare ale navei.
Functionalitatea finald a sistemului IAMCS se va alege in faza de proiectare.

13. SISTEMUL DE NAVIGATIE SI COMUNICATII

Nava va avea In dotare un SISTEM H?\ITEGRAT DE NAVIGATIE cu urmitoarele componente,
functionalitati si specificatii: |

- 2 x display multifunctional TFT color (LED backlighting).

« 2 x controller.

-2 x RADAR.

. 1 x Sonar cu functionare multiplz broadband si CHIRP pentru inaltd rezolutie, traductori de

scanare laterald si traductor de down scan (imagisticd la nadir).

- 1 x senzor GNSS.

« 1 x senzor de drum adevarat. 1

- 1 x senzor de atitudine (ruliu, tangaj, ambardee).

- Display multifunctional. 1

- Functie de chartplotter in ambele statii de lucru.

- AIS clasa A.

- Loch.

- Pilot automat cu accesorii de guvernare si indicatoare unghi carma.
|

Cerinte functionale pentru_Sistemul Integrat de Navigatie:

Functiile afisate pe cele 2 statii de lucru vor putea fi configurate independent, respectiv:
-RADAR 1/RADAR 2 in oricare din display-uri.
- Harta digitala activata in oricare din cele doud display-uri, simultan sau in oricare din ele.
- Posibilitatea de afisare, prin selectia operatorului, pe oricare din statiile de lucru de imagine
RADAR / harta digitald / harta cu ,,RADAR-overlay”, cu sau fara informatie AIS.
- Componentele hidroacustice, ,,sonar chirp” si respectiv imagistica de scanare laterala +
_down-scan”, afisabile conform selectiei operatorului, impreund pe oricare din statiile de lucru
sau fiecare, separat pe céte o statie de lucru, in orice combinatie.
- Ambele statii de lucru primesc, utilizeaza si afiseazd informatiile de pozitie, heading si AIS.

Caracteristici tehnice pentru Sistemul Integrat de Navigatie:
- Display Multifunctional: posibilitate de afisare a informatiilor de la toti senzorii conectati;
TFT color (LED backlighting) cu diagonala de minim 24”; rezolutie minimad 1920x1080
pixeli; intensitate luminoasa minim 300 cd/mz; contrast minim 5000:1; DIMMER incorporat;
cu acoperire din sticla anti-reflexii; accept de tip pentru navalizare de la o societate de
certificare autorizati, independentd; pentru montaj ingropat in pupitrul de navigatie.
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- Controller: cu taste si butoane pentru accesarca functiilor; tastatura alfanumericd; joystick;
buton rotativ pentru selectie si setare rapida a valorilor; indicatoare optice de stare; constructie

ergonomici; montaj ingropat in pup trul de navigatie.

-RADAR 1: Emitator banda X cu

impuls de 10 kW; element radiant rotativ de maxim 145 cm;

2 x VRM, 2 x EBL, 2 x zona de gard; distanta utila pan la tinta de 64 mile marine; triggerare
RACON si RADAR SART de la minim 5 mile marine; unghi orizontal impuls de maxim 1,8°%
viteza de rotatie de minim 26 rot/min; ,mini - ARPA” pentru minim 10 tinte; senzorul extern

29

protejat la nivel minim IP66:; rezistentd la vént relativ de pana la 100 noduri marine; motor de
antrenare fara perii (pentru fiabilitate).

- RADAR 2: Emitator banda X solid state cu impuls de maxim 30 W; element radiant rotativ
de maxim 145 cm; 2 x VRM, 2 x EBL, 2 x zona de garda; distanta utild pand la tintd de 64
mile marine; unghi orizontal impuls selectabil, cu valoarea minima (pentru rezolutie si
discriminare) de maxim 1,2°; viteza de rotatie reglabild minim Tn gama 26 - 48 rot/min; ,,mini-
ARPA” pentru minim 10 tinte; senzorul extern protejat la nivel minim [P66; rezistentd la vant
relativ de pana la 100 noduri marine; motor de antrenare fard perii (pentru fiabilitate).

- Sonar CHIRP: adancime maximd de minim 200 m; frecventa de lucru minim banda 180-210
kHz (pentru o bund curdtare si rezolutie).

- Sonar cu scanare laterald si ,,down-scan”: adancime acoperitd de minim 90 m; acoperire Bb-
Tb in mod imagistic de 180°; 2 frecvente de lucru, selectabile de operator; frecventd joasd de
minim 450 kHz (pentru acoperire in distanta cu buni rezolutie); frecventa nalta de minim 750

kHz (pentru foarte bund rezolutie).

- Harta Digitald: format standard;
navigatie; vectoriald; cu acoperire
Neagra si Marea Mediterana .

- Senzor GNSS cu functionare in

usor up-gradabild cu informatii noi si/sau zone extinse de

completd a Zonei Economice Exclusive a Roméaniei , Marea

7 sisteme de sateliti simultan, GPS L1 si GLONASS Gl,

EGNOS activat permanent, acuratete de pozitionare in mod autonom de maxim 4 m (2DRMS),

diferentiala in mod EGNOS de m

axim 1m (2DRMS); rata de refresh a datelor de pand la 20

Hz pentru a putea livra pozitia core ctd la viteze mari de deplasare ale navel.
_ Senzor de drum adevarat cu acuratete de maxim 0,5°; rata de refresh a datelor de pand la 20
Hz pentru a putea livra pozitia corectd la viteze mari de deplasare ale navei.

- Senzorul de atitudine a navei va
cu o acuratete de 1°.

misura si transmite valorile pentru ruliu, tangaj si ambardee,

- Display multifunctional cu display TFT color cu diagonald de minim 12,5 cm, pentru pozitie

si date de navigatie curentd (curs, viteza fata de fund, timp, etc.), drum adevarat (analog in
mod ,head-up” si digital cu rezolutie de afisare de 0,1°, atitudine (ruliu, tangaj, ambardee),
viteza de giratie instantanee, meniu de realizare rute si transmiterea acestora catre pilotul
automat. Functie incorporata MOB, pentru memorarea §i transmiterea pozitiei §i momentului

in caz de eveniment. Pentru montaj ingropat in pupitrul de navigatie.

- Echipament AIS clasa A: accept de tip MED de la o societate abilitatd, independentd;
specificatii conform standardului; display TFT color de minim 77 cu rezolutie de minim
480x800 pixeli si iluminare de rinim 300 cd/m?; receptor GPS incorporat cu EGNOS activat;

rata datelor la iesirea receptorului

GPS incorporat de minim 4 Hz; antene navalizate separate

pentru receptorul GNSS si VHE; antena VHF dedicata benzii VHF - AIS cu elementul radiant

acoperit cu fibrd de sticld acopet

ita cu vopsea poliuretanica si elementele metalice din otel

inox sau cromate anticoroziv; antena VHF cu castig 0 dBd; interfete cu toti senzoril externi

solicitati de standard (pozitie, drt
multifunctionale.
- Loch: accept de tip MED de

m adevarat, viteza fatd de apd) si cu ambele statii de lucru

la o societate abilitatd, independenta; electromagnetic, cu

masurare pe axa longitudinalg; traductorul va fi montat in valva de mare; gama de masura +40
noduri marine; acuratetea de méasurd a vitezei fatd de apa de maxim 0,2 noduri marine; alarme
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ALTE ECHIPAMENTE DE NAVIGAT

Cerinte functionale si caracteristici tehni

pentru limite de vitezd setabile ,

maxim” si ,,minim”, pentru lipsd alimentare si defectare

senzor; interfete NMEA pentru conectare la alte echipamente.
- Pilot Automat: accept de tip MED de la o societate abilitatd, independentd; capabil si

gestioneze toate modurile de guver
selectabile de operator: ,,standby”,
Heading”; interfete cu senzorii

nare a navei; adaptiv; cel putin urmétoarele moduri de lucru
,»Non Follow Up”, ,,Follow Up”, ,,NO Drift”, ,,Nav”, ,,Auto
de pozitie si drum adevdrat; interfata cu displayul

multifunctional si navigatie pe ruta pre-definitd din acesta; display TFT color cu diagonald de
minim 57; toate elementele de control si afisare instalate la pozitia de guvernare vor fi pentru
montaj ingropat in pupitrul de navigatie. in afara panoului de control al pilotului automat si |
componente, stemul va mai include, la pozitia de guvernare: un joystic NFU multifunctional

cu afisaj LCD propriu si selectie
selectie de mod de lucru; indica
sistemului de propulsie si guvernar

- Compas Magnetic.
- BNWAS.

de mod de lucru; o maneta FU cu afisaj LCD propriu si
toare analogice pentru cdrme (in functie de configuratia

e).

[E:

- Sistem de Semnalizare Acustica pentru Ceata.

- Proiectoare de Cautare.
- Sistem de Lumini de Navigatie

- Sistem Electro-Optic cu Camera Termica.

ce pentru Alte Echipamente de Navigatie:

- Compas Magnetic: accept de ti
magnetic Clasa A; indicator cu dia

p MED de la o societate abilitatd, independentd; compas
metrul de minim 125 mm; iluminare cu Dimmer; sistem de

corectie magneticd incorporat; prevazut cu periscop pentru vizualizare din timonerie; se va
livra cu husa etansa pentru protectia compasului instalat pe puntea etalon.
- BNWAS: accept de tip MED de la o societate abilitatd, independentd; controller cu afisaj

LCD la pozitia de guvernare; alar
panoul central; buton de Apel de U
alarmd vizuald pentru montaj la in
montaj exterior.

- Sistem de Semnalizare Acustica
acustice standard, pre-programate
(,,Vessel underway”, ,,Vessel un
manoeuvre”, ,,Vessel being towed

ma vizuald si audio In panoul central; buton de RESET in
rgentd in panoul central. Setul mai include buton de rest cu
terior si buton de reset cu alarmare audio si vizuala pentru

pentru Ceatd: accept de tip conform COLREG; semnalizari
pentru situatii de vizibilitate redusa conform Regulii 35
derway but stopped”, ,Vessel restricted in ability to
, »Vessel at anchor”) si suplimentar, urmatoarele semnale

(Coduri de manevra: ,altering course to starboard, port, astern, danger”; Functie de Alarma

Generala conform IMO/SOLAS

cu protectie pentru actionare accidentald; buton pentru

manipulare manuald). Goarnd rontatd in catarg cu protectie [P66 si sistem de incilzire

continud pentru evitarea formarii

de condens si impotriva ghetii. Nivel de presiune acustica

(conform standard), omnidirectional de minim 130 dB.

- Proiectoare de Céautare (2 buca
posibilitatea iluminarii in absolut
timonerie, din pupitrul de navigati
culoare de 5000 K +£5%, similars |
LED va avea o viata medie de cca.
lustruit - nu se acceptd solutii ¢
mecanice. Divergenta va fi de m

ti): Proiectoarele vor fi amplasate astfel incat sa asigure
orice directie. Ambele proiectoare vor fi telecomadate din
€. Proiectorul va avea ca sursd LED-uri cu temperatura de
’e'lmpilor cu Xenon, pentru o iluminare puternica. Lampa cu
50.000 ore. Reflectorul va fi din aluminiu navalizat tratat si
u reflector de sticla datoritd rezistentei scazute la socuri
inim 10°, pentru iluminarea unei zone largi in regim de

cdutare. Distanta acoperitd cu minim 1 Lux va fi de minim 650 m. Sistemul de miscare in
elevatie si rotatie pland va avea urmétoarele performante minime: Rotatie in plan orizontal de
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minim 375°; Reglaj in elevatie de minim +35°; Viteza de miscare reglabila atat in elevatie cat
si In plan orizontal, minim in plajele de 1-20°/secunda pentru rotatie si 1-10°/secunda pentru
elevatie. Ansamblul mecanic de orientare a proiectorului va fi incdlzit, pentru operare optica
pe timp de iarnd. Tot ansamblul exterior va fi incapsulat cu regim de etansare IP66.

- Sistem de Lumini de Navigatie: conform COLREG; toate lampile de navigatie vor fi cu
LED; panou sinoptic si de control montat in pupitrul de navigatie, cu accept de tip specific;
panoul de control va avea minim urmatoarele functionalitati incorporate (afisarea starii fiecarei
lampi de navigatie, test, alarmare acustica si buton de resetare a alarmei, accesare configuratii
standard pre-programate minim pentru ,,at sea”, ,,at anchor” si ,,restricted manoeuvre”.

- Sistem Electro-Optic cu Camerd Termicd: include camera termicid si camera de zi;
girostabilizare In minim 2 axe; rotatie continud de 360° si de £90° in elevatie; controller cu
afisaj LCD cu joystick si buton rotativ si cu taste pentru accesare rapidd a diverselor functii,
permite selectia directa a diferitelor moduri de lucru; posibilitatea setdrii de moduri de scanare
automate pe sectoare inguste (cca. 40°), medii (cca. 80°) si largi (cca. 160°); unitatea externa
etansd la nivel minim [P66; monitor naval cu accept de tip, TFT color, cu diagonala de 197, cu
Dimmer, iluminare de minim 300 cd/m?, contrast de minim 2000:1, montat in pupitrul de
navigatie, cu acoperire din sticla anti-reflexii.

- Camera cu senzor termic in IR cu lungimea de undd de 7 - 14 pum, cu rezolutie de minim
640x518 pixeli; codare video - PAL; frecventa de cadre de minim 25Hz; cAmp vizual orizontal
de cca. 18°; zoom digital de 2X si 4X. Performante de descoperire tinte standard (in conditii
standard): om (1,8x0,5m) la minim 0,6 mile marine / ambarcatiune (4x1,5m) la minim 2 mile
marine.
- Camera de zi color; iluminare minima de maxim 1,5 lux; rezolutie de cca. 530 linii TV;
codare PAL; zoom optic de minim 10X; cAmp vizual orizontal la zoom 1X de minim 55°.

SISTEM DE COMUNICATII
Sistemul de comunicatii include echipamentele G.M.D.S.S., alte comunicatii radio, sistemul
de comunicatii interne si un echipament de comunicatii acustice pe distante mari.
Sistemul G.M.D.S.S. va fi configurat pentru zona A3, farda NBDP sau dublarea terminalului
Inmarsat C.

SISTEMUL G.M.D.S.S. va fi format din;
- 1 x EPIRB.
-1 x SART.
-2 x VHF Port G.M.D.S.S.
- 1 x Receptor NAVTEX.
- 2 x Radiotelefon VHF cu DSC Clasa A.
- 1 x Statie Radio MF/HF cu DSC Clasa A.
- 1 x Terminal Inmarsat C cu SSAS si LRIT.
- 1 x Receptor Dedicat GNSS pentru echipamentele G.M.D.S.S.
- Sursa de Alimentare de Rezerva.

Cerinte functionale si caracteristici tehnice pentru SISTEMUL G.M.D.S.S.:
- EPIRB: categoria I, cu carcasd si releu hidrostatic; accept de tip MED; functionare standard
pe 406MHz si 121.5MHz; receptor GPS incorporat; capacitate tipica de operare continud pe
bateria interna de 96 ore; inlocuire baterie la 5 ani.
- SART: accept de tip MED; functionare in banda X RADAR, 9,2 - 9,5 GHz; capacitate tipicd
de operare continud pe bateria internd de minim 12 ore dupid minim 96 ore 1 ,standby”;
inlocuire baterie la 5 ani.
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D: 21 canale simplex; putere emisie minim 2,5 Watt si |
Watt selectabile; putere audio in difuzor incorporat de minim 0,4 W; etans la | m adancime
pentru 30 minute; baterie primarz} litiu cu inlocuire la 5 ani; operare cu bateria primara de
minim 16 ore in regim de lucru (IQ%TX-'I 0%Rx-80%Stby); se livreaza si cu acumulator Litiu-
Polimer si incércator. i

- Receptor NAVTEX: accept de ti;‘p MED:; fard imprimanti, cu memorie de mesaje si afisare pe
display; receptie simultand pe 2 canale, 518 kHz si selectabil, in functie de zona, pe 490 kHz
sau 4209,5 kHz; permite selectia ltipurilor de mesaje si a statiilor de coastd; display mare, cu
diagonala de minim 14 c¢m cu Dimmer; memorie de mesaje de minim 200 mesaje / canal
pentru cel putin 70 ore de la rect ptie; posibilitate de salvare a minim 50 mesaje pentru uz

_ VHF Port GMDSS: accept de tip ME

:

ulterior; interfatare cu receptor GPS extern pentru sincronizare timp si selectie NAVAREA; se
livreaza cu antena dedicata. ‘

- Radiotelefon VHF cu DSC ¢lasa A: accept de tip MED; toate canalele simplex si
semiduplex; putere de emisie 25W/1W selectabild; buton de acces ch 16; dual-watch; reglaj
squelch; receptor de veghe DSC cu antena separatd; port de intrare date GPS; port de intrare
date AIS si facilitate selectie c:orerondent pentru apel DSC; tastaturd alfanumericd compactd
completd; buton de DISTRESS acoperit cu protectie mobila; display LCD de dimensiuni mari,
cu diagonala de minim 95 rqdn; inregistrare automatd pentru ultimele 120 secunde
receptionate; putere audio maxima in difuzorul incorporat de minim 2 W, se livreazd cu
Jhandset” (cu microfon si difuzor, tip telefon); antene navale cu castig de 0 dBd pentru
emisie/receptie si pentru receptia de veghe DSC cu elementul radiant acoperit cu fibréd de sticld
acoperitd cu vopsea poliuretanica §i elementele metalice din otel inox sau cromate anticoroziv.
- Statie Radio MF/HF cu DSC Clasa A: accept de tip MED; toate canalele ITU maritime;
putere de emisie 100 Wpep in banda MF si 150 Wpep in banda HF; receptor de veghe DSC cu
scanare pe cele 6 canale din benz}ile MF si HF cu anteni separatd; port de intrare date GPS;
tastaturd alfanumericd compacti completd; buton de DISTRESS acoperit cu protectie mobild;

display LCD de dimensiuni mar

difuzorul incorporat de minim 5

telefon); antene navale cu lungim
4 m / sau antend activa pentru rec
sticld acoperitd cu vopsea poliu

, cu diagonala de minim 95 mm; putere audio maxima in
W; se livreazd cu ,handset” (cu microfon si difuzor, tip
oa radiantd de minim 6 m pentru emisie/receptie si de minim
eptia de veghe DSC cu elementul radiant acoperit cu fibré de
retanicd si elementele metalice din otel inox sau cromate

anticoroziv; blocul de acord automat cu antend se va monta la exterior.

- Terminal Inmarsat C cu SSAS

TFT color incorporat, cu diagona
externd USB pentru stocare mes
instalat pe terminalul de mesaje;
butoane de alarma externe, insta

si LRIT: accept de tip MED; terminal de mesaje cu display
la de minim 107 si tastatura QWERTY compactd; memorie
agerie; buton de DISTRESS cu capac de protectiec mobil
functie LRIT activatd; functionalitate SSAS inclusd, cu 2
late ascuns si posibilitate de test; antend activa instalatd in

suprastructurd; imprimanti dedicatd, cu printare directa si tractor de hartie tip rola.

- Receptor Dedicat GNSS pentru

sateliti GPS; functionalitate EGN

maxim 15 m 2DRMS (95%) si de

poate fi incorporat in terminalul

vitezd si timp catre echiparnent

Receptorul NAVTEX.
- Sursa de Alimentare de Rezerv
pentru alimentarea intregului si

echipamentele GMDSS: functionare pe minim sistemul de
OS incorporatd; acuratete de pozitionare in mod autonom de
maxim 8 m 2DRMS cu EGNOS; rata datelor la iesire 1 Hz;
Inmarsat C sau independent; va furniza datele de pozitie,
ele VHF si MF/HF cu DSC, Terminalul Inmarsat C si

a: grup acumulatori fard intretinere, de capacitate suficienté
stem GMDSS pentru minim 6 ore in regim standard de

functionare in conditii de DISTRESS; incércator inteligent pentru grupul de acumulatori, cu
acept de tip dedicat GMDSS; pan;‘ou de alarmare si monitorizare stare acumulatori si regim de

incarcare/descércare.

¢
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ALTE COMUNICATII RADIO: }
- 3 x Radiotelefon Portabil VHF ll\laval. N B
- Modem GSM (pentru a permite comunicarea in reteaua GSM aleasa de utilizator si in afara

ariei standard de acoperire pentru terminale portabile).

|
Cerinte functionale si caracteristici tehni‘ce pentru ALTE COMUNICATII RADIO:

- Radiotelefon Portabil VHF Naval: conformitate R&TTE; etans minim nivel IP57;
flotabilitate pozitivd; toate canalele VHF navale simplex si semiduplex, buton de acces direct
in ch 16, dual-watch, tri-watch; scanare programabild; reglaj squelch; putere de emisie minim
6 Watt/1 Watt selectabild; putere audio maxima in difuzorul incorporat minim 650 mWatt;
afisaj LCD mare cu iluminare in regim de noapte; acumulator Li-lon / Li-Polimer pentru
operare de minim 8 ore in regim standard (5-5-90); incarcdtor din 220 vca; clips cu arc
metalic; antend heliflex.
- Modem GSM: conformitate R&TTE; se monteazi in timonerie, cu telefon standard conectat
si cu antena cu castig de minim 5 dBd montata in suprastructurd, conectata prin cablu coaxial
cu pierderi foarte mici; antena navald cu elementul radiant acoperit cu fibrd de sticla acoperita
cu vopsea poliuretanica si elementele metalice din otel inox sau cromate anticoroziv.

SISTEMUL DE COMUNICATII INTERNE / LOCALE:
- Intercom (statie de manevra).
- LoudHailer.

Cerinte functionale si_caracteristici_tehnice pentru SISTEM DE COMUNICATII INTERNE /
LOCALE:
- Intercom (statie de manevrd): dedicat pentru uz naval; certificat de cétre o societate
independent pentru uz naval, la bordul navelor maritime; va asigura toate liniile de
comunicatie necesare in conditii dé manevra, intre timonerie si toate locatiile vitale ale navei;
configuratia se va stabilii conform proiectului; postul central va fi in timonerie; va include,
dupa caz, locatiile ,,pupa”, ,,prova”, compartiment masind; postul central va fi previzut cu

SISTEM DE COMUNICATIE ACUSTI

Cerinte functionale si caracteristici tehn

microfon si difuzor incorporate, cu

reglaj de volum si cu microfon cu cablu de cel putin 5 m;

va avea functie de apel general / anunturi, prin care din timonerie se pot transmite mesaje citre
toate celelalte posturi simultan; posturile de pe punte vor fi previzute cu difuzoare etanse ce

functioneaza si ca microfon si but
functie de gradul de izolatie fon

n de apel, etans; posturile din camera masind si carma, in
ca, acolo unde se impune, vor fi previzute cu cisti si

microfon cu atenuare de zgomot a.rrrbiental si semnalizare opticd si acusticd a apelului.

- LoudHailer: se va folosi din timonerie pentru comunicéri verbale pe o raza de minim 100 m,
cvasi-omnidirectional; goarnd montatd in catarg cu protectie IP66 si sistem de incilzire

continud pentru evitarea formarii ¢
(conform standard), omnidirectiona

¢ condens si impotriva ghetii. Nivel de presiune acusticd
I, de minim 120 dB.

CA PE DISTANTE MARI - echipament dedicat.

ce pentru SISTEM DE COMUNICATIE ACUSTICA PE

DISTANTE MARI:

- Sistemul acustic de atentionare si
(sau similar), rezistent la foc, unul
metru, cu o greutate mai micd de
referiri la puteri acustice de tip ,

apelare trebuie sd aiba un corp din material compozit turnat
doud emitatoare acustice, capabile sa producd 143 db la |
15 kg (pentru o manipulare usoard). Nu sunt acceptabile
Ja varf”, deoarece acestea reprezintd masurdtoarea la. o

fractiune de secunda si nu performanta pentru exploatarea continua necesara in aplicatii reale.
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- Unitatea de control va avea o constructie robustd, astfel incat sa permitd utilizarea in orice

conditii de vreme, va fi prevazuti c

u un display LCD iluminat si buton rotativ pentru controlul

volumului i functia de pornit/ocprit. Pentru o eficientd sporitd in operare, unitatea de control va
fi prevdzutd cu butoane de dimensiuni mari (>1,5¢m diametru - operare cu minusi de

protectie), destinate urmétoarelor

functii: Play/Pause, Stop, Forward, Backward, Repeat,

Backlight, Tone.
- Unitatea de control va avea o capacitate de stocare a fisiereleor audio de tip MP3 de 2GB.
Aceasta va fi furnizata cu un software pentru crearea de fisiere audio de tip MP3 pe un PC si
cablu de transfer a fisierelor audio de pe PC pe unitatea de control.

- Unitatea de control va fi prevazutd cu un comutator de proiectie a sunetului pentru a ajusta
largimea directivitatii de Itransmisﬁe. O directivitate largd asigurd ca emisia este inteleasd si
auzitd in arii mari, deschise. O directivitate ingusta este folositd pentru a reduce reverberatia si
ecoul cand se comunicd langd cladiri, nave sau alte structuri de dimensiuni mari si pentru
cresterea distantei de propagare a sunetului.

- Unitatea de control va fi prevazutd cu un comutator pentru o functie de tip ,,Voice Boost”
(amplificare maritd de voce) pentru a oferi inteligibilitate cand se emite in medii zgomotoase
sau pe distante foarte mari.
- Unitatea de control va fi prevazutd cu un microfon, cu aceleasi cerinte de utilizare in
exploatare ca si unitatea de control, care va permite transmiterea de mesaje de voce de catre
utilizator, in functie de natura aplicatiei. Microfonul va avea functia de inregistrare mesaj voce,
prin care utilizatorul isi poate inregistra propriul mesaj de voce, pentru a putea fi re-transmis
prin instalatia acustica ori de cate ori este nevoie.

Caracteristici tehnice pentru SISTEM DE COMUNICATIE ACUSTICA PE DISTANTE MARI:
Performanta acusticad.
a. Putere maxima continud: 143 dB continuu SPL la 1 metru distantd.
b. Directivitate: +15° @ 1 kHz/-3Db.
¢. Distanta de comunicare:
- transmisie inteligibila de voce pand la 1000 metri.
- transmisie inteligibila de voce pand la 350 metri, in conditiile in care comunicatia
de voce se realizeaza peste un zgomot cu nivel de §8 dB.
- transmisie de tonuri de avertizare pana la cca. 1500 metri.

Performante de mediu.
a. Temperatura de operare la cald; conform MIL-STD-810G, Method 501.5, Procedure II,
Design type Hot, 60°C.
b. Temperatura de operare la rece; conform MIL-STD-810G, Method 502.5, Procedure II,
Design type Basic Cold, -33°C. ;
c. Temperatura maxima de stocare: conform MIL-STD-810G< Method 501.5, Procedure 70°C.
d. Temperatura minima de stocare: conform MIL-STD-810G< Method 502.5, Procedure -40°C.
e. Ploaie: conform MIL-STD-810G, Method 506.5, Procedure I, Ploaie in rafale.

f. Ceata salind: conform MIL-STD-8HOG, Method 509.5.

g. Vibratii: conform MIL-STD-167-1A.

h. Socuri: conform MIL-S-901D, Class I, Shock grade B.

i. Umiditate de operare: conform MIL-STD 810G, Method 507.5, Procedure II - Cicluri
agravate. |

J. Vibratie aleatorie: conform MIL-STD-810G, Method 514.6.

k. SRS Shock: conform MIL-STD-810G, Method 516.6, Procedure I, (Socuri functionale).

La oferta tehnica vor fi atasate rapoartele de test, furnizate de catre un laborator independent, pentru

indeplinirea standardelor de mediu mentionate mai sus.

Caracteristici mecanice:
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a. Greutate maxima: maxim 15 kg. (pentru usurintd in manipulare).
b. Constructie: Material compozit turnat, Aluminiu.

¢. Se livreaza cu sistem de orientare,

modificarea azimutului cu minim £6
Caracteristici electrice:
a. Consum: maxim 200 W in modul

manual, de catre operator ce permite rotirea cu 360° si

0]

ston”; maxim 75 W in modul ,,voce”.

b. Tensiune de alimentare: Curent Continuu, 24V + minim 15%.
Siguranta in exploatare: conform MIL-STD-1474D sau echivalent.

AVERTIZOR INCENDIU
Echipamentul este format din
temperaturd si flacard, amplasati conforn
detectorii folositi trebuie sd detind accep
va interfata cu sistemul de alarma genera
mod de test, alarme pentru foc in zong,
sistem, mod de gestionare a alarmelor fa
SERVICII:
- Inspectie Radio Initiala efectuatd de

panoul de control, alarmare senzorii detectori de fum,
n proiectului de executie. Atat panoul de alarmare cat si toti
t de tip pentru uz naval emis de un laborator recunoscut. Se
14 al navei. Va include cel putin urmatoarele functionalitati:
foc generalizat, senzor defect, defectiune generald, eroare
56, ete.

citre firma autorizata de citre Autoritatea Navald Romana.

- Punere in functiune a tuturor echipamentelor si sistemelor, de catre firme autorizate de fiecare

producitor,
respectiv.
- Instruire detaliatd in functionare,

cu documente de pun

ere in functiune, dublate de autorizatia producatorului

pentru fiecare echipament si sistem, efectuata de catre

personal tehnic autorizat specific de catre fiecare producétor in parte.

CERINTE PENTRU ASIGURAREA DE SERVICE:
- Echipamentele vor fi asigurate cu serv1ce local, cu posibilitate de interventie la nava in maxim

3 ore de la solicitare, cu personal ca
solicitate, 24 ore/zi, 7 zile pe saptdm

lificat si autorizat. Mobilizarea va fi asiguratd in conditiile
and, in orice perioada a anului. Cerinta este necesard avand

in vedere misiunile specifice ale nayelor SAR, care nu permit aménarea sau indisponibilizarea

acestora. ‘

- Amgurarea acestui regim de mterventle este inclusa in ofertd pe toatd perioada de garantie a
navei si va putea fi extinsa, in aceleasi conditii, pe baza de contract, in perioada de post- garantie.
- Ofertantul va pune la dispozitie declaratii de asumare a service-ului in perioada d de garantie §1

agrementul de semnare a unui rvonj:

ract post-garantie, pentru fiecare echipament si sistem, in

conditiile cerute de beneficiar, din partea unor firme specializate care sd indeplineascd minim

urmatoarele conditii:
- certificare ISO9001/ISO 1400 1‘

[SO 18001

- autorizare pentru service documentatd, din partea producatorului respectiv.

- experientd similard documentata.

_ autorizare societate de clasificare recunoscutd membra IACS, acolo unde regulile impun

aceasta.

14. ALTE ECHIPAMENTE

Aceste echipamente vor fi instalate conform cerintelor clientului si normelor aplicabile.

Nava va avea minim de echipamente si spatii de depozitare pentru ele.

Fiecare nava va {1 dotata cu:
Echipamentele din cabine si de pe p
- Farfurii si ustensile bucatarie

nie.
pentru 6 persoane.
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- Kit lenjerie de pat pentru 6 persoane.

- Aparaturd de birou.

- Echipamente de curdtenie.

- Baloane de acostare gonflabile - 4 buc.

- Pasareld din aluminiu pentru acostare.

- Clopot nava.
Sanatate:

- Kit de prim ajutor conform normelor aplicabile navelor SAR, ce respectd cerintele IMO.

- Targa - 2 buc.
Echipament mentenanid.
- Set de scule de baza pentru mentenanta zilnica si mici reparatii.
- Pompa hidraulicd de rezerva.
- Un set de elici pentru ambele nave.
Echipament de stins incendri:

- 2 seturi de costume pentru pompieri (aparate de respirat, mésti, césti, jachete, pantaloni,

cizme).

- 2 topoare pentru pompieri.

- Furtun de stins incediu lungime 15 m (2 bucdti) si duze.

- 2 hidranti pe puntea princ:ipa‘lé.

- Pompd de apa pe benzind, depozitatd pe puntea pupa.
Echipamente de salvare:

- 2 plute de salvare conform SOLAS pentru 10 persoane.

- 6 costume de imersie conform SOLAS pentru echipaj (hidrotermice).

- 6 veste de salvare conform SOLAS, cu posibilitate de umflare automata si manuald,

flotabilitate minim 150 N.. |
_ 4 colaci de salvare conform SOLAS, (2 cu lumini, 2 cu fum).
- 2 céngi, cate una de fiecare parte a navel.
- Kit de semnalizare avarie in icaz de distress conform SOLAS.

- Plasa de salvare, Jason Cradfe.

- Plasa MOB |

. 2slinguri salvare OUICK RESCUE STROP SAP,
- Accesorii pirotehnice conforh SOLAS.

- 6 costume de protectie de luc

ru pentru echipaj.

Specificatie tehnica costume de protectie de lucru pentru echipaj:

Costumele de protectie speciald din GORETEX sau echivalent , hidrotermice, pentru

utilizare intensiva, pentru echipaj

sunt formate din doua piese, impermeabile , pantalon si

jachetd cu gluga, de culoare bleumarin:

- Pantalonul va avea bretelele elastice, iar in zona inghinald si la genunchi vor fi prevazute

intarituri elastice.
- Jacheta, prevazutd cu buzunare

exterioare, orizontale, multifnctionale, acoperite de céte o

clapa de buzunar. Jacheta se va putea strange la mijloc si va fi prevazutd cu glugd ce poate fi
introdusa la guler (gulerul va fi conceput ca un guler pe gat, gen tunicd).
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- Costumul de protectie se va| confectiona in system laminat, in trei straturi (adica
membrane/folie impermeabild la apa, dar permeabild la condens este laminatd intre stofa de
fata 5i materialul de captuseald).

- Costumul de protectie va fi previzut cu benzi reflectorizante conform normelor SOLAS , cel
putin pe gluga, umeri i mangete, Fermoarele de la jachetd si pantaloni vor fi in doua sensuri
si vor fi protejate impotriva apei cu fante de acoperire suprapuse.

- Jacheta va fi inscriptionati pe spate si pe piept conform recomandarilor beneficiarului

- Manusi de protectie de culoare inchisa, cu 5 degete, antitaiere i anti - intepare, confectionate
din materiale rezistente: Kevlar acoperit cu piele naturala.

15. PROBE DE CHEU SI MARE
Probele se vor executa in conformitate cu cerintele societdtii de clasificare, recomandarilor

furnizarilor de echipamente si practicii in domeniul naval. Proiectul si documentatia finali,
inclusiv proiect tehnic si planuri de executie aferente vor fi predate Achizitorului in 5 exemplare
parte scrisd si desenatd si un exemplar electronic. Vor fi inaintate in dublu exemplar cartile
tehnice, de intretinere, coduri de piese pentru fiecare echipament, instalatie, utilaj, agregat, piesa
sau componenta, fixa sau demontabild aflata la nava, in original, precum si un exemplar in limba
romaénd pentru fiecare manual. }

Predarea navei si obtinerea acteldgr si permiselor necesare vor fi incluse in oferta initiala de
pret. \

16. CONDITII TEHNICE SUPLIMENTARE
Dotérile vor avea incluse in O'Fert% de pret initiala si piesele de rezerva (kit overhaul), trusele

de chei speciale, si instrumente de maisurare specifice fiecarui utilaj in parte.

Prestatorul poate schimba anumite solutii tehnice numai cu acordul achizitorului si al
societdtii de clasificare fard a schimba pretul ofertat initial.

La cererea Achizitorului, Prestatorul va prezenta situatia detaliatd pe puncte si subpuncte
fizice si valorice ale lucrarilor efectuate, sau ale celor ce urmeazi sa fie executate daci acest
lucru este necesar, fara a se schimba pretul ofertat initial.

Prestatorul se obliga si obtind toate avizele si permisele necesare pe durata derularii
contractului si vor fi incluse de acesta|in pretul ofertat initial.

Transportul navei din santier in Portul Constanta dana 78 va fi asigurat de catre prestator,
indiferent dacé nava este remorcata sau deplasata prin mijloace proprii.

Pe toatd durata lucrdrilor si desfasurarii contractului cheltuielile de diurna, cazare, masi si
transport atat pentru cei care raman cét si cei ce nu raman la suprvegherea lucrarilor vor fi
obligatia prestatorului si vor fi incluse in pretul ofertei. (Schimbul persoanelor ce asigurd
supravegherea serviciilor nu mai mult/de 5 persoane se va face odati la 3 luni calendaristice,)

Deasemenea Prestatorul va include in oferta de pret initiala toate consumabilele necesare
efectudrii probelor de mare.

Prestatorul va instrui personalul in ceea ce priveste operarea si intretinerea echipamentelor si
a navei, costul instruirii fiind inclus in pretul ofertei initiale.

Toate cheltuielile generate de constructia navei pe toatd perioada de desfasurare a
contractului va fi suportat de prestator.
11. TERMEN DE EXECUTIE SI GARANTIE
Termenul de garantie instalatii si echipamentelor va fi de minim 2 ani de la data punerii in
functiune
Termenul de garantie pentru sisternul de protectie al corpului navei este de minim 10 ani de la

data punerii in functiune.
Termenul de executie va fi de 12 luni.
Director Exploatare, T[ntocmit,
Cretu [ulian Sef Serviciu Tehnic
Pisica Cozmin
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