Parlamentul Romaniei

Camera Deputatilor Senat
LEGE

pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 22/1999 privind administrarea
porturilor si a ciilor navigabile, precum si desfisurarea activititilor de transport naval in porturi

si pe cdi navigabile
Parlamentul Romiiniei adopta prezenta lege:
Articol unic - Ordonanta Guvernului nr. 22 din 29 ianuarie 1999 privind administrarea porturilor
si a cdilor navigabile, precum si desfigurarea activititilor de transport naval in porturi si pe cii
navigabile, publicata in Monitorul Oficial al Rominiei, Partea I, nr. 42 din 29 ianuarie 1999, cu
modificarile si completarile ulterioare, se modifici si se completeazi dupa cum urmeaza:

1. Art. 2 se modifica §i va avea urmitorul cuprins:

Art. 2 - Prevederile prezentei ordonante se aplicii in porturi i pe cdi navigabile interioare, tuturor

navelor activititilor de transport naval si conexe acestora care se desfisoari in aceste zone.
2. Art. 3 se modifici §i va avea urmitorul cuprins:
Art. 3 - Prevederile prezentei ordonante nu se aplicd navelor militare, navelor din dotarea Politiei

de Frontierdi Romine, Politici Romine si Autorititii Nationale a Vamilor, porturilor militare,

Autoritatii Navale Romane, Administratiilor portuare si de cai navigabile din cadrul Ministerului,



precum si in Zonele in care se desfagoara in exclusivitate activititi militare, de ordine publica si

securitate nationalii pe perioada ciit executi activititi specifice.

3. La art. 4 alin. (2) se modifica si va avea urmiitorul cuprins:

(2) Ministerul isi indeplineste atributiile prevazute la alin. (1) direct sau prin Directia specializata
in transport naval denumiti in continuare directie, sau, prin delegare de competenta, dupa caz,
prin institutiile publice, regiile autonome si companiile sau societitile nationale, aflate in

subordinea ori sub autoritatea sa.

4, Art.6 se modifica si va avea urmitorul cuprins:

Art. 6 - Infrastructura de transport naval este constituitd din infrastructura portuari, apele
nationale navigabile, zonele de siguranti maritimi sau de siguranti ale cdilor navigabile
interioare, ecluzele, apiririle si consolidirile de maluri si taluzuri, yenalele de acces spre porturi,
platformele portuare, drumurile de acces in interiorul porturilor, ciile ferate din porturi,
instalatii si echipamente de supraveghere si coordonare a traficului i porturi §i pe caile

navigabile.

5, La art.7 alin (2) se modifica si va avea urmitorul cuprins:

(2) Portul cuprinde infrastructura portuari, respectiv totalitatea acvatoriilor, terenurilor,
constructiilor hidrotehnice destinate acostirii navelor si/sau aferente porturilor , senalelor,
canalelor navigabile artificiale si ecluzelor de acces in port, radelor, platformelor, ciilor ferate,
drumurilor de acces si intre dane, instalatiilor si echipamentelor de supraveghere si coordonare a

traficului in porturi si rade, aflate in perimetrul acestuia.

6. La art. 7, dupi alin. (3) se introduc 5 alineate noi, (4), (5), (6), (7), 5i (8) cu urmitorul cuprins:



(4) Terenurile portuare care fac parte din domeniul public al statului si fac parte din strategia de
dezvoltare a ciilor de comunicatii si a infrastructurii de transport. Lucririle de investitii care

vizeazd infrastructura portuari pe terenurile portuare sunt de utilitate publica.
(5) Terenurile portuare din domeniul public al statului se impart in urmitoarele categorii:

a) Terenuri aferente danelor, care sunt cuprinse intre cheurile i malurile naturale avind
functionalitatea de acostare a navelor in vederea operatiunilor de incircare/descircare sau
stationare, destinate operatiunilor portuare si primul drum public de acces, inclusiv ciile

ferate stabilite de administratie, care fac parte din infrastructura portuari.

b) Alte terenuri portuare destinate diverselor activititi portuare, in special cele referitoare

la depozitare, prelucrare, ambalare, pregatirea marfurilor pentru operare, etc.

¢)Terenuri apartinind infrastructurii portuare destinate activitatilor industriale si

serviciilor.

(6) Limitele terenurilor necesare desfiguririi activititii pentru toate categoriile de terenuri, se

stabilesc prin ordin al ministrului la propunerea administratiilor.

(7) Drumurile de acces din interiorul perimetrului portuar vor fi delimitate si marcate
corespunzitor astfel incit si asigure accesul rutier sau feroviar, dupi caz, la fiecare dand, in
parte. Circulatia vehiculelor se va realiza in conformitate cu regulile de stabilite pentru drumurile
publice. intretinerea si reparatiile drumurilor, atit rutiere cit si cdile ferate, se executa de
administratie sau operatorii portuari, dupd caz, la parametrii standard de utilizare conform

reglementirilor specifice.

(8) Accesul in interiorul perimetrului portuar va fi asigurat tuturer agentilor economici care isi
desfisoari activitatea in porturi, nediscriminatoriu, conform regulamentelor portuare;

7. La art. 9 alin (1) se modifica i va avea urmitorul cuprins:

(1) Radele portuare sunt zone din acvatoriile portuare destinate adapostirii sau statienirii navelor

in vederea intririi in port ori, in cazuri speciale, operirii navelor. Limitele radelor vor fi stabilite



de administratiile portnare, sau de administratia care detine in administrare/concesiune apele

teritoriale.

8. Art. 10 se modifici si va avea urmiéitorul cuprins:

Ministerul stabileste limitele teritoriilor portuare

9. La art. 12, alin. (1) se modifici si va avea urmiitorul cuprins:

(1) Dezvoltarea porturilor ale ciror terenuri apartin domeniului public al statului sau al unitatilor
administrativ-teritoriale se realizeazi in concordanti cu politica si cu programele de dezvoltare
elaborate de citre minister la propunerea administratiilor portuare si de cai navigabile sau de
citre unititile administrativ-teritoriale, dupi caz. Programele si directiile de dezvoltare se vor

face prin consultarea operatorilor portuari.

10. La art. 12, dupi alin. (4) se introduce un nou alin.(5), cu urmitorul cuprins:

(5) fondurile pentru investitii se constituie din urmaitoarele surse:

a) Bugetul de stat prin bugetul Ministerului.
b) Atragerea de fonduri externe
c) Alte surse legal constituite.
11. La art. 13, alin. (2) se modifici si va avea urmitorul cuprins:
(2) Toate investitiile in infrastructura sau suprastructura portuard, indiferent de modul de

finantare, se vor cuprinde in planul de dezvoltare al portului care va fi intocmit de investitor si

aprobat de Ministerul Transporturilor, in urma avizului Administratiei Portuare.

12. La art. 13, dupi alin. (2) se introduc 4 alineate noi (3), (4), (5) si (6) care vor avea urmitorul

cuprins:



(3) Investitiile in infrastructura si suprastructura portuard, realizate pe terenuri proprietate
privati vor putea fi efectuate cu avizul Ministerului Transporturilor, iar Autorizatiile de
construire se vor elibera de Administratiile locale conform legii privind autorizarea executarii

lucririlor de constructii.

(4) Prin exceptic de la Legea nr. 50 din 1991 cu completirile §i modificirile ulterioare,
autorizatiile de construire pe teritoriul portuar detinut in concesiune, se vor acorda de catre

Administratia portuari, in urma acordului obtinut de la Minister.

(5) Procedura de autorizare a executirii lucririlor de constructii incepe odata cu depunerea
cererii pentru emiterea certificatului de urbanism in scopul obtinerii, ca act final, a autorizatiei de

construire si cuprinde urmatoarele etape:
a) emiterea certificatului de urbanism;

b) emiterea punctului de vedere al autoritatii competente pentru protectia mediului pentru

investitiile care nu se supun procedurilor de evaluare a impactului asupra mediului;

¢) notificarea de ciitre solicitant a autoritiitii administratiei portuare sau de cale navigabila
cu privire la mentinerea solicitirii de obtinere, ca act final, a autorizatiei de construire,
pentru investitiile la care autoritatea competenti pentru protectia mediului a stabilit
necesitatea evaludrii impactului asupra mediului si a emis indrumarul, conform legislatiei

privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului;

d) emiterea avizelor si acordurilor, precum si a actului administrativ al auterititii pentru
protectia mediului competente privind investitiile evaluate din punctul de vedere al

impactului asupra mediului;

e) elaborarea documentatiei tehnice necesare pentru autorizarea executdrii lucrarilor de

constructii, denumiti in continuare documentatie tehnica - D.T.;

f) depunerea documentatiei pentru autorizarea executirii lucrdrilor de constructii la

autoritatea administratiei portuare sau de cale navigabila;

g) emiterea autorizatiei de construire.



h) valabilitatea autorizatiilor este de maxim 12 luni, perioada in care investitorul are

obligatia si inceapa lucririle.

(6) Planurile de Urbanism Zonal (PUZ) se vor realiza de administratii $i vor fi puse la dispozitia
administratiilor locale pe raza cirora sunt teritoriile portuare, care il va include in Planul de

Urbanism General (PUG) al localitatii.

13. La art. 19 alin. (1) lit. b) se modifici si va avea urmaterul cuprins:

b) activititi conexe activititilor de transport naval, care cuprind:

1. a. serviciul public de siguranti in porturi si pe cdi navigabile interioare, denumite in
continuare serviciu de siguranti,respectiv: pilotajul la intrarea si iesirea din porturi,
intre danele aceluiagi port gi pe cdile navigabile interioare
b. servicii anexe serviciului de siguranta, precum . legarea-dezlegarea la cheu a navelor
maritime si fluvio-maritime §i remorcajul de manevri al navelor maritime in porturi;

2. Activititile in legituri cu operarea navelor, vor fi: incircarea/descircarea navelor,

depozitarea, stivuirea, amararea, sortarea, marcarea, paletizarea, pachetizarea,

containerizarea, insicuirea si alte activititi privind marfurile, agenturarea, curitarea
magaziilor navelor, alimentarea cu combustibil si lubrifianti catre nave si agenti economici

pe teritoriul portuar si cai navigabile, curiitarea si degazarea tancurilor navelor.
14. La art. 19, dupi alin. (2) se introduce un nou alin. (2') cu urmitorul cuprins:
(2") Activititile de transport naval care pot fi efectuate numai de ciitre operatori economici
autorizati, modul si criteriile de autorizare se stabilesc prin ordin al ministrului transporturilor la
propunerea administratiilor.

15. La art. 19, alin. (3) se modifici si va avea urmitorul cuprins:

(3) Nu se supun autorizirii Autoritatea Navali Romini, administratiile, precum si operatorii

.....



Autorititii Navale Romine operatorii economici care desfagoari activititi in care sunt implicate
nave si instalatii plutitoare deja autorizate de aceasta precum si personalul brevetat sau autorizat
de aceasta. Operatorii economici care desfisoard activititile previzute la alin (1) lit b) vor fi
autorizati de administratia portuari pe teritoriul cireia isi desfagoara activitatea in conformitate

cu alin (2).
16. La art. 20 alin (1) se modifica §i va avea urmitorul cuprins:

(1) Activititile previzute la art. 19 alin. (1) lit. b) pet. 1 lit.a. §i ¢) punct. 1. se asigurd de
administratii, direct sau prin intermediul unor operatori economici, in conformitate cu legislatia

in vigoare si sub controlul respectivelor administratii.
17. La art. 21, dupi alin. (1) se introduce un nou alin. (11) cu urmitorul cuprins:

(1') Operarea mirfurilor i/sau imbarcarea/debarcarea de persoane in puncte izolate, altele decit
cele previzute la art. 7 alin. (3) lit. d) pet. 1, se fac/face numai cu avizul Autorititii Navale
Romine, pe de o parte si, pe de altii parte, al Regiei Autonome "Administratia Fluvialad a Dundrii
de Jos" Galati sau al administratiilor de cii navigabile interioare in functie de zonele de
competentd ale acestora, dupd caz, si se aproba de citre minister, indiferent de forma de
proprietate asupra terenului pe care se face amenajarea respectiva.

i) In aprobirile de operare in punte izolate, vor fi specificate cantititile de marfa derulate si

natura mirfii, ciile de acces si conditiile de protectie a mediului.

ii) Ministerul prin administratiile portuare va institui un control strict in ceeace priveste
respectarea conditiilor stabilite la acordarea aprobirii de operare temporard in puncte

izolate,”

18. La art. 23, dupa alin. (4) se introduce un nou alin. (5) ca urmaitorul cuprins:

(5) In situatiile previzute la alin. (2) si (3), administratiile portuare respective functioneazi numai
cu autorizarea Ministerului. in porturile in care Ministerul a stabilit limitele portului si a

acvatoriului §i a infiintat o administratie aflatii in subordinea sa, nu pot exista sau infiinta alte



administratii portuare. Proprietarii de terenuri aflate in limitele portuare stabilite de minister in
conditiile prezentei legi au dreptul de a infiinta operatori economici avand ca obiect de activitate
operarea de mirfuri si persoane in conformitate cu legislatia si obtinind autorizarile de

functionare conform legilor romine.

19. La art. 24 alin. (1) lit. b) si ¢) se modifica, iar dupi lit. g) se adauga lit. h), i), §i j) care vor avea

urmiitorul cuprins:

b) s repare, si intretind si s3 mentini caracteristicile tehnice ale infrastructurii portuare, pentru
siguranta operatiunilor portuare;

¢) sa asigure facilititile legate de furnizare de energie electrici, api potabila si industriala,
canalizare si epurare ape uzate, retele de comunicatii. Refurnizarea facilitatilor se va face in
conformitate cu reglementirile legale stabilite de ANPC si ANRE. in cazul in care acestea nu
apartin administratiei, operatorul detinitor are obligatia si asigure aceste facilititi si pentru alti
operatori dacd administratia nu poate asigura prin alte mifloace i daci din punct de vedere
tehnic este posibil. Pentru refurnizarea facilititilor operatorii nu pot percepe tarife mai mari
decdt cele stabilite de administratie. Pentru asigurarea facilititilor previzute la lit. ¢),
administratiile pot incheia parteneriate cu operatorii portuari beneficiari ai facilititilor sau acte
aditionale la contractele de subconcesiune acolo unde acestea lipsesc sau sunt insuficiente.

h) sa intretind drumurile de acces existente pe teritoriile portuare. in cazuri exceptionale cu
acceptul ministerului si al autorititilor locale, administratiile portuare pot participa la

intretinerea ciilor de legaturi intre teritoriile portuare si drumurile nationale sau autostrizi.
i) s participe la interventiile in caz de dezastre, inclusiv poluiri;

j) sa asigure serviciile publice de siguranta in porturi si pe ciii navigabile interioare, denumite in
continuare servicii de siguranti, precum: pilotajul navelor maritime la intrarea si iesirea din
porturi, intre danele aceluiasi port si pe ciile navigabile interioare si remorcajul de manevra al

navelor maritime in porturi;

20. La art. 24 dupi alin. (1) se introduc dou alineate noi 1Y si (1%) care vor avea urmitorul

cuprins:



(1') Pentru desfigurarea activititilor avind ca scop ducerea la indeplinire a obligatiilor ce le
revin, administratiile se autofinanteazi prin veniturile proprii realizate in conditiile prezentei legi
si din fonduri de la bugetul de stat, alocate prin bugetul ministerului sau prin bugetele locale ale
unititilor administrativ-teritoriale, dupa caz.

(1%) Fondurile alocate de la bugetul de stat sau bugetele locale ale unitatilor administrativ-
teritoriale se vor utiliza numai pentru, intretinerea si repararea infrastructurii de transport si nu

vor putea fi utilizate pentru acoperirea altor cheltuieli ale administratiilor.

21. La art. 24 alin. (61) se modificii, iar dupa alin. (6) se introduce un nou alin. (7) care vor avea

urmitorul cuprins:

(6) Urmirirea apliciirii si respectirii regulamentelor portuare se face atit de citre Autoritatea
Navali Roménii cdt §i de citre administratii, care aplici si sanctiunile in cazul nerespectarii

acestora.

(7) Sa elaboreze planuri de dezvoltare si modernizare a infrastructurii portuare, in concordanti

cu cerintele agentilor economici, utilizatori ai infrastructurii.

22. La art. 27, dupi alin. (3) se introduce un nou alin. (4) cu urmitorul cuprins:

(4) Programele prevazute la alin. (1) vor constitui baza criteriilor de performanti a contractelor

de mandat aplicate conducerii administratiilor
23. La art. 30, dupi alin. (9) se introduce un nou alin. (10) cu urmitorul cuprins:

(10) Pentru a asigura transparenta si un climat nediscriminatoriu in relatiile cu operatorii
economici utilizatori, administratiile portuare vor redacta si publica pe site-urile proprii
contracte cadru specifice fiecirui tip de operatiune juridicd, subconcesiune, inchiriere sau de
prestiri servicii. in termen de 60 de zile de la data publicirii prezentei legi in Monitorul Oficial,
Ministerul va elabora si stabili contractele cadru de subconcesiune a terenurilor portuare

apartinind domeniului public. Contractele cadru pentru inchirieri si prestiri de servicii vor fi



intocmite de fiecare administratie in parte. inainte de publicare, contractele vor fi puse in

dezbatere publica pe site-urile Ministerului sau ale administratiilor.

24. Art. 31 se modifica si va avea urmétorul cuprins.

(1) Punerea la dispozitia utilizatorilor de citre administratii a terenurilor portuare care apartin
domeniului public se face numai prin contracte de concesiune, subconcesiune sau inchiriere, in
conditiile legii. Subconcesionarea terenului portuar care apartine domeniului public al statului
aflat in administrarea administratiilor portuare, se va face cu scopul desfaguriirii in mod eficient a
activitatilor portuare definite prin prezenta lege.

(2) Utilizatorii previizuti la alin. (1) nu au dreptul si subconcesioneze sa inchirieze sau sa
cesioneze, in parte sau integral, terenurile portuare ce le-au fost subconcesionate. Asocierea nu
este permisd fardi acordul administratiei §i fard o renegociere a clauzelor contractului de
subconcesiune. Utilizarea terenurilor portuare ca spatii de depﬁzitare fard realizarea unui trafic
naval, conduce la renegocierea conditiilor contractelor de subconcesiune si dupd o perioada de
maxim 1 an in care nu se desfasoarii activitatea portuari stabilita, la rezilierea contractului de
subconcesiune.

(3) Activititile care vor fi desfagurate de citre utilizatorii prevazuti la alin. (2) sunt cele stabilite in
Capitolul IIT din prezenta lege. Orice alte activitati se vor putea desfisura numai cu acordul

administratiei si in conditii speciale, stabilite in functie de activitate.

25. La art. 32 alin. (2) se modificd si va avea urmiétorul cuprins:

(2) Caietele de sarcini vor cuprinde in mod obligatoriu cel putin:

a) suprafata/categoria de teren/scopul/destinatia/activititile pentru care se subconcesioneaza
infrastructura respectiva;

b) criteriile de performantd care vor trebui indeplinite de operatorii portuari sau economici,
beneficiari ai contractelor de subconcesiune:

1) pentru terenurile din catecoria a) volumul minim de marfi anual ce va fi operat

in/din nave prin danele aferente respectivei infrastructuri;
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2) pentru terenurile din categoria b) si ¢), volumul mirfurilor pregitite pentru
operare, valoarea investitiilor, cifra de afaceri si numirul de locuri de munci
create.

¢) modalitatea prin care se va diminua redeventa, respectiv se va aplica penalizarea, in cazul in
care criteriul de performanti va fi mai mare, respectiv mai mic, decit cel stabilit prin caietul, care
va avea in vedere urmitoarele:

1. in cazul terenurilor din categoria a), penalizarea pentru nerealizarea criteriului de
performanti stabilit prin contract va fi calculatd astfel incit si se compenseze veniturile
nerealizate de administratie ca urmare a neoperirii navelor. Penalizarile vor fi aceleasi
pentru categorii de terenuri i infrastructuri portuare similare. Redeventele vor fi
diminuate procentual cu procentul volumului de marfa depisit fati de volumul de marfa
stabilit prin contract si la solicitarea operatorului se pot acorda prelungiri ale contractului

de subconcesiune in limitele art 34 alin (a).

2. Pentru terenurile care nu au acces direct la mare sau calea navigabili respectiv terenurile

din categoria b) si c), criteriile de atribuire vor fi stabilite in ordinea importantei lor astfel:
2.1.volumul mirfurilor pregitite pentru preluare pe nave;
'2.2. valoarea investitiilor care devin bunuri de retur,

2.3. cifra de afaceri realizati din activitatea desfasurati in perimetrul portuar si

numirul de locuri de muncit permanente create.

Redeventele vor scidea procentual pentru criteriile de performanta depisite si vor creste tot

procentual in cazul sciderii criteriilor de performanti convenite prin contract.

3. In cazul in care operatorii portuari, nu pot asigura realizarea conditiilor minime de
exploatare eficientd ale acestora, aprobate prin ordin al ministrului transporturilor, vor fi
obligati sd elibereze infrastructura portuari, total sau partial, dacd prin contractul de

subconcesiune nu se prevede altfel;
d) masurile de protectie a mediului;

¢) valoarea redeventei;

11



f) regimul bunurilor rezlizate prin programele de investitii pe infrastructura de transport naval

subconcesionati la incetarea contractului de concesiune/subconcesiune.

26. La art. 32, dupi alin. (2) se introduce un nou alin. (3) cu urmitorul cuprins:

(3) Operatorii care isi propun sd investeasci peste 300 euro/mp, teren subconcesionat,
beneficiazd de termenul maxim de subconcesiune si este exceptat de la clauza de performanta

legati de volumul de marfa anual, pentru o perioadi de 10 ani.

27. La art. 33 literele a), b) si ¢) se modificd, iar dupa lit. d) se introduce o noud literd e) cu

urmétorul cuprins:

a) volumul minim de mirfuri ce trebuie operat anual in/din nave prin danele aferente

infrastructurii subconcesionate pentru terenurile din categoria a), si criteriile de performanta
pentru terenurile din categoria b) si ¢).

1. La stabilirea volumului de marfa realizat prin operatiuni de incarcare/descircare nave se

va tine cont de tipul cheului, dana de operare si categoriile de marfi, unitatea de masura

fiind tona conventionali/metru liniar de cheu sau se poate calcula si la TRN/metru liniar

de cheu.

2. Volumele de marfi stabilite, nu vor putea fi diferite in cadrul aceleiasi zone de operare cu

aceleasi caracteristici ale infrastructurii $i/sau sorturi de marfa.

3. Volumul minim de marfi pentru fiecare port in parte va fi aprobat prin ordin al
ministrului transporturilor, la propunerea administratiilor;
b) programul si valoarea investitiilor pe care ofertantul propune si le efectueze pe durata
contractului, precum si numirul mediu anrual al locurilor de munci nou create;
¢} Valoarea redeventelor pentru utilizarea terenurilor si infrastructurii portuare se vor stabili in
functie de categoriile de teren yi infrastructuri portuare, si vor fi calulate in functie de lungimea
acesului la api: cheului a suprafetei de teren si a gradului de amenajare a acestuia, cheuri, dane,

platforme, cii ferate etc.
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i. Pentru terenurile firi iesire la api redeventele se vor calcula in functie de gradul de

amenajare si facilititile pe care le ofera.
ii. Redeventele vor avea aceeasi valoare pentru aceeasi categorie de teren.

e) operatorii care opteazii pentru preluarea in subconcesiune a terenurilor din categoria a) la

pachet cu un teren de categoria b) sau ¢) vor avea prioritate la atribuirea contractelor.

28. La art. 34 se modificd partea introductivi, lit. a) si f), iar dupi i) se introduc doud litere noi, j)

si K) cu urmitorul cuprins:

Art. 34 - Contractele de subconcesiune vor cuprinde cel putin:

a) perioada pentru care se subconcesioneazi infrastructura. in cazul in care in oferta cistigitoare
s-a previizut efectuarea programelor de investitii, perioada contractului se stabileste tinindu-se
cont de valoarea si de perioada de amortizare a investitiei. Perioada contractului de
subconcesiune nu poate depisi perioada pentru care concesionarul previzut la art. 30 alin. (2) a
primit in concesiune respectiva infrastructura. in cazul in care in oferta castigitoare nu este
previzuti efectuarea unor programe de investitii corespunzitoare, perioada contractului nu poate
depasi 5 ani. in cazul in care pe parcursul derulirii contractului de subconcesiune
subconcesionarul doreste si efectueze investitii majore care conduc la cresterea gradului de
utilizare a infrastructurii portuare cu impact economic i social, contractul de subconcesiune se
poate prelungi pini la durata maxima posibili la data medificdrii si cu posibilitatea de a fi
prelungit cu cel mult jumitate din durata contractului de concesiune detinut de concedent.

f) penalizarea sau bonificarea pentru realizarea criteriului de performanta:

j) analiza modului de exploatare a teritoriului portuar de citre operatorii portuari care au
contract de subconcesiune, se face anual, iar in cazul neindeplinirii conditiilor minime timp de
maxim 5 ani contractul se reziliazi, iar operatorul portuar va elibera teritoriul portuar fira a
beneficia de nici un fel de compensatii pentru investitiile sau constructiile realizate si in curs de
realizare pani la data rezilierii contractului de subconcesiune.

k) la finalizarea contractului de subconcesiune. Subconcesionarul are dreptul de a subconcesiona
in continuare infrastuctura portuard si a inchiria bunurile realizate rimase in proprietatea

administratiei prin incredintare directi.
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29. Art. 35 se modifici si va avea urmitorul ceprins:

a) Inchirierea infrastructurii de transport naval care face parte din domeniul public este interzis.

b) Contractele de inchiriere existente se vor transforma in contracte de subconcesiune intr-o

perioadid de maxim 5 ani de la publicarea prezentei legi.

¢) Inchirierea infrastructurii portuare care face parte din domeniul privat, se va face pe baza

reglementirilor stabilite de proprietarul acesteia.

d) Administratiile portuare pot si inchirieze activele si elementele de suprastructura aflate in

proprietatea sau administrarea sa.

30. La art. 37, dupi alin. (2), se introduc trei alineate noi, (3), (4) i (5) cu urmatorul cuprins:

(3)Tarifele percepute navelor maritime care navigi pe ciiile navigabile interioare ale Rominiei si
in porturi se vor calcula si aplica numai in functie de tonajul brut si tonajul net, consemnate in
certificatul de tonaj eliberat de administratiile statelor sub pavilionul cirora se afld navele, in
conformitate cu Conventia internationalid de miisurare a tonajelor, incheiati la Londra la 23 iunie

1969, la care Romania a aderat prin Decretul Consiliului de Stat nr. 23/1976.

(4)Tarifele percepute navelor maritime firda marfa se vor calcula la tonajul navei in balast, iar

pentru navele de navigatie interioari la tonajul gol conform certificatului de tonaj.

(5) Navele care stationeazi in radid nu se taxeaza.

31. Art. 38 se modifici si va avea urmétorul cuprins:
Sumele obtinute din chirii, redevente si din tarifele prevazute la art. 37 constituie venituri proprii ale

administratiilor si se utilizeazi in conformitate cu legislatia in vigoare, dupi cum urmeazi:

a. Pentru functionarea administratiei, din veniturile realizate se vor putea utiliza un procent de
maxim 60%. Procentul va fi stabilit anual prin bugetul de venituri si cheltuieli al administratiei si

va fi unul din criteriile de performanti pentru conducerea executiva.

14



b. Profitul anual realizat de administratii va fi utilizat in proportie de 90% la fondul de investitii
si la completarea cheltuielilor pentru repararea i intretinerea infrastructurii portuare, iar 10% se

va distribui actionarilor si salariatilor.

¢. Modul de distribuire se va stabili de consiliile de administratie ale administratiilor.
32. La art. 41, alin. (1) se modifici si va avea urmitorul cuprins:

(1) Operatorii economici care desfisoara activititi de transport naval in porturi si pe ciile
navigabile interioare au obligatia s3 transmiti administratiilor in a ciror zona isi desfisoard
activitatea toate datele solicitate de citre acestea privind volumul mérfurilor care intrd sau ies in
si de pe teritoriul portuar, locatia/portul de incircare/descircare a mirfurilor, mijloacele de

transport operate si normele de operare.
33. La art. 41, dupi alin. (1) se introduce un nou alin. (1') cu urmitorul cuprins:

(1') Agentii economici care desfiisoard activitiiti conexe transportului naval sau alte activititi, sunt
obligati sii comunice administratiei datele principale ale rezultatelor activitatii lor. Administratia

va stabili si comunica fiecirui agent economic datele pe care urmeazi si le transmita.

34. Art. 42 se modificd si va avea urmitorul cuprins:

(1) Ministerul are dreptul de a controla administratiile in ceea ce priveste modul de administrare §i de
utilizare a infrastructurii de transport naval, modul in care respectd regulamentul portuar, precum §i
modul de indeplinire a obligatiilor ce revin statului din acordurile si conventiile internationale la care

Romania este parte, pe care administratiile au fost mandatate si le ducd la indeplinire.

(2) Din organele de conducere ale administratiilor vor face parte:
a) un reprezentant al Ministerului Finantelor Publice, licentiat in stiinte economice si cu
experientdi in domeniul economic, contabilitate, de audit sau financiar de cel putin 5 ani de la

data obtinerii diplomei de studii superioare;
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b) un reprezentant al ministerului sau administratorufui infrastructurii de tramnsport, cu
experienti de cel putin 5 ani in domeniul de activitate al regiei autonome si/sau in activitatea de

administrare de societdti comerciale ori regii autonome;

¢) 3 - 5 persoane, cu studii superioare in domeniul de activitate al administratiei §i cu minim 3
ani experientd in administrarea/managementul unor administratii, regii autonome, companii
sau societiti nationale profitabile din domeniul de activitate al administratiei, inclusiv operatori
economici din sectorul privat. Din consiliul de administratie poate face parte 5i un reprezentat al

organizatiilor operatorilor portuari si armatorilor.

(3) Functionarii publici selectati in conformitate alin. (2) pot face parte doar dintr-un singur

consiliu de administratie.

(4) Regiile i companiile nationale administratore a infrastructurilor portuare si de cai navigabile
nu se supun reglementirilor OUG nr. 109/2011 privind guvernanti corporatisti a intreprinderilor

publice, conducerea acestora fiind numiti prin ordin de ministru al transporturilor.

(5) Directorul general, va fi numit tot prin ordin de ministru $i va beneficia de un contract de
mandat pe o durata de 4 ani cu posibilitatea de prelungire pe aceeasi perioadi. Numirul de

mandate nu sunt limitate.

(6) Persoanele care vor face parte din conducerea executivi, inclusiv directorul general, vor avea

o experienti in domeniul de activitate al administratiei de cel putin 10 ani.

(7) La data intririi in vigoare a prezentei legi contractele de mandat incheiate in temeiul OUG wr.

109/2011 se reziliazi, firi plata de compensatii sau daune.

(8) La nivelul fiecirui port maritim inclusiv cele de pe Dundrea maritimi, se constituie
Comandamentul Portului format din conduciitorii administratiilor portuare si de cai navigabile,'
capitania portului, inspectoratul navigatiei civile, autoritatea vamali, politia de frontiera, politia
transporturi, reprezentantii autorititilor locale, intelegindu-se primirie si/sau consiliul judetean,

al prefecturii precum si un reprezentant al armatorilor si operatorilor portuari.

(9) Principala atributie a Comandamentului este de a analiza activitatea din domeniul portuar si
de a propune misuri de imbundtitire si rentabilizare a acesteia. Regulamentul de functionare a

Comandamentului Portului se va stabili prin ordin de ministru.
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35. Art. 46 se modifica si va avea urmitorul cuprins:

in porturile sau in zonele din porturi in care nu s-a instituit obligativitatea pilotajului
administratia poate impune ca navele, indiferent de pavilionul pe care il arboreazi, si solicite
administratiei portuare sau de ¢di navigabile pilot care va asista comandantul navei pe durata
navigatiei sau a manevrelor si/sau si fie asistate n timpul manevrelor de un
remorcher/remorchere , in cazurile in care:
a) navele sau incdrcitura acestora constituie o ameninare iminentd pentru mediu: aceste
categorii de nave si de mirfuri trebuie facute publice in prealabil prin regulamentul de
exploatare a portului sau prin avize citre navigatori;
b) navele au corpul, masinile sau echipamentele deteriorate si acestea influenfeaza in mod

substantial siguranta navigatiei, caz in care se va solicita si avizul capitaniei de port.
36. Art. 47 se modifici si va avea urméatorul cuprins:

(1) Serviciile de siguranti se desfigoard sub controlul statului, prin minister, respectiv prin
unitiitile subordonate, administratiile portuare si de cii navigabile.
(2) Se consideri serviciu public de sigurantd pilotajul navelor maritime la intrarea i iegirea din

porturi, intre danele aceluiasi port si pe ciile navigabile interioare.
37. Art. 48 se modifici si va avea urmatorul cuprins:

Serviciul de siguranti este prestat tuturor utilizatorilor care apeleazi la el, pe o bazi permanents,
nediscriminatorie, uniformi si continui, in conditii egale in ceea ce priveste calitatea, timpul si

pretul.

38. Art. 50 se modifica si va avea urmitorul cuprins:

(1) Pilotajul navelor maritime in porturile unde s-a instituit obligativitatea efectudrii acestui serviciu se
asigurd de catre administratiile portuare:

a) prin corpul de piloti apartinind administratier;

b) prin intermediul unor operatori economici specializati, autorizati in conformitate cu

prevederile art. 19 alin. (2), pe bazi de contract de cadru de servicii de asigurare a personalului
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brevetat necesar, care va contine criterii minime obligatorii, incheiat in mod nediscriainatoriu
intre administratie si respectivii operatori economici;

(2) Administratiile fac publice lista operatorilor economici autorizafi cu care au incheiat contracte
pentru pilotaj, tarifele practicate si facilitatile acordate de acegtia.

(3) Modul de derulare a serviciului de pilotaj al navelor maritime se aprobd prin ordin al ministrului
transporturilor.

(4) Tarifele pentru serviciul de pilotaj vor fi aprobate prin ordin de ministru la propunerea

administratiilor.

39. Art. 51 se modifica si va avea urmétorul cuprins:

(1) Pilotajul navelor maritime pe sectorul de Dunire cuprins intre rada portului Sulina si Braila se
desfigoard in conformitate cu prevederile prezentei ordonante si cu prevederile Conventiei despre
regimul navigatiei pe Dunire, semnatd la Belgrad la 18 august 1948, ratificati de Romania prin
Decretul nr. 298/1948.

(2) Tarifele de pilotaj pentru pilotajul navelor maritime prevazut la alin. (1) se propun de citre Regia
Autonomi "Administratia Fluviald a Dunarii de Jos" Galati si se aprobd prin ordin al ministrului
transporturilor.

(3) Pilotajul navelor maritime previzut la alin. (1), precum si manevrele de sosire §i plecare din
porturile Sulina, Tulcea, Galati si Briila se asigura de citre Regia Autonomi "Administratia Fluviala a
Dundrii de Jos" Galati:

a) prin corpul propriu de piloti;

b) prin piloti autorizati de citre Regia Autonoma "Administratia Fluviald a Dundrii de Jos" Galati, pe
bazi de contract de prestri de servicii incheiat in baza criteriilor impuse prin contractul-cadru de cétre
Regia Autonomi "Administratia Fluviald a Dunirii de Jos" Galati cu respectivii piloti ca persoane fizice
sau ca operatori economici autorizati in conditiile art. 19 alin. (2);

(4) Modul de desfisurare a serviciului de pilotaj previzut la alin. (1) se aproba prin ordin al
ministrului transporturilor. Manevrele de sosire si plecare previzute la alin. (3) presupun si

introducerea in prima dani de operare si scoaterea din ultima dana de operare.
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(5) Manevrele si pilotajul navelor maritime in porturile Sulina, Tulcea, Galati si Briila, cu exceotia
celor previzute la alin. (3). se efectueazi de citre administratiile portuare in conformitate cu prevederile

art. 50.
40. Art. 52 se modificii si va avea urmiitorul cuprins:

(1) Remorcajul de manevri al navelor maritime si fluvio-maritime in porturi previzut la art. 19
alin. (1) lit. b), pet.1 b. se asigurd de citre operatori economici autorizati de citre administratia

portuari, care are in administrare acvatoriul portuar.

(2) Administratiile fac publice lista operatorilor economici autorizati cu care au incheiat contracte
de utilizare a infrastructurii portuare in vederea efectuirii serviciilor portuare precum si tarifele

orientative practicate de acestia.

41. Dupai art. 52 se introduce un nou articol, 52', cu urmiitorul cuprins:
Art. 52!
(1) In cazul in care serviciul public de pilotaj se asiguri de administratii in conditiile art.50 alin.

(1) lit. b) si 51 alin.(3) lit.b) procedura de achizitie publicd va respecta art.13 lit.(e).

(2) Criteriile minime pe care trebuie si le indeplineasci prestatorii serviciilor de siguranti se
aprobi prin ordin de ministru la propunerea administratiilor. Administratiile au obligatia sa faca

publice procedurile de achizitie a serviciilor de siguranta.
42. La art. 66, dupi alin. (2) se introduce un nou alin. (3) cu urmaitorul cuprins:

(3) Controlul privind gestionarea veniturilor agentiei, altele decit cele provenite din cotizatii, se va

efectua anual de corpul de control al ministrului.

43. La art. 67, dupd lit. i) se vor introduce doui litere noi i'), respectiv 1%), iar dupi lit. o) se va

introduce o noui lit. o') care vor avea urmitorul cuprins:
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i') blocarea infrastructurii de transport naval ca urmare a scufuddrii unei nave sau a oricirei
instalatii plutitoare sau orice alt obstacol, marfa sau utilaje, pentru o perioadi mai mare de 30 de
zile,

i') distrugerea sau deteriorarea apiririlor de mal gi/sau a digurilor de pe ciile navigabile
interioare.

o') depozitarea marfurilor care depasesc greutatea maxima admisd comunicatd de administratie

pentru cheul, dana sau terenul portuar

44. Art. 68 se modifica si va avea urmiitorul cuprins:

Art. 68

(1) Contraventiile prevazute la art. 67 se sanctioneazi dupd cum urmeaza:

a) cu amendi de la 500 lei la 1.000 lei, pentru faptele prevazute la art. 67 lit. j), w), ab) si ac);

b) cu amenda de la 1.000 lei 1a 5.000 lei, pentru faptele prevdzute la art. 67 lit. i), r) §i v);

¢) cu amenda de la 5.000 lei la 10.000 lei, pentru faptele prevazute la art. 67 lit. g), p), s), t), u), x) §i
ad);

d) cu amendi de la 10.000 lei la 30.000 lei, pentru faptele previzute la art. 67 lit. d), e), ), h), k),
m), n), o) si 01);

e) prin derogare de la prevederile art. 8 alin. (2) lit. a) din Ordonanfa Guvernului nr. 2/2001 privind
regimul juridic a! contraventiilor, aprobati cu modificiri §i completéri prin Legea nr. 180/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare, cu amenda de la 100.000 lei la 500.000 lei, pentru faptele
previzute la art. 67 lit. a), b), ¢), 1), y), 2) si aa).

f) cu amendai de la 100.000 lei la 500.000 lei faptele prevazute la art. i') si iz)

(2) Avizele si autorizatiile emise fard respectarea procedurilor previzute de prezenta ordonanta si de
legislatia in vigoare sunt lovite de nulitate.

(3) Orice investitic realizatd fird obtinerea de avize si autorizatii in conformitate cu procedurile
prevazute de prezenta ordonanti si de legislatia in vigoare, precum si investitiile realizate fara
respectarea reglementarilor legale in vigoare se desfiinteaza pe cheltuiala proprietarului investitiei.

(4) Amenzile percepute pentru afectarea infrastructurii de transport, se vor constitui venituri la
bugetele administratiilor infrastructurilor de transport si se vor utiliza de catre administratii

pentru refacerea acesteia.
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45. La art. 69 lit. b) si d) se modifica si vor avea urmétorul cuprins:

b) de citre persoanele imputernicite de Autoritatea Navali Romina, in cazul faptelor previzute la

art. 67 lit. b), f), g), h), k), ), m), n), p), r), s), aa), ab) si ac);”

d) de ciitre persoanele imputernicite de administratii, in cazul faptelor previzute la art. 67 lit. d),

e), ihi'), ) 0), 0'), 1), w), ¥), W), x), y) si ad).

NOTA se modifici §i va avea urmitorul cuprins:

Art. 1 - Contractele de inchiriere a terenurilor portuare apartinind domeniului public, incheiate
intre administratiile portuare i de cdi navigabile interioare si operatorii economici inainte de
data intririi in vigoare a prezentei legi, rimén valabile pani la data expiririi in acazul in care

durata este sub 5 ani.

Art. 2 - Contractele previizute la alin. (1) si care au o durati mai mare de § ani, in termen de

maxim un an vor fi transformate in contracte de subconcesiune, in conditiile prezentei legii.

Art. 3 - De la data publicirii prin ordin de ministru, a volumelor de mirfuri precum si a

redeventelor, toate contractele previzute la art. (1) se vor modifica in termen de 30 de zile.

Art. 4 - in cazul in care operatorii economici refuzi si incheie contracte de subconcesiune, in
conformitate cu prevederile alin. (2), nu mai pot utiliza terenurile portuare i celelalte elemente de
infrastructurd portuarii care apartin domeniului public, urmind ca eventualele contracte de
inchiriere/subconcesiune pe care le-ar avea incheiate cu administratiile si se rezilieze. Terenurile
vor fi eliberate si predate in starea imitiald, situatia suprastructurii apartinind operatorilor

economici se va rezolva de la caz la caz, in conditiile legii.

Art. 5 — (1) Elementele de infrastructurid definite prin prezenta lege apartinind operatorilor
economici vor putea face obiectul contractelor de subconcesiune ca bunuri de retur. Valoarea va fi
cea declarata de operatorul portuar si existenta in evidentele contabile ale acestuia, si pe baza

cireia s-au achitat impozitele citre stat. Se va avea in vedere, de asemenea, gradul de amortizare
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-

a acestora precum si starea tehnica stabilitd prin expertiza comunai sau in caz de neintelegeri intre

operator i administrator prin expeitiza tehnica.

(2) In cazul in care valoarea rimasi se incadreaza in conditiile art. 32 alin (3), operatorul portuar

va beneficia de prevederile acestui articol.

Art. 6 - Elementele de suprastructurid apartinind operatorilor sau agentilor economici care au
beneficiat de un contract de inchiriere sau subconcesiune si care nu au fost cuprinse in contract ca
bunuri de retur, in cazul in care nu vor face obiectul unei intelegeri intre administratie si
proprietar, vor fi desfiintate astfel incit, la data finalizirii contractului, terenurile se vor preda in

starea initiali.

Art. (7) La data intriirii in vigoare a prezentei legi, prin derogare de la Legea nr. 50/1991 cu
modificiirile si completirile ulterioare, administratiile portuare din subordinea ministerului vor
elibera autorizatii de construire/demolare pentru constructiile realizate pe teritoriile pe care le

administreaza.
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