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1. INFORMATII GENERALE

Denumirea proiectului:
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2. DESCRIEREA PROIECTULUI

2.1.  Scopul si importanta proiectului

Pasajul Superior Curba Mare este amplasat in zona de sud-vest a portului Constanta-
Nord, pe drumul de legatura intre Poarta 6 si revizia de vagoane, intr-o curbd cu raza de 300 m
ce traverseaza 3 linii CF electrificate.

Acest pasaj peste liniile CF asigurd legétura auto pentru toate tipurile de autovehicule
spre/dinspre Poarta 6 si Poarta 7, dinspre/spre Poarta 5, Poarta 3, Poarta 1 si celelalte cai de
exploatare portuard dinspre nord si nord-est.

Pasajul a fost pus in exploatare in anul 1969, asupra acestuia efectuandu-se ulterior (in
anul 1996) numai citeva reparatii curente, ceca ce a condus la deteriorarea stdrii generale si
atingerea unui grad avansat de degradare.

Avénd in vedere necesitatea mentinerii parametrilor tehnico-functionali ai pasajului, in
conditiile perspectivei de crestere a traficului rutier greu ce il traverseazd, se impune
efectuarea de lucrari de reparatii capitale ale Pasajului Superior Curba Mare.

2.2.  Detalii de amplasament

Pasajul este orientat pe directia sud-nord in continuarea Pasajului Prelungire Curba
Mare dinspre Poarta 6, fiind alcatuit din cdile pe pasaj a partii carosabile si trotuarelor,
infrastructura si suprastructura pasajului, zonele de racord cu sferturile de con si rampele
pasajului. Cele 3 linii CF electrificate subtraverseazd in curbd pasajul, firul purtitor al
catenarei fiind fixat de grinzile pasajului de o parte si de alta a acestora (anexa 1-plan de
incadrare in zona).

Teritoriul portuar din porturile maritime apartine Domeniului Public al Statului pentru
care Ministerul Transporturilor si Infrastructurilor este titularul drepturilor de administrare si a
fost concesionat Companiei Nationale Administratia Porturilor Maritime SA Constanta
potrivit dispozitiilor Legii nr.219/1998 privind regimul concesiunilor, HGR 517/1998 si HGR
464/2003.

Pasajul studiat in prezentul proiect ocupa o suprafatd totald de teren in plan de 2438

Prin Certificatul de urbanism nr. 2500/04.08.2015 (anexa 2), eliberat de Primaria
municipiului Constanta se certifica folosirea actuald a terenului de zond activititi portuare,
precum si destinatia stabilitd prin planurile de urbanism si amenajare a teritoriului apobate:
constructii portuare, depozitare, industriale, CF.
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2.3. Caracteristicile proiectului

Principalele caracteristici constructive si functionale ale structurii existente

Drumul dinspre Poarta 6 spre revizia de vagoane si spre Poarta 5 traverseaza 3 linii CF
electrificate pe un Pasaj Superior cu oblicitatea de 67°.

Calea pe pasaj are o parte carosabild de 9,00 m si trotuare laterale de 1,50 m fiecare
(anexa 3).

Pasajul are 3 deschideri (11,60m +18,60m + 11,60m) si o lungime totald de 49,40 m,
din care lungimea suprastructurii de 41,80 m si zidurile intoarse la culei de 3,80 m fiecare.

Suprastructura este constituitd dintr-un cadru din beton armat cu 3 deschideri executat
monolit. Rigla cadrului este realizatd din 2 grinzi late cu dimensiunile 1,40 x1,35 m cu
indltimea constanta.

Infrastructura este alcituitd din 2 culei inecate din beton armat si 2 pile pe cate 2 stalpi
circulari ® 1,00 m din beton armat. Infrastructurile sunt fundate direct.

Aparatele de reazem sunt metalice, montate pe culei.

Parapetul pietonal este executat din elemente prefabricate din beton armat.

Racordarea cu terasamentele este realizatd cu sferturi de con pereate partial, (numai
sub pod).

Pasajul este iluminat insuficient.

Circulatia rutiera se desfasoard pe doud benzi, cate o banda de circulatie pe sens.

Pasajul se incadreaza in categoria de importanta B.

Expertiza_tehnicd cfectuati de catre expert tchnic atestat MLPAT in domeniul
constructii poduri — ing. Stinciuc Corneliu, la cerintele esentiale de calitate A4, B2, D, in baza
HG 925/1995, a indrumatorului aprobat cu Ordin MLPLT 777/2003, a normelor,
reglementarilor si legislatiei aplicabile din domeniu, a constatat urmétoarele deficiente :

» Structura de rezistenta prezinta la intrados infiltratii, eflorescente, segregari, exfolieri
si ciupituri ale betonului, zone fard strat de acoperire cu beton la armaéturi si cu
armaturi corodate;

» Banchetele culeilor prezinta infiltratii, segregéri si exfolieri ale betonului, iar la

bancheta de rezemare a culeii dinspre Poarta 5 prezintd zone cu dislocéri ale betonului.

Aparatele de reazem metalice tip rulou sunt ruginite si inglobate In murdarie;

Rampele de acces prezinta taséri, deformari, valuriri si crapéaturi;

Racordurile cu terasamentele sunt realizate partial cu sferturi de con pereate doar sub

pod si care prezintd burdusiri si deformatii pe zonele laterale podului;

» Calea pe pasaj este denivelata cu valuriri, crapaturi si gropi;

» Trotuarele prezintd imbracimintea si bordurile degradate, parapetul pietonal din beton
armat este degradat si distrus pe anumite portiuni, iar plasele metalice de protectie din
dreptul liniilor electrice de contact sunt ruginite si degradate;

V V.V

» Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie pe culei sunt degradate, apa curgand
prin ele pe infrastructura;
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» Gurile de scurgere nu au prelungitori, producénd scurgerea apelor pe grinzile cadrului;
> Pe exteriorul suprastructurii, pe partea de vest si pe zona liniilor de contact electrice
este fixatd o conductd metalica dezafectatd (fostd de abur);

Starea Tehnicd Generald a Pasajului Superior rezultatd si exprimatd In Indicele de
Stare Tehnica (Ist =) CI+) Fi=11+31=42), incadreaza Pasajul Superior analizat in clasa III de

stare tehnica — satisficatoare — fiind necesare lucrdri de reparatii si reabilitare.

Lucrdrile de reparatii necesare sunt urmaitoarele:

> Calea si elementele aferente

e Refacerea ciii pe pod si a elementelor aferente;

e Refacerea hidroizolaties,

e Refacerea imbracamintii pe partea carosabila si trotuare;

e Montarea dispozitivelor noi de acoperire a rosturilor pe culei;

¢ Montarea de parapet pietonal nou si parapet directional nou;

e Montarea de prelungitori la gurile de scurgere (sau eliminarea acestora prin
colectarea si scurgerea apelor dupa pantele longitudinale si transversale).

» Lucrdri la infrastructurd

e Reconditionarea aparatelor de reazem, metalice;

e Reparatii cu betoane speciale la banchetele culeelor;

e Completarea sferturilor de con si percerea acestora cu realizarea unei grinzi de
reazem la baza lor.

»Suprastructura

o Spélarea si curatarea tablierului la intrados pe intreaga suprafati;

¢ Reparatii cu betoane special la stalpii de rezistentd, la grinzi, la antretoaze si la
consolele trotuarelor;

e Protejarea pasajului la intrados si a stélpilor cu vopsele speciale.

» Rampe de acces

e Completarea rampelor si refacerea ciii pe rampele de acces;

e Realizarea de scari de acces si casiuri;

o Refacerea unor portiuni de parapet foarte greu, pe rampa Poarta 5, 1anga pod;
e Montarea de parapet tip semigreu pe rampa Poarta 6;

e Montarea unor stalpi de iluminat pe rampe;
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» Asigurarea scurgerii apelor pluviale;
e Refacerea trotuarelor pe rampe pe zona aferentd lucrérilor

Toate lucrdrile trebuie executate corelat cu programul de inchidere a liniilor CF
electrificate, ce subtraverseaza Pasajul.

Descrierea lucririlor proiectate

Avand in vedere complexitatea lucrérilor de reparatii atat pe pasaj, cat si la intrados si
pe zonele de racord si pe rampele pasajului, se recomanda ca executia lucrdrilor prevézute in
prezentul proiect si se facd cu circulatia publicd inchisd pe acest sector si devierea acesteia pe
alt traseu, precum si in corelare cu programul aprobat de autoritatea CFR pentru executia
lucrdrilor aflate in zona de influentd a liniilor CF electrificate. Lucrdrile proiectate sunt
urmatoarele:

a) Refacerea ciii pe pasaj

Aplicarea hidroizolatiei pe partea carosabild si pe consolele trotuarelor se va face cu
membrane hidroizolante polimer-bitum plasto-elastomerice armate cu iImpasliturd poliesterica,
de 5-6mm grosime prin lipire continud cu flacérd, dupd pregitirea prin corectarea cu mortar de
egalizare, a stratului suport si amorsarea acestuia cu amorsa epoxidicd impermeabild pe baza
de apa, pe toata suprafata, inclusiv pe trotuare. Pentru aerisirea stratului hidroizolant, in
consolele trotuarului se vor monta tuburi de aerisire @45mm din PVC la pozitiile prevazute in
proiect.

Dupi realizarea hidroizolatiei se va realiza imediat, In aceeasi zi, protectia acesteia
pentru a evita circulatia muncitorilor pe hidroizolatie. Nu se vor aseza sau depozita materiale
sau utilaje peste hidroizolatie. Se vor respecta prevederile normativului ANDS577-2002 privind
executia si controlul calitatii hidroizolatiei la poduri.

Stratul de protectie al hidroizolatiei se va executa pe o grosime uniforméa de 5 cm pe
toata suprafata, inclusiv pe trotuare, din beton clasa C25/30 cu agregate 0-16mm armat cu
plasd sudata @5-100x100mm.

Imbracamintea pe pasaj se va executa din 2 straturi de beton asfaltic BAP16 de 3,5 cm
fiecare, cilindrat la cald, pentru a se asigura o mai bund impermeabilizare in conformitate cu
prevederile Normativ AND 546 - 2002.

b) Refacerea trotuarelor

Lucrdrile de dezafectare a elementelor prefabricate din beton ale parapetului de
protectie si lucrarile pentru refacerea lisei trotuarului si de montare a unui nou parapet pictonal
se vor executa in corelare cu programul aprobat de autoritatea CFR pentru executia lucririlor
aflate in zona de influenta a liniilor CF electrificate.

Lisa trotuarului va fi realizatd din prefabricate din beton armat de 2 m lungime fiecare
avand piesele metalice inglobate pentru montarea parapetului pietonal, fixate de armatura
trotuarului si de conectorii montati in placa consolei.

Bordurile de delimitare fatd de carosabil sunt prefabricate din beton cu dimensiunile
20x25 c¢m, montate la 1,44 m de lisa trotuarului.

T ——— = o e e —— e T — r

Beneficiar: C.N. Administratia Porturilor Maritime S.A. Constanta 5



Memoriu de prezentare conform Ordinului MMM.P. nr 135/2010

=

Lucrdri de reparatii capitale pasaj superior la curba mare — incintd Port Constanta

Betonul de umpluturd va fi clasa C20/25 cu agregate 0 — 16 mm, turnat la nivelul c&ii
trotuarului, asigurdndu-se armarea si montarea parapetului metalic directional si a conductelor
PVC pentru instalatii. Aceste conducte, dacd nu sunt necesare, pot fi anulate sau reduse, dupa
caz.

Parapetii de protectie sunt de tip semigreu deformabil montati spre partea carosabila si
parapet pietonal din teavd montat la exterior pe lisa trotuarului, conform normativului
ANDS591-2005.

c¢) Dispozitivele pentru acoperirea rosturilor de dilatatie

Dispozitivele de rost ce se vor utiliza vor fi tip Freyssinet N50 sau similar si se vor
monta la nivelul céii la rosturile de pe culei , atat pe partea carosabild, cét si pe trotuare.

Pentru asigurarea continuitdtii nivelului, lucrarile pentru executia si montarea
dispozitivului de acoperire a rostului se recomandé a se executa dupd asternerea continud a
stratului de uzurd pe pasaj si pe zona de racord, peste locasul rezervat lucrdrilor pentru
dispozitivul de rost care va fi umplut initial cu material granular, prin decuparea prin tdiere cu
discul a acestui locas, curatirea materialului granular, montarea tubului de drenaj la nivelul
hidoizolatiei si executia armirii, betondrii grinzilor transversale, a ancorelor si buloanelor de
fixare si a dispozitivului de acoperire a rostului. Grinzile pentru fixarea dispozitivului de rost
vor fi realizate din beton C30/37 cu agregate 0 — 16 mm si armatura PC52.

d) Reparatii betoane la infrastructuri si suprastructuri si protectia acestora

Reparatiile la betoane se vor executa dupa dislocarea betonului necorespunzitor pe
suprafetele cu defecte (crapaturi, fisuri, exfolieri, segregdri, arméaturi fard acoperire, rupturi
colturi etc.) prin spargerea betoanelor necorespunzatoare, curatirea prin sablare cu apa/nisip si
pregitirea suprafetelor conform cerintelor si specificatiilor din fisele tehnice ale
producétorului de mortare speciale si repararea propriu-zisd cu produsele aplicabile.

Pentru protectia armaturilor Impotriva coroziunii i ca strat de aderentd se va proceda
la curidtirea acestora prin sablare cu nisip pand la luciu metalic (grad de sablare S2'%) si
aplicarea materialului monocomponent pe baza de ciment si adaos de polimeri.

Pentru reparatia betoanelor se vor aplica mortare speciale pe baza de ciment, cu aditivi
armate cu fibre, avand granulatia agregatelor de pand la 2 mm sau pand la 4 mm in functie de
grosimea stratului de reparat.

Protectia anticorozivd a betonului va avea rolul de a proteja structura de beton
impotriva actiunii agresive a factorilor de mediu (CO2 , SO2 ), precum si impotriva sarurilor.
Sistemul de protectie ce se va aplica, va realiza inchiderea porilor betonului, obtinandu-se o
suprafatd densd impermeabild, care va ldsa betonul sa respire si va da un aspect estetic placut,
betonului protejat.

Avand in vedere vechimea, actiunea factorilor de agresivitate si starea de degradare a
betonului pasajului, se recomanda aplicarea urmétorului sistem de protectie, alcétuit din :

e masa de spaclu cu mortar pe bazad de ciment cu aditivi si fibre , granulatia 0 —
0,3 mm, aplicatd manual sau prin torcretare ;
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e vopsea de protectie aplicatd in 2 straturi, manual sau cu pompa air-less.
Vopseaua, va fi pe baza de stiroacrilat, compatibild si cu o bund aderenti la
stratul suport si stabild la actiunea razelor UV.

e) Alte lucriri de reparatii si completiri la infrastructura

Reconditionarea aparatelor de reazem constd in curdtirea de rugina si ungerea pieselor
componente, lucriri ce se vor executa dupi reparatia betoanelor la bachetele culeilor.

Reparatia si completarea sferturilor de con se realizeaza prin:

e reparatia sferturilor de con existente prin refacerea pereului din zidérie cu piatra bruti
rostuitd cu mortar pe zonele degradate ;

e pentru completarea sferturilor de con, se va aduce taluzul la profilul initial cu inclinare
1:2, cu pamant compactat, peste care se va asterne un strat din geotextil de 400 g/mp si
se va executa un pereu din beton monolit de 10 cm grosime, cu beton de clasa C20/25,
armat cu plasa sudatd ®6 mm 100x100mm. Pereul va rezema la partea inferioard pe o
grinda de reazem din beton armat C20/25. Grinda de reazem va avea sectiunea 60x100
cm.

f) Lucriiri pentru scurgerea apelor si de refacere a scérilor si casiurilor

Scurgerea apelor de pe pasaj este asigurata de panta longitudinald a pasajului pe sensul
dinspre poarta 5 spre poarta 6 si pe rampa poarta 5. Nu sunt previzute guri de scurgere pe
pasaj.

Colectarea si scurgerea apelor de suprafatd de pe calea Pasajului se asigurd dupa
profilul transversal in lungul bordurilor catre caminul de colectare existent si cel proiectat,
aflate pe rampa Poarta 6. Debusarea acestora se va face cétre un descércitor din prefabricate
tip casiu existent pe taluzul de vest al rampei Poarta 6.

Colectarea si scurgerea apelor pluviale si de infiltratii din zonele adiacente de la baza
taluzelor se face prin reteaua existentd de santuri colectoare betonate, care necesita curatirea
de vegetatie , decolmatare si reparatia acestora , dupa caz.

La culeea poarta 6 , pe ambele taluze dinspre vest si est la marginile sferturilor de con,
se vor executa scari din beton pe taluz, pentru accesul sub pod. Sciérile vor avea balustrada
metalicd, montatd pe partea stAnga a sensului de coborare.

g) Lucriri de refacerea a cailor pe rampele de acces la pasaj

Lucririle pe rampe se vor realiza pe o lungime de 25 m de la capétul pasajului spre
Poarta 5 si pand la capatul pasajului urmétor spre Poarta 6, denumit Prelungirea Pasajului la
Curba Mare.

In sectiune transversald, pe rampa dinspre Poarta 5, partea carosabila are o litime de
7.80 m, cu profil ,,in acoperis" cu pante spre pértile laterale de 2%, trotuar lateral pe partea de
vest cu imbracaminte asfaltica cu latimea de 1,44 m, delimitat spre carosabil cu borduri 20x25
cm i acostament pe partea de est, delimitate spre taluze cu parapet tip foarte greu din zidarie
de piatra. Panta trotuarului va fi de 1,5% spre partea carosabild.

T
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In sectiune transversald , pe rampa dinspre Poarta 6, partea carosabild are o litime de
7.80 m, cu pantd unici spre partea laterald dinspre vest, cu trotuare laterale pe ambele parti cu
imbricaminte asfaltica cu latimea de 1,44 m, delimitate spre carosabil cu borduri 20x25 cm si
spre taluze cu parapet pietonal din teava. Panta trotuarelor va fi de 1,5% spre partea
carosabila.

Parapetii de protectie de tip foarte greu vor fi completafi si reparati cu ziddrie din
piatra cu mortar M100 la profilul si dimensiunile initiale.

Sistemul rutier pe rampe este dimensionat pentru trafic foarte greu cu urmatoarea
alcétuire:

- 50 cm fundatie piatra spartd 25 — 63 mm, asternuta pe substratul consolidat;
- 8 cm strat de baza din mixtura asfaltica AB31,5;

- 6 cm strat de legiturd din binder de criblurda BAD20;

- 4 c¢m strat de uzurd din beton asfaltic BA16.

h) imbunﬁtﬁtirea iluminatului pe pasaj
Acesta se va realiza prin suplimentarea cu cite o lampa similard cu cele existente, pe
fiecare din stalpii de la capetele pasajului.

i) Misuri de protectie impotriva influentei liniilor CF electrificate

Atat In perioada executiei lucrérilor, cat si in perioada de exploatare a obiectivului se
vor lua masuri de Inlocuire panouri metalice de protectie, protectia elementelor pasajului prin
legarea la prizele de pamant si alte masuri specifice, dupd caz.

Lucrdrile proiectate nu produc modificdri ale parametrilor tehnico — functionali
prevdzuti prin proiectul initial si vor asigura prelungirea duratei de viatd a Pasajului.

Ordinea generali de executie a lucrdrilor
- inchiderea circulatiei pe pasaj si instituirea restrictiilor de circulatie;
- delimitarea sectoarelor de lucréri, astfel:

e 2 sectoare laterale de cite 15,90 m fiecare, cuprinzand zonele zidurilor intoarse
(2 x 3,75 m), deschiderile laterale de la culei (2 x 11,57 m) si doud zone de 58
cm fiecare de la axul pilelor pana la o distanta de 3,50 m de axul liniilor CF de
tragere zona 3 si zona 5;
e 1 sector central de 17,5 m aflat deasupra liniilor CF, impértit in alte trei
sectoare aferente zonelor de influentd a liniilor CF electrificate zona 3, zona 4
si zona 5
- curdtirea vegetatiei silbatice din ampriza lucrdrilor si decolmatarea santurilor
colectoare pluviale;
- lucrari de reparatii si completare la sferturile de con;
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- decaparea cdii existente pe pasaj;

- dezafectarca fostei conducte de abur/apa caldd, amplasata pe partea de vest a
suprastructurii;

- dezafectarea elementelor parapetului pietonal si lisei trotuarului existent, pe
sectoare;

- refacerea hidroizolatiei pe partea carosabila si a trotuarelor si a sapei de protectie;

- montarea prefabricatelor lisei trotuarului si a parapetului pietonal, pe sectoare;

- legarea la priza de pdmant (la sind) si montarea panourilor de protectie;

- executia trotuarelor si montarea parapetilor de protectie, pe rampele pasajului;

- reparatii la betoane infrastructurd si suprastructurd si protectia suprafetelor, pe
sectoare;

- asternerea straturilor asfaltice pe pasaj si pe rampe;

- montarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie;

- montarea sistemului de reglementare a circulatiei: marcaje si indicatoare rutiere;

- receptia si punerea in exploatare.

Durata estimata de realizare a lucrérilor prezentate este de cca. 4 luni favorabile,
conditionat de programele de inchidere si restrictii aprobate de autoritatile CFR, pentru lucririle
aflate sub influenta liniilor CF electrificate da si de obtinerea tuturor avizelor necesare pentru
realizarea proiectului.
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3. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA,
EVACUAREA SI DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

3.1. Factorul de mediu apa

Portul Constanta este situat in sectorul meridional al tirmului roméanesc al Mirii
Negre, intr-un mic golf, intr-o regiune lipsitd de conditii naturale deosebit de favorabile, avand
coordonatele 44°09° latitudine N si 28°39” longitudine E. Nivelul aproape constant al apei cu
oscilatii neinsemnate, lipsa unor furtuni si vanturi puternice, frecvente, care sd perturbe
activitatea portuard si adancimea suficientd a apei mdrii au permis, totusi, dezvoltarea
activitatii portuare.

Marea Neagri este o mare semiinchisa, componentd a Marii Mediterane, de al carui
bazin se leagd prin mai multe strAmtori si bazine: stramtoarea Bosfor, Marea Marmara,
Stramtoarea Dardanele si Marea Egee.

Rezultatele circulatiei atmosferice si vanturile locale creeazd o miscare generala ciclica
a maselor de apa, relativ stabild. In rada, vénturile locale predominant nordice intensifica
curentul general nord-sud, iar vanturile sudice 1l franeaza, dacéd au viteze mai mari. Chiar in
conditii de calm, in dreptul litoralului roménesc existd un curent general nord-sud cu viteza de
3-50 cm/s. In acest caz masele de apa superficiale sunt impinse spre mal, iar paturile profunde
dau nastere la curenti compensatori dinspre mal spre larg. In cazul curentului sud-nord,
circulatia maselor de apa se face invers (Bondar, C., Roventa, V.)

In incinta portuard se inregistreazi curenti slabi, ce nu influenteazi manevrele si
activitatea portuara.

Din punct de vedere al resurselor de ape subterane, principalele structuri acvatice
din Dobrogea de Sud se dezvoltd in formatiuni carbonatate afectate de un puternic sistem
fisural carstic. P¢ baza criteriilor litostructurale si hidrologice s-au putut structura 3 sisteme
acvifere: Cuaterar, Sarmatian-Eocen si Cretacic-Jurasic

In zona studiatd, orizontul acvifer cel mai important este orizontul acvifer din calcarele
si dolomitele barremian — jurasice intdlnite in toate forajele executate la captirile de apa din
incinta portuard. (cf. ,,Documentatic tehnicd de fundamentare pentru foraj de explorare —
exploatare in portul Constanta’)

Alimentarea cu apa potabild a portului Constanta se face din doua surse:
- reteaua RAJA Constanta
- doua foraje, existente in zona Poarta 5 si in zona Poarta 2.

Alimentarea portului vechi, din zona de nord in care se afla si amplasamentul studiat
se asigura printr-un bransament la reteaua R.A.J.A. din OL si PREMO cu Dn=500 mm si L=
300 m. Conducta este prevazuta cu un apometru montat in zona Poarta 2. Apa furnizata in
acest sector provine din complexul “Calarasi”.
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Apele uzate menajere si industriale de la agentii economici de pe platforma portuara
sunt preluate de reteaua proprie de canalizare constituitd din tuburi de beton, conducte din
otel si PEHD cu diametre cuprinse intre 100 si 1000 mm si o lungime totald de cca. 27657
m. Ele sunt evacuate in noile statii de pretratare mecanica si de tratare ape uzate, sau, in caz
de avarie, in statia de pompare SPO apartinand R.A.J.A. Constanta.

Apele pluviale de pe platforma portuard, infiltratiile si izvoarele din zona falezei sunt
captate si evacuate prin reteaua de canalizare pluviald din tuburi de beton cu diametre
cuprinse intre 100-1400mm, tuburi PREMO cu diametre cuprinse intre 400-600mm si tuburi
de bazalt cu diametre de 150-300 mm, in lungime totald de cca. 34,5km, prin 33 de guri de
evacuare, 1n acvatoriul portuar.

Pentru lucrérile programate a se efectua la pasajul superior peste liniile CF din portul
Constanta Nord nu este necesara alimentarea cu apa.

In cazul personalului muncitor, pentru biut se va utiliza apa imbuteliats, din surse
autorizate iar pentru nevoi igienico-sanitare, in organizarea de santier vor fi amplasate toalete
ecologice previzute cu lavoare.

Masurile generale ce trebuie avute in vedere pentru asigurarea protectiei calitatii
factorului de mediu apa, sunt urmétoarele:

in perioada executirii lucririlor de refacere a obiectivului

e amenajarea corespunzatoare a organizarii de santier, Imprejmuitd si cu acces controlat;

e utilizarea toaletelor ecologice prevdzute cu lavoare, in numdr suficient in cadrul
organizarii de santier;

e depozitarea materialelor de constructii necesare si a deseurilor generate, numai in
spatiile special amenajate;

e stationarea mijloacelor de transport si a utilajelor in incinta organizérii de santier,
numai in spatiile special amenajate;

e se va interzice aprovizionarea cu combustibili a mijloacelor de transport,
echipamentelor, utilajelor, in zona unde se executa lucrari. Alimentarea cu
combustibili se va putea face fie numai din statii de distributie sau depozite de
carburanti autorizate, fie numai in incinta organizdrii de santier care se va realiza
pentru aceastd lucrare, in spatiu special amenajat si dotat astfel incdt sd se poatd
interveni In orice moment in cazul aparitiei unor scurgeri accidentale;

e se va interzice spdlarea mijloacelor de transport, utilajelor si echipamentelor utilizate,
in incinta santierului.

In perioada functionirii obiectivului nu se vor genera ape uzate si nici componenti
chimici daundtori mediului care, prin levigare, sd ajungd in apele subterane sau in cele de
suprafata.

e e e ——— e = — =
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3.2. Factorul de mediu aer

Regimul climatic in zona orasului Constanta este specific litoralului maritim,
caracterizat prin veri a caror cildurd este alternatd de briza mérii §i prin ierni blande, marcate
de vanturi puternice si umede dinspre mare.

In absenta unor obstacole naturale, zona litoralului romanesc este expusi unei
dinamici eoliene active.

in zona Constantei, frecventa medie cea mai ridicati se intilneste in cazul vanturilor
din directia Nord (21,5%), urmat3 de cele din directia Vest (12,7%) si Nord — Est (11,7%).

In ceea ce priveste principalele activititi generatoare de emisii in aer, desfasurate de
CN APMC, acestea sunt:

- producerea energiei termice si a apei calde menajere in centralele termice proprii;

- traficul rutier, maritim si feroviar in incintele portuare;

- operarea de marfuri vrac solid, in principal minereuri feroase si neferoase, cereale,

carbuni $i cocs;

- operarea de marfuri vrac lichid, in principal produse petroliere;

- constructii §i reparatii de nave in cadrul Santierului Naval Constanta;

In incinta portuard, zona in care este amplasat obiectivul la care se va interveni, se
invecineaza cu o serie de obiective in care se desfdsoara activititi specifice.

in perioada derulirii proiectului principalele surse de poluare sunt procesele de
ardere a combustibililor utilizati pentru deplasarea mijloacelor de transport si functionarea
utilajelor, principalii poluanti fiind in acest caz SOx, NOx, CO, particule in suspensie,
compusi organici volatili etc.

De asemenea, lucririle de reparatii ce fac obiectul proiectului pot determina in aceasta
perioada o crestere a cantitétilor de pulberi in zona amplasamentului.

In scopul diminurii impactului asupra factorului de mediu aer, in perioada executarii
lucrérilor se recomanda:

v imprejmuirea corespunzitoare a organizarii de santier;

v’ utilizarea echipamentelor si utilajelor corespunzitoare din punct de vedere tehnic, de
generatii recente, prevazute cu sisteme performante de minimizare a poluantilor emisi in
atmosfers;

v’ utilizarea de combustibili cu continut redus de sulf, conform prevederilor legislative in
vigoare;

v’ transportul, manipularea si depozitarea atenta a materialelor pulverulente;

v’ curitarea si stropirea periodicd a zonei de lucru, eventual zilnic dacd este cazul, pentru
diminuarea cantititilor de pulberi din atmosfera.

In perioada de functionare a obiectivului, principalele surse de emisii vor fi
reprezentate de traficul auto greu ce se va desfasura In zona.
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3.3. Protectia solului si subsolului

Din punct de vedere geomorfologic, zona portului Constanta apartine unitétii
structurale Dobrogea de Sud care constituie un sector mai ridicat al platformei moesice cu un
fundament cutat alcituit din sisturi cristaline si sisturi verzi.

Cuvertura sedimentard este formatd din depozite paleozoice, mezozoice, tertiare si
cuaternare. Aceste depozite sunt slab cutate sau necutate, caracterizate prin grosimi mici §i cu
lacune sedimentare numeroase cauzate de frecvente miscari pe verticala.

Depozitele ce compun fundamentul portului Constanta reprezintd cretacicul
(Senonian) si neogenul (Sarmatian). Peste depozitele sarmatiene sunt asezate nisipuri
cuaternare formand actualul fund marin. Grosimea stratului de nisip variazd in functie de
relieful depozitelor sarmatiene, de regimul valurilor si curentilor.

Portul Constanta este limitat pe zona vechiului tarm, de o faleza inalta, alcatuitd din
calcar sarmatian in adancime si sedimente loessoide din pleistocen la partea superioara.

Formatiunea calcaroasi de baza este foarte degradata si pe fasia de tdrm s-a extins un
strat de argild reziduala, cafenie, tare, cu fragmente calcaroase ascutite, distribuite neuniform.
In partea dinspre mare a portului, pe fundul marii, se afld in principal depozite detritice
asezate peste roca de bazi alcétuita din calcar sarmatian.

Intr-o zona antropizatd ca cea de fatd, poluarea solului poate apirea din mai multe
surse: ape menajere deversate necorespunzitor, deseuri menajere si industriale ale societatilor
comerciale din jur, emisii de la operatorii portuari ce ajung pe sol, transportate de vant.

in ceca ce priveste strict zona ce face obiectul proiectului, in cea mai mare parte
aceasta este constituita din suprafata betonatd, astfel incat se poate aprecia ca impactul asupra
factorului de mediu sol nu este unul semnificativ, atat in perioada executdrii lucrérilor cat si in
perioada functionarii obiectivului.

Lucrérile ce pot afecta in mod direct factorul de mediu sol/subsol sunt cele descrise la
punctul f) din cadrul capitolului 2.3- lucréri pentru scurgerea apelor si de refacere a scarilor si
casiurilor,

Atét in perioada executiei lucririlor de reparatii, cit si in perioada functionirii
obiectivului, , eventuale surse de poluare a solului sunt reprezentate de :

e scurgeri accidentale de produse petroliere, fie de 1a mijloacele de transport cu care
se card diverse materiale, fie de la utilajele, echipamentele folosite ;

e depozitarea de deseuri sau orice alt fel de materiale, necontrolat in afara spatiilor
special amenajate din zona obiectivului;

e tranzitarea sau stationarea autovehiculelor in zone necorespunzatoare.

Principalele masuri de diminuare a impactului asupra factorului de mediu sol/subsol
sunt:
v’ colectarea selectiva, pe categorii a deseurilor rezultate In urma lucrdrilor prevdzute in
proiect (deseuri din constructii si deseuri menajere) si depozitarea lor temporard in spatii
special amenajate pana la valorificarea prin societéti autorizate in acest scop;
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v’ este interzisd depozitarea temporard a desecurilor, imediat dupa producere, direct pe sol,
sau in alte locuri decit cele special amenajate pentru depozitarea acestora ;

v' se va urmdri transferul cit mai rapid al deseurilor din zona de generare citre zonele de
depozitare, evitdndu-se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si
aparitia astfel a unor depozite neorganizate si necontrolate de deseuri ;

v" in cazul aparitiei unor scurgeri de produse petroliere se va interveni imediat cu material
absorbant.

3.4. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Amplasamentul studiat este situat intr-o zona portuara, industriala si in cadrul sau nu s-
au evidentiat elemente de flora si faund deosebite sau care si necesite protectie ori conservare.

Téarmul roméanesc al Marii Negre, incluzand o suprafatd de 147242.9 ha a fost declarat
arie protejata fiind desemnat sit Natura 2000- ROSPA0076 Marea Neagra. Din aria protejata
au fost excluse Insd zonele portuare astfel Incét obiectivul analizat nu este situat in aria
protejata.

Reconstructia si functionarea obiectivului nu sunt de naturd si determine modificari
asupra unor ecosisteme acvatice sau terestre.

3.5. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

In anul 2008, la solicitarea CN APM SA Constanta, societitile VIBROCOMP KFT
Budapesta si S.C. VIBROCOMP S.R.L. Romaénia- Cluj —Napoca, au realizat lucrarea « Harta
strategicd de zgomot a Portului Maritim Constanta », conform cerintelor HG 321/2005
privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, care transpune in legislatia nationala
prevederile Directivei  Europene 2002/49/CE (DZA) privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiental.

In concluzia studiului de zgomot se precizeaza ci in urma masuritorilor, a calculelor
efectuate si a prelucrarii datelor pe parcursul elabordrii hartilor strategice de zgomot, s-a
constatat cd nivelul zgomotului, provenit din activitatea portuard - din punct de vedere al
emisiei surselor de zgomot industrial, al traficului feroviar si rutier- raméne - sub nivelul
admis de legislatie, de aceea nu a fost necesara elaborarea unui plan de actiune.

in perioada realiziirii investitiei nivelul de zgomot in zona amplasamentului, va fi
determinatd in principal de :
e Nivelul traficului rutier din zond, ca urmare a necesitatii de aprovizionare a santierului cu
materiale, echipamente si utilaje;
e cxecutarea anumitor lucrdri de constructii in santier, care presupun producerea unor
zgomote puternice;
e lucréri de incarcare-descércare a materialelor de constructii.
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in scopul diminuarii surselor de zgomot, in perioada realizarii investitiei se vor lua

madsuri precum :

> se vor utiliza echipamente si utilaje corespunzitoare din punct de vedere tehnic, de
generatii recente, previzute cu sisteme performante de minimizare a poluantilor emisi in
atmosferd, inclusiv din punct de vedere al nivelului zgomotului produs;

> utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic in vederea cresterii
performantelor;

» oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt in activitate;

» oprirea motoarelor autovehiculelor in intervalele de timp In care se realizeaza descarcarea
materialelor;

» folosirea de utilaje cu capacititi de productie adaptate la volumele de lucriri necesar a fi
realizate, astfel incat acestea sa aibd asociate niveluri moderate de zgomot.

» utilizarea de sisteme adecvate de atenuare a zgomotului la surse ( motoare utilaje, pompe
etc.);

In perioada functionirii obiectivului, principalele surse de zgomot vor fi determinate
de intensificarea traficului greu in zona, dar refacerea caii de pasaj si a parapetilor de protectie
vor putea contribui la o usoard reducere a nivelului de zgomot In aceastd sectiune datorita
fluidizéarii traficului.

3.6. Protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.
3.7.  Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Prin realizarea lucrérilor propuse nu se modificd functiunile prevazute in Certificatul
de urbanism si nu sunt afectate obiective de interes public. De asemenea nu se produc
modificéri ale parametrilor tehnico — functionali prevazuti prin proiectul initial.

Terenul pe care este amplasat obiectivul nu se afld in zona de sigurantd si protectie a
amenajarilor hidrotehnice, perimetre de protectie hidrogeologicd, in zone de protectie sanitari,
zong de risc de inundabilitate, alunecéri de teren etc.

In perioada de executie a lucririlor se vor implementa toate misurile necesare (unele
dintre ele recomandate si in prezentul material), astfel incéat acestea sd nu devind sursd de
disconfort.

3.8. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

In perioada executdrii lucrarilor de reparatii se preconizeazd generarca
urmdtoarelor categorii de deseuri:
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e deseuri menajere - acestea vor fi colectate in recipiente inchise, tip europubele si
depozitate in spatii special amenajate in cadrul organizérii de santier pand la
preluarea lor de cétre serviciul de salubritate ce deserveste zona portuara,

e resturi de materiale de constructii - se vor colecta pe categorii astfel incét sa
poata fi preluate si transportate in vederea depozitirii in depozitele care le accepta
la depozitare conform criteriilor prevazute in Ordinul MMGA nr. 95/2005 sau in
vederea unei eventuale valorificéri.

Analizand activitatile desfasurate in cadrul lucrarilor de reparatii propuse prin proiect,
se considera ca principalele tipuri de deseuri produse, codificate conform H.G. 856/2002,

sunt:
Tabelul nr. 1

Nr.crt Descrierea deseului Codificarea conform H.G. 856/2002

1 beton 17 01 01

2 Materiale plastice 17 02 03

3 Fier si otel 17 04 05

4 Pamant si piatra 17 05 04

5 Deseuri amestecate de materiale de 17 09 04

constructie si deseuri din demolari
6 Grit uzat 1201 16
7 Descuri menajere 2003 01

Lucrérile vor fi realizate dupa normele de calitate in constructii astfel incat cantitétile
de deseuri rezultate sa fie limitate la minimum.

De asemenea, se vor lua masuri ca aceste tipuri de deseuri sa nu fie depozitate in alte
locuri decét cele special amenajate pentru depozitarea acestora In incinta organizérii de santier
si In acest sens este importanta plasarea numarului corect de containere-pentru toate tipurile de
deseuri-la locul potrivit pe santier si la timpul potrivit.

Este important sd se urmdareascd transferul cit mai rapid al deseurilor din zona de
generare citre zonele de depozitare, evitindu-se stocarea acestora un timp mai Indelungat in
zona de producere si aparitia unor depozite neorganizate si necontrolate de deseuri.

In perioada functionirii obiectivului nu se vor genera deseuri.

3.9. Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Nu este cazul.
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4. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Nu sunt previzute in aceasta etapa.

St JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUIL DUPA CAZ, iN
PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE
CARE TRANSPUN LEGISLATIA COMUNITARA (IPPC, SEVESO,
COV, LCP etc.)

Nu este cazul.

6. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

e organizarea de santier se va amenaja in zona adiacentd celei pe care se realizeazi
interventia, pe pod, la capdtul dinspre Poarta 5 (anexa 4);

e sec varealiza imprejmuirea organizérii de santier;

e accesul 1n organizarea de santier va avea loc controlat, iar circulatia pe pod si sub pod
va fi intrerupta si deviat;

e se vor amplasa trei containere metalice ce vor avea functiunea de birou, vestiar,
depozit scule-unelte;

¢ santierul va fi dotat cu toalete ecologice prevazute cu lavoare;

e stationarea utilajelor si a mijloacelor de transport in incinta organizdrii de santier se va
face numai in spatiu special stabilit (platforma betonatd), dotat cu material absorbant ;

e in incinta organizdrii de santier se va amenaja o platformd pentru depozitarea
temporara a materialelor de constructii utilizate si a deseurilor generate;

e depozitarea temporara a deseurilor generate pe amplasament se va face pe categorii, in
containere etichetate corespunzator.

ik LUCRARI DE REFACERE / RESTAURARE A AMPLASAMENTULUI LA
FINALIZAREA INVESTITIEL iN CAZ DE ACCIDENTE SIUSAU LA
INCETAREA ACTIVITATII

7.1.  Lucriri propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei

Nu este cazul
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7.2.  Aspecte referitoare la prevenirea si modul de rispuns pentru cazuri de poluari
accidentale

In cazul unor scurgeri accidentale de produse petroliere, fie de la mijloacele de
transport cu care se card diverse materiale, fie de la utilajele folosite, factorul de mediu care
poate fi afectat este solul; in acest caz se recomandd achizitionarea de material absorbant
pentru interventia prompta.

Se recomanda amenajarea unor spatii corespunzitoare pentru depozitarea controlati a
deseurilor produse pentru a evita riscul ca aceste deseuri sd ajungd pe amplasamentele
invecinate sau sa fie depozitate necontrolat in incinta obiectivului.

Se recomanda ca beneficiarul si execute lucrdrile de constructii cu firme ce au
implementat un Sistem de Management de Mediu si sa solicite constructorului sa prezinte
procedurile de interventie in caz de aparitie a unor situatii de urgentd si/sau producere a unor
poludri accidentale.

Se recomanda de asemenea ca beneficiarul sd se asigure cid aceste proceduri sunt
operationale si eficiente.

7.3.  Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea obiectivului

Nu e cazul

7.4. Modalititi de refacere a starii initiale /reabilitare in vederea utilizirii ulterioare
a terenului

Nu e cazul.

8. EVALUARE ADECVATA

Amplasamentul pe care se va realiza obiectivul nu se afld in interiorul sau in
vecindtatea unei arii naturale protejate de tip Sit Natura 2000 astfel incat nu este necesara
declansarea procedurii de evaluare adecvata.

Intocmit,
ing. Selea Adriana

Data:15.10.2015
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