precum si finantarea elaborarii documentatiilor in vederea realizarii viitoarelor proiecte de
investitii.

in acest scop, Noul Master Plan al Portului Constanta va avea in vedere o cat mai
bunad abordare a urméatoarei perioade de programare 2014-2020, astfel incat sa se
incurajeze si sporeasca utilizarea instrumentelor financiare in cadrul politicii de coeziune a
Comisiei Europene.

Deosebit de importanta pentru activitatea Portului Constanta este conexiunea directa cu
transportul fluvial avand in vedere ca nu este doar port maritim ci si fluvial, prin facilitatile
de care dispune pentru operarea §i acostarea barjelor si legatura sa cu fluviul Dunarea prin
Canalul Dunére - Marea Neagra. Pentru portul Constanta traficul fluvial are o importanta
deosebita, acesta reprezentand 18% din traficul total in anul 2008.

Cantitati semnificative de marfuri sunt transportate pe caile navigabile interioare intre
Portul Constanta si tarile Europei Centrale si de Est: Moldova, Bulgaria, Serbia, Austria,
Slovacia si Germania.

Prioritar pentru portul Constanta este conectarea si contributia sa la infrastructura de
transport rutierd. Finalizarea lucrarilor la autostrada Bucuresti - Constanta, impreuna cu
breteaua care leaga portul cu autostrada, va asigura o accesibilitate mai buna $i mai usoara
la reteaua de drumuri nationale si europene. Proiectul dezvoltat de CN APM SA Constanta
Pod rutier de la km 0 + 540 peste Canalul Dunare - Marea Neagra” va contribui la
imbunatatirea accesibilitatii portului din punct de vedere rutier.

Portul ofera acces direct la reteaua feroviara nationala si europeana, prin propriul
sistem feroviar cu o lungime de aprox. 300 km. Lucrarile de modernizare aflate in curs de
desfasurare (lucrari pe linia de cale feratd intre Constanta si Bucuresti) vor asigura
optimizarea tranzitului feroviar, oferind un acces mai bun la pietele din Europa Centrala a
marfurilor vehiculate prin Portul Constanta. in prezent, in port, au fost demarate lucrarile
pentru proiectul “Dezvoltarea capacitatii feroviare in zona fluvio-maritima” care va spori
capacitatea facilitatilor de cale ferata din cadrul zonei fluvial-maritime a portului, cu efecte
pozitive asupra traficului de marfa.

Totodata, portul Constanta este conectat la reteaua nafionald de conducte, astfel
asigurandu-se legatura directa cu principalele rafinarii romanesti.

De asemenea, in partea de nord a portului Constanta se afla terminalul de produse
petroliere operat de Oil Terminal SA Constanta care ocupa o pozitie strategica in Zona Marii
Negre fiind cel mai mare operator pe mare, specializat in vehicularea titeiului, produselor
petroliere si petrochimice lichide si a altor produse si materii prime in vederea
import/exportului si tranzitului.

In acest context, considerdm ca initiativa de trecere a portului Constanta in administrare
locala trebuie luatd dupa analizarea temeinica a tuturor factorilor care contribuie la
asigurarea resurselor de finantare, inclusiv cele europene, astfel incat sa fie asigurat un nivel
ridicat de finantare pentru alinierea portului Constanta la reteaua europeana de transport
multimodal.

Cu stima,
MINISTRU
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