EXPUNERE DE MOTIVE

la proiectul de Lege privind ridicarea si derozitarea vehiculele
stationate neregulamentar

Ridicarea masinilor a devenit o reala problema la nivel national.
Zilnic sunt ridicate mii de masini pentru parcare neregulamentara,
in conditiile in care nu exista suficiente locuri de parcare. In
majoritatea cazurilor soferul este cel care a Zresit. Exista insa si
cazuri in care firmele de ridicari auto actioneazz abuziv.

Majoritatea abuzurilor comise impotr:va  Soferilor raman
necunoscute din diverse motive. Pe de o parte, se mizeaza pe faptul
ca unii soferi nu cunosc legislatia. Pe de al-a parte, soferii care
realizeaza ca s-a comis un abuz considera ca nu vor avea niciodata
castig de cauza in fata ce or care fac legea — firmele de ridicari auto,
Primarii, servicii de Politiz Rutiera - astfel incat ajung sa plateasca
taxa de recuperare a mas-nii fara si mai traga un semnal de alarma
privind abuzul comis. Si ru in ultimul rand, suat soferii care ar vrea
sa-si ceara drepturile in -nstanta, insa dupa c:= au platit o taxa de
recuperare cat salariul mediu pe economie (700-800 lei), nu mai au
resurse financiare pentru a achita serviciile unui avocat pentru
consultanta si reprezentare in instanta.

Ridicarea si depozita~ea masinilor stationa-e neregulamentar de
catre firme private in nums propiu este ilegala, raportat la dispozitiile
OUG 195/2002. Solicitarea de sume de bani cu titlu de
contravaloare a serviciilor de ridicare, trarisport si depozitare, de
catre firmele private este, de asemenea, ilegala. Art. 64 alin. 2
dispune, intr-adevar, ca aceste cheltuieli trebuie suportate de
detinatorul vehiculului.
Dar, asa cum aratam mai sus, ridicarea si depczitarea se poate face
exclusiv in numele autoritatii publice locale. Intre firma care ridica si
depoziteaza vehiculul si detinatorul autcovehiculului nu exista
raporturi contractuale privind prestarea de servicii de ridicare si
depozitare. Astfel ca nu exista nici obligatia de p ata atat timp cat nu
exista vreun contract intre cele doua parti. Este adevarat ca firmele
care presteaza astfel de servicii invoca Regulamente adoptate de
consiliile locale, care le-ar da dreptul sa procedeze astfel.

Art. 64 alin. 3 din OUG 195 /2002 dispune ca procedura dupa care
se face ridicarea vehiculelcr in astfel de situatii va fi prevazuta prin
Regulament. Insa, in intelesul OUG 195/2002, notiunea de
regulament are o definitie Jrecisa. Conform art.124 alin. 2 din OUG



195/2002, se prevede ca ,in termen de 3D de zile de la data
publicarii, Ministerul Administratiei sj Internelor va elabora

aproba prin hotarare a Guvernului.”
Astfel, acest regulament -1U este orice act de aplicare a ordonantei, ci

altfel, cate unul pentru fiecare autoritate locala in parte in functie de
tot felul de interese particulare), depasindu-si in mod vadit
atributiile, intrand in-r-un domeniu unie competenta de
reglementare apartine exclusiv Guvernului.

Aceste acte normative adoptate de consiliile locale sunt nule,
fiind adoptate cu depasirea atributiilor consiliil>r locale. In plus, ele
sunt nule si din perspectiva faptului ca acorda dreptul de a proceda
la ridicarea si depozitarea vehiculelor unor Persoane private, ceea ce
contravine OUG 195/200Z, asa cum aratam ma: sus.

Prin urmare, ratiunea proiectului legii prcpuse - care trebuie
respectata de toate regulamentele adoptate de administratia publica

pentru circulatie".

Avand in vedere ci nu exista locuri suficiente de parcare , nu
exista alternative de parcare, dar exista locuri -inde aj putea parca
fara a stanjeni traficul,

Tinand cont de faptul ca este mai mult decat evidenta lipsa de
preocupare in crearea de parcare, obtinere in mod ilegal si abuziv
(dar aparent legal si cuvenit) de fonduri prin jecmanirea propriilor
cetateni.

In dorinta de a nu se mai profita de imoosibilitatea noastra de
reactie in umplerea buzunarelor celor care comit zilnic abuzuri prin
ridicarea autovehicolelor Jroprietate personala, va propun spre
adoptare prezentul proiect cle lege.
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