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FASA] DENIVELAT IFMC
FILIMON SARBL™ CONSTANTA

RAPORT DE EXPERTLZA TEHNICA
- POD NOU -

CAP. . DATE GENERALE

1.1. Titlul lucrarii: PASAJ DENIVELAT IPMC _FILIMON SARBU® CONSTANTA
1.2. Titularul lucrarii: 5.C. - CONFORT URBAN S.R.L. - CONSTANTA,

1.3. Expert Tehnic: ing. FLOREA SABIN

1.4. Tema de prolectare: Stabilirea stari tebnice actuale si prevederea lucrarior
necesane ca podul sa corespunda legislatiel si normelor tehnice in vigoare,

CAP. Il. PREZENTAREA PODULUI

Bulevardul Aurel Viaicu din mun. Conslanta traverseaza in prezent soseaua
Filimon Sarbu (DN 3) si linile CF Bucuresti-Constanta denivelat, pe doua pasaje
superioare jpantive din beton precomprimalt execulate in pericade diferite

Primul pasaj pe directia Ovidiu-Constanta Port a fost executat in anul 1966, cu
2 benzi de circulatie, iar dublarea s-a facut cu un pasaj nou pe directia Constanta
Port-Ovidiu =i a fost executat in anul 1988, Pasajul nou a fost realizat tot cu 2 benzi
de circulatie rezulland astfel o traversare cu cale 2 benzi de circulatie pe fiecare
SEMNS.

In. anul 2004 s-au derarat lucrarile de reablilitare a pasajului initial, cel
construit in 1966. Pentru realizarea lucrarilor la pasajul vechi, acesta a fost inchis
tirculatiel. Circulatia rutiera a fost preluata integral de pasajul nou cu cate o banda
'-"_-'E circulatie pe fiscare sens. Lucranle |a pasajul wechi au fost sistate in 2005 din
ipsa: de fonduri. Aceste lucrari parte realizate si parle nerealizate nu permit

preluarea circulaliei pe pasajul vachi. In prezent circulatia rutiera se déstasoara
inlegral pe pasajul now.

Pasaj pe directia Constanta Port - Ovidiu (pasaj nou)

Pasajul a fost construit in anul 1986 si are lungimea lolala de 481,50 m si
lungimea suprastructurii 472 20 m




- neasigurarea scurgerii apelor (lipsa gurilor de scurgere si a sistemului de
colectare si dirijane a apelor pluviale la reteaua de scurgere ape pluviale a orasulul)

- existenta de straluri suplimentare de imbracaminte rutiera pe pod,

- rezemarea incorecta a grinzilor pe infrastructura,

In aceste conditii rezulla indicele de functionalitate F4=8.

F.5. Calitatea lucrarilor de intrefiners curenta

Indicele de functionalitale F5 esie in funclie de calilatea lucrarilor de
intrafirere.

Lipsa totala a lucrarilor de intretinere la rampele de acces, la sferturile de con,
la banchelele cuzinatilor, la trotuara, la parapeti, la rosturile de dilatare, etc

Rezulla indicele de functionalitate F5 = 8.

CAP. VL. STABILIREA STARII TEHNICE A PODULUI

Stabilirea starii tehnice a podului s-a facut in conformitate cu . Instructiunile
pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AN.D. 522-2002.

In conformitate cu instructiunile sus mentionate au rezultat urmatoarele:

- indicele de calilate a starii tehnice: Ci=13

- indicele de calitate al functionalitatii: Fi =19

= indicele tofal de calitate: 1st = 32

Conform acestui punctaj podul se incadreaza in clasa starii tehnice IV =
stare nesatisfacatoare, elementele constructive sunt in stare avansata de
degradare. Masuri recomandate conform normativelor C175/75 si CT6/73:

reparatii capitale,
CAP.VIl. CAPACITATEA DE CIRCULATIE PE POD

Prin capacitate de circulalie se intelege numarul maxim de vehicule care pot
circula pe un seclor de drum, strada (pod) in ambele sensuri intr-un timp daterminat

Vil-1 Calculul capacitatii de circulatie pe pod

In acest caz se considera ca circulatia se efectusaza prnn miscarea
autovehiculelor pe fiecare banda de circulatie infr-un singur sir si intr-un singur
sens. Capacilalea de circulatie a drumului depiunde deci de capacitatea de
circulatie a unei benzi si de numarul benzilor respective.




e= V254(f1i)=6.65"/254(0.4£0)=0.43 m
5=VI5=6.65/5=1.23 m

5=10.00 m

Ereal=1.33+0.43+10=11.76 rn_l

Capacitatea maxima a podului pentru un sir de aulovehicule este de
481.50m/11.76m=40.94 vehicule simultan la viteza de 6.65 km/h.
Debitul de autovehicule maxim pe pod intr-o ora

| @max=1000°V/Dmin=1000"6.65/17.6 = 378 vehiculelora. |

Distanta de franare este delerminata de o serie de facton ai automobilulyl de
viteza de circulatie si de tipul si starea imbracamintii drumului. Distanta de franare
este o functie de viteza de circulatie dupa o parabola (fig.2)

Interpretand (fig.2) rezulta ca prin sporirea vitezei de circulatie se modifica
unghiul a respecliv [5, dar la limita amax=0. Rezulta ca prin masuri de sporire a
vitezei de circulatie poate fi ¢rescut debitul orar de circulatie pe pod. Prezenta
documentatie la cap. VIl notifica masurile necesare peniru reabilitarea podului care
implicit due la sporirea vitezel de circulatie si respectiv a debitului de circulatie pe
pod.

CONCLUZIE:

1. Avand in vedere capacitatea maxima orara de trafic pe pod pe un sens, pe
0 banda de circulatie in conditile tehnice actuale ale lucrarii rezulta
Omax=378 vehiculefora, si viteza redusa la 6.65 km/h, iar traficul masurat
(vezi graficele anexate I’ig_:a 5i 4) depasesie in orele de varf capacilalea de
circulatie pe pod. Se impune restrictionarea traficului pe pod, cel putin in
orele de varf, prin dirijarea unei pari din trafic (aproximativ jumatate) pe
alte rute de circulatie, sau in orele cu circulatie redusa

2. Datorita intensitatii traficului care are o componenta mare de trafic greu,
exista pericolul ca autovehicolele grele sa se apropie sub 10.00 m unul de
altul, aceasta fiind limita minima de distania intre autovehiculele comvoiului
AJ0 {convoi de calcul). Penlru evitarea acestui pericol se recomanda
sporirea capacitatii de circulatie a sectorului de drum (strada, pod) prin

introducerea in circulatie a podului dezafeclat din vecinatalea podulu

existent, pod care dubleaza capacitatea de circulatie a sectonulul de drum
istrada).



CAP. VIl

LUCRARI NECESARE

Pentru reabilitarea pasajului se va intocmi o documentatie noua cu lucrarile de
reabilitare rezultate in wma prezentei expertize.
INFRASTRUCTURA POD

Refacerea zonelor cu beton degradat la infrastructura cu betoane speciale.

Protejarea betonului la infrastructura cu materiale speciale rezistente in
madiul marin.

Montarea de dispozitive antiseismice.

Dizpozilive de acces peniru vizitare si intrefinere la nivelul banchelei
cuzinetilor i la intradosul suprastructu,

SUPRASTRUCTURA POD

Refacerea zonmelor cu belon degradat cu  betcane speciale |a
suprastructura.

Protejarea belonului la suprastructura cu maleriale speciale rezistente in
mediul marin.

Placa de suprabetonare pe deschiderile mari si racordarea acesteia pe
deschiderile adiacenta.

Hidroizolatie si cale pe pod, inclusiv indicaloare s marca)e

Montarea de noi dispozitive de acopearine a rosturilor de dilatare.

Inlocuirea parapetului pietonal si parapetului directional.

Guri de scurgere noi si sisteme de dirijare a apelor pluviale la sistemul de
canalizara a orasului.

Refacons trotuane,

Repararea prin torcretare cu beloane speciale in zonele degradate ale
consolelor de trotuar.

RACORDAREA CU TERASAMENTELE, RAMPE DE ACCES

Refacere sferturi de con,
Construirea de scar de acoes si casiun.
Refacerea zonelor de racordare dintre pasaj 5i ramipe.

Refacerea profilului in lung al podului si a rampelor si aducerea rampelor |3
cota noulul profil

Complectarea si protejarea taluzelor

Tratarea corespunzator din punct de vedere hidraulic a zonelor de rampe
dintre cele doua poduri

Refacerea caii pe rampele de acces inclusiv indicatoare si marcaje.




CAP. IX.

VALOAREA ESTIMATIVA A LUCRARILOR DE REPARARE

Pentru realizarea lucrarilor semnalate Ia capitolul anterior si puneres podului
in siguranta conform nofmelor in vigoare se estimeaza un cost aproximativ al
lucrarilor de reparatie de 1 970 000 Euwro.

INTOCMIT
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Pasajul superior
Jourmipene”
Municipiul Constanta

RAPOR . HFLA TEHNIC A

CAP. . DATE GENERALE

1.1, Tithul lucrarii: Fasaj superior Cumpenei, Municipiul Constanta

1.2. Titularul lucrarii: CONFORT URBAN
1.3. Societatea intocmitoare a expertizei: Expert inginer Florea Sabin

1.4. Tema: Stabilinea starii tehnice actuale si prevederea lucrarilor necesare ca
pasajul sa corespunda legislatiei si normelor tehnice in vigoara, in vederea inlocuirii
can de tramvai cu parte carosabila.

CAP. II. PREZENTAREA PODULUI

Pasajul superior Cumpenai este amplasat in Municipiul Constanta si face
legatura intre B-dul A. Viaicu si bul. bivie—Rehreans (Filimon Sarbu) Pasajul
raverseaza calea ferala magistrala Bucuresti-Constanta si un grup de cai ferate
ale triajului Constanta. Pasajul are urmatoarele caracteristici:

Pasajul denivelat este un pod din beton, amplasat in aliniament pe strada
Cumpenei. In profil longitudinal podul este in panta. In sectiune transversala podul
asigura o latime a partii carosabile de 14.80 m si un trotuar de 3.00 m.

Suprastructura pasajul este realizata din 17 deschideri de cite 18.30m lungime
din fisii cu goluri. In sectiune transversala suprastructura are 15 fasii cu golur
L=18.30 m, H= 0.80 m, fasiile cu goluri sint prefabricate din beton precomprimat cu
corzi aderente. Fasille cu goluri prefabricate sint monolilizate cu mortar la rosturile
i dintre ele si placa de suprabetonare la parlea supericara. La pariea superioara,
| suprasiructura prezinta console pe care sunt realizate troluarele

Infrastructura pasajului este realizata din 2 culei masive din beton armat si 16
pe cadru din beton armat. In functie de terenul de fundatie pilele si culeile suni
fundate pe barete sau fundate direct. Terenul de fundare este sensibil la umezire, in
sludiul geotehnic sa aratat ca in amplasamentul lucrarii se intinesc: un loess pe
cca. 9.00 m si un sirat de argila plastic consistenta de cca. 9.90m grosime, pe

majoritalea lungimii pasajului. Loessul se reduce pina la zero in capatul Rebreanu
(Filimon Sarbu)




—

E.5. Calitatea lucrarilor de intretiners curanta
Indicele de functionalitate F5 este in funclie de calitatea lucrarilor de
infretinene.
Calitate buna (Max.20% din lucrarie de intrefinere nerealizate). Conform
Instructial Tehnice Pentru Stabilirea Stari Tehnice a Unui Pod ; Indicativ AWND 522-
2002 : pagina 100 tabelul nr.5. F5=2

CAP. VI STABILIREA STARII TEHNICE A PODULUI

Stabilirea starii tehnice a podului s-a facut in conformitate cu . Instructiunile
pentru stabilirea staril tehnice a unui pod” indicativ AN.D. 522-200.

In conformitate cu instructivnile sus mentionate au rezultal urmatoanate:

- indicale de calitate a starii tehnice: Ci = 38

indicele de calitate al functionalitatii: Fi = 42

. indicele total de calitate: Ist = 80

Conform acestui punctaj pasajul se incadreaza in clasa starii tehnice Il -
stare buna. Materialul din care sunt alcatuite suprastructura si infrastructura
prezinta un inceput de degradare cu defecte si degradari vizibile. Masuri
recomandate conform normativeler C175/75 si CT&/T3: lucrari de intretinere si
reparatii cu sporirea capacitatii traficului rutier prin eliminarea liniei de
tramvai.

CAP.VIl. CAPACITATEA DE CIRCULATIE PE POD

Prin capacitate de circulatie se intelege numarul maxim de vehicule care pol
circula pe un seclor de drum, strada (pod) in ambede sensuri infr-un timp determinat

Vil-4 Calculul capacitatii de circulatie pe pod pentru pod cu linii de tranvai si
doua benzi de circulatie rutiera cite una pe fiecare sens

In acest caz se considera ca circulatia se elecluegaza pnn MisLANSa
autovehiculelor pe fiecare banda de circulatie inlr-un singur sir si Inlr-un sINguF
sens. Capacilalea de circulatie a drumului (strazii) se determina prin calculu
capacitalea de circulalie a une! banz pe sens

Capacitatea de circulatie a unei benzi depinde de viteza si regimul circulatie
precum si de lungimea sectorului de drum (strada) cu o singura banda, de tipul s
starea imbracamintli. Ipoteza privind regimul fluxului de vehicule din atest caz
porneste de la faplul ca banda de circulatie find ocupata la maximum, nu mai exisia
posibiltatea unor depasii de wehicule, Pentru aceasla 3e considera ca
autovehiculele circula cu aceeasi viteza si se deplaseaza in sir, unul dupa altul,
echidistantate cu distanta D" (fig.1). socotila intre puncte omoloage. Distanta -0
intre doua autovehicule succesive trebuie sa fie suficient de mare peniru ca in cazul

=




|_Qmax=1000*V/Dmin=1000*32,56/26,94 = 1208 vehiculelora,

Distanta de franare este determinata de o serie de factori ai automobilului, de
witeza de circulatie si de tipul si starea imbracamintii drumului. Distanta de franare
esle o funclie de vileza de circulatie dupa o parabola (fig.2)

Interpretand (fig.2) rezulla ca prin sporirea vilezei de circulatie se modifica
unghil a respectiv 3, dar la limita amax=0. Rezulta ca prin masuri de sporire a
vitezei de circulatie poate fi crescul debitul orar de circulatie pe pod. Prezenta
documentatie la cap. VIl notifica masurile necesare pentru reabilitarea podului care
implicilt duc la sporirea vilezei de circulatie si respectiv a debilului de circulatie pe
pod.

Vil-2 Calculul capacitatii de circulatie pe pod pentru pod cu doua benzi de
circulatie rutiera pe sens
Avand in vedere capacitatea maxima orara de trafic pe pod pe un sens
pe o banda de circulatie in conditile de circulatie actuale ale lucrarii, rezulta
Umax=1208 vehiculefora, si viteza de 32.56 km/h, iar traficul masurat (vezi
graficele anexate fig.3 si 4) depaseste in orele de varf capacitatea de
circulatie pe pod in consecinta se impune sporirea capacitatii de trafic pe
pod prin scoaterea liniei de tranvai si realizarea de doua benzi de
circulatie pe sens pe pod,

Capac_italea de circullie pe sens pe pod peniru doua benzi de circulate
pe care vehiculele circula pe doua siruri fara posibilitatea de depasire rezulta
da- — e

Chmax.doua b, = QOmax * 2
e

In noile conditii pentru doua benzi de circulatie rezulta:
Qmax.doua b= 2416 vehiculelora

mal mane decit debilul maxim masurat de 1850 vehicolelora. In acesie comndibi
rezulla o rezerva de capacitale de circulatie de 566 vehicule fora. Seclonul de drum
(strada) poate prelua trafic de pe alle arlere pana la atingerea capacitatii maxime de
circulatia

In conditile in care se considera ca vehicolele au si posibilitatea de depasire
capatitalea de circulatie pe pod sporesie

Mentionam ca prin masurator pariea de trafic compusa din vehicoe grele
esle o componenta redusa din traficul total. Ipoteza suprancarcarii podulus numal
cu vehscole grele, im sensul ca podul ar pulea fi incarcat pe toate cele petru Dens cu
vehicole ale convoiului A30 este putin probabila si nu este luata in congiderarg in
acest studiu. In aceste conditii capacitatii portante a podulul nu este depasita.

r L1




CAP. VIII. LUCRARI NECESARE

Fenltru sporirea capacitatii traficului rutier
necesare urmatoarele lucrari, care vor consta din:
Pentru reabilitarea pasajului se va in

prin eliminarea linis de tramyvai sunt

tocmi o documentatie noua cu lucrar

ile de
reabilitare rezultate in urma prezaentei expartize,

INFRASTRUCTURA POD

Refacerea zonelor cu beton d
Protejarea betonului la infra
mediul marin.

Montarea de dispozitive antiseismice.

Dispozitive de acces pentru vizitare si intretinere la nivelul ba
cuzinetilor si la intradosul suprastructurii.

egradatl cu betoane speciale la infra Structura.
struclura cu materiale speciale rezisltente in

nchete

SUPRASTRUCTURA POD

refacerea zonelor cu beton degradat cu betoane speciale
potejarea betonului cu materiale speciale rezistente in mediul marin
monlarea de noi dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatare

CALEA PE POD

demontarea linlilor de tramvai
decaparea umpluturii de sub dalele liniilor de tramvai

refacerea hidroizolatiei pe zona pe care au fost amplasate linille de tramvai
realizarea sistemului rutier pe zona unde au fost liniile de tramvai

REPARARE: TROTUAR, PARAPE, SCARI. RACORDAREA CU
TERASAMENTELE, RAMPE DE ACCES

repararea betoanelor degradate la trotuar si la scarile exterioare de acces
protejarea betoanelor la troluar si la scarile exterioare de acces

refacerea caii pe troluar

nlocuirea sau completarea si repararea parapetulul la trotuar si la scarile
extericare de acces pielonal pe pasaj

inlocuirea parapetului directional

refacere sfenurilor de con

complectarea si protejarea laluzelor.




CAP. IX. VALOAREA ESTIMATIVA A LUCRARILOR DE REPARARE

Pentru transformarea podului in pod exclusiv rutier si punerea podului in
siguranta conform normelor in vigoare prin realizarea lucrarilor semnalate la
capitolul anterior se estimeaza un cost aproximativ al lucrarilor de reabilitare de
700 000 Euro,
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Asociatiile de locatasi A456, T73, 660, ASAR si ABAS cu sediul in Constanta B-dul
Ferdinand 77 Bloc AF sc.A Ap 29 va solicita de urgenta implicarea =i interventia
institutici dvs in rezolvares unel situatii critice aparute atst in wma condililor meien
nefavorabile (cod galben de precipitatii) cat si o nefinalizarii unoe lucran de consolidare
efcctuate in zona (lucrare avizata de primaria Constanta)
Aceasta situatie pune in pericol de prabusire 5 blocur de lecuinte situsic pe B-dul
Ferdinand si anume blocurile Ad, AS, A6, AT, AR si AR3, blocuri cu % etaje, cu un
total de cirea 350 de apartamente, insumand cel

putin cate doua persoane de
apartamenl adice circa 700 in totul,

I wrma |,'||-.|:|I-:-r ahundenie =i a lucranlbor de consolidare prost &
sirada Tratan cuprins inire Bocurile A5 si Ad s surpat formans
20 m adancime cu un diametru de circa 8 m,

Keculale, terenul de sub
du-5¢ o groapa de cirea

Incepand cu anul 2009 in peretii unor apartamenie din respectivele Blocuri
fisuri (care acum S-au gccenbual) fapt ce duce la concluzia d
penoada lwcrarii de consolidane cat si dupa INIREMIPErca acestela
In momentul de fata consolidaren efectuata este compromisa fapt care poate
provoca surparea terenului si prabusirea blocurilor de locuinte din vecinatate

AU ApAEns

eplasarii acestora ata pe

Prizentarea siluatic

Blocurile respective date in folosiva in 1964, sunt situate fntre bedul Ferdinand
Fraiam |3 circa 2330 m de valea poruls

Primaria Constanta a atribuit terenul cupnns indre strada Traian si zona de nord a port
Lonstanta unui proprietar care a avul obligatia ca pe langa constructia propriuzisa pe care
0 execula £3 consolideze aceasta vale o poriului

Lucrarile trebuiau s se desfasoare in penoada 16.07.2007- 160720010
miorEaeel nr., 154072007

M OO
emisa de Primana Constania

Consolilarea s-a realizal partial iar lucrarile au fosi sistaie in 2009

¢ pare ca proicctantul nu a tinut cont de conditiile din zona adica existenta unuor izvoare
de apa sublerane si a pozitiel panzei freatioe fapt care a dus e cocud e
abundente

la aparitia unor numeroase surpan de teren sub sirada Tralan, modi
care circulatia P acenstn sirada o fost inferrisa

lelodata neterminarca hcrarilor de consolidase in iermenul stipulat in asons

peniclitil aceasia g rare prin expuncread la intemperii ool a lecrani in sine
maleralelor ut lizate care s-au depradat { lecrarea neliind conservata )
Surpare
210
M.

: -
i virihila & ferenului s-a produs in data de vineri spre sambais (07 - 10, 07,
Uy cand 5-a proedus o groapa de circa 20 m adancime cu un diametra de circa 8




i La fata loculului s-su prezemiat viceprimarol, si oalie personlitati din politie,
prefecura, RAJA, cte. care au consistat dar pana in prezesi nu au lust nic o
[TPEATT e
Lona a fost impre]maiia cu un gard si doar atat,

Avand in vedere sarparea feremplui produsa in vecinatatea locuintelor nosstre sdica
la circa 10 m de blocwl A% 3§ 40 m de blocal A4 si ]qi:ur.[ra e, consalidares esie um
fapt benelic, dar duja cum s-a constatal mo este real va rugam sa infervenit urgcnl
o moioritate competenia in rezolvares silustiel care s-a crest mal ales ca primaria
Constania & prefungit sutorizatia de constructie pana in 2004, In precent pe santicr
nu s¢ lucreaa de cel putin un an.

Acesie surpari de feren se pot produce eriundse pe toata lumgimen investities de
aciea pe langa rezolvarea sitaaticl existente solicitam o experiica in zonn mai abes o2
acesten s produc pe domenin public din caura constructicd aprabate prin
autorieatile de consiructie cliberate de primarie.

(hi. Mentwonam fapioul ca pe mosars ce ploile continua, scestes ver doce |
marires zonei de teren surpat mal ales ca o parte din trama stradaka s-a prbusit in
groapa, accasta fiind expusa direct apei plu.l. fale.

Masurile ce se impun ar trebui sa fie urgentate pentru €3 ar costa mai putin scum
decal pe parcurs stunci cand surparea s-ar putea amplifica si blocurile var i in
pericol de prabusire,

Lw stima, = Stampila’semnatara

P A
\soiatia de locatari AGAR care reprezinta blocal A

hanciatin de lecatari 773 care reprezinta blocul AT i AR

Asstiatia de locatari 660 care represmita blocul AN



lilvesen Constaniin

il resa: Bl Ferdimanad nr. 77, BLAR, sc. A

ELb, Ap.2S (Zona TRATAN Bl.AS)
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AL

™ ATENTIA
SURIE

ivimd motivitatea de urmarive s ¢ OmipaFlari in exploatare,

Inferventid ia timp i veriflearca saril i hmice &
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I pain Lepe




