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Dr. Marian MOSNEAGU

pe necunoscutul intins al apelor, care maregte orizontul gandului
§i al privirii, fdcdndu-le caractere hotdréte §i gata sd infrunte
intemperiile vietii ca §i pe cele ale apelor.

Din acest izvor cald de dragoste pentru Marina Romdneascd,
pornegte urarea mea sincerd de NOROC BUN g§i SPOR LA
MUNCAW,

A avut sase copii: Carol, Elisabeta, Maria, Nicolae, Ileana si
Mircea.

A incetat din viatd la 18 iulie 1938, in Castelul Pelisor. Cu
incepere de la 19 iulie, ofiterii, subofiterii §i trupa Aeronauticii i
Marinei Regale au purtat doliu la bratul sting, ofiterii §i la dragonul
de la sabie. Navele Marinei Regale §i Marinei Comerciale au purtat
pavilionul indoliat in bernd, pind la inmormantarea Suveranei
defuncte.

Conform dorintei sale testamentare, trupul i-a fost inhumat la
Curtea de Arges, duminicé, 24 iulie 1938 iar inima i-a fost depus3,
intr-o casetd, in biserica Stella Maris de la Balcic.

in anul 1940, dupd cedarea Cadrilaterului, caseta a fost adusd
si depusd cu sarcofag de marmurd albd in firida sépatd intr-o
stincd din Migura Branului, vis-a-vis de Castelul Bran. in anul
1968, caseta de aur cu inima Reginei Maria a intrat in patrimoniul
Muzeului National de Istorie din Bucuresti.

»Ie binecuvdntez, iubitd Romdnie, tara
bucuriilor i durerilor mele, frumoasd tard, care
ai trdit in inima mea gi ale cdrei cardri le-am
cunoscut toate. Frumoasa tard pe care am vazut-
o intregitd, a cdrei soartd am impdrtdsit-o atdfia
ani, al cdrei vis strdmogesc l-am visat §i eu §i
mi-a fost ingdduit sa-1 vad implinit. Fii tu vegnic
imbelgugatd, fii fu mare §i plind de cinste, sd stai
vegnic falnicd printre alte nafiuni, sd fii cinstitd,
iubitd §i priceputd”.

www.ziuaconstanta.ro



www.ziuaconstanta.ro



www.ziuaconstanta.ro



www.ziuaconstanta.ro



www.ziuaconstanta.ro



www.ziuaconstanta.ro



www.ziuaconstanta.ro



Dr. Marian MOSNEAGU

Ele erau fixate la bord pe puntea principala, sub scarile care duceau
pe puntea teugii. Unul cantirea circa 400 kg iar al doilea circa 200
kg, ambele fiind construite din otel dulce.

Nava avea gase babale mari, de tip comun, cu cite doua cepuri,
fixate prin nituire, doud in borduri la prova (din ofel); alte doua
din fonta, cam la jum3tatea lungimii navei, in ambele borduri iar
ultimele dous, din ofel, erau fixate la pupa, in borduri. In afara
acestora, navele dispuneau si de altele mai mici, de acelasi tip, doua
in borduri, pe teuga i doua in borduri, la extremitatea pupa.

in vecinitatea babalelor mari erau asezate nituit, in ambele
borduri, sase urechi de trecere a parimelor pentru manevre,
confecionate din ofel dulce, fixate in vecinitatea babalelor mari.

Fiecare lant de ancord iegea din putul séu printr-o nara, care
era fixatd intre cabestanul vinciului §i narile ancorelor. Ele erau
previzute in interior cu un cheglu identic cu cel al valvulelor
saracinese, care se manevra printr-un spinglu filetat. Erau
confectionate din otel dulce, fiind prevdzute cu céte o flanga la
partea inferioar3, cu care se fixau, prin nituire, de punte.

Pe langa frina previzuta pentru cele doud niri de mai sus,
fiecare lanf avea o stopa agezatd in vecinatatea nirilor. Ele erau
construite din cite o talpd de fier fixati pe punte prin nituire,
avénd la suprafati un ochi, de care era legat un carlig, compus din
doud bucifi. Acestea blocau lantul intre ele, retindndu-l fix prin
introducerea unui cui de inchidere.

in dreptul nirilor ancorelor erau fixafi doi tamburi, pe
care se derulau lanfurile la fundarisirea ancorelor. Acestia erau
confectionali din otel dulce, fiind fixafi pe punte cu o talpd cu
care erau previzuti la partea inferioara, prin nituire. La partea
superioard aveu doud tije diametral opuse, care nu permiteau

lantului, in timpul desfasurérii sale, sa sara in sus.

Fiecare arbore port-elice era sustinut de un brat in forma de
furcd, care la extremitétile sale avea o parte platd, introdusa prin
tabla corpului in interiorul navei; aici, printr-o nituire solida se lega
de madiere si curentii longitudinali laterali, consolidati in acest loc
prin dubluri de tabla §i coltare.

La iegirea din corpul navei, in partea exterioara, era inconjurat
de doua coltare, nituite cu flangele verticale de brate, iar cu flangele
orizontale de corpul navei, apoi bine stemuite. Ele continuau apoi
jos, unde se impreunau cu bucsa prin care trecea axul port-elice,
care avea o lungime de circa 1 metru.

Ele erau construite din ofel turnat.

Bucsele prin care iegeau axele port-elice din corpul navei
erau construite din ofel turnat, fiind nituite de tablele corpului
jur-imprejur. Tn interiorul corpului navei erau previzute cu cite o
ureche, care se nituia de intariturile coastelor respective.

Fiecare ax port-elice era protejat de céte un tub, care cu un
cap era legat de peretele transversal al compartimentului maginii
respective, iar cu celélalt era introdus in bucga de la iesirea axului
din corpul navei. Aceste tuburi erau compuse din trei buciti, legate
intre ele prin introducere unul in altul, apoi prisonate §i turtite;
pentru a asigura o mai buna etangeitate, la capetele imbinarilor
erau sudate electric.

Legatura de peretele transversal al compartimentului magini
respective se realiza printr-o flanga nituitd atit de tub, cat §i dc
perete. Fixdrile de peretii pe care fi traversa pin3 la extremitéti erat
facute prin cercuri de colfare, care de pereli se nituiau, iar pe tubur
erau prisonate; in aceste locuri tuburile erau previzute cu grosim
mai mari.
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Dr. Marian MOSNEAGU

previizuti cu gauri (goluri de diferite forme).

Distanta de la centrul axului elicei respective pani la marginea
exterioard a paraelicei era de 2 025 mm.

in compartimentele magini §i cildari, coastele erau construite
din coltare de 105x70x8 mm, fiind distantate la intervale de 610
mm una de alta.

Cele inferioare, ale depozitelor laterale, erau construite din
coltare de 65x65x5 mm, fiind dispuse la acelasi interval.

Ele incepeau de la a doua paramezali laterald, mergind pina
la puntea superioard. Aici, prin intermediul unor brate de tabla
de forma triunghiulara si a altora de forma dreptunghiulara, erau
legate cu traversele de sub punte (bagli).

in aceste compartimente, coastele propriu-zise erau intarite din
5 1in 5 intervale cu cite o fagie de tabld de 250x5 mm, care in latura
opusi coastei era consolidati cu coltar de 60x60x6 mm.

Cele ale peretilor depozitelor laterale erau intirite numai pe
portiunea unde se legau cu madiera, pana la perete, cu cite un
coltar de 60x60x6 mm.

Coastele de la extremitati, adica cele dintre ordonatele 0-48 §i
13-175, erau construite din coltare de 70x60x7 mm, fiind intirite
(cele din prova numai pani la puntea superioard) cu coltare de
55x55x5 mm (cele din pupa pand la puntea inferioard) cu coltare
identice.

in compartimentele magini §i cildiri madierele .erau
confectionate din fasii de tabld, tdiatd dupd forma ordonatei
respective. Ele se intindeau de la a doua paramezali laterald, cu
care se legau tot prin doud coltare spate in spate; cu partea inferioara
erau introduse intre coasta si dublura lor din colfar (unde acestea
erau astfel intérite) iar la cele simple se nituiau prin alatyrare.

La partea superioard, avea alte doud coltare spate in spate pe
ambele laturi (la ordonatele intérite) i numai cite unul la cele
simple.

Tabla madierelor era de 5 mm grosime si 450 mm inélfime.

Coltarele de la partea superioara cu care erau intirite erau de
profil 55x55x5 mm.

Madierele de la extremitatile prova §i pupa se intindeau
plecénd de la paramezela central3, cu care se legau in acelagi mod
ca §i primele, inspre flancuri, mergand orizontal pan in punctul de
contact cu coasta, unde, printr-o mica curbd, lua cursul coastei.

$i acestea, ca §i primele, erau construite din fasii de tabla de
5 mm grosime §i 450 mm inaltime, fiind intérite in dreptul coastelor
cu doud colfare spate in spate de 55x55x5 mm, iar acolo unde coastele
erau simple, numai cu un singur coltar de aceleasi dimensiuni.

Paramezala centrald era compusi dintr-o fagie de tabld de
grosimi variabile intre 5 si 9,5 mm, cele mai groase fiind situate
in compartimentele masini §i caldari, iar cele mai subtiri, cétre
extremitati.

La partea superioara avea un curs de colfare agezate spate in
spate, intre flangele verticale ale acestora nituindu-se aceasti fagie
de tabla. Sub flangele orizontale ale acestor coltare, in ambele laturi,
erau agezate doud fasii de tabli in sens orizontal, de 300x6 mm, care
erau nituite impreuna cu coltarele care traversau toate madierelc,
incepénd de la ordonata 48 si continuind pana la ordonata 144, ce
care de asemenea erau nituite.

Dupi ce treceau ordonata 48, inspre prova §i ordonata 144,
inspre pupa, aceste coltare din urma nu mai continuau neinterurt,
ca In compartimentele masini §i caldari, ci se intrerupeau.

Existau alte patru paramezale laterale, care se extinde:u
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numai intre ordonatele 48 si extremitatea pupa, dupd formele
navei.

Primele doud din dreapta §i stinga erau identice cu cea centrald,
din céte o figie de tabla, care, cu partea inferioari era introdusa intre
doua coltare spate in spate, fiind legata direct cu flangele orizontale
de madiere. Intre madiere aveau legaturi de coltare pe o singura
parte, cea centralad avind pe ambele pérti.

Urmitoarele doud erau ceva mai inalte si, pentru a fi mai
intarite, erau legate de coaste prin brate de tabla triunghiulara, iar
pe partea opusi, prin doud coltare direct de madiere. In partea
superioara avea o dublura de coltare pe toati lungimea, agezati in
partea dinspre axul navei.

La partea inferioar3, tot intre axul longitudinal al navei, se
afla un alt colfar cu care se lega prin flanga verticald, iar pe cea
orizontald era nituiti direct de tablele corpului.

in dreapta si stinga acestor paramezale §i intre ordonatele 48-
136 erau nituite de corpul navei cite doua coltare spate in spate, intre
care intra tabla care forma peretii depozitelor laterale de pacuri, apa,
ulei, motorin, camere de aer etc. La fiecare coastd, pe o porfiune
mic, acest perete era inclinat, fiind prevazut cu suporti de tabla de
forma triunghiular, care cu o parte erau introdusi intre coasta si
dublura sa de coltar, iar cu cealalti intre cele doud colfare spate in
spate, care erau nituite de acest perete, in partea de dedesupt.

Pe portiunea dintre ordonatele 0-48, in ambele borduri ale
navei, pand la puntea superioard, se giseau dispusi cite patru
curenti longitudinali, construiti din doua cursuri de coltare si o
fasie de tabla. Primul curs intercostal era nituit cu flanga verticald
de tabla corpului, iar cu flanga orizontald, de fisia de tabli care
trecea prin partea inferioar a acestuia. Pe latura opusj si tot pe

deasupra trecea al doilea coltar dintr-o singurd bucati, a cdrui
flanga verticala atingea flangele tuturor coastelor, iar cea orizontald
era nituita pe respectiva fagie.

Acesti curenti longitudinali erau dispusi la intervale aproximativ
egale unul de altul, primul gésindu-se la extremitatea madierelor.

Al cincilea curent longitudinal se gisea aproximativ la
Jjumnatatea inaltimii coastei dintre puntea superioara §i puntea teugii,
fiind construit din trei cursuri de coltare si o fagie de tabla. Ca i la
ceilalti curenti, primul curs intercostal era nituit cu flanga verticala
de tabla corpului, iar cu cealaltd orizontald de figia de tabla care
trecea pe dedesubt. Al doilea curs dintr-o bucata trecea atingéind cu
flanga verticala flangele tuturor coastelor, iar cu cea orizontala era
nituit de fésia de tabla.

Al treilea curs, care imbraca marginea fasiei de tabla, era agezat
in sens invers, cu flanga verticala in afard si in jos, fiind nituit de
fagia de tabla cu flanga orizontala.

in aceeasi postura se afla §i primul curent care urma mai jos
§i care se gasea cam la jumitatea inaltimii coastei dintre puntea
inferioara §i puntea superioara.

De la ordonata 136 pina la extremitatea pupa se gisea numai
céte un singur curent pe fiecare flanc al navei, construiti ca primii
trei de mai sus.

Ciamaga de tabld care imbrica osatura navei se compunea din
17 siruri de table de grosimi diferite, intre 5-13,5 mm. Erau legate.
intre ele prin nituire la unul, doua si trei rAnduri de nituri suprapuse
in sensul longitudinal §i cap in cap, cu cite o figie de tabla pe
dinduntru in sensul transversal.

Pe langa faptul ca erau nituite intre ele, jos de child, in partea
superioari de colfarele de la puntea superioara, teuga, de colfarele
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prevazuti cu gauri (goluri de diferite forme).

Distanta de la centrul axului elicei respective pana la marginea
exterioara a paraelicei era de 2 025 mm.

in compartimentele magini i caldari, coastele erau construite
din colfare de 105x70x8 mm, fiind distantate la intervale de 610
mm una de alta.

Cele inferioare, ale depozitelor laterale, erau construite din
coltare de 65x65x5 mm, fiind dispuse la acelasi interval.

Ele incepeau de la a doua paramezala laterald, mergind pana
la puntea superioard. Aici, prin intermediul unor brate de tabla
de forma triunghiulara §i a altora de forma dreptunghiulari, erau
legate cu traversele de sub punte (bagli).

in aceste compartimente, coastele propriu-zise erau intérite din
5 in 5 intervale cu céte o fasie de tabld de 250x5 mm, care in latura
opusi coastei era consolidati cu colfar de 60x60x6 mm.

Cele ale perefilor depozitelor laterale erau intirite numai pe
portiunea unde se legau cu madiera, pana la perete, cu céte un
coltar de 60x60x6 mm.

Coastele de la extremitafi, adica cele dintre ordonatele 0-48 si
13-175, erau construite din coltare de 70x60x7 mm, fiind intarite
(cele din prova numai pina la puntea superioard) cu colfare de
55x55x5 mm (cele din pupa pana la puntea inferioard) cu colfare
identice.

In compartimentele masini si cildari madierele .erau
confecfionate din fasii de tabld, tiiata dupd forma ordonatei
respective. Ele se intindeau de la a doua paramezala lateral3, cu
care se legau tot prin doud col{are spate in spate; cu partea inferioara
erau introduse intre coastd §i dublura lor din coltar (unde acestea
erau astfel intirite) iar la cele simple se nituiau prin alétyrare.

La partea superioard, avea alte doud coljare spate in spate pe
ambele laturi (la ordonatele intirite) §i numai cite unul la cele
simple.

Tabla madierelor era de 5 mm grosime §i 450 mm inil{ime.

Coltarele de la partea superioari cu care erau intirite erau de
profil 55x55x5 mm.

Madierele de la extremitifile prova si pupa se intindeau
plecind de la paramezela centrald, cu care se legau in acelagi mod
ca si primele, inspre flancuri, mergand orizontal pana in punctul de
contact cu coasta, unde, printr-o mic3 curba, lua cursul coastei.

$i acestea, ca si primele, erau construite din fasii de tabld de
5 mm grosime §i 450 mm inal{ime, fiind intarite in dreptul coastelor
cu doud coltare spate in spate de 55x55x5 mm, iar acolo unde coastele
erau simple, numai cu un singur coltar de aceleagi dimensiuni.

Paramezala centrald era compusa dintr-o fasie de tabld de
grosimi variabile intre 5 i 9,5 mm, cele mai groase fiind situate
in compartimentele magini §i céldari, iar cele mai subtiri, citre
extremitafi.

La partea superioars avea un curs de coliare agezate spate in
spate, intre flangele verticale ale acestora nituindu-se aceasta fasie
de tabla. Sub flansele orizontale ale acestor coltare, in ambele laturi,
erau agezate doua fasii de tabla in sens orizontal, de 300x6 mm, care
erau nituite impreund cu colfarele care traversau toate madierele,
incepénd de la ordonata 48 gi continuind pana la ordonata 144, de
care de asemenea erau nituite.

Dupa ce treceau ordonata 48, inspre prova §i ordonata 1-4,
nspre pupa, aceste coltare din urméa nu mai continuau neinterut,
ca in compartimentele magini i caldari, ci se intrerupeau.

Existau alte patru paramezale laterale, care se extindcau
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numai intre ordonatele 48 si extremitatea pupa, dupa formele
navei.

Primele doui din dreapta §i stinga erau identice cu cea centrala,
din céte o fagie de tabl3, care, cu partea inferioara era introdusé intre
doua coltare spate in spate, fiind legata direct cu flangele orizontale
de madiere. Intre madiere aveau legituri de coltare pe o singura
parte, cea centrald avind pe ambele parti.

Urmitoarele doua erau ceva mai inalte §i, pentru a fi mai
intarite, erau legate de coaste prin brate de tabla triunghiulara, iar
pe partea opusé, prin doud colfare direct de madiere. in partea
superioard avea o dubluré de coltare pe toati lungimea, agezati in
partea dinspre axul navei.

La partea inferioard, tot intre axul longitudinal al navei, se
afla un alt coltar cu care se lega prin flanga verticala, iar pe cea
orizontala era nituitd direct de tablele corpului.

in dreapta §i stanga acestor paramezale §i intre ordonatele 48-
136 erau nituite de corpul navei céte doud coltare spate in spate, intre
care intra tabla care forma peretii depozitelor laterale de pacura, apa,
ulei, motorina, camere de aer etc. La fiecare coastd, pe o portiune
micé, acest perete era inclinat, fiind previzut cu suporti de tabla de
forma triunghiulara, care cu o parte erau introdusi intre coastd si
dublura sa de coltar, iar cu cealalta intre cele doud coltare spate in
spate, care erau nituite de acest perete, in partea de dedesupt.

Pe porfiunea dintre ordonatele 0-48, in ambele borduri ale
navei, pina la puntea superioar, se piseau dispusi cite patru
curenti longitudinali, construiti din doua cursuri de coltare §i o
fasie de tabla. Primul curs intercostal era nituit cu flanga verticald
de tabla corpului, iar cu flansa orizontald, de fasia de tabla care
trecea prin partea inferioara a acestuia. Pe latura opus3 si tot pe

deasupra trecea al doilea coltar dintr-o singurid bucatd, a carui
flanga verticala atingea flangele tuturor coastelor, iar cea orizontala
era nituita pe respectiva fasie.

Acesti curenti longitudinali erau dispusi la intervale aproximativ
egale unul de altul, primul gasindu-se la extremitatea madierelor.

Al cincilea curent longitudinal se gisea aproximativ la
jumatatea inaltimii coastei dintre puntea superioara §i puntea teugii,
flind construit din trei cursuri de coltare si o fisie de tabla. Casila
ceilalti curenti, primul curs intercostal era nituit cu flansa verticald
de tabla corpului, iar cu cealalta orizontala de fasia de tabld care
trecea pe dedesubt. Al doilea curs dintr-o bucat trecea atingénd cu
flansa verticala flangele tuturor coastelor, iar cu cea orizontala era
nituit de fasia de tabla.

Al treilea curs, care imbraca marginea fasiei de tabla, era agezat
in sens invers, cu flansa verticald in afari §i in jos, fiind nituit de
fasia de tabla cu flanga orizontala.

in aceeasi posturi se afla si primul curent care urma mai jos
§i care se gdsea cam la jumatatea indltimii coastei dintre puntea
inferioar §i puntea superioar.

De la ordonata 136 péna la extremitatea pupa se gisea numai
céte un singur curent pe fiecare flanc al navei, construiti ca primii
trei de mai sus.

Camaga de tabla care imbrica osatura navei se compunea din
17 siruri de table de grosimi diferite, intre 5-13,5 mm. Erau legate.
intre ele prin nituire la unul, doua si trei rdnduri de nituri suprapuse
in sensul longitudinal §i cap in cap, cu céte o fasie de tabla pe
dinduntru in sensul transversal.

Pe langa faptul ci erau nituite intre ele, jos de chila, in partea
superioard de colfarele de la puntea superioara, teugd, de coltarele
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puniilor intermediare, de curentii longitudinali, de paramezale,
de tofi peretii transversali divizionari ai navei, §i o parte din cei
longitudinali (jos la child), toate aceste giruri de table erau nituite
suplimentar, cu céte un rind, respectiv doud randuri de nituri, de
fiecare coasti §i dublurile lor din coltare.

in ambele flancuri si intre ordonatele 48-134 nava era previzuta
cu depozite laterale de pacura, ulei, apa, motorind, camere de aer
etc.

Aceste depozite erau despartite intre ele prin pereti transversali.
in inalfime ele incepeau de unde se terminau madierele, pe capetele
cérora, in forma de suporti, se rezemau §i continuau pana la puntea
superioara.

Depozitele erau previzute cu contracoaste prin interior si
intirite intre ele prin tiran{i. Peste aceste contracoaste treceau
sirurile de table, in sens longitudinal, in numar de cinci, care se
legau de punte printr-un colfar longitudinal intercostal, iar de
tablele corpului (jos), dupd ce treceau peste tofi suportii, se lega
printr-un alt coltar intercostal. Peste tot erau cusute, prin simpla si
dubla nituire §i apoi bine stemuite.

Drept intarituri, in afara de tiranti si peretii transversali, mai
aveau cam la jumitate inaltime cite un alt gir de coltare intercostale,
pe care erau nituite tablele care formau un pod si care, pentru a fi mai
ugoare §i a permite vizita fundurilor depozitelor, erau previzute cu
gauri mari ovale,.de circa 350-450 mm. Grosimea tablelor acestui
pod era de 3,5 mm.

Sirurile peretilor erau construite din table de 3,5 mm péna la 4,5
mm grosime, iar coltarele longitudinale erau de profil 50x50x5 mm.

Sub puntea superioara existau traverse intdrite §i traverse

ordinare.

Cele ordinare, din compartimentele magini si caldari, erau
construite din coltare de 75x60x7 mm, ele intinzandu-se dintr-un
bord pani in celilalt bord al navei §i treceau prin peretii laterali
ai depozitelor laterale, unindu-se cu camaga corpului prin brate de
tabla triunghiulara.

in aceste compartimente, traversele intdrite erau acolo unde si
coastele erau intérite, fiind construite din colfare de 75x60x6 mm,
dublate de o fasie de tabla de 250x5 mm, care cu partea superioara
se nituia de traverse iar la partea inferioard avea un alt colfar de
60x60x6 mm pe partea opusa.

Ele erau legate de peretii corpului §i punte ca si cele ordinare.

in mod similar erau construite traversele de sub puntea teugii si
de sub puntile inferioare prova si pupa.

in jurul postamentelor tunurilor, toate traversele erau intarite in
mod similar, avind intre ele §i alte intirituri inter-transversale, tot
din coltare cu fasii de table.

La marginile sale laterale si transversale, fiecare punte era
agezati pe cte un sir de colfare care, cu flangele verticale erau
nituite de flancurile navei i peretii divizionari, iar cu fiangele
orizontale, pe dedesubt, de tablele puntilor.

De jur imprejurul sau, puntea principala era agezati pe un coltar
(trincarino) interior, care cu flansa verticala era nituit pe un rind
la extremitd{i si pe doud randuri pe tot intinsul compartimentelor
magini §i caldari, iar pe .flansa orizontala erau nituite sirurile de
table ale puntii.

Cofanul se gisea pe centrul puntii superioare, intre ordonatele
48-132. intre ordonatele 48-96 cofanul avea o latime de 3 metri si
o niltime de 460 mm iar intre ordonatele 96-132 latimea sa era
de numaj 2,70 metri i inélfimea de 400 mm. Tablele peretilor si i
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laterali aveau grosimi variabile cuprinse intre 4-6,5 mm, pe toatid
lungimea fiind legate de punte prin coltare externe de 90x70x7
mm, care aveau flanga de 70 mm. Erau nituite de punte, iar cu cea
de 90 mm erau nituite de pereti. La partea superioara, acesti pereti
aveau céte un coltar intern de 50x50x5 mm, care cu flanga verticald
era nituit pe peretele vertical iar pe flanga orizontala erau nituite
sirurile de table care il acopereau.

Tablele care acopereau cofanul erau agezate in sens longitudinal,
fiind legate intre ele prin suprapunere i de toate traversele.
Grosimea lor era de 3 mm peste tot.

Fata cofanului avea o mulfime de deschizituri precum gurile
trombelor turbo-ventilatoarelor ¢ildarilor; tambuchiurile de intrare
la caldari; iluminatoarele de la masini; ochiurile de sticla de la
cildari; guri prin care treceau diferitele tije de la valvule; gurile
conductelor de aer la masini $i uzini etc.

Dubluri din tabld erau in jurul postamentelor tunurilor,
postamentelor tuburilor lanstorpile, postamentului compresorului.
Alte intérituri §i dubluri mai erau pe dedesubt in jurul cogurilor, in
jurul postamentelor tunurilor, postamentului caldarinei si atelierului
bordului.

Acest tip de navi avea trei punti:

Puntea inferioari prova se extindea de la extremitatea
prova pédnd la ordonata 48, acoperind compartimentele de
coeziune, doua mici depozite, depozitul nr. 1 de pacuri prova,
trei intercapedine, depozitul de munitii prova si al doilea depozit
de pacura prova. Era construiti din table de 3,5-4 mm, agezate in
siruri longitudinale, legate una de alta prin suprapunere si cu céte
un rind de nituri.

In compartimentele pe unde treceau postamentele tupurilor nr.
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1 i nr. 2 de 120 mm, aceste table erau previazute cu dubluri pe
deasupra.

Toate sirurile erau agternute pe traverse, de care erau nituite la
un rind de nituri.

Puntea inferioara pupa se extindea intre ordonatele 134-166,
trecAnd pe deasupra depozitului de munitii pupa, unui intercapedin,
depozitului de pacurd pupa, depozitului de vinuri §i depozitului de
provizii ofiteri.

Sirurile longitudinale de table care o compuneau erau de 3,5-4
mm, fiind legate intre ele prin suprapunere la un rand de nituri. De
asemenea, de traverse erau nituite tot cu céte un rand de nituri, pe
unde treceau postamentele tunurilor nr. 4 si nr. 5 de 120 mm, ele
fiind prevazute cu dubluri pe deasupra.

Puntea inferioari a uzinei se extindea intre ordonatele 112-
119 si acoperea putul cald i tunelul de lang3 acesta. Ca §i primele
doud, era construitd din giruri de table longitudinale de 3,5-4 mm,
fiind legate intre ele prin suprapunere cu un rand de nituri; era
asternuti direct pe peretii carerelor putului cald, care la partea
superioar3 erau previzuti cu coltare de care sirurile de tabla erau
nituite. $i aceastd punte avea dubluri din tabld pe deasupra in
locurile unde erau montate cele dou# grupuri electrogene ,,Sulzer®,
turbodinamurile etc.

in borduri erau legate pe un coltar care era nituit pe peretii
laterali ai depozitelor laterale.

Puntea superioara se extindea de la extremitatea prova pand
la extremitatea pupa, acoperind astfel toate interioarele navei. Era
construita din giruri de table de ofel ,,Martin Siemens*, agezate
longitudinal pe traverse, de care erau nituite la un rind de nituri.
Sirurile erau leiate intre ele prin suprapunere, pe unul §i doud
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43-52,1/2, era fixatd pe peretii verticali ai centralei de artilerie si
stajiei T.F.S., de care era fixatd prin coltarele care le inconjurau
si peretele despartitor. in flancuri se sprijineau si se fixau pe cite
un picior vertical, din colare, care erau fixate pe puntea teugdi,
ridicAndu-se péini sub puntea de comandi. Era construiti din table
de 3-4 mm, agezate in siruri de-a lungul navei, fixate de traversele
din dreptul fiecirei ordonate. intre ele erau legate prin suprapunere,
la un rdnd de nituri.

Pe centru (in camera de navigatie) avea o dubluri din tabli de
4 mm; in acest loc erau fixate busola de drum, timona i, in ambele
laturi ale acestora, telegrafele masinilor.

De jur-imprejur (in afara camerelor) era prevazuta cu balustrade
din fier rotund de 20 mm, iar bastoanele acestora se prelungeau in
sus pand la platforma F.D., pentru a se acoperi cu tenzi.

Accesul pe aceastd punte se ficea prin ambele borduri ale
navei, pe céte o scard inclinat, previzuti cu balustrade din tuburi
de alama. Acestea erau fixate in flancurile statiei T.F.S., pe puntea
teugdi. Accesul pe puntea teugai se ficea tot pe flancuri pe alte doud
scéri inclinate, previzute cu balustrade din tub de alama, fixate pe
puntea superioara.

De pe puntea de comandi se putea urca pe platforma F.D. pe
alte doud sciri verticale, fixate, una pe peretele lateral al camerei
comandantului §i alta pe peretele lateral al camerei hirgilor, ambele
pe dinafara camerelor.

Platforma E.D. se extindea pe centru, intre ordonatele 43-
52,172, deasupra cabinei de navigaie, cabinei comandantului §i
camerei hirtilor.

Intre ordonatele 48-52,1/2 era mairidicati cu 50 cm. Era construiti
din siruri de table de 3-4 mm grosime, asezate in lungul nayei.

De jur-imprejur era inconjurati de un perete din table de 3 mm
grosime, care se fixau pe ea printr-un colfar pe dinduntru. $irurile
de table ale platformei erau fixate pe traversele de coltare de la
fiecare ordonata, iar intre ele erau legate prin suprapunere la un
rand de nituri.

Pe centru si in axul longitudinal al navei era fixat postamentul
telemetrului, format dintr-un cilindru vertical, din tabli de 4 mm
grosime, 380 mm O §i circa 1 metru indlfime. Fixarea sa pe punte
se realiza printr-un cerc din colar, intérit in patru pérti prin console
(brage triunghiulare din tabla).

La partea superioari avea o platforma de circa 1,80 metri @ din
tabld de 4 mm grosime, fixata pe cilindru prin sase console si pe
dedesubt cu un alt cerc de colfar.

Pe deasupra, la margine era prevazuti cu un alt cerc de coltar
de care erau fixate i bastoanele de fier rotund ale balustradei care
inconjurau platforma.

De pe puntea F.D. pe aceastz platformé se putea urca prin
intermediul unei scri cu trei trepte, aflati inspre pupa navei, in Td.

intre ordonatele 34-43, pe centrul navei, se extindea platforma
tunului nr. 2 de 120 mm. Ea trecea pe deasupra celor patru camere
din prova: farmacie, secretariat, camera hirtilor §i magazia de
materiale electrice. Era fixaté pe perefii verticali ai acestor cabine
prin coltarul care il inconjura. inspre pupa se rezema pe peretii
comenzii. $irurile de table care o compuneau erau agezate in lungul
navei, fiind cusute intre ele prin suprapunere la un rand de nituri.
Grosimea tablelor era de 3-4 mm. Avea dubluri pe centru, in jurul
postamentului tunului §i in jurul gurii elevatorului respectiv de
munitie.

in borduri se sprijinea pe pontili din tub, care erau fixai pe

www.ziuaconstanta.ro



www.ziuaconstanta.ro



www.ziuaconstanta.ro



www.ziuaconstanta.ro



www.ziuaconstanta.ro



Dr. Marian MOSNEAGU

S

cogului nr. 1, formand astfel un tripod. La vérf tustrei se introduceau
intr-o bucga din ofel turnat cu trei gauri, in care erau nituiti.

La 3,50 metri indltime de la platforma F.D. era fixata pe toti trei
platforma proiectorului prova.

La 3,41 metri inil{ime de la platforma proiectorului se gasea
(chiar la capatul acestor tuburi), platforma gabiei; prin ea trecea
arboretul din lemn care se prelungea in sus; lungimea arborelui era
de 7 975 mm.

La 275 mm de la varful arborelui in jos era fixat penonul
(verga) antenei, cu lungimea de 4,270 metri §i 10 cm @.

La 4,39 metri de la aceasta in jos era fixat penonul (verga) din
lemn pentru semnale, cu o lungime de 5,50 metri §i 115 mm @.

Gabia era construitd din tabld de 1,1/2 mm, de forma tronconica
si dimensiunile 1 310 @ la baza mare, 1 100 J la baza mici i 1 400
mm inaltime.

La partea superioard era previzutd cu un cerc exterior din
coltar de 40x40x4 mm §i o umbrela din vergele de fier rotund de
19 mm.

La partea inferioard avea, de asemenea, un cerc de coltar
interior, cu care se fixa de platforma, formata din tabld gauriti
(pentru a fi mai ugoard), montatd pe patru console din coltar de
40x40x4 mm, fixate in jurul bucgei in care intrau cele trei tuburi
care formau tripodul arborelui.

Era previzuti cu o portiti care se deschidea de jos in sus,
pentru a putea intra observatorul. In Bd, plecand de la platforma
proiectorului pani la portita de intrare in gabie, exista o scara ficutd
din cablu de otel.

Platforma proiectorului era din tabld gauriti, de 2 mm, fixata
pe console formate din brate de table dublate cu colfare de 50x50x5

mm. Fixarea lor pe tuburi se ficea prin nituirea cu coltarele
consolelor. De jur-imprejur era prevadzuti cu o balustrada din fier
rotund.

Proiectorul era fixat cu postamentul siu pe platforma, in partea
dinspre prova navei, prin buloane care treceau prin tabla platformei
§i coltarele consolelor.

Sub aceastd platformd, cei trei stilpi din feavd aveau o
intdriturd din coltare pentru vibratii in timpul marsului. Pe verga
catargului (antenei), erau montate o serie de 12 lampi electrice
pentru semnalizare. Catargul era legat de punte cu 20 sarturi de
cablu de ofel. Ca si cel din prova, catargul din pupa era construit
tot din trei stilpi din tuburi de ofel ,,Mannismann®, avéind in varf
un arboret din lemn. Cele trei picioare componente se uneau sus tot
intr-o bucsa de otel turnat, identic cu cel din prova. Aici era fixati si
o platforma pentru proiector, construita in conditii identice cu cea
din prova. In partea dinspre pupa pe ea era fixat proiectorul.

La varf avea si el verga antenei i pufin mai jos ghiul (picul)
pentru pavilion.

Iniltimea de la linia de plutire a navei pana in vérful catargului
prova era de 25,500 metri. De la linia de plutire péna la platforma
proiectorului erau 13,200 metri iar de la linia de plutire pani la
platforma gabiei 15,750 metri.

Inaltimea de la linia de plutire pana in vérful catargului pupa
era de 15 metri iar inél{imea de la linia de plutire a navei pan la
platforma proiectorului, de 10 metri.
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care una a directorului de magini, toate previzute cu cite un
pat, un sifonier cu oglinda, un birou, un lavoar fix, scaune etc.
Peretii erau imbricati cu sipci din lemn de brad, vopsiti cu alb.
Tapetul pe jos era din linoleumn.

. intre ordonatele 141-147 Td se afla cabina comandantului
secund, previzuti cu un pat, o biblioteca, un birou, o garderobi
cu oglinda, scaune etc. Peretii erau imbrécati cu sipei din lemn
de brad §i vopsiti cu alb. Tapetul pe jos era din linoleun.

e. Intre ordonatele 136-141 Td exista o cabind cu doud paturi

suprapuse, garderoba cu oglind3, birou, scaune cu peretii

imbricati cu sipci din lemn de brad, vopsifi cu alb. Tapetul pe
jos era din linoleum.

Intre ordonatele 134-136 Bd era instalatd baia ofiterilor,

compusd dintr-o vasca din porfelan i cu instalatia de apa

calda si rece; perefii acestei camere erau capitonati cu bucati
pétrate din faiant3 pe o naltime de circa 1,20 metri, iar de aici
pana sus rimaneau peretii din tabld vopsiti cu gri.

g Intre ordonatele 134-136, in Td, era instalati toaleta ofiterilor,
previzuti cu instalatia de apa si un lavoar de spalat; peretii
erau imbricafi cu bucafi patrate de faiants, ca §i mai sus,
vopsiti cu gri. Paturile, spiraiurile, precum §i usile de intrare
in cabine erau previzute cu perdele pe vergele de alama.
Fiecare cabina mai avea cite o refea de valize, cuiere din
alamai, o lampa portativi, electroventilator portativ. etc, toate
incaperile fiind incalzite cu calorifere cu vapori furnizati de
caldarina auxiliara.

h. Intre ordonatele 163-166, in Td, era bufetul ofiterilor, prevazut
cu rafturile §i dulapurile necesare pentru conservarea veselei
si alimentelor, iar intre ordonatele 163-166, in Bd, exista o

[=%
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magazie de conservat alimentele ofiterilor, care de asemenea
era previzutd cu dulapurile $i rafturile necesare conservarii
alimentelor.

i. intre ordonatele 156-166, sub puntea inferioars, se giseau
douad deporzite, dintre care unul de vinuri §i altul de alimente.

j. Intrareain careul ofiterilor §i locuinte se facea de pe punte, prin
postamentul tunului nr. 4; acest postament era facut dintr-un
cilindru in care se afla montata o scara spiral3, construiti din
lemn de mahon lustruit; fiecare treapti a sa era méarginit de o
fagie de alami. Aceastd scard era previzutii cu o balustradd
din tub de alama lustruit. Jos, cilindrul postament avea o usa
care conducea in culoarul careului i locuinte.
in afara de aceasta intrare principald, mai exista o scara de

fier pe care, dintr-un tambuchi de pe puntea superioar3, se putea
patrunde jos, intre bufetul ofiterilor i depozitul de alimente pentru
ofiteri. Culoarul careului tranzita toate locuintele pana la careu, din
el putdndu-se intra in orice camera. Pe peretii acestui culoar erau
fixate cuiere pentru haine, in pupa Bd un rastel de bronz pentru 10
arme, vis-a-vis de intrarea in camera comandantului fiind fixate pe
pereti alte doua rastele din bronz pentru 12 arme, iar pe cilindrul
postament al tunului nr. 4, inspre prova, alte doua rastele pentu opt
arme. Tapetul acestui culoar era din linoleum, careul fiind prevazut
pe deasupra linoleurnului cu presuri de cocos.

Cabinele pentru subofiferi erau instalate la prova, pe puntea
superioara §i sub aceasta, in patru careuri si doua cabine, astfel’

a. Intre ordonatele 33-41, in Bd, pe puntea superioara existau
doua cabine independente una de alta; cea din prova pe:tru
un maistru, iar cea din pupa pentru doi maigtri, prevazutc cu
paturile necesare, lavoare, calorifere, mese de scris §i sca me
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Paralel cu peretele din pupa, exista un gir de rastele pentru munifii
de 76 mm si de 120 mm, confinind 125 suporti pentru cartuge
de 75 mm si 120 suporti pentru cartuge de 120 mm. in Td, in fata
acestui gir, era montat elevatorul tunului nr. 2 de 120 mm. inBd
exista un alt sir de rastele care contineau 128 suporti pentru cartuge
de 120 mm. Apoi, in ambele borduri, mai erau alte doua siruri de
rastele care contineau, cel din Bd, 198 suporti pentru cartuse
de 120 mm, iar cel din Td 91 suporti pentru cartuse de 120 mm.
Paralel cu peretele prova mai era un alt gir de rastele cu 162 suporti
pentru cartuge de 76 mm §i 71 suporti pentru cartuge de 120 mm.
In total, in acest depozit se puteau introduce, pe rastele, 287 cartuse
de 76 mm si 526 cartuse de 120 mm. In Td, in vecinatatea peretelui
prova, era montat elevatorul tunului nr. 1 de 120 mm. Depozitul
mai era previzut cu casete pentru proiectilele tuturor cartugelor
enumerate mai sus §i alte casete pentru ldzi cu pulbere, munifia de
40 mm si cea de infanterie.

b. Depozitul de munitii pupa: intre ordonatele 136-145, sub
puntea inferioard. Peretele dinspre prova al acestui depozit era
izolat cu celotex pe din3untru, restul peregilor fiind piturafi cu
piturd ignifugd. Paralel cu peretele pupa exista un sir de rastele
care conineau 242 suporti pentru cartuge de 120 mm. in Td era
un alt rastel cu 66 suporii pentru cartuge de 120 mm, apoi in
ambele borduri alte doua rastele pentru l3zi de munitii, pulbere §i
proiectilele cartuselor de mai sus. in ambele borduri erau montate
elevatoarele tunurilor de 120 mm nr. 4 si or. 5.

c. Depozitul de munitii centru: intre ordonatele 96-104,1/2
in Bd, in compartimentul turbinei prova, se afla depozitul central al
tunului nr. 3 de 120 mm. Tofi pereii acestui depozit erau izolafi cu
un strat de celotex. Intre acest strat de izolatie §i peretele din tabla

&

exista un spafiu prin care circula aerul rece, pentru menfinerea
constanti a temperaturii din interiorul depozitului. Acest depozit
era previzut cu rastele, confindnd 129 suporfi pentru cartuse
de 120 mm si spatiile necesare proiectilelor acestora. In Bd era
montat elevatorul care alimenta tunul nr. 3. Intrarea in acest depozit
se ficea direct de pe puntea superioara, printr-un tambuchi prevazut
cu o scard verticala fixatd pe peretele depozitului. Toate aceste trei
depozite puteau primi, pe rastele, un numar de 965 cartuge de 120
mm §i 297 cartuse de 16 mm, in afara munitiei ce se putea conserva
in lazi agezate pe rastele si proiectilele tuturor acestor cartuge.

Ventilajia acestor trei depozite de munifii se realiza prin
ejectoare de aer, fiecare depozit avand ejectorul sau.

Alimentarea tunurilor, precum si introducerea munifiei in
depozite se realiza cu ajutorul a cinci elevatoare electrice, care
functionau independent unul de altul, §i manual.

Fiecare elevator era actionat de un elevator propriu, montat pe
un postament fixat de coloana tub a elevatorului, sub platforma sau
puntea tunului respectiv. Aceste elevatoare erau de tipul ,Noria a
revolver Ansaldo” Genova.

Depozitul de conuri de torpile se afla in compartimentul
turbinei prova, jos, in Td, el fiind construit din trei perefi din
tabld de 5 mm grosime, al patrulea perete fiind format din peretele
longitudinal al depozitelor laterale de combustibil; deasupra sa era
previzut cu un capac, prin care se putea intra in interior.

Intre ordonatele 5-10, pe puntea infericari, se afla putul
lanurilor ancorelor; in partea de jos era previzut cu un gritar din
tabld, pentru a se scurge apa §i murdéria de pe lant, cind acesta se
introducea in put.

In borduri, intre ordonatele 113-114, pe puntea superioari,
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erau fixate cele doud gruie pentru torpile si suspendat paraminele
,Clamp*, cu care se ficea 5i ambarcarea §i debarcarea torpilelor.
Ele erau-construite din cite un tub cu reductii, din ofel indoit, cam
la jumitate formand un unghi obtuz. La capetele superioare erau
prevazute cu cite doud role pentru trecerea cablului palancului.
Cu partea superioara erau introduse intr-un cuzinet vertical, in care
se putea invarti de jur-imprejur. Ele erau capabile si suporte o
greutate de circa 2 500 kg.

in fiecare bord, nava era prevazuti cu circa 75 spiraiuri
pentru iluminatul locuinfelor, magaziilor, interioarelor pendinte de
comandi etc. Ele erau construite din cercuri din bronz, prevazute
cu cite un geam din sticld rotund de 16 mm grosime; diametrul
lor era de 250 mm, pe dinduntru avand capace in balamale, tot din
bronz, care se inchideau etans. Pe puntea superioara existau 19
tambuchiuri iar pe puntea inferioard 20 de tambuchiuri. Ele erau
construite din cercuri din tabla de fier, fixate de punti prin cercuri
de coltare si prevazute cu capace, putin bombate, in balamalele cu
gamituri de cauciuc, care prin inchidere deveneau etange.

Ciupercile si trombele de aer erau instalate §i scoase pe punti,
dup3 cum urmeazi: pe puntea teugii, in Td, patru trombe de aer si
sapte ciuperci; pe puntea teugii, in Bd, trei trombe de aer §i sapte
ciuperci; pe puntea superioard, in Td, patru trombe de aer $i doud
ciuperci §i pe puntea superioard, in Bd, cinci trombe de aer si o
ciuperca.

Trombele erau construite din table de fier galvanizat §i vopsite
§i pe dinduntru, iar ciupercile din bronz; de asemenea si gitul pe
care se fixau.

lluminatoare erau deasupra compartimentelor turbinelor st
uzinei, in numir de 14, construite din rame de coltare cu capace
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pitrate, care se puteau ridica din orice parte. Deasupra capacelor
exista cate o ciupercd din bronz, care servea cdnd acestea erau
inchise. Fiecare capac era previzut in fiecare laturd cu cite doi
segmenti din bronz, pe care se sprijineau cind se deschideau.

Iluminatoarele din sticl3, lunguiete, erau deasupra culoarului
locuintelor ofiterilor, iar deasupra careului, exista un iluminator
pétrat cu capac etan§ §i cu gratar sub capac. Sub grétar, in interior,
era fixat un electroventilator. Apoi, la fiecare cildare, pe puntea
cofanului mai erau ochiuri din sticld fixate in rame de bronz
previzute cu garnituri pentru etangare.

Pentru coborérea sau ridicarea pe diferite platforme, existau
sciri din fier, construite din doui fasii de tabld de 100x5 mm §i
treptele din vergele de fier rotund, introduse intre fasii §i apoi
nituite la capete.

Nava era previzuti cu un fluier §i o sirend pentru semnale;
ambele functionau cu vapori, comandate de pe puntea de comands,
prin intermediul unor cabluri din sdrma. Ele erau montate pe cogul
pupa, fluierul in Bd prova si sirena in Td pupa.

Pentru serviciul de navigatie, nava era dotata cu trei busole,
montate una pe comanda prova, una pe comanda pupa §i una pe
platforma F.D.

Instalatia electricd a navei cuprindea:

Circuitul electric principal, impirtit in lumina albd pentru
uzul curent in timpul noptii §i in interioarele in care nu exista
posibilitatea iluminérii naturale §i circuitul de luminid obscurd
(albastrd), pentru imprejurdrile in care nava era obligatd s fie
mascati.

Circuitele electrice de siguranta, pentru situatiile in ca e s¢
defecta lEeneratorul care se gisea in funcfiune sau pentru ¢ mai
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mare economie cind nava era in stationare, alimentata cu baterii de
acumulatori de 12 V.

Circuitele de forti, care alimentau toate cele cinci elevatoare
de munifii; sapte electroventilatoare (doud masini pupa, doud
magini prova, doud uzini §i unul la depozitul de munitii central).
O electropompd de incediu §i serviciul sanitar, situatdi in
compartimentul uzinei, o electropompa de apd dulce, situatd in
compartimentul cildarii nr. 2 §i o electropompa pentru manevra
pacurii la bord, situati in compartimentul caldérii nr. 3. Tot pe acest
circuit de fortd se gaseau §i prizele pentru alimentarea diferitelor
sectiuni ale pavoazului electric.

Circuite de sonerii, organizate Intre locuintele pupa §i timonier,
comanda §i magini, precum i serviciul de artilerie. Tot pe circuitul
soneriilor erau plasate si avizoarele de incendiu din depozitele de
munitii, toate alimentate de o singura baterie compusa din 12 pile.

Circuitele contoarelor de rotatii ,Molinari“, organizate
astfel: doud aparate indicatoare in camera de navigatie (comanda
prova) i cite doud in fiecare compartiment de magini, pentru a se
putea corija in mod reciproc numarul de rotatii la ambele masini.

Douai proiectoare zenitale sistem ,,Galileo*, montate unul pe
arborele prova si altul pe arborele pupa. Energia electrici la bord
era furnizata de catre patru grupuri generatoare de curent continuu
la tensiunea de 110 V, doui turbodinamuri ,, Westing-House* de 50
kW fiecare §i doua grupuri electrogene ,,Diesel Sulzer*, de cite 25
kW fiecare.

Aceste masgini puteau functiona independent una de alta pentru
cerintele bordului, cind acestea nu depaseau regimul normal al
maginii, iar cind era nevoie de o energie mai mare, se puteau
asocia, doud cite doud; cele patru grupuri generatoare astfel: doud
turbodinamuri sau doud motoare dar niciodata un turbodinam $i un
motor.

Toate aparatele care se gaseau pe punte: tunurile, telemetrele,
busolele, ambarcatiunile, vinciul din pupa, telegrafele, cogurile etc.
erau previzute cu capoate din panza de protectie.

In ambele borduri, pe colpurile puntii de comandi prova, erau
fixate cele doud felinare de pozitie, confecfionate dupa regulile
Marinei Italiene. Pe arborele din prova mai exista al treilea felinar,
asa-numitul felinar de drum.

in afara acestor trei felinare mai existau altele ordinare, pentru
iluminat, in fiecare compartiment al navei. De asemenea, fiecare
ambarcatiune era previzutd cu céte un felinar, confectionat din
tabld de alami, cu geamuri, cele de pozitie, cel din Td verde §i cel
din Bd rosu, toate celelalte geamuri fiind albe, avédnd fnduntru o
lamp4 care ardea cu fitil din bumbac, imbibat in ulei de rapita.

Pentru serviciul de telemetrie, nava era prevazutd cu doud
postamente pe care erau montate cele doui telemetre, unul pe
platforma de pe F.D., in centrul longitudinal al navei, iar celilalt
pe puntea de comanda secundar3 pupa.
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IIL. DISPUNEREA ARMELOR SUB APA LA BORD

fn ambele borduri, incepdnd de la ordonatele 115 citre pupa
navei, erau instalate inele pentru 50 de mine de blocus. Ele erau
construite din cate doud giruri duble de coltare care se fixau pe
punte prin prisoane, iar intre ele, pentru a le mentine paralele, erau
previzute cu vergele din fier, iar lansarea lor in apé se facea prin
rampa de la pupa. Aceste gine fiind prea ingombrante se montau
numai in timpul exercitiilor §i in timp de rdzboi, restul timpului
fiind demontate i debarcate la uscat. In gaurile pentru fixarea lor
in punte se introduceau prisoane de bronz.

in afara acestor sine, la extremitatea pupa a navei mai erau
montate doud arunciitoare de bombe antisubmarin. Acestea erau
construite de asemenea din colfare, care lansau bombele tot prin
cdere ca §i ginele pentru minele de blocus.

Tot la extremitatea pupa, intre aruncatoarele de bombe
antisubmarin, se afla fixatd o furcd din tub, de care se agata torpila
de remorci tip ,,Ginocchio®.

in spatele furcii, pe punte, se afla un vinei de mina cu un
mosor pe care se Tngira cablul cu care se lega §i remorca torpila, el
fiind initial trecut peste o rola fixatd sub postamentul proiectorului
pupa §i apoi legata furca care suspenda torpila in timpul stationarii;
in timpul remorcajului, furca se apleca si degirdndu-se mosorul cu
cabluy, torpila riménea in urma navei.

in prova navei, pe etravi, in partea inferioars, era montat in
15 buloane care treceau prin corpul navei, un pinten construit
dintr-o contraetravd imbracata pe ambele parti cu doud table de
6 mm grosime, formand astfel doua aripi, prevézute cu cele 15

gauri prin care treceau buloanele de fixare pe corpul navei. Pe
aceastd contraetrava se plimba papucul construit dintr-o tabla de
20 mm grosime, care era legat de partea superioara cu un lant care
se manevra de pe puntea teugdi. El era {inut apropiat de etravi de
doua cabluri in ambele parti, trase din borduri din dreptul comenzii.
in partea inferioara avea doua ochiuri in ambele borduri, de care se
legau aparatele de paramine ,,Clamp*, remorcandu-se astfel i
depértandu-se in laturi treptat, pe méasura ce viteza navei crestea.
Aceste aparate se {ineau suspendate de gruile cu care se imbarcau
torpilele, aflate in ambele borduri, pe puntea superioar3, intre
ordonatele 103-104.

intre ordonatele 48-52,1/2 pe puntea teugai, era instalata stafia
T.F.S., peretii acesteia fiind captusiti cu buciti patrate de pluti de
6 cm grosime. Pe deasupra plutei avea o imbracaminte de sipci de
lemn de brad, vopsite cu alb. In interiorul cabinei se aflau aparatele
necesare posturilor de telegrafie si telefonie, compuse dintr-un post
de telegrafie si telefoane de 3 kW, un post cu scénteie de 1,5 kW si
un post de telegrafie pentru escadré de ultimé generatie, cu bataia
de 20 Mm, toate de tipul ,,Marconi*.

Antena postului era compusa din patru fire intinse intre arborii
navelor.

Pe teugs, Intre ordonatele 43-48, in prelungirea statiei T.I".S.,
se afla localul centralei de artilerie, incipere care avea toti peretii
vopsiti cu alb. In interior erau montate aparatele necesare diri; arii
focului tunurilor §i tuburilor lanstorpile, in mod automat.

intre ordonatele 34-43, pe puntea teugdi, in prelungirea
centralei de artilerie, se aflau urmatoarele incaperi:

a. in Bd, intre ordonatele 38-43, se afla secretariatul m: vei.

Aceasti cabin3 era previizuld cu o masa fixa pentru scri:. cu
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cauza celor patru zile de doliu de familie.

La Napoli s-au efectuat vizite la autorititile maritime italiene si,
in ziua de 30 august, amiralul de armati Nicastrp a venit la bord,
in vizitd oficiala, pentru a transmite urdrile sale de drum bun. In
momentul plecirii, acelasi amiral a trimis o telegrama de bune urari.

La 4 septemnbrie, ora 00.00 ambele nave au parasit portul de
origine, ludnd drumul citre fara.

Desi executat pe o mare perfect calma si pe un timp foarte
frumos, prima parte a voiajului nocturn, pe traseul Capri-Stromboli-
Messina, a fost piatra de Incercare pentru navi si echipaj, pentru ci
nu se gtia dacd compensarea busolei era buna §i nici dacd marinarii
vor rezista eforturilor.

Cu precizia cu care s-a ajuns la Stromboli §i apoi la Messina,
functionarea normald a maginilor si entuziasmul manifestat de
membrii echipajului, comandantul navei s-a convins de faptul
cd, in pofida oricéror vicisitudini ale naturii, voiajul se va executa
conform programului, fird intrerupere.

La 4 septembrie, ora 11.30 navele au intrat in Canalul Messina
iar la ora 13.15 erau la travers de Capul delle Armi, cu prova pe
Matapan. Navigind continuu cu viteza economici de 150 rotatii
(15 noduri), in cursul noptii au intilnit o huli ugoari de NV, la vant
de nord fora 2-3 si clar de luna.

A doua zi, 5 septembrie, la ora 7.15, printr-o ceatd ugoara s-a
Zirit la trei carturi in babord, farul de la Sapienza.

La ora 11.26 (ora Europei Orientale), dupi ce s-a trecut de
Capul Matapan, s-a simfit un vant de NE forfa 4-5, cu valuri
scurte.

&

Spre a avea siguranta ci se ajunge in primele ore ale diminetii
de 6 septembrie in fata Dardanelelor, navele au marit viteza la 170
rotatii, circa 17 Nd si In tot cursul zilei s-a ajuns pani la intrarea
in Canalul Zea, din care s-a iesit pe inserate, pentru a traversa in
timpul noptii Canalul Doro i a ajunge la ora 6.00 din ziua de 6
septernbrie Tn fata Dardanelelor.

inimediata apropiere a stramtorilor, vantul a cizut. Dardanelele,
Marea Marmara §i Bosforul au fost tranzitate cu aceeasi viteza,
pentru a beneficia de lumina zilei.

La 6 septembrie, ora 16.35 navele au intrat in Marea Neagra,
unde au intélnit un vént de Nord-Est, fora 2-3, cu o hula ugoari de
Sud-Est.

Imediat dupa iegirea din Bosfor s-a redus viteza la 150 de
rotatii, pand cind a fost identificat Farul Caliacra, de unde, apoi,
s-a redus la 100 rotatii pentru a ajunge la Tuzla pe 7 septembrie,
cétre ora 5.00 dimineata.

La Tuzla, ambele nave au ancorat pentru a astepta ora 11.00,
stabilitd pentru intrarea oficiala.

in tot timpul voiajului tehnica a functionat ireprogabil iar
masinile au fost competitive din toate punctele de vedere.

Supus la greutatile si privatiunile inerente unei traversiri
neintrerupte de patru nopti §i trei zile, echipajul a fost la inaltime.

Desi nu s-a navigat cu viteza economica iar personalul nu era
indeajuns de familiarizat cu tehnica §i instalatiile bordului, navele
au intrat in port cu 125 tone de combustibil, din cele 325 cu care
plecasera.
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in timpul rézboiului pentru intregirea neamului, la care au participat
tofi ofijerii navelor.

La 27 martie, nava a fost inspectati de viceamiralul Petre
Barbuneanu, iar la 5 aprilie de generalul Ion Antonescu, seful
M.St.M. i generalul Partenie.

La sférsitul lunii aprilie, nava a efectuat doua iegiri in mare cu
elevii Scolii Navale, pentru a executa trageri reduse de 37 mm si
calcularea timpului mort al tunurilor de 120 mm Bofors.

La 7 iunie, s-au ambarcat recrutii §i a inceput instrucjia
marindreasc3 i pe specialitati.

La 28 iunie, nava a iegit in mare pentru a executa sedinte
de tir redus de 20 mm, pe o {intd remorcatd de canoniera
wWDUMITRESCU*.

La 9 iulie, distrugatorul a fost inspectat de viceamiralul Ioan
Balinescu.

La 4 august, cu viceamiralul Balanescu la bord, nava a iesit in
mare unde a executat patru sedinte de tir de concentrare cu NM.S.
+JMARASESTI“.

La 7 august, nava a iesit in mare cu A.S.R. Principele Nicolae
5i 30 de ofiteri de la O.N.E.F. §i a executat tir redus.

Intre 29-31 august, toate navele au iesit in mare pentru a executa
0 temd tacticd, in colaborare cu hidroaviatia. N.M.S. ,REGELE
FERDINAND* §i N.M.S. ,MARASESTI au executat un exercitiu
de debarcare la Mangalia. }

La 21 septembrie, toate navele au iesit in mare. La bordul
N.MS. ,REGELE FERDINAND*, in prezenta viceamiralilor loan
Biléinescu §i Petre Barbuneanu, s-au executat exercifii de fumizare,
dragarea minelor cu aparatul instalat la bord, precum §i trageri de
calibru, in concentrare cu NM.S. ,MARASESTI, 1a 9 Q00 metri.

Ulterior, ,,REGELE FERDINAND* a executat dou# sedinte de trageri

de zi §i de noapte, ultima pe fintd marcati cu cartuge luminoase.
La 6 si 9 octombrie, toate navele au iesit in mare pentru

-executarea unui exercifiu cu dubla - partida, in colaborare cu

hidroaviatia, respectiv cu Divizia a IX-a, cu tema ,.Jmpiedicarea
debarcdrii partidului rogu la Capul Midia sau Agigea*“. Noaptea au
avut loc intlniri i atacuri intre fortele navale adverse.

La 10 octombrie, ,REGELE FERDINAND“ a executat o
tragere A.A. cu tunul de 76 mm Bofors, asupra unor baloane
lansate in aer.

La 14 octombrie, nava a plecat la Santierul Naval ,,Stenia® din
Istanbul pentru andocare, curdfirea si piturarea carenei §i repararea
tablelor deformate de la pupa.

La 22 octombrie, nava arevenit la Constanta iar la 30 octombrie
a fost inspectata de viceamiralul Petre Barbuneanu.

Pana la 12 martie 1934, echipajul N.M.S. ,REGINA MARIA®
a executat program de instructie.

La 14 aprilie, nava a fost inspectatd de viceamiralul Petre
Barbuneanu.

La 5 septembrie, nava a plecat de la Galati la Constanta, fara
oprire.

La 19 octombrie, nava a plecat la Santierul Naval ,,Stenia“ din
Istanbul pentru andocare, curtirea §i piturarea carenei §i repararea
elicdi din Bd.

Péana la sfargitul anului, ambele distrugdtoare au stationat la
Dana 0, iegind in mare doar la 5 decembrie, pentru executarea de
formatii §i-evolufii.

in cursul lunii decembrie, echipajelor navelor au plecat in
concediu, pe serii.

www.ziuaconstanta.ro



Or. Marian MOSNEAGU

é

La inceputul anului 1938, distrugltoarele, precum si alte
tipurl de nave, au fost dotate cu tunuri de 37 mm A.A. i navale
germane tip ,Rheinmetall“ i mitraliere franceze calibru 13,2
mm tip ,Hotchkiss“, Plata acestor dotri s-a facut din fondul de
inzestrare a armatei, din care pentru Marini a fost alocata suma de
130 milicane lei, pe zece ani, Drept urmare, pregdtirea artileristica
a echipajelar distruglitoarelar s-a amplificat. Astfel, in martie 1935
distrugatorul ,REGELE FERDINAND" a executat pemtru prima
oard fa Marina Romdnd o tragere A.A. cu tunul de 76 mm asupra
unel mange remorcate de un avion, la indl{imea de 1 500-2 000
metri ¢l la o distanta de tir de pana la 4 000 metri.

Inzestrarea distrugatoarelor cu instalatii de tragere centralizatd
a oreat in Marina Regal o scoald de divectori de tir. In acest scop,
au fost timigl ofiferi romani la Scoala de Trageri Navale Whale
Island, cipitan-comandorul Alexandru Constantinescu-Cocioe
filnd promatorul tragerilor centralizate in cadrul Escadrilei de
Distrugéitoare.

fn preajma celui de-al doilea rizboi mondial, navele au fost
modemizate n Santieral Naval Galati, fiind dotate cu tunuri A.A.
gemmane de 37 mm tip SKC, model 1936,

2. Distregitoral ,REGINA MARIA“ la revista navald de la
Spithead -Anghia (22 aprilie ~ 15 iwaie 1937)

La S martie 1937, Romania a primit din partea Marii Britanii,
piin  Wntermediul reprezentantalui  diplomatic al acestela la
vamkammhmmvddcemm[w
la 20 mai 1937, la Spithead ~ P , 5
Regelun@eorgedwkteadmtm\lnmalmhq

regale, la 9 martie 1937 Ministerul Aerului si Marinei a comunicat
pérfii engleze acceptarea i onorarea invitatiei, precum §i numele
vasului care urma si reprezinte Marina Roména: distrugitorul
+REGINA MARIA®.

Prentru pregitirea voiajului au fost cheltuiti 1 115 125 lei, din
care:

- 500 000 lei dati Arsenalului Marinei pentru manoperd si
material reparatii;

- 350 000 lei dati C.L.M. pentru fumnizare de material de
intretinere;

- 150 000 lei primifi de nava, din care s-a furnizat material
pentru reparatii masini §i corpul navei in sumi de 138 909 lei;

- 150 000 lei primii de navd de la M.A.M. pentru munitie de
salut, din care s-au cheltuit 126 216 lei.

in timpul voiajului au fost cheltuiti 3782 310, 20 lei, din care:
picurd voiaj - 1 447 027,56 lei, ambarcare personal - 112 400,00
lei, sold, echipament personal - 447 336,00 iei, pilotaj, cheiaj
etc - 221 847,68 lei, reparatii ficute navei in cursul voiajului -
271 603,84 lei, andocare Malta - 155 970,12 lei si reprezentare -
155 970,12 lei.

Mijloacele de care a dispus nava in cursul acestui voiaj ca
personal, material $i mijloace banesti au fost suficiente, astfel incét
s-a putut executa misiunea incredingaté in condifii perfecte.

Plecarea pavei a avut loc la 23 apnhe Dupi ce a trecut in
revistd echipajul i ofiferii, ministrul Radu Ir a i at
mava dupd care, in fafa statului major, al intregului eclnpa_] sia
mslen;ex a subliniat importanja calitoriei pe care nava urma si o

treprindd, evidentiind faptul c3 de 42 ani, adici din anul 1895
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16. Submaistru clasa n I1-a Popescu Cristian ~ maistru T.F.S.
17. Submaistru elasa a 11-a Andrei Constantin maistru contabil
18, Submalstru clasa a 11-a Lischevici N.  maistru torpilor

19. Submalstru clasa a [1-a Petrisor loan  maistru tunar
20. Submaistru clasa a ll1-a Georgescu G.  maeistru tunar
21. Submalstru clasa a I1-a Covaci Th. maistru F.D.

22, Submalstru clasa a [I-a Ciortan D. maistru tunar
23, Submaistru elasa a I1-a Neacsu D. maistru tunar
24, Submalstru clasa a Il-a Ritingher N.  maistru mecanic
25, Submaistru clasa a Il-a Butoi Pavel maistru T.F.S.
26, Submaistru clasa a I1l-a Chitan Mihai  maistru turbinist
27. Submaistru ciasa a [I1-a Maftei Gh. maistru saniter
28, Submaistru clasa a Ill-a Loghin P. maistru mecanic
29. Submaistru clasa a ITl-a Chiriac loan  maistru mecanici
30. Submaistru clasa a l1l-a Grecu Pascu  maistru tunar
31, Submaistru elasa a I1l-a Stratulatlen  maistru mecanic
32. Submaistru clasa a Iil-a Grasu loan maistru timonier

33. Submaisten ¢lasa a I1l-a Mladin Constantin  maistru tunar

Trupa: 26 sergenli, 36 caporali §i 88 soldap
civil - 2.

Etapa Constanta — Malta (1036 Mm)

23 aprilie 1937: inaintea plecirii, Radu Irimescu, ministrul
Aerulul i Marinei, a inspectat nava, la final adresind echipajului
wendtoral discu&

MWWW

Acum 42 de ani crucigdtorul ,ELISABETA" §i bricul
MIRCEA" porneau spre mdrile Nordului pentru a lua parte ca
soli ai Regatului §i ai Marinei Romane la inaugurarea Canalului
de la Kiel. De atunci, pavilionul Marinei Militare n-a mai fluturat
dincolo de Gibraltar iar navele noastre de rdzboi n-au mai fost
vizute decat cel mult uneori prin porturile sau pe drumurile din
Mediterana.

Astdzi distrugdtorul ,REGINA MARIA" porneste intr-o
cdldtorie lungd, aproape ca aceea de acum 42 de ani, pentru a
duce departe pdnd in apele Marii Britanii, culorile roménegti gi a
lua parte la 0 mare revistd navala pentru sdrbdtorirea incorondrii
Suveranilor Angliei, ai Suveranilor unei tari ilustre, cu cea mai
veche §i puternicd tradifie marindreasca.

Caldtorii ca acestea au ajuns sd fie evenimente istorice in
Marina noastrd, cu resurse materiale atét de restranse §i cu
nevoi de indeplinit atdt de De aceea sunt mdndru cd
o asemenea cdldtorie s-a putut aproba §i organiza in scurta vreme
dupd infiinjarea Ministerului Aerului §i Marinei, ca o dovada de
solicitudinea §i atenfia ce se acordd de acest Minister Marinei
Regale, cdreia i ministrul vostru i-a inchinat cei mai frumogi ani
ai tinerejii.

O asemenea cdldtorie impune un mare sacrificiu material
pentru Tard §i trebuie sd fim recunoscdtori acelora care nu au
pregetat sd-l facd pentru ridicarea presngmlm Marinei noastre.

Voi, statul major §i echipajul i fru nave, avefi
astdzi fericirea §i cinstea de a duce cu voi o férdmiturg a acestei
{dr, a patrimoniului romdnesc, pénd in mdri indepértate si prin
multe porturi strdine. S fifi méndri de a fi alesi ca ambasadori ai

o thalta §i istoricd misi care trebui :
WWW.ZIUACQNSIANTATO e e pe
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La 12.00 nava se afla in punctul ¢=+40°43",A=+27°34’ (travers
Insula Marmara).

Catre 14.00 nava a inceput tranzitarea Stramtorii Dardanele,
dupa ce -a intdlnit yachtul lui Eduard Mirto ,,DRIADE, care i-a
ficut o manifestatie de simpatie.

in dreptul Ceanakale o salupi turceasca cu fanfara la bord a
iesit in intdmpinarea navei, manifestindu-si frumoasele sentimente
de prietenie.

La 17.22 nava se afla la travers Helles, de unde a intrat in Marea
Egee, luiind Da = 208° spre Doro.

25 aprilie: La miezul noptii nava era in punctul ¢ =+38°23°,
A=+23°09’6 iar intre 02.00-03.00 a tranzitat Canalul Doro.

La 11.18 era la travers de Cap Maleas, la 12.00 aflandu-se in
punctul @ =+36°23°6’, A =1+23°05’5", dupa traversul lui Zovollo.

La 14.00 nava se afla travers Capul Matapan, intrdnd in Marea
Mediterana, in Da=266°, direct spre Malta.

26 aprilie: La miezul noptii nava se afla in punctul ¢=+36°10°,
A=+19°25".

La 10.18 a intervenit o avarie la servomotor, care a fost imediat
remediati. [ntre timp s-a trecut la cArma de méand, continuéndu-se
drumul in conditii normale.

La 12.00 nava se afla in punctul ¢=+36°, A=+15°52". Timpul
era cetos, vizibilitatea foarte redusa.

Citre ora 16.00 au fost identificate in prova mai multe nave de
rizboi engleze, ficand exercitii.

La 17.52 a sosit la bord un ofiter pilot, nava punind capul pe
intrarea in portul La Valetta.

-

in rada portului s-a facut salutul pimantului cu 21 lovituri de
tun, la care o baterie de la uscat a rispuns loviturd pentru lovitura.
A urmat salutul mércii de comandament a amiralului comandant al
Flotei din Mediterana, amiralul Sir Dudley Pound, marc3 arborati
de cuirasatul ,,QUEEN ELISABETH®, cu 17 lovituri de tun.

Ulterior, cuirasatul ,,QUEEN ELISABETH* a raspuns cu
13 lovituri de tun. La 18.05 distrugitorul era legat la geamanduri
in incinta portului La Valetta, in punctul numit Isola. Imediat au
urcat la bord consulul onorific al Roméniei, d-1 Moore, un ofiter
in complimentare i un ofiter de legiturd. De la navi a plecat in
complimentare un ofifer la cuirasatul ,,QUEEN ELISABETH*.

Ofiterul de legaturi a prezentat programul vizitelor oficiale care
urmau si aiba loc a doua zi §i a comunicat faptul ca crucigétorul
»DESPATCH", aflat in portul Valetta, a fost destinat, conform
uzangelor, ca navi-gazdi.

Pe timpul navigatiei de la Constanta la Malta s-a navigat in
conditii optime. Starea meteorologica a fost in general buna, cu
exceptia a sase ore in preajma Capului Maless, unde vantul atinsese
forta 6-7, bitind in rafale dinspre SSW si in regiunea Malta, unde
vizibilitatea a fost foarte redusa din cauza ceii.

fn cursul diminetii de 27 aprilie s-au facut vizitele oficiale.
La ora 10.00 contraamiralul Victor Schmidt §i comandantul navei
s-au deplasat la cuirasatul ,,QUEEN ELISABETH®, pentru a-l
saluta pe comandantul gef al Flotei din Mediterana, Sir Dudley
Pound. La plecare, amiralul Schmidt a fost salutat cu 13 lovituri
de tun.

La 10.30 Sir Dudley Pound a vizitat distrugatorul roménesc.

La 11.00 contraamiralul Schmidt si comandantul navei au
descins la uscat unde, dupi ce au salutat garda de onoare, l-a vizitat
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pe guvernatorul insulei. La plecare o baterie de coastd a facut
salutul cu 13 lovituri de tun.

La 12.00 comandantul crucigitorului ,,DESPATCH* l-a vizitat
pe contraamiralul Schmidt §i pe comandantul navei. Concomitent,
o delegatie de ofiteri de la aceeasi nava s-au intretinut la careu cu
ofiterii nogtri.

La 13.30 a inceput manevra pentru indocarea navei in bazinul
de radub. in timpul operaiilor de indocare a avut loc un accident;
un soldat a cazut de pe punte in bazin. Din fericire, apa nefiind
complet scoasd, accidentatul nu a suferit traumatisme grave.

La 17.25 manevra de indocare s-a incheiat.

La 17.30 contraamiralul Schmidt §i comandantul navei au
intors vizita comandantului crucisatorului ,,DESPATCH", iar
la ora 18.00 au ficut o vizita neoficiald consulului onorific al
Romaéniei.

Sosirea distrugdtorului roménesc la Malta nu a trecut
neobservata. Astfel, ziarul ,,Times of Malta“ a publicat fotografia
navei in momentul intrdrii in port, insofitd de explicatii privind
scopul marsului.

28 aprilie: Au fost continuate operatiile de curdtare a operii vii
pe doc in portul Valetta si lucrul la cuzinetii bratelor portelici.

Citre 11.00 ofiterii navei au intors vizita la HM.S.
»DESPATCH". Contraamiralul Schmidt §i comandantul navei au
fost invitafi la masa de pranz la HM.S. ,,QUEEN ELISABETH"
de amiralul comandant iar seara la cina de comandantul HM.S.
»DESPATCH", impreuna cu ofiferii navei. La intoarcere,
contraamiralul Schmidt s-a accidentat in momentul in care a
intentionat sa coboare scérile bazinului de radub.

Ziarele locale au continuat si relateze pe larg vizitele precedente
efectuate de oficialii navei. Astfel ,The Malta Chronicle and
Imperial Service Gazette* scria:

. Ceremonia de la Debarcader

Amiralul Sir Dudley Pound, Comandant en Chef al Flotei din
Mediterana, a fost salutat ieri dimineatd cu ocazia vizitei sale la
bordul distrugétorului romdnesc ,, REGINA MARIA " cu lovituri de
tun (informafia nu corespunde realitatii relativ la salutul cu tunul
—n.n.).

Mai térziu contraamiralul Schmidt din Marina Regald Romdénd
impreund cu comandorul August Roman, comandantul navei, au
mers la Debarcader, unde ii asteaptd cu garda de onoare compusd
din Batalionul I din Regimentul ,, Ducele de Wellington . Dupd ce
au inspectat garda gi au salutat pe aghiotantii Excelentei Sale si pe
Consulul Romdn Mr. E. Moore.

Amiralul Schmidt §i comandorul romdn au ficut o vizitd
oficiald Excelentei Sale Guvernatorului la Palat.

Distingii  vizitatori au vizitat apoi HM.S.
ELISABETH“, comandantul Forfelor Aeronautice.

Oaspetii din Marina Regald Romdnd vor fi intrefinufi cordial
de Flota din Mediterana pdnd ce acegtia vor pdrdsi Malta, pentru
a merge la Revista Navalé de la Spithead, cu ocazia incorondrii .

Articolul a fost insotit de doua fotografii care ii prezenta pe
contraamiralul Schmidt §i comandantul navei in momentul in care
au fost primili la uscat de garda de onoare.

. QUEEN

29 aprilie: A inceput pituratul operei vii cu piturd submarir.
Bordul liber din echipaj a beneficiat de invoire in oras.
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Fiind Joia Mare, conform ,,Regulamentului serviciului la bord“,
la ora 12.00 s-au pus in bernd pavilionul, marca de comandament
si tunurile.

Dupi-amiaza s-au continuat piturarea operei vii §i lucririle
la cuzinetii bratelor port-elice. Au fost schimbate zincurile si s-a
turnat compoziia la cuzineti.

30 aprilie: A inceput a doua piturare cu piturd submarini a
operei vii §i a continuat lucrul la cuzineti. De asemenea, s-a facut
revizia valvulelor de fund.

La 12.00 operatiile de indocare s-au incheiat. Dupi o jumatate
de ord, nava a revenit la vechile geamanduri, asistatdi de doud
remorchere. in timpul remorcarii, unul dintre remorchere a provocat
navei o indoiturd in bord in dreptul biii ofiterilor.

La 16.25 a inceput imbarcarea pacurii de la un tanc acostat
langd nava.

Seara, 20 de marinari roméni au fost invitai la Cazinoul
marinarilor englezi.

La invitatia comunitatii grecesti din Malta, ofiteri, maistri §i un
detagament de marinari au asistat in cursul serii la slujba prohodului
din Vinerea Mare, oficiati la biserica greaca din localitate.

1 mai: In cursul diminefii s-a ficut o revizie generald a
curdfeniei navei.

La 08.40 a intrat in port crucigitorul japonez ,,ASHIGARA",
avéndu-l la bord pe contraamiralul Sono Suke Kobayaski, care
urma si participe la serbdrile incoronirii Suveranului Marii
Britanii. Crucigitorul japonez a ficut salutul pimantului si al
mércii de comandament a amiralului comandant, rispunzéndu-i-se

de citre o baterie de uscat i de ,,QUEEN ELISABETH*.
incepand cu ora 09.12 au avut loc vizitele oficiale intre nava
japonez3 §i oficialitifile engleze.

La 11.10 ofiterii de la HM.S. ,, DESPATCH* au sosit la bord in
vizita de careu.

La 11.48 comandantul navei a intreprins singur (intrucit
contraamiralul Schmidt era suferind in urma accidentului) vizita
oficialé la crucigitorul japonez.

La ora 12.20 a sosit la bordul distrugitorului roménesc
comandantul navei japoneze.

Dupié amiaza au inceput pregitirile pentru plecarea din Malta,
ambarcindu-se api §i provizii.

Pe timpul escalei la Malta, marinarii romani s-au bucurat de
o deosebitd atentie din partea oficialitatilor §i ofiterilor englezi.
Printre altele, ofiterii englezi au avut amabilitatea s&-i considere pe
tot timpul stationarii membri de onoare ai cluburilor Malta Union
Club, United Services Sports Club si Casino Maltese. Pe de alta
parte, Arsenalul din Malta a lucrat toata durata stationdrii pe doc, zi
i noapte, pentru a finaliza lucrarile in cel mai scurt timp.

Etapa Malta-Lisabona (1 306 Mm)

La 17.00 s-a dat comanda ,,La posturile de plecare®.

Manevra de plecare a fost executata in sunetele Imnului Regal
Romén, céntat de pe navele engleze §i a onorului cu goarna de pe
crucigitorul japonez. Echipajele navelor engleze si al crucigétorului
japonez - la front, au dat onorurile.

La 17.30 nava a pérasit portul Valetta, la 18.51 fiind la travers
de Insula Gozo, de unde a luat Da =293°.
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La 23.00 (24.00 ora Romdéniei) la careul navei s-a serbat
Noaptea Invierii, ascultdndu-se la radio slujba religioasd de la
Patriarhie.

2 mai: La ora 06.03 nava se afla la travers de Capul Bon, de
unde a navigat apoi in lungul coastei africane, In Da = 288°.

La 12.00 nava se gésea in punctul ¢ =+37°33°, A=+9°17" (Farul
Gallo), la 18.55 la travers de Cap de Fer iar la 21.08 la travers de
Capul Bougaroni.

3 mai: Cétre ora 08.00 nava a trecut prin fata Algerului, la
aproximativ 11 Mm distant3 iar la 13.39 a tranzitat meridianul 0°.

Spre seard si in timpul noptii s-au luat masuri speciale in
vederea trecerii prin apele spaniole, masuri dictate de recentul
conflict spaniol.

4 mai: La 05.40 nava a Intdlnit un crucigator italian tip ,,Giovani
delle Bande Nere*, care parea sa escorteze un transatlantic sub
acelasi pavilion, avind drum Est.

La 11.08 Gibraltarul era in vedere. Distrugétorul a intalnit mai
multe crucigatoare olandeze tip ,Hertzog Hendrig®, nave engleze
si céteva patruloare spaniole nationaliste (tip ,,Chalutiar Trawler),
toate facind parte din navele insircinate cu controlul international
in apele spaniole.

La 13.02, la travers de Capul Europa, la cererea statiei de
coastd, s-a comunicat prin proiector numele navei.

La 14.06 nava se gisea la travers de Capul Tarifa, de unde a
intrat in Oceanul Atlantic, ludnd Da =292°.

5 mai: La 07.56, in fafa intririi pe Tagus, s-a ambarcat pilotul
pentru intrarea pe fluviu.

La trecerea prin fata fortului Bon Succes, asezat la gura
Tagus-ului, echipajul a executat salutul pimantului cu 21 lovituri
de tun, raspunsul fiind dat de catre bateria acestui fort, lovitura
pentru lovitura.

La 09.20 nava a acostat in docul de la Alcantara. Imediat dupa
acostare, a sosit la bord locotenent-comandorul Galeao Roma,
atagat de autoritatile militare portugheze pe linga contraamiralul
Victor Schmidt.

Contraamiralul Schmidt §i comandantul navei au facut vizite
oficiale la Pregedintia Republicii (unde s-au inscris in registru),
ministrul de Externe (unde au depus cirti de vizitd), ministrul
Marinei (unde au fost primiti de ministru), comandorul Ortins
de Bettercourt, comandantul Marinei, viceamiralul Teixelra,
comandantul Fortelor Navale de pe Tago, comandorul Jao Baptista
de Barros, la nava ,,DON FERNANDO", comandantu! Garnizoanei
(Guvernatorul Militar), Guvernatorul civil i la Legatia si Consulatul
Romdn,

in dupa-amiaza zilei au intors vizitele comandantul Fortelor
Navale de pe Tago, comandorul Jao Baptista de Barros si
dl. Maldarescu, Insircinatul de Afaceri Roman (in absenta
ministrului).

Voiajul Malta — Lisabona a decurs In condiii normale: vantul
variabil ca for{a intre 2-4, in afara zilei de 4 mai, cind a atins forta
6, temperaturi variind zilnic Intre 14°C noaptea §i 16°C ziua, cerul
cu alternante de senin si acoperit, uneori pacla si ploaie, mare in
general calma si situatia barometrica stationara.
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6 mai: In cursul diminefii nava a fost vizitatd de amiralul
Mata Oliveira, in numele ministrului Marinei, generalul Sarmento
Saavdera, reprezentantul guvernatorilor civil §i militar §i de
comandantul Marinei, viceamiralul Adriano Teixeira.

Ziarele din Lisabona au relatat in termeni mégulitori vizita
navei noastre. Astfel, ,,Diario de Noticias“ din 6 mai a consemnat:

»La incoronarea Regelui Angliei

A intrat pe Tago conducdtorul de flotild romdnesc ,, REGINA
MARIA" care urmeazd si ia parte la Revista Navald de la
Spithead.

A intrat pe Tago, acostdnd in partea de Nord a docului
Alcantara, modernul conducitor de flotild romdnesc ,, REGINA
MARIA", care merge in Anglia, unde va reprezenta Marina
Romdnd la Marea Revistd Navald de la Spithead, cu care se vor
termina serbdrile incorondrii lui George al Vi-lea.

La bordul ,, REGINEI MARIA" cdlitoregte amiralul Schmidt

Victor, comandantul sef al escadrei romdne care face parte din.

ambasada extraordinard pe care Romdnia o trimite la Londra.

Marina Romdnd gi Portughezd. Cdnd amiralul Schmidt a plecat de
la bord, a fost salutat cu lovituri de tun.

Dupd aceasta amiralul Schmidt §i comandantul navei,
capitan-comandorul Roman August, insofifi de Insdrcinatul de
Afaceri romdn, au mers la Palatul Presedintelui Republicii, unde
s-au inscris in registru.

Locotenent-comandorul Galeao Roma a fost numit ofifer atagat
la ordinele amiralului romdn.“

Articolul a fost insotit §i de o fotografie, reprezentindu-i pe
contraamiralul Schmidt, comandantul navei si consulul onorific al
Romdniei.

La 7 mai, acelasi ziar scria:

wAmiralul Mata Oliviera, in numele ministrului Marinei g§i
generalul major Sarmento Saavedra, reprezentantul guvernatorilor
civil gi militar ai Lisabonei, au intors vizita la bordul ,, REGINEI
MARIA".

Seara, consulul Romdniei a oferit un dineu in onoarea
contraamiralului Schmids, la care au asistat Insdrcinatul Roman,
e dantul §i ofiferii navei romdnegti §i ofiferul portughez

Amiralul Schmidt, insofit de co dantul navei, cdp
comandorul Roman August §i de insdrcinatul de afaceri roman, a
debarcat gi l-a vizitat pe ministrul Marinei, dl Ortins de Bettencourt.
Intrevederea a fost foarte amicals.

Ulterior,  cdpitan-comandorul Jean Baptista de Barros,
comandantul Forfelor Navale de pe Tago, a fost la bordul
#REGINEI MARIA " s&-1 salute pe amiralul Schmidl, care i-a oferit
o cupd de sampanie, toastdndu-se afectuos. Mai tdrziu, amiralul
a mers la bordul fregatei , DON FERNANDOQ", nava-comandant
a Fortelor de pe Tago, pentru a-l vizita pe comandantul Baptista
de Barros, care i-a oferit un pahar de , Portos", bandugse pentru

atagat.

Amiralul, insofit de statul sdu major, va depune azi, la ora
11.00, o coroand de flori la Monumentul mortilor din marele
razboi* (informatie care nu corespundea realitaii).

7 mai: La ora 11.00, comandantul navei, impreund cu o
delegatie de ofiferi §i maistri, insoiti de dl. Maldarescu, Insarcinatul
de Afaceri Romén, dl. Bastos, consul general onorific romén §i
locotenent-comandorul Galeao Roma, ofiferul atagat pe lingi
contraamiralul Schmidt, s-au deplasat la Monumentul Eroilor
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permanent la dispozitia romanilor, striduindu-se sd facd cat mai
agreabila stationarea la Lisabona.

8 mai: Dimineata au Inceput pregitirile in vederea plecirii
spre Le Havre.

La {4.00 au sosit la bord pentru a le ura drum bun dl. Bastos,
consulul general onorific al Roméniei la Lisabona, dl. Maldarescu,
insarcinatul de Afaceri si locotenent-comandorul Galeao Roma,
ofiterul de legitura.

Etapa Lisabona — Le Havre (914 Mm)

La 14.20 a inceput manevra de plecare din bazinul Alcantara,
cu pilot la bord iar la ora 15.34 nava a iesit de pe Tagus. La larg,
doud submarine portugheze ficeau exercitii.

Distrugatorul a navigat in vederea coastei portugheze, la 19.14
fiind la travers de Burling.

9 mai: La 04.00 distrugitorul a intdlnit tancul roménesc
,»OLTENIA* iar la 09.25 nava se afla la travers de Capul Finistere,
de unde a pardsit coasta, intrind in Golful Biscaia cu Da = 28°. in
Biscaia a intélnit hul3 lungd de ocean, care didea navei benzi pini
la 25°. Din aceasti cauzi s-a navigat o vreme in zig-zag, cu abateri
de la drumul propus.

10 mai: La 11.33 nava a ajuns la travers de farul Ouessant,
navigand prin Canalul Ménecii, in vederea coastei franceze. Pentru
ase pierde o rezerva de patru ore pe care o luasera premeditat drept
coeficient de sigurant3, s-a redus viteza. .

-

11 mai: La 03.00 nava se afla travers de Barfleur. Citre 07.00
se distingea coasta din jurul portul Le Havre iar la 08.25 s-a facut
salutul piméntului cu 21 lovituri de tun, raspunzindu-ni-se de citre
o baterie de la uscat — lovitura pentru lovitura.

La 8.30 nava acostase in bazinul I’Eure, la bord prezentindu-se
consulul onorific al Roméniei, dl. Buchard §i un capitan de marina
francez.

Comandantul navei i-a vizitat singur pe comandorul Aubert,
comandantul Marinei din Le Havre, primar si prefect.

La bord au inceput pregitirile pentru piturarea navei.

12 mai: A inceput piturarea exterioari a navei.

Ofiterilor li s-a oferit posibilitatea si viziteze in serii Parisul.
De asemenea, comandantul navei s-a deplasat la Legatia Roméana
din Paris, unde a fost invitat la dejun de citre ministrul Cosianu.

Ziarul ,,Havre Eclair a semnalat vizita navei romanesti:

wSosirea torpilorului roménesc ,, REGINA MARIA "

leri dimineatd la ora 09.00, a sosit in radd torpilorul ,, REGINA
MARIA*, din marina de rdzboi roménd.

Dupd ce a luat pilot la bord, acest bastiment a pus capul pe
intrarea in port, unde a intrat la ora 09.30.

Acest torpilor a acostat in bazinul L'Eure, la cheul Guinee,
unde altddatd acostau tr I

De indatd ce schela a fost pusd, consulul Romdniei, dl. Buchard
si ofiferul adjutant al comandantului Garnizoanei, cdpitanul M.
Cumunel, s-au urcat la bord pentru a ura bun venit.

La bordul ,REGINEI MARIA", care poartd marca

contraamiralului Schmidr, am obtinut urmdtoarele informatii:

icele.
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. Este prima datd cand o navd purtdnd pavilionul galben i
albastru cu pajura Regald la mijloc face escald la Havre ",

wREGINA MARIA" va rémdne in portul nostru pand la 15
mai seara, urmdnd apoi sd iasd in radd pdnd a doua zi la ora 3.00
dimineafa, pentru a pleca apoi cu destinatia Portsmouth, unde va
reprezenta Marina Regald Romdna la Revista Regald Navald de la
19 mai.

Comandat de cdpitanul de fregatd Roman August, efectivul
sdu este de 16 ofiferi, 33 subofiferi 5i 154 oameni.

. REGINA MARIA™ face parte din Diviziunea din Marea
Neagrd, impreund cu ,,REGELE FERDINAND®, care este de
acelagi tip. Ambele au un deplasament de 1 800 tone, lungimea de
101 metri §i ldtimea de 9 metri. Puterea turbinelor este de 44 000
C.P. 5i este furnizatd de caldari cu pdcurd.

Armamentul se compune din cinci tunuri de 120 mm, unul de
76 mm antiaerian, doud de 40 mm, sase tuburi lanstorpile de 533
mm gi 40 mine.

In dupa zilei, dorul R ipaniat de
consulul Romdniei, I-a vizitat pe comandorul Auber, pe subprefect
§i pe primar.

Vizitarea torpilorului romdnesc ,,REGINA MARIA" va fi
permisa publicului pénda vineri, in fiecare dupd-amiaza de la ora
15.00Ia 18.00".

De asemenea, ziarul ,Le Petit Havre" a mentionat la.rubrica
wNoutiti maritime*:

wEscala contratorpilorului romdnesc ,, REGINA MARIA

Venind din Constanfa, Gibraltar, Alger, Malta §i Lisabona
§i mergdnd in Anglia, pentru a lua parte la Revista Navald a
incorondrii Regelui George VI.

Revista care se va desfigura la Spithead la 21 mai
contratorpilorul romdn ,, REGINA MARIA “ a fost in portul nostru
ieri la ora 09.10, unde va rdmdne pind sdmbdtd. Aici va face toate
aproviziondrile gi ultimele preparative in vederea grandioasei
Reviste, care va grupa cele mai mari nave de rdzboi ale tuturor
nafiunilor.

Sub un soare surdzdtor, superbul bastiment care poartd marca

“contraamiralului Schmidt, comandantul sef al Forfelor Navale

Romdne, a acostat la cheu, dupd ce in prealabil a schimbat cu
semaforul de la intrare, saluturile obignuite.

Imediat ce schela a fost pusa, dorul Aubert, dantul
Marinei i dl. Georges Buchard, consulul Romdniei, au suit la bord
pentru a-l vizita pe contraamiralul Schmidt i pe capitanul de
fregatd romdn, comandantul navei.

In cursul dupd amiezii, contraamiralul Schmidt §i capitan-
comandorul Roman, insofiti de dl. Buchard, au ficut vizitele
traditionale autoritdtilor civile §i militare ale orasului gi portului.

REGINA MARIA®, construit la Neapoli in 1930, pentru
Marina MilitarG Romdnd, este o frumoasd unitate lungd de 98
metri, latd de 5,50 metri §i cu un pescaj de 3,50 metri. Are un
tonaj de 2 000 tone §i puterea maginilor sale este de 4 000 C.P,
ceea ce ii permite sG atingd o vitezd de 39 noduri. Efectivul sdu
este de 200 oameni, compus din 17 ofiferi, 32 subofiferi gi 150
marinari.

Dupa ce va participa la Revista Navald, contratorpilorul sc va
intoarce la C ta, facdnd aceleagi escale ca la venire®.

13 mai: Ofiferii au avut posibilitatea s3 viziteze marele
tic ,NORMANDIE®, aflat in portul Le Hévre.

. transatl
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14 mai: Dupi amiazi au loc vizite protocolare cu locotenent-
comandoru! Kuratovski, comandantul navei de transport ,, WILJA“ a
Marinei Militare poloneze, aflaté la Le Havre, locotenent-comandorul
Drienisiewicz, comandantul navei-gcoala ,,GRYF*, in constructie la
Santierele Norman din localitate, care au vizitat nava noastra.

Pe de alta parte, ofiterii bordului au fost invitati la un ceai la
comandantul Marinei din Le Havre, comandorul Aubert.

15 mai: Se fac pregatirile in vederea plecérii la Portsmouth.

La 19.15 a sosit la bord atagatul naval de la Londra, comandorul
Gheorghe Dumitrescu.

Pe timpul escalei la Le Havre timpul a fost ploios, fapt care a
ingreunat foarte mult lucrérile de piturare §i curatire a navei.

Le Hivre — Portsmouth

16 mai: La 02.20 nava a iesit din port, ludnd drumul spre
Portsmouth.

in timpul marsului s-a constatat cd compasul giroscopic este
avariat. S-a continui drumul dupa compasul magnetic, in conditii
normale.

La 07.50 s-a zdrit coasta englezi i farul de la intrarea in Baia
Spithead iar la 09.30 s-a ficut salutul pAméntului i al mércii de
comandament a amiralului comandant in Portsmouth, Lordul
Fisher. La ambele saluturi a rspuns o baterie de la uscat.

intre timp, la bord a sosit locotenent-comandorul N. Norman,
cu o echipd de doi semnalizatori, care au indicat locul de legat
la geamanduri. La 11.50 nava era legatd definitiv la noul loc de
acostare.

in baia si in portul Portsmouth erau adunate majoritatea
navelor engleze §i striine care urmau si participe la revista
navala.

La 11.30, contraamiralul Schmidt, insofit de atasatul naval
romin de la Londra, comandorul Dumitrescu §i de ofiterul de
legitura englez, a vizitat nava ,,VICTORY* si pe amiralii Lord
Fisher, comandantul sef la Portsmouth si Lordul F.J. Spickernell,
primarul orasului Portsmouth.

La 11.35 amiralul lord Fisher i-a intors vizita contraamiralului
Schmidt.

in ceea ce priveste vizitele cu celelalte nave straine,
Amiralitatea Engleza a dispus ca aceste vizite si fie considerate ca
facute i intoarse, schimbandu-se doar cartile de vizitd prin ofiterii
de legatura.

La Portsmouth s-a intervenit la crucigitorul german
»~GRAF VON SPEE“, care ne-a dat tot concursul pentru
remedierea avariei la girocompas.

Ministrul Aerului §i Marinei, care in acest timp se afla la
Londra, a trimis urmitoarea telegrama:

Amiral Schmidt
Romanian destroyer ,,REGINA MARIA*
Portsmouth

~Bun sosit. Felicitdri pentru preciziunea voiajului*.
Radu Irimescu
De asemenea, dl. Vasile Grigorcea, ministrul nostru la Londra,

a telegrafiat:
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Amiral Schmidt
Romanian destroyer ,,REGINA MARIA“
Portsmouth

WVa urez bun sosit dumneavoastrd, precum gi ofiferilor §i
echipajului distrugdtorului ,, REGINA MARIA®.
Grigorcea

17 mai: in dimineata zilei, primarul Portsmouth, Lordul P.J.
Spickernell a vizitat nava si a semnat in Registrul Istoric.

De asemenea, a sosit in viziti comandorul H.D. Prihdam,
comandantul crucigitorului ,,CAIRO®, care ne-a fost destinat ca
navi-gazda pe timpul stafiondrii in Baia Spithead.

La 11.45 comandantul navei s-a deplasat la ,, VICTORY",
in vizitd la amiralul Fisher, deoarece in ziua sosirii, din cauza
manevrei de schimbare a geamandurilor, acesta nu a putut face
vizita impreuni cu contraamiralul Schmidt.

in cursul zilei, contraamiralul Schmidt si trei ofiferi au
participat la un cocktail la HM.S. ,VINCENT", cinci ofiteri au
fost invitati la masa de prinz la ,Easterney Baraks* (Cazinoul
ofiterilor de marin), trei ofiteri au fost invita{i la amiralul Leather
la o partidd de golf, cinci ofiferi au participat la ,,Easterney
Baracks* la un cocktail-party iar 50 de marinari au fost invitati
la o masa §i la o reprezentatie teatrald, oferitd de Mr. W. Duttson
(mare industriag), care fusese anticipat invitat la masa noastrd
prin comandorul Gheorghe Dumitrescu, atagatul nostru naval la
Londra.

La 30 aprilie 1937, in timpul voiajului distrugitorului, atagatul
naval militar roman la Londra a primit urmétoarea sctisoare din
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partea cetifeanului englez William N. Duttson, din Veryan -
Fareham: ,,Aflu cu pléicere cd unul din distrugdtoarele romanegti
«REGINA MARIA», avind la bord pe contraamiralul V. Schmidt,
va veni la Portsmouth pentru revista navald a Incoronérii.

Este cea mai caldd dorintd a mea sd particip la buna primire
a prietenilor nogtri (ai Angliei) §i md gandesc cu plicere la
ocaziunea de a consolida mai mult prietenia care existd intre fara
Domniei Voastre §i a mea. A-gi considera, ca atare, o onoare pentru
mine dacd imi va fi ingdduit sa invit aproximativ 50 marinari din
echipajul navei «REGINA MARIA» la supeu §i o reprezentatie la
Teatrul Hippodrome din Portsmouth, luni 17 mai". Ca urmare,
atagatul naval romén a informat ministerul de resort despre aceasti
neobisnuita i, in acelasi timp, onoranti invitatie.

Dupi primirea acordului de la Bucuregti, la 11 mai 1937
comandorul Gheorghe St. Dumitrescu i-a comunicat d-lui
W. Duttson: ,,... am pldcerea si va informez cd domnul Ministru al
Aerului 5i Marinei m-a insdrcinat sG va fac cunoscut cd propunerea
Dumneavoastrd este agreatd. De asemenea, m-a insdrcinat
sd vd exprim deosebitele sale aprecieri pentru propunerea
Dumneavoastrd®,

Ca urmare, dupa ancorarea navei in port, programul pentru a
doua zi al celor 50 marinari invitafi a fost ficut de domnul Duttson,
impreund cu cdpitanul distrugitorului, Astfel, in seara zilei de 17
mai 1937, cei 50 de marinari nominalizafi si participe la acest
eveniment au fost preluafi de ldngd navi cu douid autobuze §i
transportafi la localul ,,Corner House* din Portsmouth.

Desfasurarea acestui ,,dineu" (,,supéu®) a fost relatati de citre
ziarul ,Evening News* din Portsmouth, articolul fiind insotit i de
o fotografie a grulfului de participanti.
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De buna rinduiald ,.a mesei s-a ocupat personal domnul
Duttson, care a tinut sd invete §i cdteva fraze romdnegti cu care sd
intrebe cdte ceva pe marinari. Doamna Duttson a impadrtit figdri
marinarilor". La masa ,fiecare marinar a avut un meniu tipdrit in
romdnegte §i in englezd §i purtdnd in culori pavilioanele ambelor
fari, precum §i o urare, fot in romdnd, facutd marinarilor. Pe
toatd durata mesei festive, domnul §i doamna Duttson au ,finuf
sd vegheze la buna ei rdnduiald, facand admirafia marinarilor
prin amabilitatea §i bundtatea domniilor sale". Cu aceasti ocazie,
marinarii nogtri au avut o purtare foarte corectd, iar primirea ce
li s-a facut i-a impresionat mult. Ea a fdcut o impresie si in oras,
cdci numai marinarii voméni au avut 0 asemenea primire la uscat,
Japt care a fost de altfel remarcat in anumite cercuri marindregti*.
Participantii la masa festiva ,,au fost foarte frumos impresionati
de felul cum au fost primifi... exprimdnd aceastd multumire i
camarazilor lor de la bord".

De asemenea, pentru ei, ,vizita fdcutd la Portsmouth va
fi intorde ’ intitd de bili ce li s-a ardtat.
Transportati in aceleagi autobuze, dupa mas3 marinarii roméni au
vizionat o piesd la teatrul din localitate §i au fost condusi apoi la
navi.

fn scrisoarea de mulfumire adresata amfitrionilor, comandorul
Dumitrescu a apreciat gestul lor ca fiind ,.un mijloc eficient de a
intretine bune relatii intre fdrile noastre, care au acelasi ideal,
adicd pacea §i armonia intre popoare®.

Gestul familiei Duttson, a cirei ,manifestare fata de pavilionul
romdn a ficut deosebitd impresie si in orasul Portsmouth ... si
in cercurile marindregti“, nu a fost trecut cu vederea de citre
conducerea politici romana.

Aceasti atitudine favorabila Roméniei s-a manifestat din nou
cu ocazia sosirii bricului ,MIRCEA“ la Southampton (aprilie
1939). Urmare a acestor constante dovezi de prietenie, la data
de-7 iulie 1939 Ministerul Afacerilor Strdine Roméan l-a numit pe
W.N. Duttson in functia de ,,Consul onorar la Southampton®, iar la
20 septembrie 1939, si cu ,extinderea jurisdictiei asupra regiunii
Portsmouth*.

18 mai: Comandantul navei, impreuni cu o delegatie de ofiteri,
s-a deplasat la Legatia Roména din Londra, pentru a participa la o
receptie la care au fost prezenti, pe 14nga personalul Legatiei, Maria
SaMarele Voievod Mihai si ministrul Aerului si Marinei. Cu ocazia
vizitei la Londra, comandantul navei a asistat la primirea, in gard, a
Miriei Sale Marele Voievod de Alba lulia, care venea din Scofia.

Labord au continuat s soseasca invitafii: contraamiralul Schmidt
era invitat la masa de sear3 la amiralul Lord Fischer i apoi la balul
Amiralitatii; doi ofiferi erau invitai la masa de prinz la Clubul
»Rotary“; alti doi ofiteri au fost invitati la dejun la seful Intendentei;
sase ofiferi urmau si ia masa de searé la Scoala de Submarine, dupd
care erau invitafi la Balul Amiralititii; medicul navei era invitat la
dejun la o masi comuni a medicilor tuturor navelor strdine; 22 de
maigtri erau invitafi la o plimbare cu maginile iar al{fi 10 oameni din
echipaj erau asteptati sé participe la un supeu dansant.

Portsmouth — Spithead

19 mai: La 1230 distrugitorul a pardsit Portsmouth,
deplasindu-se in Baia Spithead, pentru a-si ocupa locul fixat
pentru revista navald (conform schitei extrase din ,,Coronation
Review Programe*).
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in Baia Spithead se gaseau majoritatea navelor de rizboi
engleze §i striine care urmau sa participe la revista navala, deja la
localurile fixate pentru acest lucru.

insunetele Imnului Regal Romén, intonat de pe navele engleze
§i strdine pe langd care a trecut, nava s-a indreptat cétre locul de
ancoraj.

La 13.45 ,,REGINA MARIA“ a ancorat linga nava portugheza
»~BARTOLOMEO DIAZ“. La bord au inceput pregtirile 1in
vederea revistei: s-a ficut o revizie generala a curéteniei navei, s-
au pregatit pavoazurile etc.

Dupia-amiazi, ofiterii bordului au facut o vizitd de careu la
nava-gazda HM.S. ,,CAIRO“. Seara, contraamiralul Schmidt
a fost invitat la masa la Amiralitatea englezi, pe yachtul
~ENCHANTRESS* aflat la Portsmouth.

REVISTA NAVALA

20 mai: La aceastd mare revistd navald au luat parte urmétoarele
nave de rizboi engleze si straine:

Nave engleze

Din flota din Metropold: Escadra a II-a Cuirasate ,, NELSON*
(purtind marca amiralului Sir Roger Backhouse, comandantul
sef al Flotei din Metropold), ,,RODNEY“ ,ROYAL OAK“
(purtdnd marca contraamiralului Ramsey, comandantul Escadrei
a II-a de Cuirasate), ,,RESOLUTION“ , RAMILLIES“ ,ROYAL
SOVEREIGN“ §i ,,REVENGE*.

Escadra a II-a de Crucisétoare: ,,SOUTHAMPTON* purtand
marca contraamiralului Calvert, comandantul Escadrilei a II-a de
Crucigatoare §i ,,NEWCASTLE".
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Portavioane: ,,CURAGEOUS* purtind marca viceamiralului
Laurence, comandantul sef al portavioanelor.

Distrugitoare de legaturi: ,,CRUSADER" ,,STRONGHOLD*,

Flotile de Distrugitoare: crucigatorul ,CAIRO* purtind
marca comandantului Flotilelor de Distrugitoare ale Flotei din
metropola.

Flotila a 4-a de Distrugdtoare: ,KEMPENFELT®,
~BOADICEA%, ,BRILLIANT“, ,BASILISK*, ,,BULLDOG"
~BRAZEN*“, ,BOREAS*, ,BLANCHE*" si ,,BEAGLE".

Flotila a-5-a de Distrugitoare: ,,EXMOUTH", ,,EXPRESS",
»ECLIPSE*, , ELECTRA*, ,ESK*, ,ESCAPADE", ,ESCORT",
,»ECHO", ,ENCOUNTER".

Flotila a 6-a de Distrugtoare: ,,FAULKNOR¥, ,FAME",
~FEARLESS*, ,FORESIGHT*, ,FOXHOUND".

Flotila a 2-a Submarine: ,LUCIA%, ,SEAHORSE",
»NARWHAL", ,SWORDFISH", ,,PORPOISE*, ,,STARFISH".

Nave auxiliare: ,GUARDIAN®, , FLEETWOOD*.

Din flota din Mediterana: Escadra 1 Cuirasate: ,,QUEEN
ELISABETH®, purtind marca de comandament a amiralului
Sir Dudley Puund, comandantul sef al Flotei din Mediterans,
»BARHAM" purtind marca contraamiralului Binney, comandantul
Escadrei I de Cuirasate.

Escadra Crucisétoarelor de Batilie: ,,HOOD®, purtind marca
viceamiralului Blake, comandantul Escadrei Crucigatoarelor
de Bitilie i comandant secund al Flotei din Mediterana §i
~REPULSE®.

Escadra 1 de Crucigitoare: ,LONDON¥, purtdnd rarca
contraamiralului Kennedy, comnandantul Escadrei I de Crucisa:oare,
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JDEVONSHIRE* si ,,SHROPSHIRE*.

Portavioane: ,,GLORIOUS®,

Distrugitor de legitura: ,,COMET*.

Flotile de Distrugitoare: crucisatorul ,,GALATEA“ purtind
marca contraamiralului Somerville, comandantul Flotilelor de
Distrugitoare ale Flotei din Mediterana.

Flotila I de Distrugitoare: ,,GRENVILLE*, ,GARLAND*,
LOIPSY%, GALLANT* ,GLOWWORM“, ,GRIFFIN“
ZGRAFTON%, . GREYHOUND*, ,GRENADE".

Flotila a 3-a de Distrugitoare: ,,CODRINGTON", , ICARUS",
~ANTELOPE*.

Flotila I de Submarine: ,CYCLOPS*, ,SEVERNY,
~RORQUAL“, ,THAMES*, ,,CLYDE", ,, GRAMPUS".

Nave auxiliare: ~PROTECTOR*, HABERDEEN*,
»WOOLWICH*, ,,BRAMBLELEAF“.

Flota de rezervd: Escadra 9 de Crucisétoare: ,,DUNEDIN®,
#~CURACOA®, ,,CARDIFF*, ,CARLISLE".

Escadraa 10-ade Crucigitoare:,,COLOMBO*,,,COVENTRY",
»CURLEW*,

Flotile de Distrugitoare: liderul ,,BROKE".

Flotila a 9-a de Distrugitoare: ,WOOLSTON",
»WOLHOUND*, ,WISHART*, ,WALPOLE®, ,VIDETTEY,
»WREN®, ' WANQUISHER®, ,, VISCOUNT*, ,, WANDERER".

Flotilaa 10-a de Distrugitoare,,, WINCHESTER®, ,AMAZON",
»WINCHELSEA*“, ,WRESTLER", ,,VERITY*, ,WILD SWAN",
»ACHERON*“ , WHITSHED*.

Submarine independente: , TITANIA®, purtdnd marca
contraamiralului Raikes, comandantul gef al submarinelor.

&

Flotila a 5-a de Submarine - ,,OBERON*, ,OXLEY*, L 54,
L26,H49,H33

Flotila a 6-a de Submarine - ,,STURGEON*, ,,SPEARFISH*,
L27,H32,H34,H50

Nave auxiliare: 16 nave auxiliare (dragoare, puitoare de mine
si tendere de avion).

Din flota canadiani - ,,SAGUENAY*, ,,SKEENA*

Din flota indiani - ,JNDUS“

Din flota Noii Zeelande - ,,LEANDER*

Lista navelor striine:

Cuirasatul ,,NEW YORK“ — comandorul Welh.

Cuirasatul ,,DUNKERQUE", purtind marca viceamiralului
L.H. Devin.

Cuirasatul argentinian ,MORENO“, purtind marca
contraamiralului Leon el Scasso. Cuirasatul sovietic ,,MARAT",
purtind marca contraamiralului V. Ivanov.

Crucigatorul german ,,GRAFF VON SPEE“ - comandant,
comandor Conrad Patzig.

Crucigétorul grec ,,AVEROFF*, purtind marca viceamiralului
Economos.

Crucisdtorul olandez ,,JAVA* purtind marca viceamiralului
T.L. Kruys.

Crucigitorul  japonez
contraamiralului Sonosuke.

Crucigitorul de coastd suedez ,DROTTNING VICTORIA*
— comandor S.Y. Ekstrand.

Crucigitorul danez ,,NIELS JUEL“ — comandor P. Lembcke.

~ASIGARA®, purtind marca

www.ziuaconstanta.ro



Or. Marian MOSNEAGU

-

Nava de pazi de coasti finlandezi ,,VAINAMOINEN“
— comandor A.R. Raninen.

Crucigitorul cubanez ,,CUBA* — cipitan de corvetd Pedro A.
Brito Silva.

Sloop-ul portughez ,BARTOLOMEO DIAZ* — comandor
Francisco Luis Rebelo.

Distrugitorul romanesc ,REGINA MARIA*, purtind marca

contraamiralului Victor Schimdt, Roman
August.

Distrugatorul turc ,KOCATEPE“ - comandant superior
comandor Bilal Talug.

Distrugitorul estonian ,KALEV* - locotenent-comandor
A. Pontak. )

Nava spaniold guvernamentald ,,CISCAR®, care fusese
anunfati, nu a venit.

Pe linga aceste nave de razboi au mai fost prezente la revistd

fnci circa 300 de nave comerciale, de pescari, yachturi etc.

cépitan-comandor

Desfagurarea revistei

La 08.00, o dati cu ridicarea pavilionului, s-a ridicat marele
pavoaz la toate navele participante, in acordurile Imnului Regal
englez.

La 10.30, HM. George VI al Angliei i-a primit la Portsmouth
in audientd pe ofiferii amirali i comandantii superiori straini
la yachtul regal ,VICTORIA SI ALBERT“, pe care se afla
ambarcat HM. Cu aceastd ocazie, ofiterii amirali, comandantii
superiori §i comandantii de nave striine au fost distingi cu Medalia
comemorativ a Incorondrii.

Revista a inceput la 15.05.

Yachtul regal ,,VICTORIA $I ALBERT", pe care se afla HM.
Regele George VI, precedat de yachtul ,PATRICIA“ si urmat
de yachtul ,,ENCHANTRESS®, pe care se afla statul major al
Amiralitatii Engleze, a parisit Portsmouth pentru Spithead.

Acest alai a fost acompaniat de urmatoarele pasagere ca invitafi:
»STRATHMORE* (pe care se afla Miria Sa Mihai Mare Voievod
de Alba Iulia), ,,VANDYK", ,RANGITIKI“, ,LAVRENTIE",
-CAMERONIA®, ,,ALRESFORD*, ,SAKTBURN*, , KELETT",
»QUEN OF THANET", ,,WHIPPINGHAM* 5i ,, PORTSDOWN".

in acest moment s-a ficut salutul regal, la semnalul yachtului
regal, cu céte 21 lovituri de tun, trase de citre toate navele engleze
participante la revists, i cu cite 20 lovituri de tun de citre navele
de rézboi striine (care conform instrucfiunilor primite au inceput
de la a doua lovituri trasa de navele engleze).

La 15.30, yachtul regal a intrat in liniile revistei, trecind
initial printre randurile navelor engleze si apoi prin fata navelor
striine. La trecerea yachtului regal, echipajele si ofiterii in tinuta de
ceremonie, agteptau la front.

Dupé salutul regal, s-a strigat de trei ori ,,Ura!“, dandu-se cu
goamna onorul la Rege (navele care au avut muzici la bord au
intonat Imnul Regal englez). Yachtul regal englez a trecut prin fafa
distrugatorului , REGINA MARIA® la ora 04.30.

Dupé incheierea trecerii in revists,.yachtul regal ,, VICTORIA
SI ALBERT* a ancorat la 17.10 in capul liniilor de nave.

La 17.40 ainceput defilarea celor circa 100 avioane ale Fortelor
Aerif,ne Engleze.

. Intre 22.00-24.00, toate navele au atborat pavoazul elec!ric.
Intre timp, au avut loc mari jocuri de artificii §i de proiectc are,
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executate de pe navele engleze, care au incheiat marea revistd
navali de la Spithead.
Pe timpul desfasuririi revistei, la bordul navei noastre s-au aflat

circa 70 invitati romani §i englezi (invitati prin Legatia Romana de la-

Londra), printre care Lord Samers of Ealston Costle Herefordshire;
Wickham Steed; Seton Watson cu sofia; Iulius Flaischman (mare
industriag §i financiar) cu sofia; prof. univ. Gerthwolt; dna §i dra
Grigorcea (sotia §i fiica ministrului nostru la Londra); Principesa
Kalimachi; Principesa Eileen Ghica (vara ducelui de Norfolk);
Principesa Balaga Cantacuzino; dl i dna Brutus Costea (secretarul
Legatiei roméne de la Londra); dna Valentina Argentoianu.

Vizita Miriei Sale Mihai Marele Voievod de Alba lulia

Cu ocazia acestei reviste, nava a fost vizitata §i de Maria Sa
Mihai Marele Voievod de Alba lulia. La 18.57, Maria Sa a fost adus
cu galupa la bord, de la pasagerul ,,STRATHMORE®, care dupi
revistd ancorase ca toate celelalte pasagere cu invitafi in capul
liniilor revistei. Miria Sa a fost insotit de Radu Irimescu, ministrul
Aerului §i Marinei, V. Grigorcea, ministrul Romaéniei la Londra §i
de comandorul adjutant Preda Fundateanu, aghiotant regal.

Primit cu onorurile regulamentare, dupi ce a trecut in revista
ofiterii §i echipajul navei, Miria Sa s-a intrefinut cu contraamiralul
Schmidt, cu comandantul navei §i cu persoanele marcante dintre
invitati: Lord Somer of Ealston Casle Heselordshire, W. Steed,
Seton Watson, luliu Eleischmann, profesor universitar Gerothwalt,
principesele Kalimachi, Elen Ghyka, Bilasa Cantacuzino,
doamna si domnul Brutus Coste, doamna Valentina Argentoianu,
comandorul Gheorghe Dumitrescu, atasatul naval romén,

Dimincescu, atagat de presi §i capitanul Iliescu. Dupi ce a semnat
Registrul istoric, a parasit nava la 19.25, cu o salupi englezi de la
nava-gazda ,,CAIRO" (intrucat salupa bordului avusese o pana de
motor chiar in timpul in care il transporta pe Méria Sa la bord de la
»STRATHMORE*).

21 mai: La ora 08.00, o datd cu ridicarea pavilionului a fost
arborat §i marele pavoaz la toate navele care au participat la revista
navali, intrucdt H.M. Regele Angliei se afla inca pe yachtul sau
»VICTORIA SI ALBERT, in Baia Spithead.

La 11.25, Majestatea Sa, fiind in curs de inspectie la toate
navele-amiral ale Flotei engleze, a trecut cu o galupd pe langi
distrugitorul ,,REGINA MARIA®, ducindu-se la crucigatorul
»SOUTHAMPTON*. :

La 12.30, contraamiralul Schmidt, comandantul navei si doi
ofiteri s-au deplasat la nava-gazdi crucigdtorul ,,CAIRO", unde au
fost invitati la masi de comandorul Pridwell, comandantul Flotilei
a 4-a de Distrugatoare.

La 15.00, a fost coborét marele pavoaz, intrucat H.M. Regele
Angliei a parisit cu yachtul siu Baia Spithead, pentru Portsmouth
si Londra. Ulterior, o parte din navele striine care au luat parte
la revistd au ncep sa plece (nava polonezi, greceasci, danezi,
finlandezi i portughez3).

La 16.00, au fost ambarcate la bord 300 kg de pulbe.re de la
Cassa Vikers, care urmau si fie adusa in tara pentru Armata de
Uscat. La bord s-a ficut curifenie generala, atit la punte cat si
la masini; de asemenea, un ofiter §i doi gradafi specialigti {rimisi
de nava germana ,,GRAFF VON SPEE“ au verificat con:nasul
giroscopic.
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Pe tot timpul escalei la Portsmouth si Spithead, echipajul s-a
bucurat de o deosebiti atentie din partea oficialitatilor i ofiterilor
englezi. Multe ziare §i reviste engleze au comentat in termeni
magulitori prezenta roméneascd aici. Astfel, ziarul ,,Star* din 21
mai scria:

Dupd Revistd

Dupd Revistd, invitatii (nota se referd la invitatii de pe navele
engleze i striine pe timpul revistei - n.n.) vorbesc despre minunata
ospitalitate a navelor de rdzboi §i in special a navelor strdine.

Fiecare navd stréind a avut la bord un numdr de invitafi englezi
§i toate s-au intrecut a ardta cea mai frumoasd ospitalitate.

Distrugétorul romdnesc ,,REGINA MARIA", prima nava de
rdzboi a drii sale, care a trecut la West de Gibraltar, §i-a intrefinut
invitatii de la fiucd de Marea Neagrd pdnd la sampanie, bauturi care
au atras atentia cunoscdtorilor iar dupd amiaza cu un ceai indian,
care de asemenea a fost lot asa de incéntétor.” Acelasi ziar nota:
wREGINA MARIA“ este o nava remarcabilé. Ea are coca italiand,
maginile englezesti §i tunurile suedeze; de asemenea, are Fire
— Director. Comandantul sdu spune & ea poate sd ia 38 noduri. *

$i in paginile revistei ,,Coronation Review Programe* s-a scris
despre distrugatorul roméanesc: ,Romdnia a trimis la Spithead
marele distrugdtor ,, REGINA MARIA ", de 1 900 tone i care are
o vitezd de 34 noduri. Construitd dupd planurile bine cunoscutei
firme engleze ,, Thornycroft* din Southampton, ea poartd sase
tuburi lans-torpile. A fost lansat in 1928“.

Presa britanici a semnalat §i prezenfa Mariei Sale Mihai Marele
Voievod de Alba Julia la revista navala. Ziarul ,,Star* scria: ,,Prinful
mogtenitor Mihai a luat parte azi dupd masd la Revista Navald.
Ela fost incantat de faptul cd a fost salutat de un cercetag romdn
care locuiegte in Londra*. (Ziarul se refera la faptul ci Méria Saa

fost salutat la bordul navei noastre de un cercetas, fiul unuia dintre
invitatii roméni). Acelasi ziar a publicat fotografia Mariei Sale cu
explicatia ,,Prinjul Mostenitor Mihai, care I-a reprezentat pe tatil
siu, Regele Carol al Roméniei la incoronare, pardseste azi Victoria,
pentru Bucuresti®.

Dupi revista, Majestatea Sa Regele George ‘al Angliei a
transmis tuturor navelor participante urmétorul mesaj naval:

It has been a great happiness to me to return for even a short
time to my old life at sea, and to the service in which my early years
were spent. All that I have seen in these two days has shown me,
that the traditions of officiency and smariness which we cherish
with such pride are being worthy upheld.

1 offer to all ranks and ratings of the Royal Navies my warm
congratulations.

Equally glad have I been to see the ships of the Merchand Navy
and the warships from foreign countries at the revue.

1 hope that our visitors will take back with them, the happiest
recollection of this stay amongst us.

The Queen and I send best wishes to all my seaman.

1look forward greatly to further visits wich I hope to pay in the
Sfuture®.

rge I
Georg %

A fost pentru mine o mare fericire de a ma intoarce pentru un
scurt timp la vechea mea viajd de marinar §i la serviciul in care
-mi-am petrecut cei mai frumogi ani din viatd. Tot ce am vizut in
aceste doud zile, mi-au ardtat & tradifiile de oficialitate §i (arile pe
care noi le indrdgim cu atdta ardoare au fost la indlfime.
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Aduc tuturor gradelor §i gradatilor din Marina Regald, caldele
mele multumiri.

Tot aga de fericit am fost vazdnd Marina Comerciald §i navele
de rizboi strdine la Revista.

Sper ca oaspetii nogtri vor duce cu ei cele mai frumoase
amintiri despre timpul petrecut cu noi.

Regina §i cu Mine, facem tuturor marinarilor Mei cele mai
frumoase urdri.

Ma gdndesc cu pldcere la vizita pe care sper sa o mai fac in
viitor."

George 1

Pe de alt3 parte, contraamiralul Schmidt a primit din partea
ministrului Aerului i Marinei urmdtoarea scrisoare:

Londra, 21 maij 1937

,,Domnule Amiral,

Nu md pot desparti de Domnia Voastrd, comandantul, ofiterii
§i marinarii NM.S. ,,REGINA MARIA®, fdrd a vd impdrtdsi
momentul de adédncd emotie §i patrioticd indltare ce am resimfit
cdnd am vdzut falfdind tricolorul romdnesc, aldturi de celelalte
natiuni, la Revista Navala din 20 mai — la Spithead.

Cred afi fost in unitate de simfire cu tofi marinarii romdni cdnd
am expediat M.S. Regelui, urmdtoarea telegramd:

MAJESTATI SALE REGELUI

Bucuregti

In momentul cind Maria Sa Marele Voievod a inscris la
Marea Revistd Navald din Spithead, pe bordul distrugatorului
»REGINA MARIA", o pagind de aur in istoria Maringi noastre,
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marinarii Majestatii Voastre igi indreaptd sufletele indltate, gdndul
spre Inaltul lor Comandant, care i-a indreptat din nou spre largul
mdrilor i oceanelor, strigdnd.:

Sa traiti, Majestate

Ministrul Aerului 5i Marinei

ss/ Radu Irimescu

Va mulfumesc in mod deosebit §i vd exprim satisfactia mea,
D-voastrd, comandantului, ofiterilor §i marinarilor N.MS.
»REGINA MARIA“ pentru modul cum v-afi prezentat §i afi §tiut sd
cinstifi tara §i numele de romdn.*

Radu Irimescu

Domniei Sale domnului contraamiral Schmidt Victor

N.M.S. ,,REGINA MARIA“

Portsmouth

Spithead — Southampton

22 mai: La 08.07, nava a inceput ambarcarea apei de la un tanc
acostat langa distrugitor..

La 13.28, s-a dat ,,La posturile de plecare“. S-a navigat practic
in vederea coastei. La 14.43 nava se afla in fafa intrdrii portului
Southampton. Vantul s-a Intetit.

In lipsa pilotului, peste noapte nava a rimas in acelasi loc la
ancora.

23 mai: La 08.08, nava a inceput manevra de intrare in port,
la 09.03 nava fiind deja acostati in docuri la dana 107. Imediat
dupi acostare a sosit la bord cipitan-comandorul Carson, ofiter de
legiturd iar la ora 10.00 a venit de la Londra atagatul nostru r:aval,
comandirul Ghe{rghe Dumitrescu.
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La 13.00, a acostat in pupa navei, venind de la Portsmouth,
distrugatorul turcesc ,,KOCATEPE".

La 14.30, contraamiralul Schmidt, comandantul navei §i un
ofiter au plecat cu comandorul Dumitrescu intr-o excursie cu magina
5 ulterior la Londra. Inurma interventiilor ficute la Casa ,, Anschutz*
s-a prezentat la bord un inginer specialist giro-busolist.

24 mai: La 08.00, s-au ridicat pavilionului §i marele pavoaz cu
prilejul Zilei Imperiului.

In cursul diminetii, comandantut secund i-a vizitatt pe primarul
din Southampton si pe directorul Docurilor.

25 mai: Nava a rdmas acostati in docuri la Southampton.
Echipajul bord liber a vizitat oragul.

26 mai: La 11.00, contraamiralul Schmidt §i comandorul
Dumitrescu s-au inapoiat de la Londra, unde au participat la o0 a
doua receptie oferita la Legatia Romana.

La 12.03 primarul Southampton a intors vizita la bordul navei.

Echipajul a finceput pregitirile in vederea plecarii spre
Lisabona.

Marsul de inapoiere in tari
Etapa Southampton — Lisabona

La 15.30, a inceput manevra de plecare de la cheu cu ajutorul
unui remorchersi pilot la bord. Dupi ce iegirea din port §i debarcarea
pilotului, nava a iesit la mare larga prin Canalul Solent.

Dupi iesirea din canal, s-a facut o giratie pentru stabilirea
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deviatiei compasului magnetic, dupd care nava a luat Da= 229°
spre Quessant.

27 mai: La 06.40, nava se afla la travers de Insula Vierge,
iar la 08.25 la travers Quessant; de aici distrugitorul a intrat in
Golful Biscaia cu Da=210° pe Finistere. Navigatia prin Biscaia s-a
executat In conditii normale, marea fiind calma.

28 mai: La 04.35, s-a lasat o ceatd foarte groasi. Nava a
micsorat viteza la jumatate §i s-au dat semnale regulamentare
pentru ceati. De asemenea, distrugdtorul s-a abitut in afara
drumului spre dreapta cu 10°.

La 07.38, ceaja s-a ridicat, nava reludndu-gi viteza de 150
rotatii si revenind la vechiul drum. La 09.02 a schimbat drumul
venind mai citre coastd, spre a se compensa devierea avuti pe
timpul cetii.

La 11.00, s-a zirit uscatul. S-a navigat in vederea coastei pina
la 12.12, travers Finistere, dupa care s-a luat Da=180° spre Insula
Burling.

29 mai: La 02.00, nava se afla la travers de Insula Burling iar
la 04.30 la travers de Roca. Pentru a pierde o rezerva de circa o ora
s-a navigat cétva timp cu viteza redusi.

La 06.50, in fata intrérii pe Tago, nava a preluat.pilotul sia
intrat pe fluviu. In fata Lisabonei se aflau mai multe nave de rizboi
portugheze, precum si crucigitorul grec ,,AVEROFF“, venit de la
Spithead. S-a facut salutul marcii de comandament a viceamiralului
Economos, comandantul sef al Marinei grecesti care se afla
1mbarca§tpe L AVEROFF*, cu 17 lovituri de tun. In timpul salutului,
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muzica de pe crucigatorul grec a intonat Imnul Regal Romén. Dupa
aceasta, ,, AVEROFF* a salutat cu 17 lovituri de tun marca noastra
de comandament.

Ulterior, nava portugheza ,,DON FERNANDO" (nava-gcoald
i navid- comandant) a executat de asemenea salutul mércii noastre
de comandament cu 13 lovituri de tun, la care distrugitorul nostru
a rispuns lovitura pentru lovitura.

La 0837, ,REGINA MARIA“ acostase la cheu in fata
Lisabonei. Imediat dupd acostare, au sosit la bord un ofiter
portughez si unul grec in complimentare, precum §i dl Bastos,
consulul onorific al Roméniei la Lisabona.

La ora 10.40, contraamiralul Schmidt §i comandantul navei au
mers la ,,AVEROFF*, in vizitd la amiralul Economos. La 11.10,
viceamiralul Economos, insotit §i de aghiotantul siu, a intors
vizita la bordul navei. Toti trei au semnat in Registrul Istoric. La
plecare, viceAmiralul Economos a fost salutat cu 17 lovituri de
tun.

Oficialii navei au mai schimbat vizite protocolare cu
comandantul superior al navelor din portul Lisabona, comandorul
Jao Baptista de Barros, dl. Mildarescu, secretarul Legatiei Roméne
si dl. Bastos, consulul Roméniei.

De asemenea, s-au depus cirti de vizitd la ministrul Marinei
Portugheze, contraamiralul Mata Oliveira. Pe timpul stationrii la
Lisabona a fost destinat ca ofiter de legatura locotenent-comandorul
Sebastian Naves de Silva Monteiro.

Dupéd amiaza, contraamiralul Schmidt, impreund cu  doi
ofiteri si insotit de ofiterul de legatur, a asistat la o mare serbare
a tineretului fascist din Lisabona, serbare desfagurati in prezenta
tuturor oficialitétilor, in frunte cu Pregedintele Republicji.

30 mai: La bord s-a ficut o revizie a curdteniei navei, atat la
punte cét si la magini.

La dejun, contraamiralul Schmidt §i comandantul navei au
fost invitati la crucigatorul grec de cétre viceamiralul Economos;
la acest dejun a participat 5i comandantul Marinei portugheze,
contraamiralul Oliveira.

Dup3 amiaza, contraamiralul Schmidt, comandantul navei i
cinci ofiteri au asistat la o grandioasé paradi folcloricd, la care au
fost reprezentate toate costumele populare din intreaga Portugalie;
pe timpul desfagurdrii acestei serbiri au fost invitati s ia loc in loja
diplomaticd, vis-a-vis de tribuna Pregedintelui.

Sosirea distrugatorului roménesc la Lisabona a fost din nou
evidentiati de gazetele locale. Astfel, ziarul ,,Republica“ mentiona:

~REGINA MARIA" a venit azi la Lisabona.

A intrat azi dimineatd pe Tago, venind din Anglia §i mergdnd
spre fara sa crucigdtorul romdnesc ,, REGINA MARIA" la bordul
cdreia cdldtoreste amiralul Schmids, seful Forelor Navale ale
Romdniei.

WwREGINA MARIA" a acostat in docurile de la Conde de
Obidos §i va rdmdne intre noi trei patru zile“.

31 mai: in cursul diminefii, contraamiralul Schmidt si ofiterii
navei au vizitat submarinul portughez ,, ESPADATE* si nava-scoala
cu vele ,SAGRES*.

La dejun, contraamiralul Schmidt §i comandantul navei au
fost invitati la nava portugheza ,,BARTOLOMEO DIAZ*, de cétre
contraamiralul Mata Oliveira, comandantul Marinei portugheze. La
dejun a participat §i viceamiralul Economos, comandantul Marinei
Militare elene.
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Pe 31 mai, ziarul ,,Republica“ a consemnat: ,La bordul lui
.BARTOLOMEO DIAZ", dl. comandant al Marinei a oferit un
dejun amiralilor grec §i roman.

DI contraamiral Mata Oliveira, comandantul Marinei
si geful Statului Major Naval a oferit azi la bordul avizoului
BARTOLOMEQ DIAZ“ un dejun amiralilor Economos si
Schmidt, comandantii en chef ai Forfelor Navale ale Greciei §i
Romdniei, ambarcati respectiv pe crucigdtorul ,, AVEROFF " si pe
crucigdtorul de flotild ,, REGINA MARIA".

DI. Comandant al Marineis-adus labordullui,, BARTOLOMEQ
DIAZ" cu salupa Arsenalului Marinei si acolo a facut onorurile
primirii celor doi amirali strdini.

La dejun, care a fost delectat de muzica Marinei, au mai
luat parte §i comandantii navelor elend §i romdnd, precum i
locotenent-comandorul Jose Cabal, ofiferul de legditurd pe langd
amiralul Schmidt i atasat pe langd amiralul Economos.

Dejunul a decurs intr-o ambianid de cordialitate §i co dantii
Francisco Luis Rebelo, Kontogiani §i Roman August gi-au amintit
de participarea comund a navelor ,BARTOLOMEO DIAZ" si
+REGINA MARIA“ la Marea Parada Navald comemorativa a
incorondrii Regelui George VI, din Anglia.

Cénd a venit timpul toasturilor, cei trei amirali au facut urdri
amicale si au bdut pentru prosperitatea Portugaliei, Greciel §i
Romdniei gi pentru aceea a Marinelor lor:

Crucigitorul ,, AVEROFF " va pleca azi pe la ora 15 spre fard,
dupd ce va face inainte de plecare vizitele protocolare cu navele
portugheze".

La 15.40, crucisatorul ,,AVEROFF* a parasit portul.

La 18.30, s-a organizat un ceai dansant Ja bordul ,REGINEI

&

MARIA®, la care au participat circa 60 de invitai (invitatii ficute
din partea Legatiei Roména la Lisabona). Printre participati s-au
remarcat comandantul Marinei Portugheze cu doamna, consulul
Rominiei cu doamna, secretarul Legatiei Roméne din Lisabona si
ofiferul de legatura cu doamna.

Seara, contraamiralul Schmidt a fost invitat la o reprezentatie
de pald datd la teatrul din localitate, in prezenfa presedintelui
Republicii §i a tuturor oficialitatilor portugheze.

1 iunie: In cursul zilei, contraamiralul Schmidt si comandantul
navei au fost invitafi de catre consulul Rominiei la o excursie cu
maginile in imprejurimile Lisabonei.

Seara, consulul Roméniei a invitat pe comandantul secund i
trei ofiferi la o reprezentatie a Operei din localitate.

Marsul Lisabona — Gibraltar

2 iunie: Dupd ambarcarea pilotului la bord si executarea
manevrei de plecare, distrugitorul atrecut printre navele portugheze,
ancorate in rada portului Lisabona, care i-au urat drum bun.

Dupi repararea unei avarii la trasnsmisia crmei, care s-a
terminat la 09.46, nava a iegit de pe Tagus, navigind in lungul
coastei portugheze in Da=174°.

La 17.26, distrugatorul se afla la travers de Capul San
Vincentiu.

3 iunie: Nava a aterizat pe Gibraltar cu ajutorul farurilor
Spartel si Malabata de pe coasta africana, intrucit cele de pe coasta
spaniold nu funcfionau.
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La 6.15, a intrat in Baia Gibraltar iar la 08.00 nava acostase in
bazinul portului. La bord au sosit in complimentare un ofifer englez
din partea contraamiralului A.E. Evans, comandantul Marinei din
Gibraltar §i un ofifer american, din partea distrugatorului U.S.S.
KANE* , aflat in Gibraltar, pentru protejarea supusilor americani
din Spania.

La 09.45, a venit in vizitd consulul onorific al Roméniei, dl.
King iar la 10.30 comandantul distrugatorului ,, KANE*, locotenent-
comandorul Allen Pruther Mullinnix.

intre 11.00-11.30, contraamiralul Schmidt §i comandantul
navei, insofifi de consulul Roméniei, l-au vizitat pe contraamiralul
A.E. Evans, comandantul Marinei din Gibraltar §i pe guvernatorul
Gibraltarului, generalul Sir Charles Harington (fost presedinte, In
1922, al Comisiei Interaliate de la Constantinopol).

Ulterior, contraamiralul Evans §i guvernatorul au intorc vizita
la bordul navei. .

La 11.45, comandantul secund a intors vizita comandantului
distrugatorului ,,KANE*.

La dejun, contraamiralul Schmidt, comandantul navei §i un
ofifer au fost invitafi la guvernatorul Gibraltarului, dejun la care
au mai participat comandantul Marinei din Gibraltar §i consulul
Romaniei.

Dupa masi, consulul Romaniei, d1. King, a organizat o excursie
la care au participat contraamiralul Schmidt $i comandantul navei,
fiind vizitate bateriile §i instalatiile aparirii Bazei Navale de la
Gibraltar.

La 18.30, Consulul Roméniei a oferit un cocktail-party, la care
au fost invitati toti ofiterii navei.

Pe timpul stafiondrii, la Gibraltar se aflau crucigitoarele
engleze ,, DESPATCH" 5i ,, ARETHUSA* si citeva distrugitoare.

4 junie: In jurul orei 06.00 nava a iesit din portul §i Baia
Gibraltar fara pilot i la la travers Cap Europa a luat Da=94° citre
Insula Alboran.

La 23.36, nava a trecut din nou meridianul Greenvich.

La 03.59, nava se afla la travers Tenez, iar la ora 10.00 a ajuns
in fata Algerului.

Dupi ce a executat salutul pAméntului cu 21 de lovituri de tun,
la care 1i s-a rispuns lovitura pentru loviturd de citre o baterie de
la uscat, nava a executat manevra de ancorare cu ambele ancore,
cu pupa la cheul de la Gara Maritima. La bord au urcat un ofiter
in complimentare din partea contraamiralului Motet, comandantul
Marinei la Alger i altul din partea Escadrilei a 5-a Submarine de
la Bizerta, aflate in trecere la Alger.

La 10.30, a venit in vizitd geful de stat major al contraamiralului
Motet (absent din localitate), capitan-comandorul Morier. La 11.30
a sosit consulul Rom4niei, dl. M. Lafarge. La 16.00 contraamiralul
Schmidt §i comandantul navei, insoiti de consulul Romaniei, i-
au vizitat pe guvernatorul general al Algerului, dl. G.le Beau §i pe
comandantul Diviziei de Alger, generalul Laure.

De asemenea, contraamiralul Schmidt §i comandantul navei au
depus cérti de vizita comandantului Corpului 19 Armat, generalul
Catroux (absent din localitate), prefectului Algerului, dl. Bourrat,
primarului. Algerului, dl. Rozis si comandantului. Escadrilei a 5-a
Submarine, capitan-comandorul Sol.

Dupé amiaz3, contraamiralul Schmidt si doi ofiteri au fost
insofifi de cdpitan-comandorul Morier, geful statului major al
contraamiralului Motet intr-o vizit4 in oras.

Ziarul ,,L’Echo d’Alger* a seris despre vizita navei:
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»Un contratorpilor romdnesc

leri dimineatd aga cum se anunfase, a sosit in portul nostru
contratorpilorul roménesc ,REGINA MARIA", venind de la
Portsmouth, unde a reprezentat Romdnia la Marea Revistd Navald
a incoronarii.

.REGINA MARIA" este comandat de cdpitan-omandorul
Roman i are la bord pe contraamiralul Schmidt.

La sosire s-au schimbat saluturile regulamentare intre nava §i
bateria Amiralitatii.

Amiralul Schmidt a fost salutat, dupd acostare, de cdtre
locotenentul Gasnier Duparc din partea contraamiralului Motet,
comandantul Marinei de Alger, absent.

Amiralul Schmidt a facut vizite in dupd amiaza zilei
guvernatorului general gi autoritatilor civile gi militare.

»REGINA MARIA“, care a ancorat la Gara Maritimd, va
rdmdne in apele noastre pdnd la 8 iunie”.

6 iunie: Fiind sdrbatoare, in dimineata zilei s-a ficut o excursie
cu ofiterii §i maistrii in imprejurimile Algerului.

Dupa amiaza, ofiterii $i maistrii au fost invitati, prin Consulul
Romaniei, s3 participe la cursele hipice din localitate.

La 15.50, a intrat in port cargoul romanesc ,,SUCEAVA*.

7iunie La ora 09.00, contraamiralul Motet gi generalul Denain
au rispuns vizitelor ficute primul personal, secundul prin ajutorul
sdu. Ambii au fost salutati la plecare cu céte 13 lovituri de tun.

La dejun, contraamiralul Schmidt i comandantul navei au fost
invitafi la s/s ,,SUCEAVA* de ciitre comandantul acestuia.

La 15.00, a sosit in vizita prefectul Algerului, salutat Ja plecare

S

cu 15 lovituri de tun, iar la 15.30 viceprimarul Algerului, care a
depus cirtile de vizita in numele primarului.

La 17.00, tofi oflferii navei au fost invitafi la un ceai la
Anmniralitate, oferit de contraamiralul Motet.

La sosirea marinarilor invoiti in orag s-a constatat lipsa la apel
a soldatului Bortog Petre, ctg. 1935.

8 iunie: La 08.00, o data cu ridicarea pavilionului, s-a ridicat
$i marele pavoaz §i s-au trag 21 de lovituri de tun, fiind Ziua
Restaurafiei. Acest lucru fiind comunicat din timp Amiralititii,
toate navele de risboi si comerciale din portul Alger au ridicat
marele pavoaz o dati cu noi.

Pentru aceast3 atentie, s-au transmis printr-un ofiter mulfumiri
contraamiralului Motot, comandantul Marinei din Alger si
cipitanului de port.

Etapa Alger-Malta

La 14.40, nava iesise din portul Alger, luand Da=82° spre
Malta, navigind de-a lungul coastei africane.

Tot timpul zilei vizibilitatea a fost foarte redusa.

9 iumie: Tot timpul noptiii s-a mentinut aceeasi vizibilitate
proasti.

La 19.42, s-a zirit drept in prova farul de la Capul Bon iar la
21.32 nava a ajuns la travers de Capul Bon.

10 iunie: La 6.35, s-a zérit Malta, iar la 7.47 nava se afla-la
travers Gozo.
La 08.38, distrugatorul a intdlnit nava-gcoald iugoslava
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»JADRAN®, ficand drum Vest. S-au schimbat cu ea onorurile de
rigoare, urdndu-i prin semnale ,,Bun voiaj*.

in jurul orei 09.0, nava a acostat in portul La Valetta. La bord
a sosit ca ofiter de legaturé locotenent-comandorul Alexander.

La 10.30, au sosit la bord consulul Romaniei, dl. Moore.

La 11.30, contraamiralul Schmidt §i comandantul navei l-au
vizitat pe viceamiralul Ford, comandantul Docurilor.

La 12.00, viceamiralul Ford a intors vizita la bordul navei.

La 12.15, a sosit in vizitd comandorul Farguham Smith,
comandantul navei-gazda H.M.S. ,,DELHI“.

Pe timpul noptii, in Malta au avut loc exerciii de aparare
antiaeriana.

11 junie: La 11.00, s-a primit vizita de careu a ofiferilor navei-
gazdd HM.S. ,,DELHI“.

La dejun, contraamiralul Schmidt, comandantul navei gi patru
ofiteri au fost invitafi la consulul Roméniei, dl. Moore, iar seara
patru ofiteri au luat masa la H.M.S. ,,DELHI“.

Pe de alti parte, consulul Roméniei §i familia sa au fost invitati
seara la masi la bordul distrugatorului.

12 iunie: La dejun, contraamiralul Schmidt §i comandantul
navei au fost invitai la viceamiralul Ford, comandantul Docurilor.

Marsul Malta-Constanta

La 17.05, a inceput manevra de plecare din portul La Valetta,
nava ludnd Da=86° spre Capul Matapan.
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13 iunie: La 19.24, distrugitorul se afla travers de Capul
Matapan, de unde a luat Da=80° spre Spathi. La 20.57 nava se afla
la travers Spathi, iar la 22.01 travers Cap Malea.

14 junie: La 00.09, nava se afla la travers Insula Belo Pulo.
Nava gi-a continuat drumul printre insulele arhipeleagului, trecand
la travers de San Giorgio, San Nicola, Mandili, Phassa g.a.

De la 05.25, nava a luat Da=28° spre Tenedos.

La 07.25, zarind la travers un vas sub pavilion elen avand
ridicat semnalul de imposibilitate de manevra i de avarie la magini,
nava a pus imediat capul pe el, marindu-se in acelagi timp viteza.
La circa 500 metri s-a constatat ci era vasul grecesc ,, MESSARIA
NOMIKOS*. De la acesta a venit §i acostat la distrugator o barci,
aducénd o radiograma prin care vasul anunfa agentia respectivd
despre avaria avutd la magini, cu rugimintea de a fi transmisa,
intrucét acesta nu avea radiotelegrafie.

La 08.00, nava greceascd nemaiavand nevoie de altceva, s-a
revenit la vechiul drum.

La 17.35, nava se afla latravers de Helles, intrénd in stramtoarea
Dardanele pe care a stribatut-o pana la 21.00, cand a intrat in
Marea Marmara cu Da = 78°.

15 iunie: La 00.51, ,REGINA MARIA* se afla travers Erecli
iar la 03.42 travers San Stefano.

A tranzitat strimtoarea Bosfor pani la 05.45, cind a ajuns
travers cu farurile de la iegire Rumeli si Anatoli, de unde a intrat in
Marea Neagra.

In timpul trecerii prin Bosfor, salupa navei-bazi
»CONSTANTA® (care se afia la Istanbul) cu céfiva ofiferi a ies tin
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intAmpinarea navei, urdndu-i bun sosit.

De la iesirea din Bosfor s-a luat Da= 351° spre Caliacra. La
15.01 nava era travers $Sabla, iar la 16.49 travers Tuzla.

Lal6.51,afostziritin provaN.M.S. ,REGELE FERDINAND*,
care a iesit in intdmpinare, avand la bord familiile ofiterilor care
se intorceau din cildtorie §i Muzica Marinei. De asemenea, trei
hidroavioane au salutat sosirea ,,REGINEI MARIA® prin lansiri
de rachete.

La 17.10, nava a ajuns travers cu N.M.S. ,REGELE
FERDINAND*, care a dt onorul iar Muzica Marinei a intonat
diferite marguri.

La 17.13, nava a pus capul pe Farul Carol, fiind urmati de
N.M.S. ,,REGELE FERDINAND".

La 17.42, nava a intrat in port, acostdnd cu pupa la cheu la
dana nr. 2 (babaua 9). La sosire au asistat generalul Ciuperca,
comandantul garnizoanei Constanta, impreund cu contraamiralul
Isbasescu, comandantul Comandamentului Litoralului Maritim,
stalul major al C.L.M., numerosi ofiferi de marina, familiile
membrilor echipajului, precum si un numeros public.

La ora 18.15, au sosit la bord contraamiralul Isbagescu, care a
fost intdmpinat de contraamiralul Schmidt, comandantul navei §i
tofi ofiterii bordului. Dupa ce a trecut in revista intregul personal,
Domnia sa a exprimat in numele viceamiralului loan Balanescu,
comandantul Marinei si al siu personal mulfumiri intregului
echipaj pentru reusita calatoriei.

*
* ¥

in timpul voiajului s-a constatat ca Postul de emisie cu ldmpi
unde lungi 3 kW a functionat in condiii bune. S-a copstatat c&

&

bataia maxima pe care o poate da acest post este Alger-Constania,
in perfecte conditii, ins numai in timpul noptii. S-a lucrat 9 ore si
44 minute.

Postul de emisie cu lampi -unde scurte 3 kW a functionat in
conditii normale, astfel c& s-a putut mentine legatura cu nava-
bazi ,,CONSTANTA" si NM.S. ,,REGELE FERDINAND* pe tot
timpul voiajului. A lucrat 24 ore §i 54 minute.

Receptiile, atit cea de unde lungi cét i cea de unde scurte, au
functionat in conditii optime. Receptie unde lungi — 591 ore si 31
minute. Receptie unde scurte — 52 ore §i 26 minute.

S-au transmis 70 radiograme §i s-au receptionat 39.

Pe timpul stationarii in Portsmouth §i Spithead au fost ambarcati
doi timonieri din flota englezd, care au receptionat §i transmis
semnalele pentru noi. S-a remarcat utilitatea proiectorului ,,Spery
"si superioritatea lui asupra tuturor celorlalte sisteme de sernnalizare
optice. In flota englezi era sistemul cel mai mult intrebuintat.

Pe timpul voiajului s-au tras 299 lovituri de salut. Tunurile de
47 mm instalate pentru salut s-au comportat foarte bine.

Pe tot timpul céldtoriei nava a fost pituratd complet de trei ori
(la Constanta inaintea plecarii, la Le Havre si la Alger). in plus,
s-a indreptat i curdtat pitura ori de cite ori a fost nevoie. Nava
s-a prezentat in toate ocaziile, si mai ales pe timpul revistei de la
Spithead, intr-o {inutd impecabila.

in concluzie, toate serviciile de la bordul navei au functionat
foarte bine. Notabila a fost, in special, funcfionarea ireprosabila a
aparatului motor, care s-a dovedit cu aceasta ocazie de o anduranta
remarcabild.

Ofiterii au excelat printr-o frumoasa disciplin3, care a fost la
inalfimea misiunii incredintata navei.
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Maistrii au dat dovadi la fel de o frumoasé disciplina si nua
fost nevoie de masuri exceptionale pentru mentinerea disciplinei.

Trupa s-a dovedit tot asa de bine disciplinatd. La Alger a
dezertat soldatul Bortog Petre ctg. 1935, dupa cét se pare, din
cauza ideilor gresite de care era animat numitul soldat, fiind
adventist, lucru care era cunoscut la bord §i pentru care a fost
ndeaproape supravegheat.

Pe tot timpul voiajului, starea moralé a personalului a fost
excelentd si nu a existat nici un motiv de nemulfumire.

Ofiterii s-au antrenat si desavérgit in practica navigatiei.
Atdt in timpul cartului cat i in timpul liber s-au ocupat cu toate
chestiunile in legatura cu navigatia, §i anume citirea hartilor §i
trasarea drumurilor, calcule nautice, cunoasterea tuturor scriptelor
de navigatie, cérfi pilot, carti de maree, cartea farurilor etc.

in concluzie, aportul instructiv al calitoriei asupra ofiterilor,
din punct de vedere al navigatiei, a fost foarte mare.

Tinuta exterioard ireprosabild cu care nava s-a prezentat in
tot decursul acestui voiaj, denota ca intregul echipaj s-a antrenat
destul de bine in practica intretinerii materialului §i a curéteniei
navei, ddnd dovadi de o educatie marindreasci comparabilé cu a
marinarilor cu vechi traditii.

Atat din puncte de vedere al specialigtilor cit, mai ales, din
punct de vedere marinaresc, intregul personal s-a comportat
admirabil.

Aportul instructiv al cilitoriei asupra intregului personal a
fost maxim. Pe ldnga beneficiul instructiv din punct de vedere al
specialigtilor §i formarea deprinderilor marinaresti a intregului
personal, cilatoria executata a avut i pe cel al ridicarii nivelului
cultural al acestuia, prin faptul ca toti au avut ocazia s& vadi
locuri i lucruri noi §i s intre in contact cu o lume djferita, cu

obiceiuri si feluri de viagi diferite, lucru care a imbogatit orizontul
cunostingelor individuale. Acest lucru a iegit i mai bine in reliel
prin faptul ca dacd in prima etapd Constanta — Malta s-a observal
un fel de timiditate a intregului personal din toate domeniile
de activitate, ulterior, in tot restul voiajului, acesta a dovedit o
ncredere foarte mare in puterile proprii §i un spirit de debruiare
foarte dezvoltat.

Toate misiunile ordonate personalului au fost executate in
mod ireprogabil, astfel cd nava a putut s3 indeplineasca misiunea
incredinfati in conditii cét se poate de bune.

Aceastd calatorie de circa 6 500 Mm a costat in total
4 895 435,20 lei.

Conditiile perfecte in care a fost ficutd aceast3 cilatorie s-au
datorat in primul rand pregatirii profesionale si morale a intregului
personal §i in al doilea rind pregatirii materiale.

Pregitirea profesionald s-a datorat in mare parte faptului ci
intregul personal cu care nava a executat cilitoria fusese deja
ambarcat pe aceastd navé inainte cu cel putin un an, aga ci fusese
antrenat in decursul a cel putin o campanie de vara si una de iama
cu serviciul la bord si se cunogstea funcionarea aparatelor tuturor
serviciilor respective.

Téria morala a derivat din doringa ferm pe care tofi au avut-0
ca aceasta cilitorie sa fie executata in condifii perfecte, fara casi
fie nevoie de un stimulent special, aceasta pentru méndria de a f
fost‘desemna;i s reprezinte pavilionul farii in strainitate.

In spiritul acestei dorinte, s-a lucrat zi §i noapte fara ca nimen
sd dea semne de oboseali ci numai cu gindul c3 de reugita acestei
céldtorii depinde in primul rand prestigiul Marinei Regalc §i al
{arii fata de strainatate.
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2. Distrugitorul ,REGINA MARIA“ in furtuna din
4 - 6 ianuarie 1938

Distrugitorului ,REGINA MARIA®, care a reprezentat atét
de strélucit tara la serbérile cu prilejul incorondrii M.S. Regelui
Angliei, i-a revenit cinstea s asigure deplasarea Mariei Sale Marele
Voievod Mihai la Pireu, pentru a asista la nunta A.S.R. Principelui
Mostenitor al Greciei.

Plecatd la 4 ianuarie din Constanta, nava a trebuit si se
reintoarc3 in dimineata de 6 ianuarie, dup3 36 ore de luptd dérz i
cu serioase avarii exterioare §i interioare.

Diversele zvonuri apirute in public §i in presa strdini au
denaturat realitatea. In diferite cercuri care incercau sa discrediteze
aceastd gcoald inaltd a marinarilor roméni, care era Marina Regala,
s-au vehiculat zvonuri false precum c3 distrugitorul s-ar fi pus pe
uscat la Caliacra, de unde a fost scos de salvatorul ,,KING LEAR*
$i vaporul S.M.R. ,DACIA®; ci i s-ar fi rupt cirma; ci raticise
drumul §i nu a putut nimeri Constanta decét pilotat de ,, DACIA®; in
fine, c3 intreg statul major al navei, in frunte cu comandantul navei
si al Escadrilei, vor fi tradusi inaintea Consiliului de Rézboi.

Dupi datele oficiale, redam peripetiile acestei cilatorii, care
nici de data aceasta n-au Inspdiméntat pe incercatii nostri marinari,
cu toatd marea raspundere datoratd faptului ci la bord se afla
mogtenitorul tronului §i grijii de a duce nava la Pireu in conditii
impecabile, pentru ca dupé felul cum se prezinti o navi ca infaisare
si echipajul ca mod de comportare isi face oricine idee despre tara
pe care o reprezinta.
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Plecarea

Distrugitorul, comandat de cépitan-comandorul Alexandru
Stoianovici, avindu-1 la bord pe comandorul Gheorghe Dumitrescu,
comandantul Escadrilei de Distrugitoare §i comandorul adjutant
Preda Fundifeanu, insofitorul Mariei Sale Marelui Voievod, a
pérdsit Constanta in ziua de 4 ianuarie, la ora 20.00, cu vént de
Nord-Vest, forta 3-4 ,,vant bun in limbaj marinéresc* , marea cu
hulz dintr-o furtun3 precedents.

Din echipajul N.M.S. ,,REGINA MARIA* ficeau parte:

Cipitanul Tomescu Mircea
Comandorul Funditeanu Preda, din suita Miriei Sale Marelui
Voievod Mihai
Comandorul Dumitrescu Gheorghe, comandant superior,
comandantul Escadrilei de Distrugitoare
Ciapitan-comandorul  Stoianovici Alexandru,
N.M.S. ,REGINA MARIA“
Cipitanul Petrovici Misu, ofifer secund al navei
Cipitanul Lazdrescu Petre, ofiter al Escadrilei
Cépitanul Condeescu Dumitru, ofifer cu artileria
Cépianul Mocanu Gheorghe, ofifer cu navigatia
Cipitanul Cociag Constantin, gef mecanic al navei
Locotenentul Horodine3 Alexandru, ofifer cu torpilele
Locotenentul Costea Gheorghe, ofiter cu transmisiunile
Locotenentul Sarbu Tiberiu, ajutorul ofiferului cu navigatia
Locotenentul Costinescu Dumitru, - ajutorul ofiferul:i cu
artileria
Locitenentul Holban Stefan, ofifer cu manevrele
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Medicul ajutor Filticeanu Achil, medicul bordului

si al Escadrilei de Distrugatoare

Locotenentul Costandache Ioan, sef serviciu turbine si

auxiliar

Aspirantul mecanic Moscu V,, sef serviciu caldiri §i electrice

1. Maistrul militar II Zamfirache Marin, sef de echipaj

2. Maistrul militar II Petre Gheorghe, mecanic auxiliar

3. Maistrul militar II Alexe Iordache, mecanic caldari

4. Maistrul militar III Cariiusu Gheorghe, girobusolist

5. Maistrul militar III Bondalici Constantin, mecanic caldari

6. Maistrul militar III Calianu loan, electrician

7. Maistrul militar III Ginghina Paraschiv, mecanic auxiliar

8. Maistrul militar III Ciocand Dumitru, sanitar

9. Maistrul militar III Baltaru Traian, torpilor

10. Maistrul militar III $tefan Gheorghe, tunar

11. Submaistrul militar I Jeflea Ioan, tunar

12. Submaistrul militar I Botez Anton, sef statie T.F.S.

13. Submaistrul militar I Nestor Stefan, mecanic turbinist

14. Submaistrul militar I Rosu A fenie, ajutorul ofiterului inst.
adm.

15. Submaistrul militar Titi Ioan, timonier

16. Submaistrul militar II Lischievici N., torpilor

17. Submaistrul militar II Covaci Th., electrician serviciul
artilerie

18. Submaistrul militar II Petrisor loan, tunar

19. Submaistrul militar II Tudorag Gh.mecanic turbinist

20. Submaistrul militar I Dumitrievici P., girobusol

21. Submaistrul militar I Georgescu Gh., tunar

22. Submaistrul militar II Ignat Ioan, mecanic turbinjst

23. Submaistrul militar II Ciortan Dumitru, tunar

24, Submaistrul militar II Ritingher Nicolae, mecanic caldari
25. Submaistrul militar IT Neacgu Dumitru, tunar

26. Submaistrul II Antoniu Pavel, radiotelegrafist-

27. Submaistrul militar II Steféinicd A., mecanic céldari

28. Submaistrul militar II Stancu M.,mecanic turbinist

29. Submaistrul militar II Nenu Aurel, mecanic turbinist

30. Plutonierul administrativ Marin D., dactilograf al Escadrilei
31. Submaistrul militar II Georgescu Mihail, mecanic caldari
32. Sumaistrul militar III Grasu Ioan, timonier

33. Submaistrul militar III Grecu Pascu, tunar

34, Submaistrul militar III Juncu Constantin, mecanici caldari

1.Sergentul Aurica Nicolae, turbinist
2.Sergentul Munteanu Vasile, turbinist
3.Caporalul Pdun loan, timonier
4.Caporalul Ostri $tefan, turbinist
5.Caporalul Iacob Constantin, electrician
6.Caporalul Alexandrescu Gr., tunar
7.Caporalul Ionitd Alexandru, turbinist
8.Caporalul Cristea Nicolae, tunar
9.Caporalul Fatu Joan, radiotelegrafist
10. Caporalul Stamate Florea, turbinist
11. Soldatul Breta Ioan, turbinist

12. Soldatul Criciun Vasile, tunar

13. Soldatul Craciun Vasile, tunar

14. Soldatul Chivu Marin, tunar

15. Soldatul Buruiand Marin, tunar

16. Soldatul Hoinaru Ioan, tunar
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17. Soldatul Movild Tudose, tunar 46. Soldatul Gorgoiu N., tunar
18. Soldatul Parvu Alexandru, tunar 47. Soldatul Sogoi N., tunar
19. Soldatul Tanase Marin, tunar 48. Soldatul Dinu Vasile, tunar
20. Soldatul Gaitanaru N.; girobusolist 49. Soldatul [osif Tudor, tunar
21. Soldatul Ciobanu Luca, tunar 50. Soldatul Vizdei Ioan, tunar
22. Soldatul Minc3 Ioan, tunar 51. Soldatul Pieptan Gh., tunar
23. Soldatul Voin Petre, tunar 52. Soldatul Maragel Stefan, tunar
24. Soldatul Grumaz Alexandru, tunar 53. Soldatul Tudor lacob, tunar
25. Soldatul Draghici Ioan, tunar 54. Soldatul Dragomir Ioan, electrician
26. Soldatul Stefanescu Gh., timonier 55. Soldatul Blaga Petre, tunar
27. Soldatul Bugirin Paun, torpilor 56. Soldatul Ursu Vasile, tunar
28. Soldatul Bogateanu Aug., torpilor 57. Soldatul Gheboianu Dumitru, auxiliar punte
29. Soldatul Tocu $tefan, caldari 58. Soldatul Manafu Petre, tunar
. 30. Soldatul Vasile Sava, turbinist 59. Soldatul Gaidarof Mihail, timonier
31. Soldatul §erbanescu loan, cildari 60. Soldatul Prigore Vasile, tunar
32. Soldatul Voicu Vasile, caldari 61. Soldatul Bereanu Smarandache, timonier
33, Soldatul Trofanici Ioan, caldari 62. Soldatul Ionescu Grigore, timonier
34, Soldatul Gales Vasile, caldari 63. Soldatul Driginescu loan, timonier
35. Soldatul Damian Dumitru, caldari 64. Soldatul Stanciulescu Fl., timonier
36. Soldatul Duti Gheorghe, caldari 65. Soldatul Covaci Iuliu, torpilor
37. Soldatul Radu Constantin, motorist 66. Soldatul Molnar losif, torpilor
38. Soldatul Vlascinschi C., electrician 67. Soldatul Protopopescu Gh., torpilor
39. Soldatul Ungureanu Ilie, mecanic auxiliar 68. Soldatul Cernat loan, torpilor
40, Soldatul Georgescu Mihail, tunar 69. Slodatul Ianosch Anton, torpilor
-41, Soldatul Pinzaru Atanasie, auxiliar punte 70. Soldatul David Gh., torpilor
42, Soldatul Nedelcu Gh., tunar 71. Soldatul Korog Ludovic, turbinist
43. Soldatul Kig Petre, tunar 72. Soldatul Iosif Marin, torpilor
44, Soldatul Dinu Ioan, tunar 73. Soldatul Mocanu Vasile, turbinist
45, Soldatul Gherghinescu C., tunar 74. Soldatul Bondar Gherasim, turbinist
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decét ,,a fine vasul la capi“, adicd de a pune prova pe val §i, cu
viteza redusd, sa se taie valul pentru a se evita rasturnarea, ruperea
n douad §i pentru a se limita cit mai mult avariile.

Aceasta a fost decizia Juati in dimineafa zilei de 5 ianuarie, cind
distrugitorul a inceput si manevreze numai cu masinile, mergind cu
drumul Nord 9° la Est, cu o mil3 pe or3. Refugierea la Caliacra era
exclusd intrucit drumul ar fi fost aproape paralel cu valurile.

in aceste condiii, contraamiralul Schmidt a comunicat
Secretariatului General din Ministerul Aerului §i Marinei:

wLa ora 03.45 din 5 ianuarie marea gi vantul intdrindu-se,
distrugdtorul ,, REGINA MARIA" a pdrasit drumul, pundndu-se la
capd. La ora 08.00 continua a fine capa spre Constanta, afldndu-se
aproximativ la 25 mile de Caliacra. Situatia meteorologicd extrem
de defavorabild.”

in pofida vizibilitafii zero din cauza viscolului orbitor, nava
si-a cunoscut in permanent3 poziia, grafie aparatelor de la bord si a
radiofarurilor de la uscat. De asemenea, tot timpul a fost mentinutd
legétura cu uscatul prin T.F.S., pana la ora 14.30, cénd o banda mai
puternici §i un val au rupt antena, devenita rigida din cauza ghetii
care o acoperise.

Nemaiavind nici o stire despre nava, Ministerul Aerului
$i Marinei a dat ordin navei S.M.R. ,,DACIA®, singurul vapor
disponibil §i cu un tonaj mai mare, (4 800 tone fati de 1 800
ale distrugétoruiui) si se indrepte.spre ultimul punct indicat, si
retransmiti stirile pe care distrugatorul le ficea cu proiectorul si
si-j acorde asistent la nevoie.

WNava SMR. ,DACIA“ vad este pusd la dispozifie pentru
ca plecind imediat 5d dea asistenyd N.M.S. ,, REGINA MARIA*
~ i-a transmis la ora 13.00 comodorul Alexandru Gheorghiu

contraamiralului Victor Schmidt, la C.L.M.

Avind in vedere faptul c3, in afari de nava, insagi viaja Marelui
Voievod, mogtenitorul tronului era in primejdie, nu numai,, DACIA“
ci chiar toate navele-din portul Constanta de s-ar fi trimis, probabil
c3 nu ar fi fost suficient, in cazul unui deznodimant fatal. Barcile
fiind miturate de valuri, singuri colacii de salvare ar mai fi servit,
rdmanand ca vasele trimise s3-i pescuiasci pe cei care ar fi sirit in
apa.

La ora 13.50, cipitan-comandorul Dorin lacomi de la C.L.M.
a transmis M.A.M. urmmitoarea noti telefonicid, semnati de
contraamiralul Schmidt: ,,Situatia la 14.30. Legdtura intreruptd de
la 11.40. S-a transmis in aer ordinul pentru Varna“.

La 14.45, s-a primit o noui nota telefonica: ,,De la 11.40 nu mai
avem legdturacu N.M.S. ,, REGINA MARIA . Vom transmite ordinul
cum vom putea. Antena probabil cdzutd. La 11.10 distrugdtorul a
raportat cd nu e altd solufie decdt sd find la capd cu val de prova.
Vizibilitatea nuld. S/s ,, DACIA “ va pleca cdtre 15.00 in apropierea
distrugdtorului, in special spre a restabili cc icafia prin radio.
Toate gtirile primite s-au comunicat imediat”.

Secretariatul General al M.AM. i-a transmis C.L.M.: , Jn urma
cererii noastre, pasagerul SMR. ,, DACIA “ pus la dispozitie pleacd
cdtre ora 15.00, pentru a fi in apropierea distrugdtorului, in special
pentru transmisiuni, intrucdt antena sa este ruptd“. Contraamiralul
Schmidt a rispuns: ,,S.M.R. ,DACIA“ nu.poate pleca inainte de
ora 18.30“.

Laora 17.20,C.L.M. a primitde la N.M.S. ,,REGINAMARIA*
urmatoarea not3 telefonici (initiata la 15.40 §i terminati la 16.40 de
citre N.M.S. ,,REGINA MARIA®): ,,Navigdm in aceleasi conditii
spre Nord. Viteza 1 Mm pe ord. Nu putem lua alt drum. Valuri
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Jfoarte mari.

C.L.M. a comunicat ulterior M.A.M.: ,,Balcic aeroport firul
telefonic deranjat. Observatorul meteorologic Balcic: vant Nord-
Vest, forta 7.

De la N.M.S. ,,REGINA MARIA“ s-a receptionat o noud nota
telefonica: ,Navigdm in aceleagi condifiuni. Vreme foarte rea.
Valuri foarte mari. Tinem la capd. Viteza 1 Mm pe ord. Nu putem
lua alt drum. Mdria Sa suportd satisfacator”.

La 17. 30, NM.S. ,REGINA MARIA“ a transmis la C.L.M.:
Ne gdsim pe relevmentul Kaliacra 325°. Distanga circa 40 Mm.
Stam la capd Da=40°. Vremea se mentine foarte rea. Marea
montatd. Nava guverneazd greu, suferd mult. Rog sugerafi §i
pregadtifi asistenyd”. La 19.45, comandorul Preda Funditeanu i-a
transmis secretarului general al M.A M.: ,,Suntem intre Caliacra §i
Sabla. M.S. se comportd bine“.

La ora 18.00, ,DACIA* era in larg §i catre ora 22.00 a intilnit
distrugatorul, care intre timp §i-a putut repara antena, in conditii
ugor de imaginat. ,DACIA“ a primit ordin si se Inapoieze la
Constanta, fara sa se indeparteze de distrugator. O dati cu,,DACIA*
a iegit in mare §i vasul de salvare , KING-LEAR" care, nereusind sa
descopere distrugatorul $i nemaiputand infrunta furia valurilor, in
pofida constructiei speciale de salvator, s-a adépostit la Caliacra.

La 19.30, aflatid la 5 Mm Est Caliacra, ,,DACIA“ a raportat :
WwDACIA" §i ,,KING LEAR* spune cd a vdzut proiectorul. Balcic
vdnt NW forfa 7%, iar la 19.45: ,,DACIA* intreabd ,,R.M.“ ora
20.00 se gdseste 5 Mm Est Caliacra®.

Ciatre ora 20.00, distrugitorul a primit o radiograma de la
comandantul Marinei Bulgare, care, alarmat de stirile care zburau
spre Constanta §i Bucuresti, apus cu generozitate adapostul portului

Varna la dispoziia celor care se zbiteau in larg. Comandantul navei

a multumit dar a declinat invitatia, deoarece trecuse de Varna.

La 20.25, ,,DACIA“ a transmis: ,Balcic comunica forfa

vdntului scizut la 6*.

in noaptea de 5/6 ianuarie 1938, s-au primit urmatoarele note

telefonice:

1. De la Constanta (cpitan-comandor Macellariu): ,,DACIA*
transmite : ,, Gdsit distrugdtorul 22.25, p=43° 30", A= 28°
50,

. wDACIA" trece in prova lui §i se dirijeazd spre Constanta.
Domnul comandor Macellariu roagd sa ingtiingam Casa
M.S. Regelui“. (Primit 23.09)

. CMR. 03.10: ,Nava-bazi cétre ,,DACIA*“: Pentru vaporul

ancorat s-au luat mdsuri. Ceatd nu este. Vint NW 5.

Viscolegte ugor. Comandor Popovici

C.MR. 03.12:,Nava-bazi citre ,,DACIA“: ,,Rog comunicafi

distrugdtorului cd va acosta la dana 6 sau 7. Dacd sosegte

dupd ora 07.30 va acosta la Gara Maritimd.“ Comandor

Popovici

. Constanfa 05.10: ,,DACIA“ citre S.M.R. la 05.00: ,,Avem
orizont mic. Dupd gonio al vaporului suntem in R=N40°W.
Cer o verificare de la unul din vapoarele aflate in port . CpL.
Paraschivescu

6. CMR. 05.20: ,DACIA“ citre S.M.R.: ,,Pentru verificare

rog a se da relevmentul la vaporul ,, POLONIA* sar unul
din vasele noastre”.

7.CMR. 05.20: SMR. citre ,DACIA®: ,S-a dar ordin

vaporului ,, ALBA IULIA “ pentru relevmente*.

8. Constan{a 05.30: ,,Vdnt NNW forfa 5“. Macellariu

[
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Vaporul S.M.R. ,,DACIA“

Comandantul navei ,,DACIA* fiind in concediu, Inspectoratul-

S.M.R. a dispus ca c.l.c. Emil Paraschivescu, comandantul s/s
»PELES*, care se afla intimplator la Constanta, sd preia comanda
navei.

Desi bolnav, dar om al datoriei, acesta a pérasit caminul,
prezentindu-se imediat la bord i luind toate masurile in larg.

Pe navi s-a mai imbarcat §i o echipa de timonieri semnalizatori
din Marina Regala, sub conducerea cépitanului Gheorghe Rogescu,
trimigi special de contraamiralul Victor Schmidt, comandantul
Fortelor Maritime.

»DACIA® a pardsit portul la 5 ianuarie, ora 18.30. Cu tot
orizontul extrem de redus, ajutat de relevmentele goniometrice, la
ora 22.55 a descoperit distrugatorul, care s-a agezat in pupa, pind
ce a primit ordinul s treaca in prova.

Statia Radio Constanta i-a transmis ,,REGINEI MARIA*:

wPlecat acum ,, KING LEAR " in drum spre dumneavoastra iar
la 18.30 va pleca §i ,, DACIA".

Comandor Popovici

Nava-baza ,,CONSTANTA® a transmis citre ,,REGINA
MARIA* Ia ora 18.35:
»3d aprindefi proiectorul cu incepere de la ora 19.00.
Transmiteti totul in clar®.
Contraamiral Schmidt

Tot nava-bazi ,,CONSTANTA® a transmis la ora 18.46 citre

salvatorul ,,KING LEAR*: ,,Pozifia distrugdtorului la ora 17.30
Ra 325 grade, distanta circa 40 mile de Kaliacra. Da 40 grade,
viteza 1 nod*.
LDACIA* a transmis:
a.Citre ,REGINA MARIA®:
»Ora 19.45 travers Tuzla, venim spre dumneavoastrd. Rog
comunicafi pozifia vasului*.
Comandant Paraschivescu
b.Catre centrala S.M.R.:
»Ora 22.00 ne afidm in dreptul Sablei. Cead groasd, mergem
cu jumdtate viteza*.
c.Citre Inspectoratul S.M.R. Constanta:
~Gdsit  distrugdtorul ora 22.25. Latitudinea 43°30°.
Longitudinea 28°50°. Stop. Trecem in prova lui §i ne dirijam spre
Constanga. Va vom fine la curent cu situafia. Stop. Ingtiinafi
Fortele Maritime"”.
Comandant ,,DACIA*, Paraschivescu

KING LEAR* a comunicat citre ,,DACIA*:
»Am luat cunogtingd de telegrama datd de dumneavoastrd gi
noi ne dirijam spre Kaliacra*.
La ora 21.45 G.M.T,, Radio Constania i-a cerut comandantului
vaporului ,,DACIA“:
»Rog comunicafi poziia §i situatia la ora 24.00“.
Comandor Popovici

Laora23.00 G.M.T, KINGLEAR"i-atransmis Inspectoratului
S.M.R. Constania: ,,Am luat cunostingd de radiograma transn: sd de
»DACIA“ relativ la gdsirea distrugdtorului. Noi dirijam Ka' acra,
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suntem travers cu farul Kaliacra. Stop. Marea foarte rea”.

La aceeasi ora, ,DACIA“ i-a comunicat distrugitorului
JREGINA MARIA*: , Latitudinea 43°30°. Longitudinea 28°50".
Noi ne dirijam spre Constanta. Rog ordonati cu ce vitezd sd
mergem. Avem drumul adevirat N5°W*.

Comandant ,,DACIA“, Paraschivescu

La ora 23.10 GMT, Statia Radio Constanfa i-a cerut
comandantului navei ,DACIA*: , Ar fi de dorit, dacd este posibil,
ca ,REGINA MARIA" s& fie cel mai térziu la ora 06.00 in port
Constanta. Altfel, nu se prinde simplonul pentru a ajunge la timp
Atena. Comunicati situatia de la bord a distrugdtoruluri.

Comandor Popovici

La aceasti radiogrami, ,,DACIA* i-a raspuns Inspectoratului
S.M.R. Constanta: ,,Mergem cu magina incet spre Constanta pentru
a avea in vedere continud distrugdtorul. Stop. Viteza I sau 2 mile
pe ord. Stop. Evaporatie deasd la intervale. Orizont foarte mic®.

Comandantul vaporului ,,DACIA“ , Paraschivescu

Dupé miezul noptii (6 ianuarie), ,DACIA® a transmis doud
radiograme citre Inspectoratul S.M.R. Constanta:
aprima radiogrami la ora 020: ,Ora 24.00 pozifia
aproximativd. Latitudinea 43°35°. Longitudinea 38°50". Stop.
Distrugatorul in vedere ne urmeazd*.
Comandant ,,DACIA%, Paraschivescu

b.a doua radiogrami la ora 01.55: ,,Suntem in dreptul Mangalia
estimat. Mergem jumdtate vitezd. Distrugdtorul mereu inpupa insd

&

nu rdspunde. Vom face tot posibilul sd executdm ordinul. Stop.
Se afld un vapor ancorat intre faruri, impiedicd intrarea. Rog
comunicati dacd avefi ceafd“.

Comandant ,,DACIA", Paraschivescu

Radio Constanta a raspuns la ora 0.15 GMT: ,,Pentru vaporul
ancorat s-au luat mésuri. Ceald nu este, vdant NW forta 5 viscoleste
ugor. -

Comandor Popovici

La ora 0.45 GMT radio Constanta a transmis cétre ,DACIA“:
wRog comunicati distrugdtorului ¢d va acosta la dana 6-7; dacd
sosegte dupd 07.30 va acosta la Gara Maritimd. Distrugatorului
dati prin semnale optice*.

Comandor Popovici

La ora 530 GMT, Radio Constanja a transmis o ultima
radiograma citre ,,DACIA“: ,Aproape de intrarea in port
, FERDINAND* va trage 20 lovituri de tun la intervale de 1 minut
pentru orientare".

Comandor Popovici

Ultimele doud radiograme transmise de ,DACIA* citre
Inspectoratul S.M.R. Constanta au fost:
a. ora 08.00: ,,Zarit Constanta, sosim peste 20 minute*.
Comandant Paraschivescu
b. ora 08.25: ,,DACIA “ stopatd. Distrugdtorul intrd acum*.
Comandant Paraschivescu
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in apropiere de Constanta, ,,DACIA® a stopat §i, cu oamenii la
front, a dat distrugatorului onorurile cuvenite, dupé care a intrat in
port.

Cu acest prilej, echipajul gi-a ficut datoria cu zelul cunoscut in
atdtea imprejurdri, fiecare dandu-gi seama atit de greutatea misiunii
cét si a rolului pe care l-ar fi avut de jucat in cazul unui dezastru.
Ofiferii, mecanicii, radiotelegrafistul §i tofi marinarii au stat la
posturi firad sa se schimbe, gata sa-si dea viata, la nevoie, pentru a
o salva pe cea a mogtenitorului tronului.

Intr-un raport confidential catre Inspectoratul $.M.R. Constana
din 8 ianuarie 1938, capitanul Paraschivescu mentiona, printre
altele:

wConform ordinului dumneavoastrd, m-am imbarcat in ziua
de 5.01.1938 pe vaporul ,, DACIA* avdnd misiunea de a gdsi yi a
da asistentd NM.S. ,,REGINA MARIA“, la bordul céreia se afla
A.S.R. Marele Voievod Mihai de Alba Iulia. Vaporul a fost gata la
orele 18.30 cdnd am inceput manevra de plecare, iesind din port
la orele 19.14, cu o ord §i zece minute dupd plecarea salvatorului
»KING-LEAR".

Am navigat cu toatd viteza pe drumul Constanta-Tuzla, gdsind
0 mare foarte rea §i din cauza viscolului aveam un orizont foarte
redus, ddnd incontinuu semnale de ceatd cu fluierul vasului. La
orele 19.47 am luat drumul Tuzla-Bosfor adicd SSE. La 21.10
am. venit 10 grade la dreapta, adicd SSW pentru a evita vaporul
, OITUZ" al cdrui relevment goniometric era in prova noastra §i
pentru a ne apropia de Capul Kaliacra, deoarece am interceptat
o radiogramd datd de cdtre vaporul ,,REGINA MARIA" cdtre
. KING LEAR", in care i se dddea alt punct §i anume 8 mile E-NE
de Capul Kaliacra.
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La ora 22.25, gdsindu-ne pe latitudinea 43°30° si longitudinea
28°50° am zdrit la travers tribord un vas care la semnalele noastre
optice, ne-a raspuns cd este NM.S. ,,REGINA MARIA“.

Fécdnd rondoul, ne-am agezat in pupa sa in imediata apropiere.
Prin aceleagi semnale, ni s-a dat ordin sd trecem in prova sa,
dirijdndu-ne spre Constanta.

Deoarece distrugdtorul nu putea merge decdt cu vitezd redusa
din cauza timpului rdu, noi am fost nevoiti sd navigdm cu maginile
incet, jumadtate si stopate, pentru a ne menine in apropierea sa, §i
avdnd ceatd groasd, pentru a nu-1 pierde din vedere.

Cdtre dimineatd (era deja ziua de 6 ianuarie) marea a mai
cdzut, permifdnd distrugdtorului sd-si mdreascd viteza. Fiind
evaporatie mare §i orizontul redus, cu ajutorul relevmentelor
goniometrice, care le comunicam gi distrugdtorului prin semnale
optice, la ora 05.39 am luat drumul N35°W pentru a intra in
Constanta. Catre orele 08.00 dimineata, distingdndu-se coasta,
s-a navigat cu toatd viteza §i la ora 08.30 NMS. ,, REGINA
MARIA* a intrat in port“.

in Raportul Inspectoratului $.M.R. se mentiona:

wDatoritd exceptionalelor calitdi de marinar, priceperii i
sufletului pe care I-a dovedit comandantul Paraschivescu, misiunea

a fost executatd cu deplin succes, prin satisfacerea
intregii {dri, care a trdit, in acea noapte, momente de adevirati
ingrijorare.

V& rog sd binevoifi a acorda o recompensi acestui merituos
comandant, care a dovedit, in nenumdrate ocazii, munca devsebitd
in interesul institutiei 5i a da, in acelagi timp, un ordin de multumire
pentru ofiferii 5i echipajul vaporului ,, DACIA “.

Domnul comandant Paraschivescu, copil al faimosuli'i bric

ta.ro




Regele si Regina M&rii Negre

MIRCEA", a dat dovadi cd face parte din falanga camarazilor
sdi comandanti gi ofiferi ai marinei noastre comerciale, care a facut
renumele atdt al Serviciului Maritim Roman cét si al Societdilor
Romdnia“ §i ,Steaua Romdnd“. Pentru cele mai sus ardtate,
domnia sa a fost distins cu Ordinul ,, Steaua Romdniei* in gradul
de ofifer, care se adaugd la alte distinctii, dobdndite fie ca navigator
fie ca luptdtor in rdzboiul de intregire a neamului.

in raportul C.L.M. nr. 3287 Confidential, din 11 ianuarie 1938,
semnat de comandantul Litoralului Maritim, contraamiralul loan
Isbdgescu, Tnaintat C.M.R., Inregistrat la nr. 4226 Confidential din
14 fanuarie 1938, expediat in copie M.A.M. Secretariatul General,
Tnregistrat sub nr. 779 din 17 ianuarie 1938, se arita: ,,Avem onoarea
a vd raporta cd in oragul Constanta circuli fel de fel de zvonuri
cu privire la voiajul facut de N.M.S. ,,REGINA MARIA". Circuli
versiunile cd comandantul si ofiterii sub escortd sunt tradugi in fata
Consiliului de Reformd, cd salvatorul este comandantul de vapor
Paraschivescu; cd datoritd vaporului ,,DACIA" care a remorcat
distrugdtorul §i a luat la bord pe Maria Sa, s-a putut inldtura o
catastrofii si altele multe care pune intreaga Marind intr-o situatie
penibild.

Pentru a pume capdt acestor zvonuri care prejudiciazd
institutiei precum §i prestigiului ofiferilor, va rugdm a aprecia dacd
nu e cazul a se da un comunicat in presd pentru a informa opinia
publ_icﬁ de modul cum s-a petrecut in realitate faptele®.

In scrisoarea nr. 203/25 ianuarie 1938, adresati de
Comandamentul Marinei Regale Inspectoratului S.M.R. Constan{a
s¢ mentiona:

wComandamentul Fortelor Maritime cu Raportul nr. 25/
10 ianuarie a.c. ne-a adus la cunogtinié sprijinul neprecupetit

pe care dl. comandor Popovici Grigore — inspector S.MR. i
dl. Paraschivescu Emil — comandantul vaporului ,, DACIA"
l-au dat cu ocazia puternicei furtuni pe care N.M.S. distrugdtorul
»REGINA MARIA* a intdmpinat-o in zilele de 4-6 ianuarie a.c.

Ca urmare, dl. Comandant al Marinei Regale va roagd sd
binevoiti a transmite d-lui comandor Popovici Grigore §i d-lui
comandant Paraschivescu Emil mulpumiri cdlduroase pentru
concursul dat”.

Seful de Stat Major

Comandor adjutant Koslinski

Cu adresa nr. 1274/31 ianuarie 1938, Inspectoratul Vapoarelor
S.M.R. Constanta i-acomunicat la vaporul ,, PELES“, comandantului
Paraschivescu:

»Va comunicdm in copie Ordinul nr. 1338/1938 al Directiunii
noastre cu urmdtorul cuprins:

Vd facem cunoscut cd in sedinga din 25 ianuarie a.c. Comitetul
de Directie S M.R., ludnd cunogstintd de raportul dumneavoastrd,
care a comandat vaporul ,, DACIA" in noaptea de 5-6 ianuarie
a.c. pentru cautarea distrugdtorului ,, REGINA MARIA“ a hotardt
urmdtoarele:

Comitetul  invitd  Direcfiuvnea S.MR. sd comunice
Inspectoratului ca sa transmitd cdpitanului vii mulfumiri, atdt
din partea Comitetului de Directie cdt §i a Comandamentului
Marinei Regale, pentru modul constiincios cu care s-a achitat de
misiunea pe care a avut-o, rugdndu-vd sa binevoiti a lua masuri de
urmare®.

(ss) Comandor Grigore Popovici
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La 17 februarie 1938, c.l.c. Emil Paraschivescu 1i scria, printre
altele, comandorului Aurel Negulescu: ,,Cum vedefi foarte bine
zvonurile care au circulat nu puteau fi de origine marindreascd
deoarece e deajuns si examindm a patra acuzatiune din scrisoarea
Dvs. §i sd injelegeti cd vechiul Dvs. prieten din copildrie gi
subaltern mai tdrziu, nu putea sd afirme cd pe viscolul §i furtuna
aceea s-ar fi putut executa o astfel de manevrd pe care nici cei de
la cinematograf n-o incerca.

Tinincd o datd sd va mulfumesc §i sd semnalez ceva bizar. Exact
un an inainte, adicd 5.01.1937, am oferit asisten{d transportului
militar francez ,, KOETLEGEN" pe un timp similar.

Cum vedei, iubite domnule Comandor, la distantd de un an
exact am avut satisfactia marindreascd sd viu in ajutorul a doud
vase: unul al Marinei Militare Franceze si celdlalt al Marinei
Regale Romdne.

Pentru prima asisten{d mi s-au adresat mulfumiri gi felicitari
de cdtre cdpitanul portului Marsilia, iar pentru a doua asistentd
opinia mahalalei sau cum vrefi Dvs. s-o calificafi.

Rimdn cét voi trd@i cu multumirea sufleteascd produsd de
aducerea aminte a marinarilor de pe cele doud vase care m-au
vdzut sosind in ajutorul lor in clipe tragice.

Ei nu mad vor uita niciodata!

Comandantul de cursa lungd Emil Paraschivescu a iesit la
pensie in anul 1940, cu gradul de locotenent-comandor.

Risplata ,,nagilor*

Printr-un decret din 20 ianuarie 1938, Maria Sa Marele Voievod

Mihai de Alba Iulia a fost distins cu ,,Medalia Maritima“ clasa a I1I-
a navigant ,,pentru cd la bordul distrugdtorului N.M.S. ,, REGINA
MARIA “ in navigaie spre Pireu, fiind surprins pe paralelul Burgas
de un puternic uragan, pe care a trebuit sd-l infrunte timp de 32
ore, a rezistat hotdrdt, calm §i cu un curaj mai presus de orice
laudd §i sfidénd orice pericol a dat dovadi de calitdi care au fost
cel mai indlfator exemplu pentru intreg echipajul N.M.S. ,, REGINA
MARIA“.

De asemenea, ,,Monitorul Oficial“ a publicat lista prin care,
pentru faptele aritate in dreptul fiecdruia, au fost distinsi de
M.S. Regele Carol al II-lea, Augustul presedinte al Ligii Navale
Romine:

Proprio Motu:

Comandorul adjutant Preda Fundéteanu distins ,,propriu motu*
cu Ordinul ,,Pentru Merit®, ofifer.

Capitanul Tomescu Mircea, care l-a insofit pe Maria Sa Marele
Voievod, ,Bene Merent* clasa a [V-a.

Crucea de Onoare ,,Pentru Merit“ clasa a I1-a:

Comandorul Dumitrescu Gheorghe: ,,fn calitate de comandant
superior a avut intreaga si totala réspundere a siguranfei in care
s-a gdsit nava, situafie pe care a apreciat-o just. Congticn! de
marea rdspundere ce avea a stdpdnit necontenit acea situafie,
prin precisiune, promptitudine gi judiciozitatea méasurilor p.» care
le-a luat pentru siguranta navei. A trebuit energie, hotdrare. calm,
stdpdnire de nervi si fermitate pentru a imprima subordonafil: - acea
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incredere care i-a asigurat din partea lor acea spontand, fermd §i
devotatd colaborare atdt de necesard in asemenea grele imprejurdri.
[ncrederea ce radia din preciziunea i claritatea mdsurilor ordonate

i executate, era desavdryitd prin continua §i neobosita sa prezentd,

timp de 36 ore de navigatie, pe puntea de comanda, iar toate detaliile
atitudinei sale au stimulat intreg personalul navei“.

Capitan-comandorul Stoianovici Alexandru: ,Timp de 36
de ore a fost neclintit pe comanda navei, a dat dovaddi de calm,
hotdrdre §i nervi stdpdniti, in timpul cdt nava a avut de infruntat
furia furtunei, ludnd la timp toate mdsurile cele mai judicioase
pentru navigatia navei in sigurant{d. A fost un exemplu gi continuu
stimulent pentru intreg personalul navei

Locotenentul Holban $tefan: ,,S-a distins printr-o activitate §i
vigilen{d timp de circa 3 ore in lucrdrile impuse de imprejurdri,
a condus echipa de ofiferi, maigtri §i soldati care a scos apa cu
ghiordele din compartimentele pupa (careu §i culoare cabine),
fiind sufletul ei. A amarat pardmele de pe puntea tunului 4 care
erau ameninfate sd cadd in apd §i eventual sd fie prinse de elici.
A luat parte la operatiile de verificare a transmisiunilor cdrmei,
infruntdnd cu curaj valurile care spalau necontenit puntea .

Locotenentul mecanic Constandache 1.: ,,4 fost neobosit in
toate pdrtile navei, unde era nevoie, infrunténd, cu curaj si elan
riscurile mersului pe puntea spdlatd de valuri furioase. A dat
dovadd de un deosebit spirit de sacrificiu §i devotament*.

»Medalia Maritima“ clasa a I1l-a:

Cipitanul Lizarescu Petre: ,,4 fost tot timpul la comandd ldngd
comandantul superior, seconddndu-I cu deosebit devolgment. Cu

toate riscurile ce implicau deplasdrile dintr-o parte in alta a navei,
de la prova la puntea batutd de valuri, a indeplinit cu elan i calm
toate insdrcindrile date .

Cépitanul Mocanu Gheorghe: ;,Ca ofifer de navigatie, a stat
necontenit la co dd ldngd co ul navei, dandu-1
cu deosebit devotament. Ca §i camarazii sdi, cu toate riscurile
ce implicau deplasdrile dintr-o parte in alta a navei, de la prova
la pupa, pe puntea bdtutd necontenit de valuri, n-a pregetat a
indeplini cu elan §i calm i insdrcindrile primite in altd parte a
navei®,

Ciapitanul mecanic Cociag Constantin: ,,Ca mecanic sef al
navei, si-a indeplinit functia cu destoinicie §i abnegatie, neclintit
la postul sdu, degi chiar de la inceputul furtunii a fost lovit la cap
§i ochi de un capac de tambuchi, izbit de valuri in momentul cand
iegea de la turbind sd se ducd la pupa navei“.

Locotenentul Horodincd Alexandru: .4 activat cu elan la
lucrdrile echipei de ghiordele: ofiferi, maistri §i marinari, pentru
sc ea apei din compartimentele careu, cabine §i culoare pupa.
A fost lovit la maxilar §i rdnit in timpul acestor operatiuni din
cauza ruliului mare®.

Locotenentul Costea Gheorghe: , Printr-o deosebitd i
perseverentd activitate §i cu toate greutdfile §i multe riscuri, a
reugit sd asigure functionarea posturilor TF.S., pentru mentinerea
legdturii cu posturile de la uscat. A secondat pe comandantul
superior, cu elan §i spontaneitate, infrangdndu-gi oboseala celor
36 ore de continud activitate. Cu ocazia amardrii balenierei a
dovedit spirit de devotament gi curay™.

Locotenentul Constantinescu Dumitru: ,.4 lfucrat cu elan §i
neoboseald la operatiile echipei de ghiordele, compuse din ofiferi,
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maigtri §i marinari, pentru scoaterea apei din compartimentele
pupa (careu, culoare §i cabine)*.

Aspirantul mecanic Moscu Vasile: A4 stat neclintit tot timpul
navigafiei la cglddri, conducdnd si supraveghind personalul §i
asigurdand buna §i continua functionare a aparatului vaporizator
(caldari), in conditiuni ireprogabile®.

Maistrul militar Petre Gheorghe: .4 fost neobosit tot timpul
navigatiei navei, executdnd diferite lucrdri la prova §i la pupa
navei sau in compartimentele aparatului vaporizator. Astfel, in
nenumdrate rdnduri a infruntat valurile marii care spdlau puntea,
pentru a verifica transmisiunile cdrmei din fiecare compartiment.
Pentru a deschide o valvuld de comunicatie a unui depozit de
pdcurd, n-a pregetat a se vdri cu capul sub apa din santina in care
se gdsea acea valvuld“.

Maistrul militar Alexe lordache: ,,S-a achitat cu o deosebitd
destoinicie de insdrcindrile de awxiliar, deplasand
pe puntea navei, deseori acoperitd de valuri, pentru a conlucra
la operatiile de verificare a transmisiunilor cdrmei in toate
compartimentele. Timp de 36 ore a fost in orice moment gata sd
execute lucrdrile impuse de situatie*.

Maistrul militar Bondalici Constantin: .4 stat de serviciu la
cdldarea nr. | timp de 36 ore neintrerupt §i invingdndu-gi oboseala,
a fost continuu cu toatd vigilenta la conducerea ei, asigurdndu-i
buna functionare in tot acest timp“.

Maistrul militar Caleanu loan: ,,/n  functia de mecanic electrician
a fost timp de 24 ore, deplasdndu-se pe p dlatd de valuri,
de la un compartiment la altul pentru repararea §i inlocuirea
sigurantelor electrice, ludnd mdsuri in acelagi timp de protejarea
turbo-di) ilor 5i a tabloului de distribufie in contya apei ce

intra pe trombe, asigurdnd astfel functionarea luminii electrice®.

Submaistrul militar Botez Anton: ,, Timp de 36 ore a fost continuy
la postul TF.S. gi impreund cu camaradul sdu de post, n-a incetat de
a repara avariile ce se intdmplau la antenele p lui, reusind prin
perseverente incercdri sd restabileascd legdtura in cdteva rdnduri,
prin radiogonio pentru determinarea relevmentelor de pozifie”.

Submaistrul militar Butoi Pavel:,,Timp de 36 ore a fost continuu
la postul TES. §i impreund cu camaradul sdu de post, n-a incetat
sd repare avariile ce se intdmplau la antenele postului, reusind prin
perseverente incercdri sd restabileascd in cdteva randuri legdtura
prin radio cu posturile de la uscar”.

Submaistrul militar Stancu Marin: ,,4 dat dovadd de multd
energie 5i de mult spirit de abnegatie. Desi tdndr in specialitatea
sa, a stat tot timpul navigafiei de 36 ore la manevra turbinei,
afard de mici intreruperi cdnd, infruntdnd valurile de pe puntea
navei, s-a transportat §i in alte compartimente pentru repararea
caloriferelor stricate”.

Submaistrul militar Juncu Constantin: ,,4 stat de serviciu la
cdldarea nr. 2 timp de 30 ore neintrerupt si invingdndu-si oboseala,
a fost ¢ cu toatd atenfia gi vigilenfa la conducerea ei,
asigurdndu-i buna functionare, in tot acest timp“.

Submaistrul militar Grasu loan: ,,Ca timonier a dat dovadi de
multd abnegatie §i rezistentd, fécdnd de serviciu la cdrmd, indurdnd
Jrig si oboseald fard cel mai mic semn de nelinigte, forménd astfel
i un ldudabil exemplu pentru ceilalfi marinari-timonieri ce-l
ajutau. Cu acelagi spirit de abnegafie a luat parte §i la lucrérile de
verificare a transmisiunii de la pupa cdrmei“.

Submaistrul militar Dimitrievici Pavel: ,,Timp de 36 ore, . ingur
a flcut de serviciu la girobusold si prin vigilenya gi spiritul - fu de
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abnegatie, ca gi prin aplicarea cunogtingelor in specialitate, a reusit
a pastra in bund funcfionare girobusola, executdnd in acelasi timp
si reparatii la sistemul de rdcire al instalafier*.

Submaistrul turbinist Ignat loan: ,,Ca mecanic la turbine a facut
de serviciu timp de 36 ore i a dat dovadd de energie, rezistend §i
abnegatie in serviciu. Prin cunostingele sale de specialitate gi calitdfi
profesionale a ajutat cu pricepere 5i prc pe ofiferul
din compartiment, asigurdnd functionarea tuturor aparatelor”.

Submaistrul turbinist Tudorag Gheorghe: ,Ca mecanic la
turbine, a facut de serviciu timp de 36 ore §i a dat dovadd de
energie, rezisten{d §i abnegatie in serviciu. Prin cunogtinfele sale
de specialitate §i calitdfi profesionale, a ajutat cu pricepere §i
promptitudine pe ofiferul mecanic din compartiment, asigurdnd
Sfunctionarea tuturor aparatelor”.

Submaistrul militar Ritinger Nicolae: ,,Timp de 31 ore a
Jacut de serviciu neintrerupt la caldari. A dat dovadd de energie
§i abnegafie in executarea lui. Aplicdnd cunogtintele sale in
specialitate §i executdnd cu continud vigilentd, a lucrat cupricepere
in compartimentul caldarii nr. 1, obfindnd asigurarea functiondrii
Jocurilor 5i aparatelor auxiliare din compartiment".

Sergentul Munteanu Vasile: ,,4 fdcut cart la turbind timp de
25 ore §i a inlocuit foarte adesea pe maistrul de cart la manevra
turbinei, asigurdnd buna functionare®.

Caporalul lacov Constantin: ,,4 fdcut timp de 36 ore de serviciu
neintrerupt. Cu toatd ameningarea valurilor, trecea pe punte de la
un compartiment la altul pentru repararea luminii electrice.

Caporalul Viseneg losef: 4 fdcut de serviciu 36 ore, neintrerupt
siatrecut de nenumdrate ori pe punte, prin valuri, pentru repararea
caloriferelor.

»Steaua Romaniei“, in grad de ofiter

Comandantul §.M.R. Paraschivescu Emil: ,,Comandant S. M.R.
§i in calitate de loctiiitor de comandant al vaporului ,, DACIA",
primind ordin de a iegi in mare in ziua de 5 ianuarie 1938, in
intdmpinarea distrugdtorului ,,REGINA MARIA", surprins de
Jurtund in apropiere de Caliacra, a dat dovadd de energie, calm gi

devo in indeplinirea i

»Coroana Romaniei“, in grad de cavaler

Locotenentul Sarbu Tiberiu: ,,4 condus in camera pupa a
cdrmei operafiile de verificare a sistemului cdrmei in perioada de
blocare a ei, trecdnd pe puntea biatutd de valuri. Dupd aceea, a
intrat in echipa de ghiordele §i a activat la operatia de scoatere a
apei din compartimentele pupa (careu §i culoare).

Medicul locotenent Filticineanu Achil: .4 luat parte la lucrdrile
echipei de ghiordele, ofiteri, maigtri si soldati, pentru scoaterea apei
din compartimentele pupa. Cu elan §i spontaneitate, degi suferind
de rdu de mare, l-a asistat pe un ofiter ranit, panséndu-I.

Medalia ,,Serviciul Credincios* clasa a II-a:

Submaistrul militar.timonier Titi loan: ,,Cu un deosebit spirit de
abnegatie, a stat de serviciu la cdrmd, timp de 16 ore neintrerupt §i
numai dupd ce s-a simtit dobordt de oboseald gi frig a fost inlocuit
§i a inceput sd alterneze la acest serviciu cu un alt maistru timonier,
la scurte intervale de timp. Cu toatd aceastd oboseald si-a impus
voinga §i a fost cu toatd atentia §i vigilenta, la finerea cdrmei. Prin
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si-a atras admiratia celor

itate ;i ten

din jurul sau“.
Medalia ,,Serviciul Credincios* clasa a IlI-a:

Submaistrul mecanic turbinist Nestor Stefan: ,,Ca mecanic la
turbine, a ficut de serviciu timp de circa 30 ore §i a dat dovada
de energie, rezistenyd §i abnegatie in serviciu. Prin cunogtingele
sale de specialitate i calitdyi profesionale, a ajutat cu pricepere
§i promptitudine pe ofiferul mecanic din compartiment, asigurdnd
Junctionarea tuturor aparatelor".

Submaistrul militar mecanic Georgescu Mihai: In serviciu la
cdldarea nr. 1, s-a achitat cu multd bundvointd si perseverentd, fiind
de pretios ajutor pentru buna §i continua functionare a calddrii.
N-a pardsit compartimentul caldarii tot timpul navigatiei“.

Submaistrul militar Grecu Pascu: ,,S-a distins prin bundvointa
§i rezistenfa cu care a lucrat in camera pupa a cdrmei, pentru
supravegherea sistemului de transmisie al cdrmei®.

Soldatul Dumitrescu Moise: ,,Degi suferind de rdu de mare, a
lucrat continuu la careul pupa, atdt in langul de ghiordele, pentru
scoaterea apei, cdt §i la celelalte lucrari, timp de 36 ore".

Soldatul Gheorghiu Mihai: ,.4 fost neobosit in serviciul de
timonier alergdtor, a ardtat curaj §i elan in deplasarile ce trebuia
$d facd pe puntea navei, maturatd de valurile furioase ale mdrii*.

Soldatul Ionifd Alexandru: ,A4 fdcut de serviciu 28 ore
neintrerupt la turbind §i a trecut pe punte prin valuri, pentru
operatiile de reparare a caloriferulur.

Soldatul Miricd loan: ,,S-a distins la operatiile de scotere a
apei din careu §i culoarul pupa. S-a dus pe punte prin valuri, legat
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cu pardmd, pentru asigurarea capacului spiraiului careu.

Soldatul Ungureanu Vasile: ,,Ca auxiliar magini a facut de
serviciu 36 ore, trecind pe punte, adeseori prin valuri, pentru
diferite lucrdri necesare la pupa sau prova navef*.

Soldatul Bondar Gherasim: , A4 fdcut de serviciu 36 ore
neintrerupt la turbine. Cu toatd furia valurilor care mdturau puntea
navei, din proprie initiativa a salvat pompa portativd de incendiu,
spre a nu fi luatd de valuri,

Soldatul Sterpu Mihai: ,,4 fost continuu ldnga maistrul mecanic
auxiliar §i nu a pregetat sd treacd, pentru executarea de lucrdri, pe
puntea navei, batutd de valuri, acolo unde era nevoie".

Caporalii Stamate Florea, Ostri Stefan, Fitu Ioan si soldajii
Movild Tudose, Bogateanu Augustin, Bogoi Nicolae, Vizdei Ioan,
Prigore Vasile, Voicu Gheorghe, Trofanici loan, Dutd Gheorghe,
Radu Constantin, Dragomir loan, Koros Ludoic, Moceanu Vasile,
Ipati Andrei, Parvulescu loan, Tocu Cristache, Bereschi Stefan,
Denes Andrei, Asanic [oan, Burtea Petre, Gaidarof Mihail, Berneanu
Smarandache, Drigescu Constantin, Popescu Atanasie, Cristea
Nicolae, Parvu Alexandru, Bugariu Piun, Dinu loan, Manafu
Petre, Drighici loan, Serbinescu loan, Vlascinschi Constantin,
Ivagcu Alexandru, Ganea Gheorghe, Bodrug loan, Dusa Emilian,
Rosu Mihai, Dinu Constantin, Stefinescu Gheorghe, Dinci Marin,
Grumaz Alexandru: ,,Gradele inferioare din prezentul tabel au avut
de indeplinit diferite functii in specialitatile lor repective, conform
rolului navei sau in afara celor specificate in el. Cu toatd situafia
speciald foarte grea §i unicd in timpul petrecut sub arme §i cu fof
timpul lung cdt au trebuit sa-gi indeplineasci  funciile, unii neputand
Sfischimbati chiar céte doud carturi, acest personal adovedit, p-- langd
bune cuio;tin;e e specialitate, pe care le-a aplicat bine in fi.ncfiile
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Tonea din S.M.R., Ion lon, timonier din S.M.R., mecanic principal
Zamfir Dogcd din N.F.R., mecanic principal Strambeanu, pilot sef
pensionar Macedon Platon, Nicolae Dohoreanu, submaistru militar
Titi Ioan din Marina Regald, Gheorghe Simatu din Directia Marinei
Comerciale, inspector S.H. Dumitru Manea. ,,Virtutea Maritima“
clasa a IlI-a nenaviganti: C. Mihailopol, director general al P.C.A.

»Birbitie §i Credin{a“ clasa I: cdpitan maritim Petre Popescu.

Cu acest prilej, amiralul Joan Coandi, vicepresedintele Ligii
Navale, a subliniat:

~Domnule Ministru,

Prezenta Domniei Voastre la o serbare pur marindreascd, pe
ldngd marea onoare ce ne facefi, este incd o dovada de dragostea
§i marele interes ce purtafi armei ale cdrei destine le detinei astizi

un nume atdt de scump tuturor marinarilor, pentru a ne reaminti
si Indeplini unele lucruri in legdturd cu furtuna ce a avut de
intémpinat in zilele de 4 spre 6 ianuarie 1938.

O furtund nu este un caz rar in viata marinarilor, care de
fapt este un lung gir de furtuni. Si noi stim cd pentru marinari nu-i
bucurie mai mare, decdt atunci cdnd cu ajutorul lui Dumnezeu gi
vrednicia lor, au izbutit a trece printr-o furtund §i trebuie sd fie gata
a preintimpina altele.

Furtuna infruntatd de distrugdtorul ,,REGINA MARIA" in
acest an, ca gi furtuna infruntatd de bricul ,, MIRCEA " la 1888,
i atdtea altele infruntate de navele noastre de rdzboi §i de comery
in timpul celor cincizeci de ani - de la 1888 la 1938 - sunt dovezi

dgdduite cd gi in acest greu camp de indeletnicire al marinarilor,

in calitate de Ministru al Marinei.

In nenumarate randuri, prin dispozifii §i infdpturi, ne-afi
convins cd ne putem bizui pe tot sprijinul §i toatd bundvointa
dumneavoastra.

Sfdnta Scripturad zice: ,, Voleste §i vei putea“. Ramane ca noi,
tofi marinarii, prin muncd sd recdstigdm timpul de vitregie de
pdnd mai deundzi §i sd lucrdm din toate puterile noastre pentru
propdgirea armei — §i vom lucra.

Cu acestea zise, in numele tuturor marinarilor, strigdm din
toatd inima: ,,54 trdiascd domnul general Paul Teodorescu.

Ura Ura, Ura!”

Comandantul Marinei Regale s-a adresat apoi echipajului,
comandat de comandorul Horia Macellariu §i pe timpul furtunii de
capitan-comandorul Alexandru Stoianovici:

Camarazi,

Ne-am intrunit astézi la bordul acestui distrugdtor, care poartd
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geniul romdnesc se afirmd cu laudd si destoinicie.

Furtuna din ianuarie 1938 a avut o deosebitd insemnditate;
distrugatorului ,, REGINA MARIA" i-a fost dat ca in acest timp
sd aibd la bord pe Mdria Sa Marele Voievod Mihai de Alba hilia,
mogtenitorul tronului, fiul prea iubitului nostru Suveran. Afi avit
voi, comandant, ofiferi §i marinari ai acestei nave, in mdinile
voastre, soarta dinastiei noastre §i de aceea, in clipele cdnd voi
luptai cu furia vantului i a valurilor, romdnimea toatd, de la Rege
pand la cei din cele mai depdrtate colturi ale girii, aveau privirife
atintite spre voi §i cu tofii ne rugam Atotputernicului pentru
izbdnda voastrd.

Cu incredere in Dumnezeu gi puterile voastre afi invins si
datoritd voud Mdria Sa a primit botezul mérii, in muzica vijelioasd
a furtunii si a viscolului.

§i fiinded datina noastrd cregtind cere ca tofi cei care perticipd
la un botez sd irimeascﬁ o mdrturie, Liga Navald Rom::ng, cu
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4. Marele Voievod Mihai de Alba Iulia, aspirant in echipajul
distrugitorului ,Regina MARIA“

La 15 august 1939, cu prilejul Zilei Marinei, Marele Voievod
de Alba lulia, in uniforma de aspirant de Marina, din inalta dorinta
a Suveranului a fost inscris in cadrele Marinei Regale Roméne.

Miria Sa Marele Voievod de Alba lulia, insotit de comandantul
Fortelor Maritime §i de colonelul adjutant Dumitru Dimi&ceanu,
s-au deplasat la NNM.S. ,REGINA MARIA“. Dupa programul
special de ceremonie, aici s-a citit Inaltul Decret de inscriere in
cadrele Marinei, ca aspirant, a Marelui Voievod Mihai de Alba Iulia.

Pe distrugitorul ,REGINA MARIA®, mostenitorul tronului
s-a revédzut printre marinarii alaturi de care a infruniat uraganul
memorabil din zilele 4-5-6 ianuarie 1938.

Pe puntea distrugitorului se aflau cei care urmau si fie decorati
cu ,,Virtutea Maritima*“, distinctie care a fost inménatd chiar de
Suveran.

La urcarea la bord a mogtenitorului  Tronului, garda
distrugatorului ,,REGINA MARIA“ a prezentat onorul, Miria Sa
Marele Voievod Mihai fiind intdmpinat de comandorul Gheorghe
Panteli, comandantul Escadrilei de Distrugitoare si de comandorul
Horia Macellariu, comandantul distrugatorului.

Augustul fiu a luat loc in flancul drept al Divizionului I de
Marina, de pe distrugatorul ,REGINA MARIA“, in timp ce
contraamiralul Victor Schmidt, comandantul Fortelor Maritime, a
dat citire urmitorului raport al Ministrului Aerului §i Marinei:

»SIRE,

Maria Sa Marele Voievod Mihai s-a distins prin temperamentul

unui marinar cu ocazia tempestei pe care a intdmpinat-o in zilele de
4-5-6 ianuarie 1938. Afidndu-se ambarcat la bordul distrugdtorului
+REGINA MARIA“, Marele Voievod Mihai in diferite rdnduri a
ardtat o deosebitd dragoste pentru Marind, de care se simte legat
prin vocatie §i prin instinct.

Pentru aceste motive, am onoarea a supune astazi aprobdrii
Majestdfii Voastre aldturatul Inalt Decret prin care Méiria Sa Marele
Voievod Mihai se inscrie in rdndurile ofiferilor activi ai Marinei
Regale Romdne cu gradul de aspirant sublocotenent cu vechimea
de la 25 octombrie 1931, repartizdndu-se la Depozitele Maritime
de Echipaje si Materiale, in Statul Major al distrugdtorului
+REGINA MARIA".

Sunt cu cel mai profund respect al Majestdyii Voastre prea
Plecat §i supus servitor™.

: Ministrul Aerului §i Marinei
General adjutant Paul Teodorescu

Contraamiralul Schmidt a continuat apoi citirea Inaltului
Decret nr. 3025/1939 prin care Voievodul Mihai a fost inscris in
randurile ofiterilor activi de marina.

Comandorul Horia Macellariu, comandantul unititii din care
fécea parte Marele Voievod, a dat citire apoi urmtorului Ordin de
Zi:

win virtutea Inaltului Decret nr. 3025/1939 §i pe baza art. IS
din Regulamentul Provizoriu asupra serviciului la bordul ravelor,
prezentdndu-se la bord Aspirantul — Marinar Marele Voievod! Mikai
de Alba-lulia, se repartizeazd ajutor al ofiferului cu navigaia §i
Comandantul Divizionului I.
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Ofiterul Secund va fixa postul ofiferului in diferite roluri.
[nscircinatul Administrativ il va inscrie in controalele naver™.

Comandantul distrugatorului ,REGINA MARIA“

Comandor Macellariu Horia

in urma citirii acestui ordin, noul aspirant a luat loc in fruntea
Divizionului I. Comandorul Pandeli, comandantul Escadrilei de
Distrugatoare, |-a prezentat ofiterilor i trupei.

Dupd festivitifi, M.S. Regele a parasit yachtul
LLUCEAFARUL® si s-a indreptat spre distrugatorul ,REGINA
MARIA®, unde s-a desfasurat solemnitatea decerndrii decorafiei
,,Virtutea Maritima“ pe care nu o primisers numai marinarii, ci §i cei
care aveau interes si-i sprijine pe cei care purtau tricolorul {arii peste
mari §i tari, pentru sporirea Parcului National de vapoare comerciale.

La ora 10.45 personalitatile care au asistat la serbari au plecat la
Tasaul. M.S. Regele si suita au sosit la ora 11.30, cand s-au oficiat
un serviciu divin pentru punerea pietrei fundamentale a digului
portului Tagaul.

La ora 12.25 M.S. Regele, Marele Voievod si ceilalti ocupanti
s-au Inapoiat la Constanta, ambarcandu-se la bordul navei S.M.R.
+BASARABIA*, unde s-a servit dejunul la care au fost invitatii
speciale. La acest dejun regal, generalul adjutant Paul Teodorescu,
ministrul Aerului i Marinei, a subliniat, printre altele:

»SIRE,
Spre deosebire de anii trecufi, ziua de 15 august 1939 are

pentru tofi marinarii o insemndtate §i mai mare. Majestatea
Voastrd, in dragostea ce o poartd Marinei, a finut sd [nscrie cu

gradul de Aspirant pe Méria Sa Marele Voievod de Alba lulia.

Astézi, mai mult ca intotdeauna, Majestatea Voastrd a ardtat
tarii §i lumii intregi increderea pe care o acordd Marinei sale,
confiindu-i pe fiul séu §i cel mai scump Viastar al Tarii.

Acest inalt semn de ateniune, de insemndtate deosebitd pentru
legdtura indisolubild dintre Regalitate 5i Marind, a fost primit de
marinari cu o vie satisfacfie.

Cu incepere de astizi ofiferii Marinei Regale primesc in jurul
lor pe cel mai tandr si valoros Aspirant.

Cu incepere de astizi Aspirantul Mihai Mare Voievod de
Alba Iulia intrd in compunerea statului major al distrugdtorului
REGINA MARIA*, la bordul cdruia, in ianuarie 1938, a dovedit
calitdti marindresti de cel mai indlydtor exemplu.

MARIA TA,

Intrat in rdndurile Marinei, tofi marinarii fin s& vi exprime
bucuria lor §i sd vd asigure cd veyi fi convins de cea mai mare
dragoste §i devotament, de cea mai sincerd camaraderie. Ei isi vor
da toatd silinga sd initieze pe Mdria Sa la misterele artei marindresti,
pentru ca atunci cdnd imprejurdrile vor hotdri sd-i puteti comanda
sd-i duceti la victorie, pentru apdrarea patriei §i tronului.

SIRE,

In aceste momente de inaltd insuflefire, depunem cu tofii,
la picioarele suveranului Ctitor al Marinei moderne, toatd
gratitudinea, tot devotamentul 5i toatd dragostea noastrd.

SG trdii, Majestate!

Sd trdiascd Mdria Sa Aspirantul Mihai, Mare Voievod de Alba
TIulial*
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Dupa amiazd, programul serbirii a continuat cu concursurile
nautice la care au luat parte ambarcatiunile navelor Marinei Regale,
Regimentelor 13 Artilerie, 34 Infanterie, Flotilei de Hidroavialie,
Premarinarilor si Strajerilor. Cupele contraaamiral Schmidt (stafeta
si concurs de sarituri) §i cupa general adjutant Paul Teodorescu
(regate birci) au fost castigate de N.M.S. ,REGINA MARIA*.

Dupi dejun, M.S. Regele §i Miria Sa Marele Voievod de Alba
Tulia au coborit de pe punte i s-au urcat in trenul regal, care a parasit
portul la ora 04.10. Plecarea suveranului a fost vestitd prin lovituri
de tun, trase de pe distrugatorul ,REGELE FERDINAND*.

Prin Raportul nr. 57 din 25 septembrie 1939, comandorul Horia
Macellariu raporta Comandamentului Forfelor Maritime, referitor
la Ordinul nr. 59 din 20 septembrie 1939 Confidential-Personal
al acestuia: ,,Am avut ordinul verbal al domnului comandant al
Marinei Regale - in ziua de 14 august 1939 - de a destina o cabind
pentru M.S. Marele Voievod de Alba lulia, care sd fie pusd in stare
de a fi locuitd de Mdria Sa cind se va ambarca. In acest scop, am
destinat cabina ocupatd de cdpitanul Popescu lon gi am inaintat
propuneri prin devizul nr. 1079 din 19 august 1939.

In acest deviz au fost propuse a se cumpdra 11 chei a 10 lei,

total 110 lei, nu pentru cd aceste chei lipsesc de la cabina destinati
M.S. Marelui Voievod de Alba lulia, ci pentru a se inlocui cele
existente cu altele de bronz, la fel cu garniturile dulapurilor, pentru
a da un aspect cuvenit unei cabine cu o aga inaltd destinatiune.
Dacd d I vi iral ¢ dant al Marinei Regale socoteste
neacceptabild propunerea noastrd se poate tdia din deviz suma de
110 lei, rdmdndnd cheile existente.

Cabina nu a fost niciodatd ldsatd in pdrdsirve §i cu mobilierul
deteriorat. In devizul inaintat toate propunerile au fost ficute pentru
obiecte care nu existd, cu exceptia cheilor, saltelei i cristalului de
la lavoar; salteaua s-a propus a fi cumpdratd numai pentru a pune
la dispozifia M S. Marelui Voievod una noud, asa dupd cum credem
cd se cuvine, iar cristalul pentru cd acel existent este prea mic.

Aceastd cabind a avut toatd grija noastrd in trecut, aga precum
a avut-o tot materialul ce ne este incredintat. Ultima oard, in luna
iunie, cu mijloacele bordului a fost demontat tot mobilierul cabinei,
curdfat si lustruit, iar linoleul a fost, de asemenea, inlocuit.*

Pe acest raport, comandantul Marinei Regale a pus urmatoarea
rezolutie: ,,4prob sd se cumpere cheile de bronz pentru cabina
destinatd Marelui Voievod...*.
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An anul 1939, in urma modernizérii $antierului Naval Galati,
toate cele patru distrugatoare au intrat in reparatii generale, la
fel ca si alte nave din dotarea Marinei Militare.
in ajunul celui de-al doilea razboi mondial, aproape intreaga

munifie necesara artileriei se fabrica in fara. De asemenea, la
Uzinele Resita s-au realizat minele tip Vickers pentru barajele de
lamare si s-au intensificat cercetrile pentru realizarea unui nou tip
de mine pentru Dunire.

Toate cele patru distrugatoare au fost dotate cu tunuri A.A. de
37 mm, tip SKS german, model 1936, care au intdrit forta de foc
a acestor nave in conditiile in care misiunile pe timp de rizboi se
amplificasera.

in timpul razboiului antisovietic, misiunile Escadrilei de
Distrugdtoare au constat in siguranta transporturilor de trupe §i
materiale, in protectia navelor care executau minari in zonele de
litoral ale arii noastre dar i in zone ale teatrului de operatiuni din
nordul Marii Negre, in apararea litoralului roméanesc.

fn anul 1940, o datii cu patrunderea Misiunii Navale Germane,
care ulterior s-a transformat in Comandamentul Naval German
Constanta iar din 1943 a purtat numele de ,,Amiral German Marea
Neagri“, s-au iscat neinfelegeri intre acestea §i Comandamentul
Fortei Navale Maritime Roméne, sub aspectul subordondrii in
misiunile intreprinse in Marea Neagr.

Intr-o telegrama a gefului Statului Major al Marinei, comandorul
Horia Macellariu, adresata generalului Alexandru loanifiu, seful
Marelui Cartier General, din septembrie 1940 s-a desprins pozitia
autoritdtilor navale romane prin care Fora Navali Maritimd a fost
pusd la dispozitia Misiunii Navale Germane pentru executarea
misiunilor de escortare a transporturilor germane in Marga Neagra

si nu pentru intrebuintarea sa §i pentru alte operatiuni.

La 24 aprilie 1939, distrugitorul ,MARASESTI“, impreuni
cuN.M.S. ,REGINA MARIA", a format la Constanta Escadrila de
Distrugatoare. Navele se giseau ancorate in portul Constanta cu
pupa la babaua 7.

in ziua de 27 aprilie, distrugatorul , MARASESTI* a iesit in
mare, pentru exercitii de evolutii, impreund cu N.M.S. ,,REGINA
MARIA®.

La 7 mai, comandorul Gheorghe Panteli a luat comanda
Escadrilei de Distrugétoare, arbordndu-gi marca de comandant pe
N.M.S. ,,REGINA MARIA“.

in ziua de 14 mai 1939, au sosit la bord o parte din recrutii
navei.

La 15 mai, NM.S. ,REGINA MARIA“ a plecat la Sulina,
avindu-l la bord pe contraamiralul Victor Schmidt, pentru a lua
parte la festivitatile arbordrii pavilionului Rom4niei in locul C.E.D.

La 16 mai 1939, ministrul Aerului §i Marinei, impreun3 cu
comandantul Marinei Regale si alte personalititi care au asistat
la solemnitatea inalyarii pavilionului national in locul pavilionului
Comisiei Europene a Dunirii, s-au imbarcat pe N.M.S. ,,REGINA
MARIA®, cu care au sosit la Constanta la ora 19.47.

La 17 mai 1939, a avut loc solemnitatea primirii noii nave-
scoald ,MIRCEA*.

Toate navele noastre acostate la dana militara erau nerabdatoare
s&-| intdmpine pe mult asteptatul ,MIRCEA“. Langd una din nave
se afla adapostit, discret i imbatranit, gloriosul bric ,MIRCEA®,
asteptdndu-si obosit inlocuitorul pentru a continua tenace, curajos
i purtdnd cu aceeasi méndrie pavilionul roménesc peste mari §i
oceane.
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La 14 iunie, in prezenta Majestatii Sale Regele Carol Il-lea, a
avut loc solemnitatea lansérii primei nave de razboi, puitorul de mine
»+AMIRAL MURGESCU", construit la $antierele Navale Galati. A
fost un moment solemn in istoria Marinei noastre. Lansarea s-a
facut in uralele echipajelor, loviturilor de tun ale navelor de lupta si
sunetul strident al sirenelor tuturor navelor din port. in momentul
lansirii, toate navele au arborat marele pavoaz. Dupi lansare, M.S.
Regele Carol al II-lea s-a ambarcat la bordul bricului ,MIRCEA®,
care a ancorat in dreptul Palatului N.F.R. M.S. Regele Carol II-lea
a primit defilarea Escadrilei de Distrugitoare, compusi din N.M.S.
JREGINA MARIA“ si NM.S. ,MARASESTI“ si a Escadrei
de Monitoare, compusi din monitoarele ,,KOGALNICEANU*,
LCATARGIU*, ,BRATIANU* 5i ,, LAHOVARI®.

N.M.S. ,REGINA MARIA* a rimas la Galati pentru reparatii.

La 25 iunie, s-a celebrat la Constanfa Ziua Apelor cu
solemnitatea  obisnuitd. Distrugitoarele N.M.S. ,REGINA
MARIA“ si N.M.S. ,MARASTI“ au iesit in mare, avindu-i la
bord pe comandantii str3jeri si unitifi de strijeri i strijere.

La 3 iulie, distrugatorul ,MARASESTI“ a executat lansiri de
torpile la poligon, apoi in formatie cu N.M.S. ,,REGINA MARIA“
a ficut o lansare tacticid in canoniera ,,GHICULESCU, torpila
trecéAnd pe sub canoniera.

In ziua de 7 iulie, N.M.S. ,REGINA MARIA* a iesit pe mare
impreund cu distrugitorul .,MARASESTI“, executdnd diferite
evolutii §i trageri reduse de 37 mm pe Vartej.

La 8 iulie, s-au executat lansiri de torpile la poligon.

La 17 iulie, N.M.S. ,REGINA MARIA* a facut gardd in
fafa Palatului Regal din Balcic, cu ocazia implinirii unui an de la
moartea Reginei Maria.

&

La 26 iulie, yachtul regal ,,LIBERTATEA* a plecat in voiaj in
strdindtate, escortat de N.M.S. ,,REGINA MARIA®,

inzilele de 13 si 14 august, s-au ficut pregitiri pentru serbarile
Marinei. in ziua de 14 august toate navele au ocupat locurile
ordonate, formand un careu la scara mare.

15 august 1939. La ora 08.30 a sosit in port trenul regal cu
M.S. Regele, care a fost salutat cu cite 21 lovituri de tun trase
de N.M.S. ,REGINA MARIA® 5i N.M.S. ,MARASESTI*. Dupi
cobordrea din tren, M.S. Regele, insotit de Marele Voievod
Mihai, membrii guvernului si oficialititi s-au ambarcat la bordul
yachtului regal ,,LUCEAFARUL, unde s-a oficiat un serviciu
divin pentru pomenirea eroilor Marinei, morti in razboiul pentru
reintregirea neamului. S-a scufundat in mare o coroani de flori in
forma de ancora, pastrindu-se un minut de reculegere pe nave.
La bordul navei s-a citit discursul rostit in fata M.S. Regelui
de viceamiralul comandant al Marinei Regale si lista eroilor
marinari. Dupd terminarea serviciului divin, M.S. Regele s-a
indreptat, insotit de oficialitati, spre N.M.S. ,REGINA MARIA®.
La bordul acestuia a avut loc solemnitatea ambarcérii Marelui
Voievod Mihai, trecut in armele Marinei cu gradul de aspirant,
pe data de 15 august §i ambarcarea sa in aceastd calitate pe
N.M.S. ,REGINA MARIA®“. Tot la bordul NM.S. ,REGINA
MARIA“ M.S. Regele a conferit ,Virtutea Maritimd“ celor
publicati, printre care §i comandantul navei. De asemenea, i-a
decorat proprio matto pe comandantul si ofiterii yachtului regal
cu amintirea ,,Regele Carol“.

La 16.30 trenul regal a pérdsit portul, N.M.S. ,REGINA
MARIA® 5i NM.S. ,MARASESTI salutind plecarea M.S.
Regelui cu céte 21 lovituri de tun.
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La 16 august, toate navele si-au reluat vechile locuri la dana
militara (babaua 7, pupa la cheu).

La 21 august N.M.S. ,,REGINA MARIA*“ a plecat spre Bugaz
pentru executarea unei teme in cadrul Escadrilei.

in ziua de 22 august, la ora 7, N.M.S. ,MARASESTI* a
raliat pe N.M.S. ,REGINA MARIA“ in fata Bugazului, apoi in
formatii au recunoscut coasta péani la Budachi, unde au ancorat.
Tot aici au sosit 5i N.M.S. ,, CONSTANTA* si ,, DELFINUL*. Din
cauza timpului nefavorabil nu s-a putut executa tema (debarcarea
la Insula Serpilor), navele ridicAnd ancorele pentru a intra la
Sulina.

in ziua de 23 august, la 05.30, au parisit Sulina N.M.S.
,CONSTANTA“ §i NM.S. ,,DELFINUL" jar dupa-amiaza, la
15.30 5i N.M.S. ,,REGINA MARIA“.

in urma prelungitelor tensiuni diplomatice §i a semnirii
pactului de neagresiune intre U.R.S.S. §i Germania, in dimineata
zilei de 1 septembrie 1939 aceasta a atacat Polonia.

in ziua de 12 septembrie, distrugitorul ,MARASESTI“ a iesit
in mare pentru lansiri de torpile. A doua torpila lansata s-a necat
[a sfargitul cursei.

Nava a ancorat in apropiere de locul unde s-a inecat torpila si
au inceput operatiunile de cautare a torpilei cu scafandru, care nu a
fost gasitd pand seara, raimanand sé fie cautati a doua zi.

Seara, in cadrul Escadrilei s-au executat exercitii de atac asupra
navei la ancord. Nava ancorati, cu echipajul la posturile de veghe
si luminile camuflate, a fost ciutata §i atacatd de NM.S. ,REGINA
MARIA“. S-au ficut exercitii de descoperire a navei la diferite
distante, prin apropierea si departarea N.M.S. ,,REGINA MARIA“
dupa diverse directii, apoi s-a ridicat ancora §i s-ay executat

exercitii de evolutii de noapte in cadrul Escadrilei.

inainte de miezul noptii, navele au intrat in port la locurile
respective.

La 13 septembrie, s-au adus la bord lansatoarele de bombe,
studiindu-se instalarea lor.

in ziua de 15 septembrie, nava a iesit in mare §i impreuni cu
N.M.S. ,,REGINA MARIA“ a executat trageri A.A. pe manga cu
mitralierele de 13,2 mm si tunurile de 37 mm A.A.

La 5§ octombrie, a avut loc inspectia comandantului Marinei
Regale, viceamiralul Petre Barbuneanu.

La 7 octombrie, Escadrila a iegit pe mare, unde a executat o
sedin{a de tragere de 120 mm, in prezenta comandantului Marinei.

La 12 octombrie, Escadrila a executat trageri A.A. de 37 mm
i 13,2 mm i exercitii in mare, apoi trageri de noapte de 120 mm
in tinta luminata cu proiectorul.

La 1 noiembrie, a intrat in vigoare noua ordine de bitaie.
Comandantul Escadrilei de Distrugitoare era comandorul
Gheorghe Panteli. Comandantul distrugitorului ,,REGINA
MARIA* era comandorul Horia Macellariu iar secund cipitanul
Titus Samson.

In ziua de 1 noiembrie, nava a iesit in mare pentru a servi ca
fintd la tir duelat distrugatorului N.M.S. ,REGINA MARIA“.

La 4 noiembrie, Escadrila a iesit pe mare pentru a executa
trageri de calibru, in prezenta viceamiralului Petre Barbuneanu,
comandantul Marinei.

La 5 noiembrie, viceamiralul Petre Barbuneanu, comandantul
Marinei Regale, a inspectat unititile navale si terestre ale Diviziei
de Mare din Constanta, asistand la tragerile de calibru ale Escadrilei
de Distrugitoare,
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La 28 noiembrie, Escadrila a iesit pe mare pentru a executa
diverse evolutii si formatii. S-a navigat mult in linie de front.

La inceputul anului 1940, distrugétoarele erau inconjurate de
gheatd compacti, pand la o distantd de aproape 200 metri de la
cheu.

in ziua de 17 ianuarie 1940, Escadrila a iesit pe mare pentru a
face formatii si evolutii cu semnale reduse. Pe mare, ceata groasa a
impiedicat echipajele si execute alt program.

in zilele urmitoare, gerul s-a inmuiat dar ceata groasi a
persistat. Navele au continuat programul de instructie in port.

in ziua de 26 ianuarie, ambele nave au schimbat locul de
ancoraj, trecAnd la dana Directiei Porturilor Maritime, in colful
cheului Garii Maritime, céci urma si se execute de urgentd o suma
de lucruri la Ateliere: nituirea din nou a trei tancuri care pierdeau
pécurd, instalarea complet a aruncétoarelor de bombe submarine,
instalarea aparatului de ochire pentru torpile, instalarea unei alte
busole, amenajarea magaziilor de munifii, precum i alte mici
devize de lucrari la serviciul de magini §i punte.

Lucrérile au inceput si fie executate chiar din ziua de 27
ianuarie.

La 1 aprilie, distrugitoarele ,REGELE FERDINAND" si
#REGINA MARIA“ se aflau in reparafie generald la $antierul
Naval Galati. .

Conform noii ordini de bataie, Escadrila de Distrugatoare era
incadrati cu comandorul Gheorghe Panteli, comandant i cpitanul
loan Cristescu, sef de stat major. Comandantul distrugétorului
»REGELE FERDINAND“ era cépitan-comandorul ~Paul
Diaconescu iar al distrugitorului ,,REGINA MARIA®, capitan-
comandorul Constantin R. Dobrescu.

&

in ziua de 2 aprilie, au sosit la bord recrufii contingentului
1940.

Desi in zilele de 28, 29 si 30 aprilie s-a sirbétorit Pastele, toate
concediile sau permisiile au fost suspendate din cauza situatiei
generale internationale.

in ziua de 20 mai, Escadrila a iesit pe mare pentru a executa
sedinte de tragere reduse de 37 mm pe {intd mobilg, apoi lansiri de
grenade antisubmarine, fumigene si evolutii de zi si de noapte.

La 25 iunie, Escadrila de Distrugitoare a iesit pe mare,
executandu-se diferite formatii si trageri reduse de 37 mm.

in ziua de 26 iunie, Escadrila de Distrugatoare a iesit pe mare
pentru a executa o patrulare pe aliniamentul Constanta-Sulina-
Bugaz-Constanta. S-a intrat in port in ziua de 27 iunie, la ora
12.30.

in urma ultimatumului U.R.S.S. din 26 iuniec 1940 privind
evacuarea Basarabiei, Escadrila de Distrugitoare a fost dislocata
la Sulina.

in dimineata zilei de 4 iulie, la ora 04.00, Escadrila de
Distrugdtoare a plecat spre Sf. Gheorghe pentru a escorta
navele puitoare de mine ,,DUROSTOR* si ,,AURORA“. La ora
07.08 escadra a raliat navele puitoare de mine la 10 Mm Sud
Sf. Gheorghe.

La 23 iulie, Escadrila a iegit pe mare pentru exercitii.

La 30 iulie, comandorul Gheorghe Panteli a predat comanda
Escadrilei comandorului Nicolae Cristescu.

in cursul lunii august s-au dus tratative la Craiova cu Comisia
BulgaripentrucedareaCadrilaterului, iarlaTurmuSeverincuComisia
ungard pentru trangarea diferendelor dintre Roménia si Ungaria.
Tratativele de la Turnu Severin s-au' intrerupt §i ambele pirti au
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admis un arbitraj al Germaniei si Italiei, care s-a tinut la Viena. Acest
arbitraj de fapt a fost impus tirii noastre de cele doud mari puteri.
Arbitrii - Contele Ciano din partea Italiei si von Ribentrop din partea
Germaniei - au ficut cea mai mare nedreptate tarii noastre, obligén-
du-ne sa ceddm Ungariei 43 350 km? din paméntul Transilvaniei,
1 300 000 de roméni fiind nevoifi sa se Instraineze tara.

Aceastd mare pierdere a fost primitad cu mare durere de toti
bunii roméni. Delegatii Romaniei, Valer Pop §i Manolescu nu au
putut face nici o obiectie deoarece arbitrajul a fost dat sub forma
unui ultimatum, in timp ce trupele ruse faceau presiuni la granifa
de Est.

Din cei 295 049 km?, suprafata Roméniei a rdmas numai 195
311 km? prin pierderea Basarabiei (44 442 km?), Bucovinei (5 220
km?), Transilvaniei (42 350 km?) i Dobrogei (7 726 km?).

Populatia tarii a scazut de la 20 050 000 locuitori la 13 229
000 locuitori, prin pierderea Basarabiei (3 190 000), Bucovinei
(596 000), Transilvaniei (2 609 000) si Dobrogei (426 000), din
care 3 422 000 de romani care au trecut sub stapanire straina.

in seara zilei de 3 septembrie, la ora 21.25 s-a dat alarma
generala. Un grup de legionari armafi au ocupat cu forta Prefectura
judepului, Pogta, Comandamentul jandarmilor. Trupele aflate in
gammizoana au intervenit pentru a restabili ordinea.

Grupele de alarma ale navelor au asigurat linigtea in port si
imprejurimi, unde nu s-a produs nici un.incident. in oras au urmat
schimburi de focuri de arma pana spre dimineata, cand ordinea a
fost restabilitd. Au fost citiva morji din ambele pirti, dintre care
doi soldati de marina.

La 4 septembrie, guvernul a fost schimbat, prim ministru fiind
desemnat generalul Ion Antonescu.

La 5 septembrie, generalul Ion Antonescu a primit titlul de
conducitor al statului romén i prim ministru. Constitutia din 1938
a fost suspendati.

La 6 septembrie, M.S. Regele Carol al 1l-lea a abdicat. M:S.
Regele Mihai I a fost proclamat rege al tuturor roménilor. Dupi
amiaza trupele au depus juraméantul. Echipajele navelor cu ofiferi
au depus juriméntul in fata comandorului Ioan Georgescu, pe
platoul de langa Cuibul Reginei.

Tara §i neamul roménesc au trecut prin zile grele dar tofi roméanii
nutreau speranta c& noul conducator va inlitura nedreptatea ficuta.

Cele citeva sute de marinari stringi fn jurul unui altar
improvizat au ascultat cu evlavie slujba preotului militar §i au jurat
din tot sufletul credinti noului Rege, patriei §i nearului roméanesc.
Rugile marinarilor s-au indreptat catre Cel de Sus §i acelasi gand
l-au avut toli: ,, - Ajutd, Doamne, {drii noastre, Regelui nostru
§i conducdtorului nostru pentru a apdra §i indlfa Romdnia §i
tot Ne [ Re cdci noi suntem gata ca intotdeauna: -
,, Degteaptd-te, Romdne!*.

8 septembrie. in toata tara s-au oficiat slujbe religioase pentru
a implora mila §i ajutorul Domnului. Tofi cetdtenii au ingenunchial
in acelasi timp, oriunde se gaseau, de la Rege 5i pani la cel mai
umil romén, rugandu-se pentru patria aflata in primejdie.

La 19 septembrie, Escadrila a executat trageri de calibru pe
finta remorcati de remorcher. Distan{a de tragere.8-9 000 metri prin
contra bord. Tragerile s-au executat in conditii bune, in prezenia
contraamiralului Alexandru Constantinescu, comandantul Diviziei
de Mare si a comandorului loan Georgescu, comandantul Forfei
Navale Maritime, care s-au ambarcat pe N.M.S. , MARASESTL"
Pe aceeasi [intd a executat bombardamente si hidroaviatia. La ora
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15 ianuarie. Conform Deciziei Ministeriale nr. 1169/1941,
N.M.S. ,,REGELE FERDINAND* este armat. ’

21-24 ianuarie. Tot echipajul la bord, situatia interna fiind
tot mai criticd. Migcarea legionard condusid de sefi ambitiosi si
fanatici, care au pus inaintea interesului general al {arii ambitia lor
personald, urméreau si ia conducerea firii. Din fericire, armata,
strinsa n jurul conducatorului ei §i a gefului statului, generalul Ion
Antonescu, a restabilit ordinea cu sacrificii minime. in Constanta,
in general a fost liniste. in sfarsit, ordinea a fost restabilitd iar
instituiile statului au fost mobilizate pentru a pgaranta si mentine
ordinea.

24 ianuarie. Locotenent-comandorul Constantin Niculescu
preia comanda provizoriu a N.M.S. ,,REGELE FERDINAND".

La 11 februarie, Escadrila de Distrugitoare a iesit pe mare,
executdnd aprecieri de drumuri §i viteze. Bateriile germane au
ficut aprecieri de drumuri §i viteze a navelor.

La 12 februarie, a avut loc o noud iesire in mare, pentru
executarea unei teme in cadrul C.F.M. de supraveghere si apirare a
barajului. Dup3 terminarea temei, s-au executat exercitii de evolutii
n cadrul Escadrilei de Distrugitoare.

20 februarie. La ora 10.00, N.M.S. ,,REGELE FERDINAND*
a jegit in mare cu comandantul F.N.M. pentru probe la magini.

Conform ordinii de bitaie, la 1 martie, comanda Escadrilei
de Distrugitoare era asigurati de comandorul August Roman.
Pe N.M.S. ,REGELE FERDINAND* comandant era capitan-
comandorul Teodor Isvoranu iar secund locotenent-comandorul
Eugen Dumitriu. Comanda N.M.§ ,REGINA MARIA® era
asiguratd de cipitan-comandorul Paul Diaconescu, secondat de
locotenent-comandorul Eugen Savulescu.

www.ziuacgnstan

9 martie. NM.S. ,REGELE FERDINAND“, N.MS.
,MARASESTI“, NM.S. ,AURORA* si N.M.S. ,,DUROSTORY,
impreund cu N.M.S. ,MURGESCU* au iesit in mare pentru
exercitii de marg in formatie.

17 martie. Capitan-comandorul Theodor Isvoranu a luat
comanda N.M.S. ,REGELE FERDINAND*, plecand de la N.M.S.
,MARASESTI* iar ca secund este numit locotenent-comandorul
Eugen Dimitriu, venit de la Detasamentul Maritim nr. 1.

19 martie. Incepe montarea §i sudarea sinelor de lansare a
minelor anti-paravan la NM.S. ,REGELE FERDINAND*.

22 martie. NM.S. ,REGELE FERDINAND* executi probe
de viteza §i diverse exercitii in mare.

24 martie. NM.S. ,REGELE FERDINAND", impreuni

cu NM.S. ,DUROSTORY, NM.S. ,AURORA%, NMS.
,MURGESCU%, NM.S. ,MARASESTI*, N.M.S. ,STIHL,
N.MS. ,DUMITRESCU, NM.S. ,SBORUL® si N.MS.

NALUCA* executs in mare exercitii de minare. N.M.S. ,REGELE
FERDINAND* prinzind o pardma la elice, se intrerupe exercifiul
si toate navele intra in portul Constanta.

26 martie. NM.S. ,REGELE FERDINAND®, impreuni
cu N.M.S. ,DUROSTOR®, NM.S. ,AURORA“ si NMS.
»MURGESCU* au iesit in mare pentru exercitii de minare. La ora
14.00 toate navele au revenit in port.

27 martie. Comandorul August. Roman a luat comanda
Escadrilei de Distrugitoare §i comanda provizorie a F.N.M.
Escadrila de Distrugitoare are postul de comandid la N.M.S.
»REGELE FERDINAND*,

31 martie. Navele FN.M. au iesit in mare pentru ¢xercifii
de minare. Dlllfé terminarea exercitiilor, N.M.S. ,RIGELE
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FERDINAND* gi N.M.S. L,MARASTI“ au executat trageri reduse
si lansari simulate de torpile.

4 aprilie. Navele F.N.M. executd in mare exercifii de minare.
La acest exercifiu a fost prezent si comandantul Diviziei de Mare,
comandorul Ioan Georgescu, ambarcat pe N.M.S. ,REGELE
FERDINAND*.

in ziua de 18 aprilie au sosit la bord recrutii contingentului
1941.

20 aprilie. N.M.S. ,,REGELE FERDINAND* a plecat la Sulina
pentru a-i aduce la Constanta pe subsecretarul de stat al Marinei si
comandantul Marinei, viceamiralul Eugeniu Rogca.

21 aprilie. Subsecretarul de Stat al Marinei §i comandantul
Marinei iau masa la N.M.S. ,REGELE FERDINAND*, impreuna
cu echipajul navei.

13 mai. NM.S. .REGELE FERDINAND" iese in mare pentru
exercitii $i antrenament de lupta.

16 mai. N.M.S. ,,REGELE FERDINAND* este urcat pe doc.

17 mai. N.M.S. ,REGELE FERDINAND* este coborét de pe
doc.

20 mai. N.M.S. ,REGELE FERDINAND" este urcat din nou
pe doc.

in urma urgentarii lucrarilor de reparatii gi a noilor dotari, din
mai 1941 distrugitoarele au inceput si pariseasci $antierul Naval
Galati. Astfel, la 20 mai distrugitorul ,,REGINA MARIA“ a plecat
spre Constanta pentru completarea lucrarilor.

26 mai. Cipitanul Dumitru Costinescu de pe N.M.S.
»REGELE FERDINAND* tine o conferinji despre pericolul
comunist echipajelor tuturor navelor FN.M., la bordul N.M. S.
+“CONSTANTA“,

S

27 mai. La bordul tuturor navelor se ambarci elevii anului [ ai
Scolii Navale.

2 mai-6 iunie. Recrutii §i echipajele vechi au iesit in mare cu
distrugatoarele, pentru formarea i mentinerea antrenamentului.

10 junie. N.M.S. ,REGELE FERDINAND* este coborat de pe
doc.

13-14 iunie. Se fac exercifii generale pe teren pentru minare, la
care participa $i NM.S. ,REGELE FERDINAND".

15-19 iunie. Navele FN.M. ies in mare pentru executarea
operatiunii de punere a barajului de mine din fata Constantei.

4 Distrugatorul ,, REGELE FERDINAND I

Ordin de Zi nr: 3 din 19 iunie 1941 .

In urma executarii, in excelente condifiuni, a misiunii.ce:
ni s-a incredinfat §i care s-a efectuat in zilele de 15-19 iunie
1941, aduc pe G cale mulfumirile mele dantilor; -,
ofiferilor, maigtrilor §i echipajelor, pentru eﬂ)rml pe: care o
lfau depus in aducerea la indepli :

| pricepere, a insdrcindrilor lor. BN

Este o dovadi strdlucitd pe care au dat-o [am cmpoate- ;
conta pe marinarii ei. )

Prezentul ordin de zi se va citi echipajelor la front.

Comandantul Escadrilei de Distrugéitoare SR

- Comandor (ss) Roman August T ”

'=,cu- 2§ R

20 iunie. Se iau masuri de camuflaj §i paza a navelor.
21 iunije. Tofi comandantii de nave sunt convocafi la FN.M.
pentruaprimi ordine. Toate navele sunt gata pentru orice eventualitate.
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a submarinelor inamice in baraj. S-a mdrit viteza §i s-au pregatit
bombe antisubmarine, semnalénd §i navei ,MURGESCU"“ si
facd ascultare. La ora 09.50, alarmi aeriand. N.M.S. , REGINA
MARIA“ naviga spre Nord.

La 1120, distrugatorul ,REGINA MARIA“ a inlocuit in
patrulare distrugitorul ,MARASTI“. La 13.31 alarmi aeriana.
Avioanele inamice au aruncat bombe. La ora 15.06 alarm aeriana.
Douz avioane inamice au fost doboréte de avioanele de vanitoare.

La 26 iunie, distrugitorul ,REGINA MARIA“ a participat la
lupta navala din zona Tuzla. Confruntarea s-a soldat cu scufundarea
distruggtorului ,, MOSCOVA® i avarierea lui ,, HARKOV", ambele
de 5 900 tone.

in conformitate cu Jumalul de Operatii al FN.M,, ,,N.M.S.
wREGELE FERDINAND", conform ordinelor si planului stabilit,
impreund cu N.M.S. , MARASESTI“, ocupau pozifia de nord
(Midia) a portii barajului, cu misunea de a apdra §i sustine nava
ce patrula in sfera barajului §i a interzice intrarea navelor inamice
prin aceastd zond neapdratd de baraj s-au care ar incerca o acfiune
asupra barajului.

La ora 18.55 suntem travers farul Tuzla. Se observd in babord
un corp plutitor de culoare alba si se pune capul pe el. Apropierea
se descoperd a fi o geamandurd alba, despre a cdrei existen{d nu
ftiau nimic. Bdnuindu-se a fi o balizd, revenim la vechiul drum
§i astfel la ora 21.00 suntem in punctul din care incepe pasa de
patrulare. Se navigd in dute-vino in drumurile 247° 5i 67°.

La ora 04.20 o explozie de o putere neobisnuitd este vazutd in
relevment prova 275°. Explozia este urmatd de o perdea de fum,
deplasdndu-se spre Est.

La ora 05.04, din cauza fumului ce se indreaptd, spre noi

&

§i deoarece banuim existenfa unei nave inamice in dosul acelei
perdele, schimbdm de drum, indreptdndu-ne spre coastd §i ddm
alarma prin semnalul ordonat. La ora 05.36 capdtul dinspre Est al
perdelei dispare sub orizont.

La ora 05.46 un hidroavion amic in drum spre Constanfa,
venind dinspre NW.

Laora 06.03 o jerbd in Ra=347".

La ora 06.35 aterizdnd pe Mangalia, tragem o rachetd alba
pentru a fi recunoscufi.

La ora 07.48 travers Tuzla, ne indreptdm spre Constanta, unde
intrdm in port la ora 08.30.“

Din acelasi Jurnal de Operatii aflim ca ,,Distrugdtorul
+REGINA MARIA" se afla in mare de la data de 23.06.1941,
ora 15.00. Pand la data de 25.06., distrugdtorul s-a menfinut in
regiunea Eforie-Tuzla, contribuind cu focul antiaerian la apdrarea
zonei Constanfa.

Un avion inamic a fost lovit cu certitudine gi un al doilea este
probabil.

La data de 25.06.1941, ora 13.00 ni se comunicd de cdtre
distrugdtorul , MARASTI* ordinul EN.M. de a patrula pasa de sud
a barajului de la Constanta, pe paralela Hotel Belona, pdnd la 5,2
Mm in larg.

In dupd amiaza zilei de 25.06 distrugétorul si-a executat
misiunea fdrd nici un eveniment deosebit de ordin naval. Ni se
semnaleazd cd sunt submarine inamice in zond §i se iau toate
mdsurile de veghe gi goand.

La cdderea serii distrugdtorul ancoreazd pe fund de 17 metri,
in dreptul Eforiei, avdnd in dreapta o canonierd i in stdnga pe
N.M.S. , MARASTI".
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S-au tras in total 5 salve la distange intre 14 000 5i 10 000
metri.

Addugdm cd datele privitoare la drumurile §i formatiunile
inamicului sunt date cu toatd rezerva intrucdt actiunea s-a petrecut
intr-un timp foarte scurt §i cand:;ule de vizibilitate au fost pufin
favorabile in zorii zilei.

Nava continud a executa patrularea ordonatd pdnd la 17.00
cdnd a intrat in port conform ordinului FN.M

Mentionez cd intrarea in port era absolut necesard intrucdt
situatia fochigtilor era exceptional de grea din cauza lipsei pernelor
izolatoare".

30 iunie. La ora 19.20 distrugitorul , MARASTI* l-a intalnit
in Baia Mamaia pe N.M.S. ,,REGELE FERDINAND*, de la care
a primit ordin sd inlocuiascd distrugitorul L MARASESTI“ in
supravegherea pasei de Nord pentru ziua de 1 iulie.

24 julie. ,REGINA MARIA“ se afla in Baia Mamaia.
Distrugatoarele au luat formatie de gir naturala avand pe ,REGINA
MARIA“ in cap §i s-au deplasat trei minute in De=120°. ,REGINA
MARIA“ a semnalizat navelor si intre in port.

La 16 august, comandantul N.M.S. ,REGINA MARIA®,
cépitan-comandorul Paul Diaconescu, raporta Escadrilei de
Distrugitoare:

wAm onoarea a raporta cd locotenent Apostolescu Gr. Emil,
comandantul bateriei antiaeriene de la aceastd navd, impreund
cu mazstrul clasa a Il-a Badea Marin, au avut tot timpul de la

putul rdzbotului, o conduitd §i o activitate exceptionald care
meritd a fi relevate.

In cursul celui dintdi bombardament al aviatiei sovietice,
din przma zi de razhoi, distrugdtorul ,REGINA MARIA"

fost incadrat de aproape de bombe, care au cdzut pe dig, in
apd in ambele borduri, 5i pe magazia de la dana 6-7, schijele
§i sfdrdmdturile aruncate de ele, au acoperit nava, rdnind. trei
oameni. Totugi locotenentul Apostolescu Gr. Emil, impreund cu
maigtrii Petrigor §i Badea Marin, au r@mas in mijlocul oamenilor,
pe care efectul bombelor, i-ar fi putut ugor demoraliza. Exemplul
initial a fost hotdrdtor, cdci oamenii au cdpdtat incredere in sefii
lor 5i ei, §i tragerile bateriei a.a. s-au dovedit foarte eficace,
ducdnd numai in urmdtoarele doud zile, la dobordrea a trei
avioane inamice, din care doud au cdzut in mare, iar al treilea pe
coasta de la Agigea, ulterior s-a recunoscut a fi dobordt cu tirul
a.a. al distrugdtorului , REGINA MARIA“.

Serviciul de veghe §i observatie antiaeriand a fost organizat
§i executat in condifiuni admirabile, reugindu-se uneori ca
distrugdatorul ,, REGINA MARIA ", sd descopere §i sd deschidd cel
dintdi atacul asupra avioanelor inamice, in acelas timp bateria
a.a., nu avea materialul de observajie, nici telemetru.

In perioada sederii pe doc, a apdrut antierian, atdt nava cdt
§i docul, care era un obiectiv vizibil 5i urmdrit de aviagia sovieticd,
cum s-a putut observa in cursul tuturor bombardamentelor,
dupd traectoria aparatelor inamice, care treceau toate deasupra
docului. Tirul s-a dovedit foarte eficace, reugindu-se sd se producd
dislocarea formatiei inamice, in cursul bombardamentului din ziua
de 3 august, cel mai greu de la inceputulu.rdzboiului; in acelagi
timp nu s-a putut trage cu tunul de 76,2 mm, din cauzd cd nava era
pedoc. '

Lucrdrorii santierelor navale Galafi, care se aflau pe doc,
impresionati de bravura personalului a.a. au cotizat din inifiativa
lor o sumd pentru a se da ca premiu tunarilor de pe distrugdtor.
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Ordin de Zi nr. 7 din 8 octombrie 1941

Aduc laude i multumirile mele comandantilor, ofiferilor,
maigtrilor si echipajelor distrugétoarelor ,, REGELE FERDINAND
I“§i . MARASESTI* pentru munca si felul cum au stiut sé execute
misiunea incredinfatd Escadrilei de Distrugdtoare in ziva de 7
octombrie 1941,

Acest lucru imi dd credinta ca §i in viitor in situatiuni mai
critice §i in prezenfa inamicului sd pot conta pe munca, priceperea
§i curajul lor pentru ca misiunile Escadrilei de Distrugdtoare sd fie
incununate cu succes.

Comandantul Escadrilei de Distrugdtoare
Comandor (ss) Roman August

15 octombrie. N.M.S. ,REGELE FERDINAND* si N.M.S.
WREGINA MARIA“ au iesit in mare in intdmpinarea N.M.S.
+AMIRAL MURGESCU*, plecati din Varna spre Constanta la ora
07.00.

16 octombrie. Laora 17.30,N.M.S.,,REGELE FERDINAND",
NM.S. ,REGINA MARIA“ 5i ,,DACIA* au intrat in port.

Pentru modul in care ,Forfa Navald Maritimd a executat In
_cursul lunii octombrie in Marea Neagrd, o operafiune .de cea
mai mare importanfG pentru protecfia transporturilor maritime
destinate sustinerii grelelor lupte duse de armatd si aviafie“,
echipajul distrugatorului ,REGELE FERDINAND* a fost citat
prin Ordinul de Zi pe Armati nr. 16 din 14 noiembrie 1941.

In conformitate cu Instructiunile primite de la, esalonul

&

superior, in ziua de 30 noiembrie a plecat din Burgas nava
»TZAR FERDINAND", sub pavilion bulgar care catre ora
22.00 urma sd ralieze la Cap Kara Burnu navele ,,CARPATI®
si ,CAVARNAY, iesite -de la Varna. Aceste nave trebuiau si. fie
escortate la Nikolaev. Pentru indeplinirea acestei misiuni, in
conformitate cu Ordinul General de Operatii nr. 12 din 30 noiembrie
1941, Escadrila de Distrugitoare a iesit in ziua de 1 decembrie,
incepand cu ora 03.30 §i prin pasa de Sud a barajului s-a indreptat
spre punctul indicat, unde convoiul a fost raliat in jurul orei 07.50.

La ora 08.10, in apropiere de paralela $abla, a fost descoperiti
turela unui submarin. Distrugitorul ,REGINA MARIA“ a pus
prova pe el 5i a grenadat cateva zeci de secunde mai tdrziu locul
unde submarinul plonjase in imersiune. De asemenea, a intervenit §i
distrugatorul , REGELE FERDINAND*, care s-a intors §i a grenadat
zona. S-a concluzionat ¢ submarinul inamic a fost distrus.

Datoritd atacurilor repetate ale submarinelor inamice §i a
minelor, in seara zilei de 3 decembrie navele ,,CAVARNA® si
+CORDELLIA* au fost incendiate §i s-au scufundat. Cu toati
Tmpotrivirea dirzd a inamicului prin repetate atacuri submarine
si in pofida vremii extrem de rele, cu viscol puternic §i ger timp
de 56 de ore continuu, Escadrila de Distrugétoare a dat dovada
de dérzenie, curaj, spirit de sacrificiu §i abnegatie in indeplinirea
misiunii incredintate.

La 7 decembrie 1941, Marea Britanie a declarat rizboi.
Roméniei.

La 17 decembrie, distrugdtorul ,,REGELE FERDINAND* a
scufundat un submarin in zona Bugaz.
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Ordin de ZI nr. 71 din 20 decembrte 1941 7

Cu ocazia operatiunii de convoiere a trei nave de- transpart
din zilele de 16-17 decembrie 1941, la care au luat parte
Escadrila de Distrugdtoare cu distrugdtoarele ,,REGELE
FERDINAND* §i ,, REGINA MARIA", canonierele ,,STIHI"
i ,, GHICULESCU" si torpiloarele ,, ZMEUL “ 5i ,, ZBORUL “
i a cdrei reugitd a fost deplind, exprim tuturor comandantilor,
ofiterilor §i echipajelor ipleta mea sfactie §i vii
multumiri pentru partea fiecdruia de contribufie, pentru
modul cum s-a executat operafiunea, astfel ¢a succesul a fost
deplin.

In mod special menionez §i aduc laude comandantului,
ofiferilor §i  echipajului distrugdtorului  ,,REGELE
FERDINAND I*, care in ziua de 17 decembrie 1941 a atacat
§i grenadat .de foarte aproape un submarin sovietic, incdt
poate fi considerat ca distrus

Prezentul ordin se va citi trupei la front.

Comandantul Diviziei de Mare si al Forfei Navale
© Maritime ]
3\ Comandor (ss) Alexandru Bardescu .

La inceputul anului 1942, vremea a fost deosebit de grea.
Termometrul a coborat pand la - 20° in ziua de 24 ianuarie
1942, temperatura mijlocie a lunii ianuarie fiind - 7°, ceea ce era
foarte mult pentru Constanta, avand in vederc vecinitatea marii.
Din cauza vremii nefavorabile, activitatea inaniicd, atjt aeriand

&

cdt §i navalg, a fost nuld. In cursul lunii nu s-a dat nici o alarma
aeriana.

-Pentru controlarea: sistemului de supraveghere si apirarea
coastei §i portului, s-au executat doua exercifii de alarma de noapte
in cursul lunii.

Activitatea la bord s-a redus la intrejinerea materialului in stare
de lupts, serviciul zilnic la bord §i revederea instructiei teoretice;
din cauza temperaturii scizute nu s-a putut face nici un exercifiu
practic.

’
Ordin de Zi nr. 91

Tuturor, ofifer secund, ofiferi, maigtri §i marinari, ey,
comandantul vostru vd mulfumesc din suflet pentru felul cum
v-afi indeplinit datoria ducdnd la bun sfargit misiunea primitd
pe un timp care l-afi trdit cu tofii si imn condifiunile stiute..

Misiunile distrugdtorului ,,REGELE FERDINAND.I*:
vor forma pagini de glorie in istoria Marinei noastre, iar. !
voud, tuturor care formafi statul major §i echipajul lui de elitd
vd da dreptul sd avefi méndria completei impliniri a datoriei:
fatd de patrie. i

Sa mulfumim lui Dumnezeu, sa traifi cu to;n §i sa avem
parte si de aici inainte de mulpumiri mai mari. B

Prezentul ordin se va citi la raport.

Comardantul NM S. ,, REGELE FERDINAIVD-I “
Comandor (ss) Horia Macellariu
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In Raportul Special pentru decorarea distrugitoarelor
»REGELE FERDINAND“ si ,REGINA MARIA“ cu Ordinul
»Mihai Viteazul®, inaintat egaloanelor superioare de comandantul
Diviziei de Mare, comandorul Paul Zlatian, se arata:

»Am onoarea a vd raporta cd la 22 martie 1942 se implinesc
noud luni de cand Marina Romdna este in rdzboi cu cea Sovieticd.
Acest rdzboi s-a concretizat in ceea ce priveste operafiunile
maritime, in special prin acfiunea Escadrilei de Distrugdtoare,
care a avut in sarcina ei executarea majoritdii misiunilor la
inamic, adicd in zonele unde orice ajutor de la coasta era exclus §i
unde actiunea se sprijinea in special pe distrugdtoare.

Faptul cd raportul de forte imtre navele Escadrilei de
Distrugdtoare §i cele inamice este atdt de mult in defavoarea
noastrd, operatiunile mai sus anunfate constituie fapte de arme
exceptionale, adevdrate titluri de glorie ale Marinei Romdne,

tinem seamd de posibilitdfile reduse ale Marinei noastre §i cd ea
constituie prima mare acfiune de acest gen.

In primele zile ale razboiului (26 iunie), doud distrugdtoare
au angajat §i au contribuit la scufundarea distrugdtorului sovietic
» MOSKVA* s5i la avarierea distrugdtorului sovietic ,, HARKOV*,
acfiune in care navele au ardtat o ddrzenie i un spirit de ofensiva
deosebit §i grafie cdruia s-au putut distruge navele sovietice.

Aceastéd valoroasd actiune care nu a fost rasplatitd pdnd astizi,
a impus flotei sovietice o rezervd datoritd cdreia nici un vas de
suprafafd inamic nu s-a mai apropiat de coasta noastrd pand azi.

In perioada lunilor iulie-august, distrugdtoarele, prin prezenja
lor in diferite puncte ale coastei, au constituit elemente de siguranii
inspre larg, ludnd parte la apdrarea antiaeriand a zonei Constanfa
5t doborand mai multe avioane.

Cu incepere de la 20 august §i pdné astizi, adicd noud luni,
Escadrila de Distrugdtoare a executat 29 de misiuni la inamic, din

prin care se va sprijini atdt temelia morald a Marinei Ro
de mdine, cdt §i mogtenirea sufleteascd a generatiilor viitoare de
marinari. In comparatie cu faptele de arme ale diferitelor unitdfi
§i mari unitdfi ale Armatei de Uscat, Marina Regald nu a rdmas
cu nimic mai prejos §i ider cd este absol: sd se pund
in valoare acest lucru pentru ca prestigiul Marinei sd nu iasd
stirbit. Or, aceste fapte de arme se datoresc in special Escadrilei
de Distrugdtoare, care a constituit elementul consistent al flecdrei
operatiuni §i care a avut intotdeauna §i conducerea lor in campul
tactic.

Pentru exemplificare, vom reaminti cd distrugdtoarele au luat
parte §i au fdcut in acelagi timp siguranfa instaldrii barajelor de
mine de la Constanta, operafiune de amploare considerabild, dacd
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care 25 i de escortd §i convoiere gi 4 operatiuni de protectie
a operatiunilor de minare.

Trebuie finut seama cd aceste operafiuni s-au fdcut cele mai
deseori noaptea, uneoripe ceafd 5i vreme rea iar vasele de transport
nu erau proprii navigatiei in formatie in condifiuni atat de grele.
Totugi, echipajele distrugdtoarelor au invins toate dificultdyile si cu
toate cd au trecut adeseori prin regiuni minate, cu toate atacurile
de submarine care se repetau de 2-3 ori in cursul aceleiagi misiuni,
protecfia transporturilor a fost asiguratd, putdndu-sc astfel
alimenta frontul din Ucraina cu combustibil gi munitii.

Toate aceste actiuni au fost executate in regiuni in care inamicul
maritim, aerian §i submarin are o superioritate zdrobitoare; ele
indicd ¢ arrul p lungzt .competenta i eroismul echipajeior; care
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care au adus fiecare partea lor de contribupie.

2 aprilie. La ora 03.50 s-a deschis portul 5i intre orele 04.20
si 07.33 au iesit din port patru salupe germane, N.M.S. ,REGINA
MARIA®, patru dragoare germane, crucisitorul auxiliar ,DACIA“,
NMS. ,MURGESCU“, NMS. ,MARASESTI*, N.M.S.
MARASTI“ si N.M.S. ,,ZBORUL, pentru a executa misiunea
ordonatd prin Ordinul de operatii nr. 129 din 30 martie 1942
- operafiune de minare a paselor A §i B in zona Constanta si in
conformitate cu Ordinul special nr. 127 din 28 martie 1942, minare
in apele din Nordul Crimeei.

3 aprilie. La ora 10.00, N.M.S. ,REGINA MARIA* a intrat In
port.
15 aprilie. La ora 08.15, au iesit din port N.M.S. ,REGINA
MARIA“ 5i NM.S. ,MARASESTI, pentru operajia de escortd
a navelor ,ARKADIA*, ,,SALZBURG“ si ,,PRODOMOS*, de la
Bosfor la Bugaz.

16 aprilie. La ora 11.30, N.M.S. ,,REGINAMARIA® arevenit
in port.

20 aprilie. La ora 01.25, s-a deschis portul §i au plecat succesiv
spre Nord ,VARTOSU“ pentru pilotare, ,,OITUZ* la ora 02.15,
~DANUBIUS*, ,LE PROGRES*, urmate de ,MARASESTI* si
NM.S. ,REGINA MARIA*.

21 aprilie. La ora 17.00, N.M.S. ,,REGINA MARIA®, N.M.S.
~MARASESTI* si NMS. ,MARASTI* au plecat cu ,TZAR
FERDINAND* de Ia Sulina la Constanta.

22 aprilie. incepénd cu ora 02.2,5 au intrat succesiv in port
N-N{.S. +REGINA MARIA*, ,TZAR FERDINAND®, NM.S.
~MARASESTI“ §i N.M.S. ,, MARASTI*.

26 aprilie. De la Constanta spre Bugaz au plecat sucgesiv, intre

orele 07.40-09.05, ,ARDEALUL", ,,SUCEAVA“, ,MARASESTI“
§i ,REGINA MARIA®.

27 aprilie. Distrugitoarele ,MARASESTI“ s ,REGINA
MARIA* au fost informate prin radio de prezenta unui submarin
inamic Tn zona Constanta. La ora 10.02, remorcherul ,,A“ a executat
dragaj de siguran{3 in faja NM.S. ,MARASESTI“ si ,REGINA
MARIA®, care au intrat in port la ora 15.40.

28 aprilie. intre orele 16.00-16.50, au iesit din port N.M.S.
,MARASESTI*, ,REGINA MARIA“ si navele ,,SALZBURG",
»OLTUL®, ,,ARKADIA“ si ,ELENA“. Convoiul, format citre
ora 17.00 n rada portului Constana, a luat drum spre Bugaz. Din
cauza valurilor, incepand cu ora 18.47 convoiul a revenit in port.

1 mai. Intre orele 16.45-17.13, convoiul format din N.M.S.
~MARASESTI, ,REGINA MARIA* si navele ,SALZBURG",
»OLTUL", ,,ARKADIA“ si ,,ELENA" a plecat de la Constanta spre
Bugaz, escortat de un hidroavion.

2 mai. La ora 14.05 NM.S. ,MARASESTI“ 5i ,REGINA
MARIA® au intrat la Sulina iar ,,MARASTI“ si-a continuat drumul
spre Constanfa. N.M.S. ,REGINA MARIA®  a raportat cé la ora
08.20, impreuni cu ,MARASESTI“ si ,MARASTI“ cu patru
M.F.P, au atacat un submarin in punctul 15 Mm SW de Bugaz, la
4 Mm de coasti. A fost observati o patad mare de ulei. Rezultatul
precis nu se cunoagte.

3 mai. La ora 13.15, NMS. ,REGINA MARIA*“ si
JMARASESTI“ au iesit de la Sulina pentru convoierea navei
,»,SULINA* de la Bugaz la Constanta.

4 mai. Intre orele 04.20-05.00, convoiul compus din N.M.S.
,REGINA MARIA®, ,MARASESTI* i nava ,,SULINA* a intrat
1n portul Constanta, pilotat de remorcherul PASLA“.
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29 mai. La ora 13.55, N.\M.S. ,REGINA MARIA“ si NM.S.
,MARASESTI“ au intrat in portul Constanta, venind de la Bugaz,
dupi ce a predat convoiul, in punctul fixat, navelor Donauflotille.

La ora 15.50, NM.S. ,,REGINA MARIA“ a intra in port.

1 iunie. Intre orele 09.50-11.20, N.M.S. ,REGELE
FERDINAND* a executat probe in zona Constanta.

3 junie. La ora 10.00, N.M.S. ,REGINA MARIA“ a plecat
la Bugaz pentru a prelua convoiul format din navele ,CARPATI,
TISZA, ,DANUBIU%, pentru a le adduce la Sulina, iar pe
#CARPATI“ la Constanta.

4 iunie. La ora 08.00, N.M.S. ,REGINA MARIA“ a intrat
in port, devenind indisponibila pentru 5 zile, timp necesar pentru
spilarea caldirilor.

5 iunie. La ora 13.20, N.M.S. ,REGELE FERDINAND" a
plecat cu nava ,,SUCEAVA® de la Constanta la Bugaz.

6 iunie. La ora 13.30, NM.S. .REGELE FERDINAND* a
intrat in port, venind de la Sulina.

8 iunie. La ora 09.12, N.M.S. ,REGELE FERDINAND" a
iesit in mare pentru a executa trageri reduse pe {inta remorcati de
+ISTRIA“. La ora 13.20 a revenit in port.

14 iunie. La ora 15.30, N.M.S. ,,DUMITRESCU" a iesit pentru
a executa dragaj de control la sud, in regiunea Constan{a-Tuzla,
pentru siguranta navigafiei distrugitoarelor N.M.S. ,REGELE
FERDINAND* si N.M.S. ,,REGINA MARIA“.

15 junie. Distrugitoarele N.M.S. ,REGELE FERDINAND* si
NM.S. ,,REGINA MARIA“ au intrat in port.

24iunie. La ora 16.00, N.M.S. ,REGINAMARIA“ 5i la 16.20,

&

N.M.S. ,,REGELE FERDINAND* a plecat in misiune spre Nord.

25 iunie. La ora 08.00, N.M.S. ,,REGINA MARIA* 5i N.M.S.
,REGELE FERDINAND* au intrat la Sulina.

26 iunie. La ora 15.30, NM.S. ,REGINA MARIA“ si
N.M.S. ,,REGELE FERDINAND* au iesit din Sulina in marg spre
Constanta.

27 iunie. In jurul orei 06.30, N.M.S. ,REGINA MARIA“ si
N.M.S. ,,REGELE FERDINAND* au intrat in portul Constanta.

1iulie. Laora 13.40, N.M.S. ,REGINA MARIA* a plecat cuun
convoi de la Constanta la Bugaz. La ora 16.30, in timp ce convoiul
naviga spre Nord, hidroavionul din escorti a observat in careul B
103 un submarin inamic aflat in imersiune §i l-a atacat cu bombe,
semnaldndu-1 i navelor din escortd. N.M.S. ,REGINA MARIA®,
si ulterior un hidroavion german, au continuat grenadarea.

2 julie. La ora 18.10, NM.S. ,REGINA MARIA* a intrat in
port.

7 iulie. N.M.S. ,,REGINA MARIA* a fost urcati pe doc pentru
piturare.

10 iulie. N.M.S. ,,REGELE FERDINAND* era indisponibil
pentru repararea unei turbo-pompe de circulafie.

18 ijulie. La ora 03.30, N.M.S. ,,GHICULESCU* a iesit pentru
dragaj in zona Tuzla. S-au luat masuri de siguranti pentru iegirea
N.M.S. ,REGINA MARIA*, N.M.S. ,,REGELE FERDINAND*
si NM.S. ,MARASESTI, care urmau si escorteze navele
»CELENO* si ,ALBARO* de la Bosfor la Constanta. La ora 06.50
distrugitoarele au iesit din port in misiunea ordonata spre Sud.
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Ordin de Zi nr. 62 din 7 iulie 1942 \
~ Ofensiva din Crimeea inceputd prin acfiunea de la Kerci
i incununatd prin mdreafa victorie a cuceririi portului gi
Jortdrefei Se pol a fost rezultatul unei munci tdcutd §i
incordatd dusd de Marina Regald Romdnd, care prin navele
sale de sub d dorului Horia Macellariu a dirijat
spre front 290 230 tone material de rdzboi, strabdténd 16 462
mile in 1435 ore ;'t asigurdnd in felul acesta dezvoltarea §i
reusita operatit armatel pe frontul
oriental i in Crimeea.
In stransd colaborare cu forfele navale usoare germane gi
italiene s-a asigurat transportarea peste mare a materialelor
-de rdzboi necesare pentru continuarea luptei §i au tdiat
legdturile fortdrefei prin operafiuni de baraj.
Pentru modul. cu totul excepfional in care s-au distins
dorul Horia Macellariu, dant al Escadrilei de
Distrugdtoare, impreund cu dantii navelor in subordi
pentru destoinicia, curajul gi spiritul de sacrificiu cu care a
stiut s@ ducd la bun sférgit greaua dar nobila misiune, citez
prin ordin de zi §i comandantii sdi din subordine, precum i
- pe ofiferii, maigtrii gi echipajele navelor care s-au acoperit
de cinste in indeplinirea datoriei lor cdtre Nafiune, Rege i
Conducdtor, cu toate riscurile §i impotrivirile inamicului sub
cutele pavilionului Jarii §i pe care I-au purtat cu demnitate in
apele trasnistriene. )

germano-r

* Comandantul Diviziei de Mare
- Comandor (ss) Paul Zlatian

19 iulie. La ora 13.00 N.M.S. ,REGINA MARIA“, NMS.
REGELE FERDINAND, N.M.S. ,MARASESTI* si tancurile
italiene ,,CELENO* i ,ALBARO* au intrat in port.

fntr-un raport din 21 iulie 1942, al comandantului Escadrilei
de Distrugitoare, comandor Horia Macellariu citre Comandantului
Fortelor Navale Maritime, comandorul Alexandru Bardescu, reiese
c3 unitatile navale roméne erau controlate de comandantul Fortelor
Navale Maritime prin ofiferii germani ambarcati §i nu prin gefii
firesti ai acestor unitii, fapt care genera nemulfumiri in réndurile
ofiterilor roméni de la bordul navelor. Comandantul Escadrei avansa
,un protest §i o reactiune izvordte din dreptul meu de apdrare gi de
comandd la bordul distrugdtoarelor, §i sa-mi fie permisd comanda
distrugdtoarelor ce mi-au fost incredinfate* .

in mod deosebit, aceste nemulfumiri se manifestau la bordul
navelor unde ofiferii de legiturd germani nu se subordonau
comandantilor, dezinforménd egaloanele superioare germane §i
roméne, fapt care provoca reactii, uneori greu de stipanit, din
partea ofiterilor roméni.

Camuflate dupi modelul Kriegsmarine, distrugitoarele purtau ca
semn de recunoagtere un dreptunghi alb cu crucea Sfintului Andrei,
de culoare rogie iar in borduri aveau inscriptionat asul de trefid Ia
distruggtorul ,,REGELE FERDINAND®, respectiv asul de picd la
»+REGINA MARIA*, ambele de culoare neagri, conturate cu alb.

Pentru faptele de arme s&vérsite pe timpul campaniei din Es,
echipajele celor doud distrugitoare au fost citate prin Ordinele de
Zinr. 3 din 19 iunie, nr. 7 din 8 octombrie, nr. 16 din 14 noicmbric,
nr. 8 din 4 decembrie §i nr. 71 din 20 decembrie 1941, respectiv r
84 din 3 februarie i 19 din 13 martie 1942, pe Marina Rogala §i
Armata Romini,
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La 28 iulie, comandorul Horia Macellariu, comandantul
Escadrilei de Distrugatoare, a fost decorat de citre Comandamentul
Naval german, reprezentat prin amiralul Wurmbach, cu ,,Crucea de
Fier* clasa a II-a.

1 angust. La ora 04.30 N.M.S. ,REGELE FERDINAND* si
la ora 05.20 N.M.S. ,REGINA MARIA* au plecat spre Caliacra,
reintrand in port la ora 15.50.

3 august. Distrugitoarele ,REGELE FERDINAND",
JREGINA MARIA® si ,MARASESTI“ au plecat spre Sud, in
regiunea Varna, pentru a intdlninavele ,,CELENO* 5i,,ALBARO* 5i
ale escorta spre Bosfor.

5 angust. Distrugitoarele ,REGELE FERDINAND",
JREGINA MARIA“ si ,MARASESTI“ au intrat in port, venind
dinspre Sud.

6 august. N.M.S. ,REGINA MARIA“ a devenit indisponibild
din cauza unor avarii la servomotor.

11 august. La ora 17.40, ,,SUCEAVA“ si ,PRODROMOS*,
escortate de ,,ZMEUL si ,,REGELE FERDINAND" au plecat spre
Nord.

13 august. N.M.S. ,,REGINA MARIA“ a fost urcati pe doc.

24 august. La ora 13.00, NM.S. ,REGINA MARIA“ si
NM.S. ,REGELE FERDINANDY cu tancurile ,KASSA“ si
+KOLOSWAR* au plecat spre Nord.

26 august. La ora 09.15, distrugatoarele au intrat in port.

7 septembrie. La ora 09.00, distrugatoarele N.M.S. ,,REGINA
MARIA“ si N.M.S. ,REGELE FERDINAND“ au plecat spre
Sud, pentru a aduce de la Bosfor tancurile italiene ,CELENO® si
»ALBARO“,

8 septembrie. La ora 18.45, distrugitoarele ,REGINA

&

MARIA“ si ,REGELE FERDINAND®, precum §i tancurile
italiene ,, CELENO“ si ,,ALBARO" au intrat in port.

12 septembrie. La ora 13.30, convoiul format din tancurile
italiene ,,CELENO*“ si ,,ALBARO", escortat de distrugatoarele
~REGINA MARIA“ 5i ,,REGELE FERDINAND", a plecat de la
Constanta spre Bosfor.

13 septembrie. La ora 19.15 distrugatoarele ,,REGINA
MARIA* si ,,REGELE FERDINAND* au intrat in port, venind
dinspre Sud.

14 septembrie. La ora 14.35, distrugitoarele ,REGINA
MARIA* si ,,REGELE FERDINAND* si nava ,,LOLA“ au iesit
din port spre Sevastopol.

16 septembrie. La ora 17.35, distrugitoarele ,REGINA
MARIA“ si ,REGELE FERDINAND* au revenit in port de
la Sevastopol. in dimineata zilei, distrugatorul ,REGELE
FERDINAND“ a lansat 34 grenade impotriva unui submarin
inamic care atacase nava ,,LOLA".

17 septembrie. N.M.S. ,REGELE FERDINAND* se afla
indisponibil pentru repararea pompei extractii.

19 septembrie. N.M.S. ,REGINA MARIA“ era indisponibila
pentru spalarea cildrilor.

29 septembrie. in cursul diminetii, amiralul Nomura a vizitat
portul si distrugitorul ,REGINA MARIA“.

30septembrie. Laora14.30,N.M.S.,,REGELEFERDINAND*
a iegit spre Sud, avandu-i la bord pe generalul Gheorghe Sova,
pentru recunoagterea coastei de pe mare.

3 octombrie. N.M.S. ,REGELE FERDINAND* se gisea
indisponibil pentru repararea ricitorului de ulei.

5. octombrie. Distrugatoarele ' ,REGINA MARIA“ .si
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+REGELE FERDINAND* au iesit spre Sud pentru a aduce din
Bosfor tancurile italiene ,,CELENO* si ,, ALBARO",

6 octombrie. La ora 13.25, au intrat in port distrugatoarele
»REGINA MARIA“, ,REGELE FERDINAND* si tancurile
italiene ,,CELENO“ 5i ,, ALBARO".

8 octombrie. N.M.S. . REGELE FERDINAND* a impugcat o
mina din barajul propriu in dreptul geamandurii A.

13 octombrie. La ora 09.05, N.M.S. ,REGINA MARIA*,
,,REGELE FERDINAND* si tancul italian ,,CELENO" au iesit din
port cu destinatia Bosfor.

14 octombrie. Distrugitoarele ,,REGINA MARIA® si
+REGELE FERDINAND* au intrat in port, venind dinspre Sud.

16 octombrie. La ora 12.00, M.S. Regele Mihai I, insotit
de generalul Constantin Pantazi, ministrul Aparirii Nationale,
colonelul I. Codreanu, seful Casei Militare Regale, colonelul
adjutant Mircea Brétinescu §i locotenent-colonelul adjutant Marcel
Olteanu a vizitat distrugitorul ,,REGINA MARIA". Echipajul, in
frunte cu comandorul Alexandru Bardescu, l-a primit pe suveran in
sunetul fanfarelor. Dupa raportul primit din partea comandorului
Alexandru Bardescu, comandorului Horia Macellariu si locotenent-
comandorului Eugeniu Savulescu, contraamiralul Nicolae Piis a
citit decretul prin care au fost decorati militarii roméni si germani
care s-au distins In luptele navale din Marea Neagri. M.S. Regele a
inménat decoratiile ofiterilor romani si germani.

Ulterior, nava a executat o tragere cu bombe antisubmarin.

17 octombrie. NM.S. ,REGELE FERDINAND* se afla
indisponibila.

21 octombrie. Pilotul unuia dintre cele patru avioane I.A.R.
care a cizut in mare a fost salvat de N.M.S. ,REGINA MARIA“.
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26 octombrie. La ora 14.45, au intrat in port venind de la
Sevastopol N.M.S. ,,REGINA MARIA®, ,,MZ\RZ\STI“, cu navele
,» VARNA®, ARKADIA* i patfu R-boaturi.

29 octombrie. intre orele 02.00-02.50 au iesit din port: navele
~DACIA* si ,MURGESCU", escortate de N.M.S. ,REGINA
MARIA® si N.M.S. ,MARASESTI, pentru operatia de minare
din regiunea Insula Serpilor.

30 octombrie. La ora 01.30 au intrat pe rand in port navele
~DACIA®, ,MURGESCU“, ,REGINA MARIA“, NMS.
+~MARASESTI* 5i patru salupe dragoare germane, dupa ce si-au
ndeplinit misiunea de minare la Insula Serpilor.

5 noiembrie. intre orele 03.30 si 04.00, N.M.S. ,,REGINA
MARIA“, ,REGELE FERDINAND*, , MARASTI*, ,,DACIA" 5i
»MURGESCU" au iesit din port cu direc}ia Nord, pentru a executa
o operatiune de minare in regiunea Insula $erpilor. La ora 23.00
aceste nave s-au fnapoiat in port.

14 noiembrie. La ora 04.05, N.M.S. ,REGINA MARIA“ si
»REGELE FERDINAND* au iesit din port spre Bosfor, pentru
prelua tancul ,,OSSAG*.

15 noiembrie. La ora 08.00, distrugitoarele ,REGINA
MARIA*® si ,,REGELE FERDINAND* au intrat in port.

17 noiembrie. La ora 13.50 N.M.S. ,REGINA MARIA®,
»REGELE FERDINAND* si ,,MAR]\STI“, impreund cu
» VARNA®, au plecat spre Sevastopol.

23 noiembrie. La ora 13.45, N.M.S. ,REGINA MARIAY,
~REGELE FERDINAND*, ,MARASTI* si cargoul ,,SUCEAVA"
au intrat in port, venind de la Sevastopol.

26 noiembric. La ora 03.30, N.M.S. ,REGINA MARIA“§i
»REGELE F INAND" au plecat spre Bosfor pentru a aduce
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tancul ,,CELENO*. Din cauza unei avarii la turbine la ,REGELE
FERDINAND*, la ora 05.40 navele s-au intors in port.

28 noiembrie. La ora 03.07, NM.S. ,REGINA MARIA* si
L,REGELE FERDINAND" au plecat spre Bosfor pentru a aduce
tancul ,,CELENO“.

2 decembrie. NM.S. ,REGINA MARIA* si ,,REGELE
FERDINAND* erau indisponibile.

8 decembrie. La ora 08.00, N.M.S , REGELE FERDINAND*
a devenit operativ.

9 decembrie. N.M.S. ,REGINA MARIA* a fost urcati pe doc.

11 decembrie. Laora 14.00,N.M.S , REGELE FERDINAND",
JMARASTI“ si nava ,,LOLA" au iesit din port, indreptindu-se
spre Capul Tendra.

17 decembrie. La ora 21.00, N.M.S. ,, REGINA MARIA“ a
plecat la Sulina pentru a convoia o grupare navali de la Sulina la
Odessa.

18 decembrie. La ora 07.50, au intrat in port N.M.S ,,REGELE
FERDINAND*, , MARASTI“ si nava ,,ARDEALUL*, venind de
la Sud.

21 decembrie. La ora 15.00, au iesit din port N.M.S ,,REGELE
FERDINAND*, ,MARASTI si ,,DUMITRESCU“ pentru a
escorta pe ,, ARKADIA* la Capul Tendra.

23 decembrie. La ora 09.25, N.M.S ,,REGELE FERDINAND",
oMARASTI si ,DUMITRESCU* au intrat in port..

26 decembrie. Intre orele 11.05-12.05, au iesit din port I\I.M.S.
»REGINA MARIA*“, , REGELE FERDINAND*, ,ROMANIA®,
+KOLOSWAR* si cinci salupe dragoare germane spre Sulina, iar
+KOLO$WAR* cu trei bacuri spre Sevastopol.

29 decembrie. La ora 15.00, N.M.S. ,,REGINA MARIA*® si

&

2REGELE FERDINAND" au iesit spre Nord pentru a escorta nava
»VARNA®.

31 decembrie. La ora 11.33, aintrat in port N.M.S. ,REGINA
MARIA®, venind de la Nord, urmat la ora 11.58 de ,,REGELE
FERDINAND* s5i ,,SUCEAVA™.

2 ianuarie 1943.-N.M.S. ,REGINA MARIA“ si ,REGELE
FERDINAND* indisponibile pdni la 5 ianuarie.

6 ianuarie. La ora 04.05, N.M.S. ,,REGELE FERDINAND* a
abordat la pupa pe N.M.S. ,REGINA MARIA“ iar L VARTOSU*
a abordat-o pe N.M.S. ,,REGINA MARIA“ in trobord, in dreptul
tancului 7. S-au astupat giurile de apd, urméind ca nava si fie
andocata.

1 februarie. La ora 15.00, au iesit din port trei galupe dragoare
germane §i N.M.S. ,,REGELE FERDINAND*, indreptindu-se spre
Nord.

7 februarie. La ora 17.30, N.M.S. ,, REGELE FERDINAND“
a intrat in port cu o vedetd torpiloare germana, venind de la
sevastopol, ca escortd a navei ,,ARDEAL". Din cauza cetii, la ora
15.00 ,,ARDEAL* |-a lovit pe N.M.S. ,,REGELE FERDINAND*
in pupa tribord, in regiunea Mangalia. S-a produs o spérturd pe o
latime de circa 5 metri, pe toatd lungimea bordajului. Partile vitale
ale navei nu au fost afectate, distrugitorul intrind cu mijloace
proprii in port.

. 17 februarie. La N.M.S. ,REGINA MARIA“ se efectuau
reparafii generale la magini iar la ,REGELE FERDINAND* la
corp, mobilier etc.

23 februarie. Intre orele 15.00-15.47, NM.S. ,REGINA
MARIA“ a executat trageri de 20 mm si 13, 2 mm, pe o tintd
remorcatd de ,, VARTOSU.
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Avénd in vedere Raportul operativ nr. 84 din 20 aprilie 1944
al NM.S. ,REGELE FERDINAND*, prin Ordinul de Zi nr. 435
din 22 aprilie 1944, contraamiralul Horia Macellariu, comandantul
Fortelor Navale Maritime a adus multumiri ,,cdpitanului Negrei
Vasile §i locotenentului mecanic Echipaje Belaev Eugen care dupd
avarierea vasului ,,ALBA IULIA" s-au dus la bord, au deblocat
cdrma, au fixat-o in ax, au cercetat starea maginilor §i avariile
navei, ludnd mdsuri judicioase pentru remorcare”.

Escadrila de Distrugitoare si-a adus o contribufie decisiva
in cadrul acjiunilor de evacuare a forfelor roméne din Crimeea
in aprilie-mai 1944, cunoscute sub denumirea de ,,Operajiunea
60 000“, prin misiuni de convoiere §i de transport. Acfiunea s-a
desfasurat atat prin convoierea navelor cét si prin luarea la bord a
unor efective ale trupelor roméne.

12 aprilie. La ora 18.00 a plecat din Sevastopol spre Constanta
primul convoi care transporta ranifi, trupe romine §i germane,
format din transportoarele ,,ARDEALY, ,HELGA" si ,TISZA",
escortate de distrugitoarele ,,REGELE FERDINAND" 5i,,REGINA
MARIA“ 5i navele germane U.J. 103 si R-boot 163. La ora 11.00,
pe timpul apropierii de port, la circa 11 Mm SV de Sevastopol,
acestea au fost atacate de aviafia de bombardament sovietica. A
doua zi, la ora 09.17, pe cand se afla la jumatatea drumului spre
Constanta, convoiul a fost din nou atacat de aviafie.

21 aprilie. La ora 11.30, navele ,,0SSAG* si KT 26, escortate
de distrugitorul ,,REGELE FERDINAND* si doud R-boot-uri au
plecat spre Sevastopol.

23 aprilie. Pe timpul intririi la Sevastopol, distrugatorul
~REGELE FERDINAND* a suportat cinci atacuri de aviafie, fiind
avariat,

&

24 aprilie. Remorcherul ,,ISTRIA® a iesit in mare pentru a lua
ofiteri romani de la N.M.S. ,REGELE FERDINAND*,
2 mai. La ora 10.50, remorcherul ,MAKIS“ a iesit in

‘mare cu sase finte la remorcd la dispozifia N.M.S. ,REGELE

FERDINAND® pentru trageri reduse. Intre orele 11.30-14.30
remorcherul ,,HARALAMBOS*, a iesit in mare cu doui finte la
remorca, la dispozifia distrugatoarelor ,,REGELE FERDINAND*
si ,,MARASTI pentru trageri reduse.

3 mai. Intre orele 09.20-12.20, remorcherul »MAKIS* a jesit
in mare cu doui finte la remorci la dispozifia N.M.S. ,,REGELE
FERDINAND".

8 mai. La ora 23.15, a plecat din Constanta spre
Sevastopol convoiul ,Patria“, format din cargourile ,, TEJA“ si
»TOTILA®, escortat de distrugitoarele ,REGINA MARIA® si
L MARASESTI.

11 mai. impreuni cu convoiul ,,Ovidiu* a sosit la Chersones si
distrugatorul ,REGELE FERDINAND*, comandat de locotenent-
comandorul Titus Samson. In timp ce asigura punctele de
ambarcare de la Cap Chersones, nava a neutralizat, cu artileria de la
bord, doud baterii de coastd inamice, a suportat si respins 11 atacuri
aeriene, dobordnd doud aviaone §i a primit mai multe bombe in
apropiere, dintre care doud pe punte. Una dintre ele a patruns prin
punte in tancul de combustibil si dupi ce a strépuns §i fundul dublu,
a explodat sub nava. in jurul orei 10.30, grav avariat, pierzind
pacurd, cu aparatele de receptie radio scoase din uz, distrugitorul a
iegit din apele Chersonesului, ajungind la Constanta dupa miezul
noptii din 12 mai.

12 mai. La ora 07.00, maresalul Ion Antonescu a vizitat navele
din portul Constanga, sosite de la Sevastopol, ,,prima vizitd fiind
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Marea Neagr3, amiralul Oktiabriski. Prima cerere a notei ultimative
era ca ,,Joatd flota romdneascd de rizboi §i auxiliard sd fie mutats
la Sulina i predate Comandantului Maritim Sovietic* .

Réspunzand, contraamiralul Horia Macellariu a replicat ca ,,...
Intrucat fortele Marinei Romane au incetat lupta in searazilei de 23
august 1944 si din ziua de 24 august armata §i marina romaénd s-au
gdsit in stare de rdzboi cu trupele germane pe care le-au alungat de
pe litoralul rc , nu vad r 7 ultimatumului....

in aceeasi zi de 29 august, dupa consultari cu Statul Major al
Marinei §i cu Marele Stat Major al Armatei, comandantul Fortei
Navale Maritime si al Dobrogei, contraamiralul Horia Macellariu
a transmis amiralului sovietic hotirirea autoritafilor militare
romane: ,,... Conform cererii domniei voastre am dat ordin navelor
disponibile si se deplaseze la Sulina...”.

In ziua de 30 august, la ora 02.40 in portul Constanta au intrat
primele unitafi navale sovietice, constituite intr-o grupare de cinci
motocanoniere, pilotate prin barajele de mine de vedeta nr. 7 si
canonierele ,, DUMITRESCU* si ,,GHICULESCU“.

Conform Jurnalului de Operatii al C.LEN.M., la 5 septembrie
1944, detasamente sovietice armate au dezarmat toate unititile si
navele C.L.M.FL, afiate in portul Constanta. Incepind de la ora
04.00, trupele sovietice au patruns la bordul navelor si i-a dezarmat
pe ofiteri si maistri, pe care i-a adunat la Gara Maritima. Punctul
de comandi al C.EN.M. de la Scoala Navald a fost ocupat de
forte sovietice, care i-a dezarmat pe ofiteri, transportdndu-i intr-
un camion acoperit la Gara Maritima. intreaga arhiva operativi,cu
casele de fier si cifrurile au fost incércate Tn camioane si ridicate.
La C.F.N.M., operatia a fost condusi personal de colonelul Serpov,
iar ntreaga operatie a fost coordonati de un amiral sovietic de la
bordul N.M.S. ,,CONSTANTA*.

La bordul distrugitoarelor §i a altor nave militare afiate in

portul Constanta au patruns, in ziua de 5 septemnbrie, ofiteri §i soldagi
sovietici narmafi care au debarcat echipajele roméne, ofiterii si
maistrii fiind internati in cladirea Garii Maritime din port.

In aceste imprejurari dramatice, comandantul Escadrilei de
Distrugitoare, cdpitan-comandorul Alexandru Dumbravd s-a
sinucis iar ofiferul de garda, cipitanul Nicolae Tudor a fost ranit prin
impunsaturi de baioneta. Iata cum a relatat evenimentul locotenent-
comandorul Nicolae Mosor, secundul N.M.S. ,, REGINA MARIA*:
»Un alt ofifer rus mi-a spus cd intr-o cabind un ofifer s-a sinucis.
M-am dus gi l-am gdsit pe capitan-comandorul Dumbrava in pat,
acoperit pdnd la jumdtate cu pdtura, cu revolverul in madnd i
capul insdngerat. Cdnd au auzit c¢d este comandantul Escadrilei de
Distrugdtoare, maiorul §i ceilalfi ofieri si-au exprimat regretul lor.
Dupd ce m-am imbrdcat, am fost scos afard iar la iegire l-am vizut
pe cdpitanul Tudor Nicolae, invelit cu o pdturd §i cu cunogtinfa
pierdutd. Era cel care iegise in fafa rugilor ca sd dea alarma ji care
ulterior am aflat cd avea opt impunséturi de arma albd i fusese
strdns de gat.

Tipatul sdu cred cd a fost motivul determinant ca cépitan-
comandorul Dumbravd sd se sinucidé si tot acesta m-a indemnat §i
pe mine la acelagi gest“.

Avénd la bord echipaj sovietic, cele patru distrugitoare,
impreund cu alte nave ale Marinei Militare, au parasit portul
Constanta in ziua de 12 octombrie 1944, la ora 06.00. Jurnalul
de Operatii. al Comandamentului Litoralului Maritim si Fluvial
precizeazi: ,La ora 6.00 NMS ,MARASESTI", ,REGINA
MARIA"Y, ,MARASTI“, ,REGELE FERDINAND", ,AMIRAL
MURGESCU",  nava-bazd CONSTANTA“,  submarinul
wRECHINUL" §i trei canoniere au plecat din port spre sud in
direcfie necunoscutd*. Aceste nave au intrat in compunerca flotei
sovietice dislocate in porturile din Marea Neagra.
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2. Jurnalul de operatii al distrugitorului ,REGINA
MARIA* (22 iunie 1941-1 octombrie 1942)

Acest jurnal de operafii se deschide in momentul in care
distrugatorul ,,REGINA MARIA“ se afld in lucrul Santierului
Naval Galafi §i mai are nevoie de circa o luna de zile de reparatii
pentru a fi pus in functiune®.

Lipsurile pe care le resimte nava in aceste momente sunt:
personal incomplet, prezentat de 2-3 zile la bord; ca atare nu-si
cunoagte functiunile.

Personalul nu are nici o zi de instructie.

Girobusola navei nu functioneaza din cauza lipsei lichidului
special care nu s-a putut procura de santier in timp util.

Posturile T.F.S. emisie nu sunt etalonate.

Compasurile magnetice nu au deviatiile terminate i nu au fost
compensate de doi ani. Lipsa de precizie a acestor aparate vor face
operatiunile foarte complicate in zona barajelor de mine. Nava
urma sé fie urcata pe doc pentru a i se centra axele elicelor, a i se
verifica valvulele de fund, a i se inlocui cimentul din tancurile de
apé §i a i se schimba aproximativ 40 000 nituri care aveau capetele
ruginite.

Din lipsd de timp, nava a fost adusd din Galati imediat ce
evenimentele au pretins o evacuare urgenti din Dunare. Sosirea
navei la Constanta s-a ficut in bune condifiuni, masina functiondnd
normal insa navigatia facindu-se in vederea coastei intrucét nu se
poseda nici un aparat de precizie. Dupi ajungerea la Constanta se
urc nava pe doc pentru trei zile in care timp i se face o sumard
verificare a cdrmei §i a valvulelor, se pitureaza fundul cu piturd
antit_:omzivé si se inlocuiesc citeva nituri.

Indata dupi iesirea navei de pe doc se primesc dispozitiuni

de pregitire de rizboi 5i se incepe imediat ambarcarea munitiei,
a pécurei, torpilelor, proviziilor si a tuturor materialelor care erau
necesare. In graba evacudrii generale a depozitelor din port unele
materiale nu se mai gisesc iar munifia insasi trebuie adusad cu
autocamioane de la oarecare depirtare. Toate aceste manevre se fac
n timpul noptii.

in dimineata zilei de 22 iunie 1941 ora 10.00, nava primegte
comunicarea cd Roménia se afld in rizboi cu Rusia Sovietica. De
la 22 iunie 1941 ora 00.00 se ia imediat dispozitivul de dispersiune
antiaeriand a navelor staionare in port.

La aceastd datd statul major al distrugatorului ,REGINA
MARIA*“ se compune din:

’ Cipitan-comandor Diaconescu Paul — comandant -
Locotenent-comandor Savulescu - Eugen — comandsnt.
secund )
Cipitan Petrulian — ofiter cu navigatia
Capitan Mihalcea Nicolae — director
Cipitan SpolC Dumitru — ofiter cu armele ‘sub apa
Capitan mecanic Constandache I. — sef mecanic al nave;
Locotenent Martes Grigore — ofifer cu transmisiunile
Locotenent Apostolescu Emil — ofifer cu artileria A A

infanteria
Aspirant Bucur Virgil — ofiter 1II cu amlena_.
Aspirant Bujenitd Mihai — ofiter II cu navigatia

Aspirant Paun Mircea — ofiter II cu’Armele sub-apa
Aspirant Ene Ioan - ofiter Il cu navigafia

Aspirant mecanic Miulescu Ioan — ofiter II cu masini
Aspirant mecanic- Saild N. — ofiter III cu magini . .
‘Sublocotenent Echipaje Calianu Toan —ofifer IV cu masini ;
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Echipajul navei se mai compune din 20 maigtri, 35 sergenti, 48
caporali, 131 soldati.

Din acestia 125 sunt concentrati §i numai 89 activi.

Mai sunt ambarcafi la navé 11 elevi ai Scolii Navale.

22 iunie 1941: In aceasta noapte se ambarci la bord muniie de
120 mm, 37 mm si 13,2 mm.

La ora 10.00 se anunti oficial cd Roménia se afla in rizboi cu
Uniunea Sovietelor Ruse.

Stirea este primitd cu mult entuziasm de ofiteri §i echipaj.
Se anuntd in acelasi timp c& dl. general Antonescu a fost numit
comandant al trupelor germano-roméne.

in timpul zilei se continui ambarcarea munitiei. Se ambarci de
asemenea torpile cu con de rizboi.

Se demonteazi ginele pentru mine §i se aduc la bord lansatoarele
de bombe A.S.

La ora 10.00 se oficiazi un serviciu divin pe toate navele. in
prezenta ofiferilor i echipajului se citeste Ordinul de Réazboi Nr. 1
al dlui Comandant care spune, printre altele:

»De la co §i pdnd la | marinar, toji trebuie s ne
ddm seama cd nici o greseald nu ne este permisd, nici o neglijentd
nu este de iertat.

Tara are ochii indreptati spre Marina ei.

Dintre toate navele sale, numele ,, REGINEI MARIA", care a
plutit atdt pe aceastd mare, este cel mai cunoscut..

84 fim demni de numele patroanei noastre, s fim demni de acest
frumos vapor pe care ni l-a incredintat fara in aceste clipe mdrefe.

Sunt convins cd vom gti sd luptdm i sd murim aldturi, asa ca

le nostru sd ramdnd Inscris cu mdndrie in cartea neamului
romdnesc®.

www.ziuacQnstan

Dupi amiaza se ia de citre nave dispozitivul de dispersiune
antiaeriand. Conform acestui dispozitiv ne mutim de la dana 0 Ia
dana 5.

Navele care urmeazi a patrula in afara barajului pleaci in
cursul dupa amiezii din port.

Spre seard intrd in port canoniera ,, GHICULESCU* si salupele
torpiloare.

in cursul acestei nopti portul Constanta primegte botezul
focului.

O serie de avioane sovietice vin 1n valuri, fir3 a lansa bombe
in port. Apdrarea antiaeriani e foarte activi. Toate tunurile §i
mitralierele care pot trage antiaerian sunt in functiune.

Prima alarma aeriand se da la ora 22.10.

Fascicolele proiectoarelor maturd cerul. La ora 22.15 se
deschide focul contra avioanelor ruse cu tunurile de 76 mm si cele
de 37 mm.

Avioanele rusesti se ascund in norii care sunt la mici inalfime
si reyin la 22.33, c4nd incepe din nou tragerea.

In timpul atacurilor aeriene echipajul neintrebuintat la trageri
péraseste in ordine nava si se adiposteste la mal, in trangeele
pregitite de apirarea noastrd. La ora 23.35 apar noi avioane
inamice.

Bateriile germane antiaeriene si cele ale navelor deschid focul.

-Avioanele inamice dispar pentru citva timp revenind la ora 23.40,

la o altitudine mai mare - circa 5 000 metri. Trag numai bateriile de
la uscat cu bitaie mare.

23iunie 1941: Se mai dau alarme aeriene la orele 00.28 i 02.15.
La ora 05.55 vine dinspre mare un val de sase avioane inamice de
bombardament. Alte dous valuri urmeazi la scurt interval. I anseazi
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bombe in diferite puncte ale portului. Doui bombe cad pe magazia
danelor 6 si 7 unde erau trei baterii antiaeriene germane, la circa
50 metri de ,,REGINA MARIA“. Bateria din centru e distrusi. Doi
camarazi germani sunt omorai iar trei sunt raniti. Distrugatorul
este acoperit de un nor de prafrosu dar din fericire nu e atins, afard
de cdteva mici gauri.

in scurts vreme se declar3 un inceput de incendiu la magazie. O
echipa de incendiu sub comanda cipitanului Spomic este trimisa sa
stinga incendiul. Citeva bombe cad in mare, una din ele chiar intre
navi §i magazia lovita. O magazie cu bumbac de langa silozuri este
lovit3 §i arde in flacari.

NM.S. ,MURGESCU“, aflatdi in apropiere, intervine cu
pompele sale. La 20 metri de N.M.S. ,,STIHI, care era acostati la
dana 8, cade 0 bombi care mitura frontul de la prova al canonierei.
Un marinar cade la datorie.

N.M.S.,,STIHI“ da la posturile de plecare §i iese in mare pentru
aevita si fie lovit. De asemenea ies in mare §i salupele torpiloare,
NM.S. ,,STIHI* 5i N.M.S. ,,DUMITRESCU“.

Reactiunea antiaeriand a fost energica, eficacitatea insd a fost
redusi din cauza inilfimii mari de zbor a avioanelor sovietice.
Dupa lansarea bombelor, avioanele inamice dispar.

in port este o liniste deosebita in care se aud trosnetele celor
cite\_/a incendii declarate.

In special magaziile de la dana silozuri ard cu un fum gros si
fidcdri puternice. Incep sa soseasci ajutoare de la uscat: pompierii
germani, Serviciul Sanitar al Diviziei de Mare etc.

Ofiferii, maistrii §i echipajul navei ajuti toatd dimineafa,
impreund cu camarazii germani, la stingerea incendiului de la
magazia danelor 6 si 7.

Se termind ambarcarea munifiei.

La ora 12.35 se sund alarma aeriand. La 13.05 avioanele
inamice lanseaza bombe care cad in apropierea farului Carol I si a
N.M.S. ,,CONSTANTA". :

La 14.50 se di o alta alarma. Navele primesc ordin de a iesi din
port pentru a se sustrage bombardamentului.

La 15.00 dam ,,La porturile de plecare“ §i la 15.45 iegim din
port. Navigdm spre Sud, intre barajul de mine §i coast3.

La ora 17.00 avioane inamice in vedere. Trei din ele sunt in Bb,
patru in pupa.

Avioane de vinitoare roméanesti se ridicd pentru alungarea
bombardierelor sovietice. Acestea lasd bombe n port. Unele cad
in mare, altele in oras. in tot timpul cét avioanele inamice au
fost pe cerul roménesc artileria A.A. a navelor a tras, contribuind
impreuni cu bateriile de la uscat §i aviatia de vanatoare la alungarea
inamicului.

Toate navele de razboi au iesit din port pentru a se méri protectia
lor prin mobilitate.

intrucat nu am putut ambarca toati munitia inainte de plecare,
ne apropiem la 20 metri de farul ,,Carol* in asteptarea remorcherului
cu munitii §i provizii.

Dup3a ambarcarea munifiei ne indreptim spre Sud si ancordm
aproape de Agigea. Noapte neagr, vizibilitate redusi. Celelalte nave
sunt ancorate in diferite puncte ale litoralului. Echipajul face veghe
pe borduri. Toaté atentia este incordati intrucat ne putem astepta la
atacuri inamice de vedete torpiloare sau chiar nave mai mari.

24 junie 1941: La ora 03.07 virim ancora pentru ca zorile si
nu ne surprinda la ancora. Este momentul cind un atac inamic prin
surpriza ar avea cele mai mari sanse. Mergem in apropierea coastei,.
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&

intr-o jerbd de foc rosie, produsa probabil de munitia de la bord, in
timp ce al doilea distrugitor inamic se depérteazi spre Sud.

Bateriile germane deschid focul. O a doua jerba de foc marcheaza
focul celei de a doua nave care se afld sub orizont la ora 04.26.

Nu putem preciza daci si a doua navi inamica s-a scufundat sau
dacid scufundarea celei dintdi se datoreazi focului distrugétorului
sau unei mine.

S-au tras in total cinci salve la distante intre 14 000-18 000
metri.

Addugadm c@ datele privitoare la drumuri §i formatiile
inamicului sunt date cu toati rezerva, intrucit actiunea s-a petrecut
intr-un timp scurt §i conditiile de vizibilitate au fost putin favorabile
in zorii zilei.

Momentele actiunii navale din 26 iunie 1941

03.58 Nave inamice in vedere.
04.04 Inamicul deschide focul.
04.12 Deschidem focul la distan{a 14.000 metri.
04.13 Inamicul lanseazi perdele de fum si ceati artificiala.
Intre 04.13 §i 04.15 se trag trei salve la distan(a intre 14 000 si
14 500 metri.
04.15 Inamicul incepe intoarcerea la Bd.
.04.16 Venim 20° la Td.
intre 04.15 i 04.20 inamicul e mascat de fum si ceafa.
04.20 Desi inamicul nu este incd vizibil clar se reincepe
tragerea la 17 000 metri.
04.20 Ne mascheazi N.M.S. ,MURGESCU* si intrerupem
tragerea.

04.22 Redeschidem tragerea.

04.23 Inamicul a ajuns la 18.400 m. Se intrerupe tragerea.

in intervalul 04.20-04.23 s-au tras numai cinci salve.

04.24 Nava inamica din cap sare in aer.

04.26 O jerba de api se observa spre SE dincolo de orizont.

Salupele torpiloare se indreapti spre locul unde s-a scufundal
nava inamici.

05.25 Avioane inamice bombardeazid Constanta §i apoi se

Rogine Mosia

Dous Srilr.
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09.50 Parasesc nava.

Se lucreazi la izolarea tubulaturilor si a valvulelor principale
de vapori.

Se lucreaza la presarea ricitoarelor de ulei.

29 iunmie: Azi se implineste o siptdmind de la inceperea
rizboiului cu UR.S.S.

10.30 Ofiterii, maistrii si echipajul navei se aduna la mal. Se da
raportul dlui comandant.

Se citeste Ordinul nr. 2 prin care dl. comandant mulfumeste
echipajului navei $i in special tunarilor de 120 mm i tunarilor A.A.
pentru modul cum si-au facut datoria in operafiunile executate in
zilele 22-26 iunie 1941.

Ordinul de Rézboi nr. 2 sfirgeste prin cuvintele: ,Sunt convins
cd tara §i Marina pot conta pe noi gi numele ,, REGINEI MARIA“
va fi legat §i in viitor de fapte tot atdt de glorioase ca acestea, cdnd
nava noastrd a luat parte la actiunea care a dus la scufundarea
celui mai modern distrugdtor al Marinei sovietice®.

Dl. comandant felicitd apoi pe dl. comandant secund — dl.
comandor Eugeniu Savulescu, pentru munca continud, unitd cu
pricepere, pe care a desfisurat-o in operatiunile din zilele de 22-26
iunie 1941.

in ziarele de astazi apare prima dare de seam asupra actiunii
navale din ziua de 26 iunie 1941. .

30 iunie: Schimbim de dand in vederea punerii centurii
antimagnetice.

Se continud lucrul la izolarea tubulaturilor si a valvulelor
principale de vapori.

Instructia echipajului se continua prin dese exercitii la posturile
de luptd.

10.05 Vine la bord dI. contraamiral Georgescu.

17.12 Se da alarma aeriana.

17.20 incetarea alarmei.

Nici un avion inamice in vedere. In port, trupele de geniu
germane lucreaza in ritm accelerat la montarea pontoanelor port-
tancuri.

In timpul noptii liniste pe mare, pe uscat si pe cer.

1 iulie: 07.20 Incepe manevra pentru schimbarea danei.
Acostdm cu Bd la dana de langa Atelierele D.P.M.

Ambarcdm pacura.

Se ncepe instruirea oamenilor in diferite specialita(i si se fac
exercitii de roluri.

2 julie: 00.33 Se aud doud bubuituri de tun. Sirenele oragului
sund alarma aeriand. Noapte intunecoasd. Fulgere brizdeazi cerul.

Echipajul la posturile de veghe.

Tunarii de 120 mm sunt chemaji la bord pentru a putea acfiona
n cazul unui atac naval.

Ploud mereu. Fulgerele orbesc vederea.

01.00 Se trimite echipajul si se culce rimanind numai
personalul de serviciu §i veghea A.A.

09.00 Iesim in mare pentru a se mésura magnetismul navei in
vederea punerii centurii antimagnetice.

11.10 Acostdm la Dana ,,Atelierele D.P.M.“

Se lucreazi la punerea centurii antimagnetice.

Dup& amiazi, echipajul la posturile de lupta.

Se instruieste echipa de gauri de api. Se fac exercitii cu paietul
Macarov.

22.40 Alarmi aeriana.

2245 Incetarea alarmei.
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Se pitureazd nava conform directivelor date de C.FN.M.,
camufldndu-se exteriorul §i executdndu-se semnul de recunoagtere
la prova.

18 iulie: Se continua piturarea navei pe bordaj si la prova.

Se lucreazd la pernele izolatoare pentru compartimentele
calddrii.

Se incepe receptia cantitativi a stafiei T.F.S.

19 iulie: Se continua piturarea navei pe bordaj si la prova.

Se lucreazi la pernele izolatoare pentru tubulaturi.

Se continud receptia statiei de T.F.S. Se pregitesc torpilele
pentru lansare.

S.N.G. isi continua lucririle.

O echipd de maigtri germani lucreazi la centura antimagnetica
pentru a termina aceast3 lucrare.

20 iulie: 11.11-11.25 Se oficiazi un serviciu divin la bord.

S.M.S. ,,DELFINUL* intré in port, Intorcindu-se din misiune.

Se confectioneazi panouri pentru legitura cu aviafia.

21 iulie: D1. comandor Roman August, comandantul Escadrilei
de Distrugatoare se imbarci la bord.

13.15 Se da la posturile de plecare.

14.00 Se ia Da=170°, V=130 rotatii. Se fac probe la masini.

14.20 Travers Belona. Intoarcem la Da=10° V=170 rotafii.

16.30 Probele la magini sunt terminate §i semnalizim N.M.S.
CONSTANTA® si trimitd un remorcher pentru a lua comisia de
recepiie.

17.15 Remorcherul ,,JISTRIA* pleacé cu comisia de receptie.

17.27 Lu@m Da=0°.

18.03 Semnalizim lui N.MLS. . MARASTI“: , Facefi economie
de apd. Pdnd joi nu intrafi in port”.

18.31 Funda ancora Bd la Sud de digul Tasaul.

22.17 Se vad spre coastd o serie de rachete albe. Lumini
suspecte se aprind pe coasti.

22 iulie; 02.20 Se aud in directia Ra=160° zgomote de avion.

03.50 Se vad lovituri de tun in direcfia Sud. Se trage A.A. de
citre bateriile de coasta de la Constanta. Echipajul trece la posturile
de luptd. In cursul diminetii se compenseazi busolele magnetice
ale navei.

12.05 Trei avioane inamice trec pe deasupra navei venind
dinspre Constan{a. Doud avioane germane de vanitoare le urmaresc
spre larg.

Ancordm pe fund de 10 metri la 1 500 metri Sud de malul nou
Tasaul.

Dupi amiazi se fac exercifii la posturile de luptd. O salupi
cu cipitanul Filip se indreaptd spre larg in c3utarea unei mine
semnalate.

in timpul noptii lumini suspecte pe mal.

23 julie: 00.55 In Ra=90° se aprind doud rachete cu paragutd
care lumineazi circa 2m30s. Sunt lasate probabil de avioane
inamice.

00.59 Alte doud rachete sunt lasate spre Constanta.

03.55 Se vid bombe explodand la mal la Nord de hangare.

In cursul diminefii se lasi la apa aparatul paravan. Se constat
ci aparatul funcfioneazi bine. Mai este nevoie de a se insirui
servantii.

Citre miezul zilei ancorim la Sud de Tagaul. Dup3 amiaza s¢
determini curbele de deviafie ale busolelor magnetice cu soarele.

11.20 Alarmi aeriand la Constanfa. Se trage A.A. timp d¢
cdteva minute.
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24 julie: Ziua incepe cu doua alarme la scurt interval, date la
Constanta. Bateriile din Constanta trag cu violents.

in cursul dimineii hidroavioane roméne §i germane patruleaz
in larg.

10.00 Se anunti prin radio alarmi navald dati de N.M.S.
,MURGESCU“. Mesajul are cuprinsul ,Zarit siluetd navd in
direcfia NE La primirea mesajului N.M.S. MARASTI*, care
primise ordinul de a intra in port, se reintoarce in mare. Virim
ancora.

Semnalam N.M.S. ,MARASTI s intre in port. Punem capul pe
silueta anuntati care se constati a fi canoniera ,,GHICULESCU".

11.35 Avion inarnic deasupra noastrd. Véinitoarea germand
pleacd imediat in larg spre a urmiri inamicul.

La miezul zilei ancorim in baia Mamaia.

Dupa-amiaza se continu3 instructia echipajului navei.

22.10 Se trage de la mal cu mitraliera contra unei lumini
suspecte care se aprinde pe coastd spre Nord.

25 iulie: Lumini suspecte pe mal se aprind la scurte intervale.

03.11 Alarm3 aeriani la Constanta. Se trage A.A. Hidroavioanele
incep patrularea la larg.

In cursul diminetii, N.M.S. , MURGESCU" remorcheaz3 {inta
si face pase intre Navodari si Cap Singal.

Trag bateriile de la Capul Midia si Tataia.

Dupi amiazi se face gcoald de rame cu marinarii recrufi. Marea
pufin agitata,

Avioanele germane decoleazi de pe aerodromul Scolii de Tir si
Bombardament, zburénd in diferite directii catre larg.

O datd cu venirea serii incepe aparifia luminilor suspecte pe
mal,

&

26 iulie: 02.45 Alarma aeriani la Constanfa. Tunurile de pe
coasti deschid focul. Un avion inamic este prins in proiectoare.

08.05 N.M.S. ,,MAR.ASTI“ ne semnalizeazi c3 are nevoie sd
intre in port. I se aproba.

La miezul zilei se suna alarma aeriand la Constanta. Doui
avioane sovietice arunci bombe la Constanta.

Dupa amiazi, hidroavicane germane §i roméne zboard in
lungul litoralului i in larg la mica indltime.

27 iulie: 02.31 Alarma aeriana la Constanta. Se aud zgomote
de avioane.

in cursul diminetii se fac la bord exercifii la posturile de lupta.

Se face un exercifiu de manevrarea paetului Makarov.

10.34 N.M.S. ,,SBORUL* iese din port §i se indreaptd spre
noi.

11.10 NM.S. ,SBORUL* ne semnalizeazi si trimitem o
barca. Ni se comunica ordinul de a intra in port. intrucat au fost
gisite mine in interiorul barajului, probabil aruncate de bolsevici
din avion, ni se va draga drumul de catre N.M.S. ,,SBORUL".

11.45 La posturile de plecare. Ne indreptim spre Constanta.
N.M.S. ,,SBORUL“ naviga in prova noastri la 700 metri, dragénd.

Intrim in port §i acostim in dana 31.

28 iulie: Se incepe debarcarea munitiei, conurilor de torpile,
bombelor A.S. §i combustibilului in vederea andocirii navei.

DI. comandor Roman August se debarca de pe nava noastra si
se reimbarca pe N.M.S. ,,REGELE FERDINAND*.

29 julie: 16.30 In cursul dup3-amiezii nava se urci pe doc.

Alarma aeriand fara aparitie de avioane.

Ziua incepe cu doud alarme aeriene. Se trage A.A. de citre
bateriile de coastd. Un avion inamic este prins in fascicolul
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proiectoarelor. Nici o bomba nu este aruncata asupra oragului.

Se ncep lucririle la corpul navei: piturare, scoaterea aerului
elicelor i pregitirea in vederea schimbarii niturilor.

Seara, docul este ldsat la apa pentru siguranta in timpul noptii.

30 iulie: incep lucrérile la corpul navei. Se taie niturile ruginite
si se inlocuiesc cu nituri noi. Se lucreazi la scoaterea axurilor
elicelor. Se continua ragchetarea operei vii.

in cursul zilei bacurile germane ies in mare §i fac trageri pe
fintd.

23.35 Alarma aerian fara aparifie de avioane.

31 iulie: Lucririle de nituire §i verificare a axurilor continua.

1 august: 13.40 In cursul diminetii lucrarile la bord continui.

Atac aerian prin surprindere. N.M.S. ,, DUROSTOR" este lovit
in plin de o bomba. Cateva vagoane cu petrol din apropiere sunt
lovite §i ard in flacdri. O bomba cade n bazin, la 20 metri in pupa
docului.

Doui bombe cad in bazin si remorcherul ,,AMARILIS®, lovit
de schije, ia foc. Dupa 30 minute se scufunda in bazinul docului.

Artileria A.A. a navelor i cea de la uscat au tras continuu, fard
ca vreun avion sovietic sé fie doborat.

Se trimit echipe de extinctoare la ,,AMARILIS“ si paiete
»Makarov* la ,, DUROSTOR*.

»AMARILIS* are 2 morti. Restul echipajului s-a salvat sarind
la apd. La N.M.S. ,,DUROSTOR* sunt 3 ranifi.

Alte doua alarme se dau in cursul dupd amiezii.

2 august: Punerea niturilor §i verificarea axurilor continua in
cursul diminetii.

09.26 Prima alarmi a zilei. Nu se vede nici un avion inamie.

12.48 Alarma aeriand. Nici un avion inamic in vedere. Bacurile

germane ies in mare §i fac trageri

18.30 Se di alarma aeriana. Trei avioane inamice se vad in pupa
noastrad. Merg in D=270° trecind pe deasupra docului. Numeroase
bombe cad in bazin, incadrdnd N.M.S. ,,CONSTANTA", N.MS.
,»REGELE FERDINAND* si bacurile germane.

Nici o navi nu este atinsa.

19.35 A patra alarma aeriand. Nici un avion inamic in vedere.

3 august: 14.38 De dimineajd se ridicd docul §i incepe
inlocuirea niturilor.

Alarm aeriand. In cteva minute se vad pe cer venind dinspre
mare, deasupra portului, trei valuri de avioane sovietice. Artileria
A.A. Incepe si tragd cu repeziciune.

Portul este bombardat. In fiecare zoni a portului cad bombe.
Un bac german este atins. O conducta de petrol incendiata ridici
spre cer uriage limbi de foc §i fum.

Altarul Sf. Episcopii e distrus. Numeroase bombe cad in jurul
silozurilor i a Gérii Maritime. A fost cel mai violent bombardament
al Constantei de la inceputul rizboiului.

Sunt cdtiva raniti pe N.M.S. ,MURGESCU“, NMS.
»DACIA®, NM.S. ,CONSTANTA“, N.M.S. ,DUMITRESCU" §i
la Atelierul D.P.M.

Alarma dureazi 30 minute. La 20 minute dupi incetarea
alarmei se sund din nou alarma. De data aceasta nu se vede nici un
avion inamic.

16.12 Se suni a treia alarma aeriand. Avioanele sovietice vin
din nou si lanseazi bombe care cad in apropiere de dig in mare.

17.28 Incetarea alarmei.

Dupd o sumari evaluare, orasul Constanfa ar fi fost atacal
de circa 40 avioane, iar asupra portului ar fi fost lasate circa 240
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Bacurile germane fac in larg trageri.

fnainte de prinz, domnul amiral Georgescu, comandantul
Diviziei de Mare viziteazi docul, interesindu-se de lucrarile la
nava.

17.30 Sirenele sund alarma aeriand. Nu se vad avioane
inamice.

in cursul noptii se lucreazi la bucsele elicelor.

13 august: 01.23 Alarma aeriani. Bateriile Nord Constanja
deschid focul.

04.30 A doua alarma. Se trag céteva salve izolate de catre
bateriile A.A. de pe coasti pentru a indica directia avioanelor
inamice.

08.40 A treia alarm3 aeriana.

14 august: Lucririle la navi continud ca in ziua precedenta.

Se ragcheteazi linia de plutire si lanjul.

Se bricuiesc barcile navei.

Lipsa atacurilor aeriene permite continuarea cu spor a
lucrului.

in tot timpul zilei se suni o singurd alarmd, fara aparitie de
avioane inamice.

Se continua lucrul la axuri §i in timpul noptii.

15 august: 00.55 Alarmi aeriand. Proiectoare prind in
fascicolul lor un avion sovietic. Se incepe tragerea de cétre baterii.
Barajul este perfect executat. Avionul sovietic reugeste si scape
desi fusese foarte bine incadrat.

08.30 Vorbeste echipajului domnul capitan Spornic §i domnul
comandant,

Azi este Ziua Marinei. Sarbatorirea acestei zile se face anul
acesta la bordul fiecarei nave, sub forma de o scurtd cuyéntare §i

pomenire a eroilor marinari cazufi in rizboiul pentru intregirea
neamului §i in actualul razboi.

Se continui cu zincuirea niturilor la prova.

Se pitureazi lantul ancorei Td.

Dupa amiazi se sun3 alarmi aeriani. Nu se vdd avioane
inamice.

16 august: 02.35 Prima alarmi a zilei, se aud zgomote de
avioane. Se aprind proiectoare §i se deschide focul. Bombe sunt
lasate in oras.

De diminead incepe lucrul la nava la elice, zincuri de nituri §i
la tuburile caldarilor. Se pitureazi opera vie a navei.

Catre miezul zilei se opreste piturarea operei vii din cauzi ci
tancurile de api curg.

in tot restul zilei nici o alarma aeriana.

17 august: 04.15 Se sund alarmi aeriand. Se aud zgomote
distincte de avioane.

04.28 Se vdd doua avioane inamice zburind pe deasupra
portului la inlfime circa 800 metri.

Vizibilitatea proasti a impiedicat observarea lor mai inainte.

Se incepe tragerea. Avioanele sovietice lasa o bomba in pupa
docului la 50 metri apoi alta lang3 Salvamar; in sfarsit, o a treia
bombi cade in orag, pe Bulevardul Ferdinand.

Aviatia de vdnatoare se ridica la scurt interval si porneste in
urmirirea bombardierelor ruse.

Lucrdrile din zilele precedente continua.

La lasarea serii se suna alarma aeriana. Nu se vdd avioane
inamice.

18 august: Doui alarme sunt sunate o dati cu inceperea zilei.
Se trage A.A.
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in cursul diminetii se ridica docul §i incepe curifirea pacurei
de pe opera vie §i piturarea ei. Se pitureazi opera vie cu piturd
anticorozivi §i antivegetativa.

La lasarea serii se sund o alarmi aerian3, fard aparitie de
avioane sovietice.

in vederea lasarii la apa se dau dispozitiuni de aducere a
materialului de la mal.

19 august: In timpul diminetii ne dim jos de pe doc si ajutati
de remorcherul , TOMIS“ si ,PASLA* acostim la dana Gara
Maritima.

Reparatiile la magini sunt continuate. Se reincepe instruirea
echipajului prin dese teorii §i exercitii la posturile de lupta.

Se imbarc3 la bord munitie pentru tunurile A.A.

In cursul serii se suni o alarma aeriana, firi aparifie de
avioane.

20 august: Lucriérile la masini continua. Se executa cu echipajul
teorii pe specialititi §i exercitii la posturile de lupta.

21 august: 00.20 Alarma aeriand. Nu se aud zgomote de
avioane. Nu se trage A.A.

in cursul diminetii se tine la navd examen de sergenti si
caporali. Se continu exercitiile cu echipajul.

Lucririle la masini sunt in curs de terminare.

Nici o alarma tot restul zilei.

22 august: Se urmeaza programul de instructie a echipajului.

Veghea antiaeriand se face cu aceeasi vigilentd. Echipa de
incendiu e gata de interventie in fiecare moment unde prezenfa ei
ar fi necesara.

Se continud lucrérile la masini. Se Inlocuiesc tuburile de la
incalzitoarele caldarilor. Nici o alarma aeriana.

Statia de T.F.S. face ascultare continud pe 600 metri pentru a
receptiona eventuale semnale de ajutor S.0.S.

23 august: Se pitureazi in cursul diminetii la prova pe tengi
dungi albe §i rosii, alterndnd in diagonala §i servind la recunoasterea
navei de ctre avioanele proprii.

Se transportd la mal materialele inutile la bord. Se continui
lucrérile la magini.

24 august: 07.00 Alarma aeriana. Ni se comunicé de citre
bateria germand cu care suntem legati la telefonie, ca este un
exerciiu. Intrucét uzina orasului este in revizie, incetarea alarmei
se sund la 09.30.

Lucrarile la magini sunt continuate de ctre Santierul Naval
Galati.

in cursul nopiii citeva avioane roménesti zboard pe deasupra
oragului, purtind luminile prevazute.

25 august: Echipajul executd inainte de amiaz3 instructie de
infanterie.

Schimbarea tevilor la incilzitoarele cildarilor. Se executi ca i
péni acum cu aceeagi repeziciune.

inainte de pranz, se suni o alarma aeriana. Nu se aud zgomole
de avioane.

Dupé-amiazi se dau trei alarme aeriene. Nu se aud zgomote de
avioane.

26 august: Se continui instructia echipajului prin exercitii la
diferite posturi. Se fac exercifii de ansamblu cu toati artileria de
120 mm a navei in diferite ipoteze, cu centrala, fara centrald etc.

Lucrarile la magini i urmeazi cursul.

27 august: Se completeazi §i instructia marinarcascd a
echipajului. Recrutii fac exercitii de rame.
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de vapori §i se revizuiesc cuzinetii servomotorului si cabestanului.
Se pitureazi compartimentele. Se monteazi motorul Td. Se
demonteazi cabestanul pentru vizita.

Se fac probe la cildirile 2, 3 si 4 la aparatele auxiliare si la
compresoarele de aer.

Se demonteazi aparatele auxiliare pentru vizita §i ricitoarele
de ulei in vederea schimbirii tuburilor. Se verificd ventilatoarele.
Se curati caldarina.

18-30 septembrie: Se executd cu echipajul programul afigat.
Alarmele aeriene au devenit extrem de rare §i fird aparitie de
avioane.

Se continud lucrul la magini.

Se continud demontarea ricitoarelor de ulei, se continui
piturarea compartimentelor. Se termind curitenia la caldarina.

1-3 octombrie: Se instruieste echipajul conform programului
afisat.

Se termind toate lucrdrile la magini. Nava este gata de luat
marea. Urmeaz3 si se facd probe de functionare a maginilor si
probe de viteza.

Inziua de 3 octombrie domnul locotenent-comandor Savulescu,
comandant secund al navei ia comanda navei.

in fata ofiterilor, maigtrilor §i echipajului se citeste ordinul de
luare a comenzii.

09.15 Jesim in mare pentru a verifica funcfionarea masinilor.

Executim doui sedinte de tragere redusi de 37 mm pe drumuri
paralele, distanta de tragere intre 1 500-3 000 metri.

La bord avem ambarcat pe domnul comandor Roman August,
comandantul Diviziunii de Distrugitoare.

14.00 Intrém in port §i acostim la dana 38.

5 octombrie: 08.10 Se di la posturile de plecare.
lesim in mare i ludm Da=185°. Urmeaza sa facem probe de
vitezi. In acest scop s-a ales o baza de lungime cunoscuta, intre

-Tuzla si Mangalia. La capetele bazei sunt observatori care ne

comunic prin ,,M.G.* momentul trecerii la travers de observatorul
respectiv.

10.15 Intrm pe aliniament in Da=179°, 370 turatii/min.

10.30 Se zireste un submarin inamic la distanta de 1 500
metri care lanseazi doua torpile ce trec in pupa la circa 100 metri.
Grenaddm cu aruncitoarele de grenade si panourile inclinate de la
pupa.

10.31 Facem rondou travers Mangalia.

10.50 Probele de vitezi s-au terminat. Ne indreptim spre port.

11.58 Acostim la dana 31.

12.09 N.M.S. ,,CAROL*, avidnd mine la bord, iese din porl
indrepténdu-se spre Sud.

6 si 7 octombrie: Se executi la nava program de instruclie
n port cu echipajul. Se revizuiesc maginile in urma probelor de
viteza. Nimic de semnalat.

8 octombrie: Program de instructie in port. Se executd cu
echipajul exercitii la posturile de lupta.

Se verifica functionarea maginilor si a tuturor serviciilor
navei.

9 octombrie: 08.00 La posturile de plecare. lesim din port i
ludm drum spre Midia, unde facem rondou si Iuim drum spre Sud

10.35 Se lasi paravanul la api.

10.36- Ambele paravane sunt la api.

11.05 La posturile de lupta. Se fac exerciii de ansamblu.

11.07 Liber de la posturile de lupta. Se ridica paravaiul. Funda
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ancora in Baia Mamaia pe fund de 13 metri.

13.25 Iese din port remorcherul cu tinta.

Urmeaza ca in cursul dupa amiezii s executim trageri reduse
de 37 mm.

14.10 La posturile de plecare.

14.25Distanta la {intd 8 400 metri.

14.37 La posturile de lupta. Venim la Da=173°.

15.03 Incepe tragerea. Se trag nou salve.

15.20 Incetarea tragerii.

16.20 Funda ancora Bd pe fund 11 metri travers ,,Rex“, distanta
3400 metri.

in timpul noptii hidroavioane roméne §i germane zboard
in lungul litoralului §i pe deasupra noastrd, lansind semnale de
recunoagtere. Céteva lumini se vid pe mare.

10 octombrie: 08.00 La posturile de plecare. Luim Da=160°.

Remorcherul iese din port cu finta.

08.42 La posturile de sosire. Intrim in port §i acostam la dana

Tancul cu pacurd acosteazi in Bd. §i se ambarca pacuré.

Se executi cu echipajul in restul zilei programul C.F.N.M.

11 octombrie: Curifenia generald a navei, obisnuitd in fiecare
simbats.

13.00 Alarmi aeriani, fari aparifie de avioane inamice.

Citeva avioane de vanitoare roménesti zboard prin nori,
céutind eventuale bombardiere sovietice.

12 octombrie: O parte din echipaj pleaca la biserica. Ofiferul
secund al navei vorbeste echipajului in cursul diminefii. Legatura
sufleteasca intre ofiferi, maistri §i echipaj devine astfel §i mai
stréns3.

13 octombrie: Conform Ordinului special nr. 69 al Forfei Navale
Maritime, in vederea executérii escortei navei ,, MURGESCU* in
drum de la Varna spre Constanta, in dimineata zilei de 13 se fac
pregitirile de plecare.

02.20 Se ridica presiunea la caldari.

06.50 In urma unui semnal comunicat de Escadrila de
Distrugitoare, se amana plecarea pina la noi ordine.

24.00 in restul zilei se continua programul de instructie §i
antrenament pe specialitati a echipajului.

14 octombrie: 02.41 Pentru completarea Ordinului special nr.
69 se primegte de la F.N.M. Ordinul special nr. 71:

1. Plecarea N.M.S. , MURGESCU*" de la Varna este prevazuta

pentru 14 octombrie.

2. Iegirea lui ,MURGESCU* de la Varna se va face pe la
Nord sau pe la Sud, in functie de circumstangele locale si de
informatiile de moment.

3. Punctele de intalnire ale distrugatoarelor cu ,, MURGESCU“
vor fi:

a). Pentru iegirea de la Nord, punctul 8 mile Est geamandura

12, ora intalnirii 11.00.

b). Pentru iegirea de la Sud, punctul 7 mile Est de V.S. 2; ora
ntlnirii 11.30.

lesirea distrugtoarelor se mai face la ora 07.00, pentru a putea
comunica din timp dacd ,MURGESCU“. a iesit de la Varna, in
functie de vreme §i informatii.

La ora 02.41, in consecin{a se aprind focurile la caldarile 1 si
2.

La ora 06.00 se comunica telefonic cé plecarea se amana din
nou pentru 24 ore, vremea nefiind favorabila.
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in restul zilei se continua programul obignuit de instructie §i
antrenament la bordul navei.

15 octombrie: 03.00 in baza Ordinului special nr. 71, la ora
03.00 se face presiune la trei cildari.

06.30 Pregitiri de plecare.

07.23 Dupi iesirea lui N.M.S. ,,FERDINAND®, la ora 07.15
iesim §i noi din port la ora 07.23. Se lasa paravanele la ap3.

07.55 Intram in formatie cu Da=17°- 220 rotaii (respectiv
22 noduri). Navigém in linie de relevment la dreapta 30°. Suntem
escortafi pana la iegirea din baraj de cele trei vedete torpiloare.

08.10 Suntem travers geamandura alba si ludm Da=130°. Dupa
iegirea din baraj citre ora 09.30 modificim formatia, luénd linie de
relevment 10° la dreapta (conform ordinului ,,R.F.“). Se iau diferite
drumuri impuse de necesitatea de navigatie §i siguran{a. Din cind
in cdnd un avion amic ne face protectie submarini si peste citeva
momente lanseazi citeva bombe la distanta maxima in Tb nostru
(4-5 mile spre pupa).

»MURGESCU" nu este intilnit la primul punct de intalnire
—rezultd deci cd a facut iegirea prin pasa de la Sud de Vama.

11.53 Se zireste , MURGESCU* la babord, circa 20° escortat
de cele trei torpiloare romanesti.

12.10 intalnirea cu ,MURGESCU“ la punctul fixat, cu o
diferenti de circa 40 minute fatd de previziuni. Torpiloarele

* WZMEULY, ,NALUCA® si ,ZBORUL® zig-zagheazi, ficind

protectia apropiati. Intoarcem; luind formatiunea de convoi
stabilit3 in prealabil.

12.19,,REGELE FERDINAND* trece in Tb lui,, MURGESCU*
la o distantd de circa 800-1 000 metri; inapoi ,,REGINA MARIA*
trece la Bd, la aceeasi distan;é, tot inapoi conform ordinului superior.
Se incepe navigatia in zig-zag. , MURGESCU" isi continud drumul
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obignuit, torpiloarele se reintorc la Varna.

in aer suntem continuu protejati cu schimbul de un avion
terestru german §i de un hidroavion ,,Savoia* romén.

14.40 In urma unui semnal de la ,,R.F.%, venim cu zig-zagurile
la Iniltimea lui , MURGESCU*, mentindnd intervalul de 800-1 000
metri. ,R.F.* continud drumul in modul inifial.

15.06 Se executi la bordul navei noastre exercitii ,,La posturile
de lupt“ pentru antrenarea echipajului. Timpul este bun, marea cu
hula larga.

16.05 Avemn drum mediu adevarat 30°.

16.10 Suntem travers de Sabla.

17.05 Schimbam formatia: ,R.F.“ pleacad fnainte pentru a
recunoagte intrarea la Constanfa, prin baraj. Noi trecem la pupa
lui ,,MURGESCU¢, in formatie de sir strdnsd pentru a nu pierde
contactul din cauza intunericului. Ludm diferite drumuri impuse de
navigatie urménd pe , MURGESCU*.

18.53 Stopam la geamandura ,,A“ pentru ridicarea paravanelor.
Manevra de ridicare dureaza 25 de minute.

19.45 Suntem in interiorul barajului, stopdm si asteptim, la
Constanta, o alarm3 aeriani.

20.05 Tir A.A. de la Constana contra avioanelor inamice.

20.56 Luam drumuri practice in vederea intrarii in port.

23.07 Acostim in port la dana 4-5 dupi intrarea lui
»FERDINAND“ si a lui ,MURGESCU*. Toate compartimentele
navei si toate migcirile echipajului au functionat bine in tot-cursul
navigatiei §i convoierii executate.

16 octombrie: Aseari se primeste Ordinul special de Zi trimis
cunr. 624 din 15 octombrie de la Forta Navald Maritima. prin care
se ﬁxeaz'a Escadrilei de Distrugatoare urmitoarea misiunc:
ltDACIA“ urmeaza a se inapoia la 16 octombrie |1 Burgas.
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Echipajului i se comunicd §i explicd importanja marelui
eveniment, stimuldand in mateloii $i personalul ,REGINEI
MARIA* entuziasmul si elanul de a se depune mai departe toata
straduinta §i eforturile pentru victoria finald si gloria Marinei
Regale Romane. )

18 octombrie: In cursul dimineii facem plinul de combustibil.
Program normal de instructie §i antrenament.

19 octombrie: Program obisnuit de sarbitoare, o parte din
echipaj merge la biserica. Restul echipajului este adunat la prova la
sezatoare §i coruri patriotice.

20 octombrie: 11.48 Alarmi aeriand. Durata 9 minute. in tot
cursul zilei, program de instructie §i antrenament.

Se primegte Ordinul nr. 479 de la Escadrila de Distrugitoare
prin care ni se ordoni ca incepind de méine, 21 octombrie ora
08.00, sd fim gata de a executa dupa 3 ore de la primirea ordinului
misiunile ce s-ar ordona.

Se iau Ja bord toate masurile si dispozitiunile in consecina.

21 octombrie: Conform Ordinului citat mai sus, avem doud
cildari sub presiune, provizii la bord §i totul pregitit. Echipajul
continui programul de instructie §i antrenament.

22 octombrie: Program obisnuit de exercifii §i antrenament.

La ora 13.25 alarma aeriand péna la 13.45. Avioane inamice
n-au aparut.

23 octombrie: In cursul Zilei. trei alarme aeriene: la 12.45
-12.55, 13.10-13.30, 16.47-17.10.

24 octombrie: In cursul zilei dous alarme aeriene: la 15.35
-15.38, 17.05-17.35.

25 octombrie: Conform misiunii prevazute in Ordinul de
Operatii nr. 8 din 24 octombrie 1941 al FN.M. si ordinele verbale

primite n cursul zilei de 25 octombrie, nava este gata de plecare la
ora 14.00. Avem la bord plinul de combustibil i munitii, precum si
provizii peritru trei zile.

14.00 Din cauza cetii se amini plecarea pentru ora 16.00.

16.00 Se di la posturile de plecare. Iesim din port dupa 10
minute. Stopdm pentru lisarea paravanelor. Intre timp la Constana
este alarma aeriana.

Operatia lansérii paravanelor dureazi 15 minute.

fnaintea noastra iese din port nava de comert armati ,,LOLA",
sub pavilion german.

Noi constituim, impreund cu ,,FERDINAND®, gruparea de
siguranfa a navei ,,LOLA®, ce va naviga spre Nord si al altor doui
nave de comert, ce urmeaz3 a iegi de la Sulina.

17.07 Stopam pentru ridicarea paravanelor la bord, deoarece
paravanul Bd functioneazi defectuos. Urmam drumul de linie de §ir
naturald dupd ,, FERDINAND* la o distanti de circa | 000 metri.

Releul intre navele grupdrii se face prin ,,fonie®, cu ajutorul
noilor aparate germane de emisie-receptie pe unde scurte instalate
la bord.

lesim din limita barajului prin pasa de la Nord de Constanja.
Apoi se iau drumurile prevazute de schitele Ordinului de Operafii.

19.20 Se navigd o ora in ceafi densi.

22.00 Se modifica viteza, ce a variat intre timp de la 18 1a22
Nd, pentru viteza constanti de 13 Nd.

26 octombrie: 03.23 Se ordoni intoarcerea, deoarece se
ajunsese la punctul stabilit anticipat. Se naviga cu 21 Nd.

06.13 Stopém si evoluam imprejurul lui ,,FERDINAND* care
opreste pentru a-§i ridica paravanele, ficindu-i protectia contra
submarinelor.
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06.22 Reluim formatii cu viteza ordonati de 25 Nd.

08.46 Intrdm intr-un val dens de ceafd. Se navigi practic
stopdndu-se si reludndu-se cu viteze reduse, manevrindu-se cu
prudentd flind in apropierea coastei §i pentru intrarea in interiorul
barajului prin pasa de la Nord. Se sondeaz3 si citre ora 10.15 se
poate identifica coasta in regiunea Gura Bugazului.

11.00 Ni se comunic libertate de manevri. Intrim tn port dupa
,JREGELE FERDINAND* §i acostim la dana 3, unde manevra este
terminati la 11.50.

Ansamblul tuturor serviciilor §i aparatelor navei a functionat
perfect, neinregistrindu-se accidente sau avarii. Pe timpul
navigatiei dificile in ceafd i in apropierea barajului vigilenta si
incordarea atentiei tuturor au contribuit la realizarea siguranei in
mars.

27 octombrie: Duminica. Program de sirbitoare. Se revizuiesc
aparatele §i maginile navei si fie gata la primul ordin.

Alarm3 aerian3 fntre 16.32-16.53. La ora 21.00 primim ordin
urgent ca nava s3 fie gata de plecare la o ori dupd primirea ordinului
de misiune ce va urma cénd va fi necesar.

Se iau imediat toate masurile In consecinta.

Se aprind focurile la dou3 cildiri si tot personalul este gata cu
respectivele atributiuni.

28 octombrie: La ora 09.00 iesim in mare in misiunea de a face
un sondaj am#nuntit de control al Biii Mamaia intre Capul Midia
$i Capul Carol.

De asemenea se va verifica funcionarea paravanelor §i
functionarea girobusolei.

9.30-12.00 Se executi controlul deviafiei girobusolei si
dramurile Sud §i Nord cu aliniamentul far Carol-Abator gi exercitii

-

cu paravanele, navigindu-se citre geamandura ,,A“ De la ora
10.45 nava se deplaseazi pan3 la Tagaul cu 20 Nd.

12.00-13.30 Se iaun drum la circa 2 mile de coast3, executandu-
se sondajele ordonate, mergénd spre Sud pan3 la Capul Carol, cu
viteza de 6 Nd (50-55 rotatii).

13.30-14.00 Se continui controlul deviafiilor girobusolei in
drumurile Est gi Nord.

14.00-15.00 Apoi se reiau exercitiile cu paravanele.

29 octombrie: 15.30 Intrim in port, misiunea fiind terminati si
acostim la dana 3. Program obisnuit de exercitii §i antrenament.

30 octombrie: 15.38-15.51 Alarm3 aeriana.

16.00 La posturile de plecare. Iegim in mare pentru executarea
unei misiuni similare de siguran{i §i protectie a trei nave de comers
ce urmeazi a iegi de la Sulina citre Nord. Grupul de siguran{i
este alcdtuit din distrugdtoarele ,,REGINA MARIA* si ,,REGELE
FERDINAND*.

Se urmeazi aceleasi drumuri ca cele previzute in misiunea
executatd in zilele de 25 §i 26 octombrie de la 18 pani la 20
Nd. Pini la ora 20.47 cdnd ne indreptim spre nord cu viteza de
14 Nd.

31 octombrie: Ora 01.02 suntem travers de Insula Serpilor,
trecind la o distan{i de 8 Mm. Continuim drumul pén3 la ora 03.00
cénd intoarcem reluind drumul citre Sud cu viteza constanti de 19
Nd (210 rotatii) cu paravanele la ap3.

La ora 07.00 venim catre Vest. La 07.16 observam in Td, la o
distanta de circa 50 metri un corp metalic de forma sferic, probabil
o min3 derivanti sau rupti din vreun baraj pus de inamic.

09.39 In apropiere de coast3, in dreptul punctului Chituc, se
rupe paravanul din Tb. Se lasa imediat barca la apé §i se manevreazi
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15.30 Se primeste ordinul de la Escadrili (,REGELE
FERDINAND*) si se facd siguranta primelor transporturi. Ultimul
- ,TZAR FERDINAND* neputind tine formatia, va fi protejat de
canoniera ,,DUMITRESCU*. ’

Luim locul ordonat, canoniera ,,DUMITRESCU" trece in
coada formatiei, dupa nava bulgara. Viteza convoiului este in acest
moment de 5-6 Nd. ,,TZAR FERDINAND" nu se poate {ine §i
rdméne din ce Tn ce mai In urma.

Marea este rea, valuri puternice ingreuneazi mersul navei:
véntul are forta 7. Torpiloarele parasesc convoiul, aprobandu-li-se
intoarcerea la Constanta, neputind fine marea.

16.27 Continuim drumul citre NE, incetdnd zig-zagurile
deoarece se lasase intunericul. Vremea rea se transforma in furtuni
cu rafale tari de vént de fora 8-9, alternand in greenuri cu zapada
ce viscoleste periodic.

16.35 Intrdm in primul banc de viscol cu zipadi, cu vént forta
9; vizibilitatea 300 metri.

16.50 Reducem viteza la 60 rotafii (5 noduri).

17.00 Alarma submarini. ,,CAVARNA® trage salve in pupa
Bd.

17.04 Reducem viteza la 50 rotafii (4 Nd).

22.30 Intreg convoiul schimba drumul la Nord catre punctul
»Albastru 29%.

in timpul noptii marea rea §i vizibilitate extrem de redusa.

obligd intregul personal la o atentie $i incordare serioasa.

2 decembrie: 08.51 Suntem in vederea Insulei Serpilor.

11.42 Se schimbd drumul convoiului citre punctul ,,Albastru
24“, Navele escortoare au reinceput zig-zagul o dati cu venirea
zorilor (07.00).

. RF:
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16.39 Intoarcem citre Nord. In timpul zilei §i la adapostul
coastei basarabene marea incepe si se calmeze, vantul scade la
forga 3.

16.53 Alarmi submarina. Distrugitorul ,MARASTI“ este
atacat cu doud torpile. Reacfioneazi imediat lansind bombe
antisubmarine.

17.10 Primim misiunea de a ne reintoarce pe aceleasi
drumuri spre a cduta pe ,TZAR FERDINAND" si canoniera
HDUMITRESCU* ce ramaseserd mult in urma din timpul zilei fati
de grosul convoiului.

Intre timp ,MARASESTI* intoarce, de asemenea, continuind
grenadarea submarina in locul la care fusese atacat la 16.53.

17.15 Mirim rotatiile la 200. intuneric complet §i vizibilitate
extrem de redusa.

17.45 Reusim sa gasim pe ,,TZAR FERDINAND" si canoniera
»DUMITRESCU*. Schimbidm semnalele de recunoastere.

18.00 Ordondm prin semnale si ne urmeze g§i reluim
drumul cétre Nord pentru a ralia pe ,,REGELE FERDINAND*
si JMARASESTI“. Mergem cu 60 rotafii, urmati de ,,TZAR
FERDINAND" 5i canonierd, in formatie strinsi.

18.42 Se observi la mare depértare in prova Bd o explozie,
urmati de flécari mari.

18.56 Reintilnim distrugitoarele ,MARASESTI* si
,FERDINAND. In acest moment §i in momentele urmatoare se
observi la circa 11 000 metri spre prova Bd alte explozii mari,
urmate de flacari si fum gros. La locul exploziilor se observi §i lir
de artilerie din mai multe directii.

19.05 Conform ordinului transmis prin ,,fonie®, intrim in
formatie dupa ‘* si ,MARASESTI, urmaji de ,'ZAR
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FERDINAND* si canoniera.

19.35 Escadrila ne ordond si intoarcem citre Sud, ficind
protectie lui,, TZAR FERDINAND* si canonierei. ,,MARASESTI“
primeste ordin s plece la Constanta.

»REGELE FERDINAND* se intoarce, indreptindu-se citre
locul exploziilor. Aceste explozii sunt probabil transporturile ce
fusesera date in primirea canonierei ,,STIHI“ spre a le conduce la
punctul ,,Verde 25, sarind in aer din cauza minelor sau din alte
cauze necunoscute. Escadrila de Distrugatoare ajunsese cu navele
de transport la limita Nord fixata si apoi, conform aceluiasi ordin,
trimisese navele de comert cu canoniera ,,STIHI“ pentru a fi predate
in escorti formatiei germane ,,Donauflotille.

19.40 Avem Da=183° vitezd 60 rotatii. Se primeste o
radiograma de la ,,STIHI®, indescifrabila i intreruptd, nestiindu-se
inc3 ce s-a intdmplat la Nord. in urma suntem raliati de ,,REGELE
FERDINAND*, care trece in capul formatiei. Din cauza lunii care
mireste vizibilitatea continudm drumul in zig-zag.

21.00 Luim drumnurile indicate catre punctul ,,Albatros 22,

3 decembrie: 00.45 Suntem travers de Insula Serpilor.
Continuém drumul, zig-zagénd in coada formatiei.

06.33 Conform ordinului Escadrilei, ,TZAR FERDINAND*
si ,DUMITRESCU“ se indreapti cétre intrarea de la Sulina iar
distrugdtorul ,,FERDINAND“ si ,MARIA* luim drumurile de
intoarcere catre Constanta (cu 22 Nd).

08.06 Venim la stinga citre un obiect ce pare a fi un balon
de observatii cazut in mare. ,REGELE FERDINAND* stopeaza,
proceddnd la ridicarea balonului de la ap3, in timp ce ,,REGINA
MARIA“ merge in cerc in jurul lui pentru a face protectie
antisubmarina.

é

08.37 Operatiunea fiind terminatd, reluim navigatia citre
Constanta.

11.45 Intrim in port. Locul in care a fost grenadat §i scufundat
submarinul sovietic la Est de Sabla de citre ,REGINA MARIA“
este ¢ = 43%34°4”, )= 29°00’ (verificat ulterior si de aviatia trimisa
in acest scop).

4 decembrie: In tot cursul zilei se fac revizuirile necesare dupi
ultimul marg de 3 zile. Se ambarcd combustibil, se completeazi
stocul de grenade antisubmarin §i se fac pregitiri pentru misiunea
de maine.

5 decembrie: Conform Ordinului Special nr. 106 din
5 decembrie al FN.M., Escadrila de Distrugitoare compusa din
»REGINA MARIA“ (navid-comandant si ,,MARASESTI“, vor
merge la Sulina pentru a aduce in siguranti transportul ,,TZAR
FERDINAND* la Constanta.

12.30,,REGINAMARIA“ iese din port, avind la bord ambarcat
i pe domnul comandor Roman August, comandantul Escadrilei.

12.55 Ne urmeazi §i ,MARASESTI“. Se continui drumul
cu 23 Nd, apoi cu 24 pentru a se castiga timpul necesar spre a se
ajunge la intrarea in pasa barajului de la Sulina inainte de ciderea
noptii. Calculandu-se timpul necesar de mars, se iau drumuri mai
scurte pentru a cstiga si la distante.

Marea este calma, timpul bun.

15.48 Luam drumuri cétre Nord pentru a intra in Baia Sulinei
prin pasa de la Sud. Ajungem fara incidente in fafa intrérii de la
Sulina unde, cu tot intunericul ce se lasase intre timp, reugim a gisi
transportul impreuna cu canoniera ,,STIHI“.

17.30 Se formeaza convoiul. ,REGINA MARIA* trece in cap,
urmati de ,,STIHI“, , TZAR FERDINAND* si ,MARASESTI“.
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15.25 Operafiunea de minare este terminati. intreaga grupare
ia drumurile de intoarcere. Un torpilor riméne in urma pentru
ridicarea balizei pusd de ,MURGESCU“. Viteza medie 9 Nd.
Canoniera merge in cap cu dragaj de sigurana, celelalte nave,
minus ,,MURGESCU", zig-zagheaza.

15.54 Alarma submarina anun{ata de canoniera.

16.52 Se mareste viteza grupirii in drumul mediu la 14 Nd.

17.27 Ludm drumurile de intrare prin pasa de la Sud.

19.18 Intram in port dupi ,MARASESTI“ si urmati de
+MURGESCU* acostim la dana 8.

8 decembrie: Se primegte la nava urmatorul Ordin de Zi nr. 8
din 4 decembrie 1941 al Escadrilei de Distrugitoare:

J  .Cu ocazia indeplinirii misiunii ordonate de FN.M.
cu nr. 12 din 30 noiembrie, pentru curajul si spiritul de
sacrificiu §i ddrzenia de care au dat dovada comandantii,
ofiferii, maistrii 5i echipajele Escadrilei de Distrugdtoare
compusd din: ,, REGELE FERDINAND®, ,, REGINA MARIA“
st MMSEST “ _precum g§i canonierele ,STIHI“ §i
+DUMITRESCU*, ‘cu toatd ddrza impotrivire a inamicului

-.prin repetate atacuri submarine i cu toatd vremea extrem de

'.. rea, cu.viscol puternic si ger timp de 56 de ore continuu, nu:
. tdi.cale viile mele

o Mai mult ca- orzcénd increderea in navele mele este
nestramutata §i sunt mandru de unitatea ce o comand”.

Comandanrul Escadrzlez de Dtstmgataare
‘ Comandor Gs) Roman August ki

&

14 decembrie: In cursul zilei se face plinul de pacura si apa.
Se executd punerea la punct a materialului si revizuire cursul
ultimelor 5 zile echipajul a executat la bord program de instruire
marindreasca §i exercitii de lupti.

15 decembrie: O parte din echipaj merge la biserica. in cursul
dupa-amiezii se fac pregitiri de plecare.

16 decembrie: Conform Ordinului general de operatii nr. 14
din 14 decembrie al FN.M., distrugitorul ,REGINA MARIA“
este gata de plecare pentru a lua parte la operatiunile de escorta §i
convoiere a transporturilor, ,,TZAR FERDINAND* de la Constanta
si navele ,,COLOSVAR® si ,KASSA“ de la Sulina spre punctul
Verde 25, Sud-Est de Bugaz.

05.20 Iesim din port.

06.15 Se ia formatiunea de marg din punctul 16, precedati
de ,TZAR FERDINAND“ si distrugitorul ,REGELE
FERDINAND*.

07.41 Se incepe navigatia in zig-zag. ,,REGINA MARIA® ia
loc in stinga transportului. Se merge cu viteza liniard de 8 Nd si
efectivd de 12 Nd.

14.12 Se jau drumuri citre Nord spre ,Albastru 22%
continuandu-se zig-zagurile.

18.15 Formatiunea gasindu-se in regiunea punctului ,,Albastru
22“ cu un avans de circa 6 ore, el continui navigatia in diverse
drumuri (ficindu-se un careu Nord-Est, Sud-Vest, pentru a fi in
regiunea punctului de intilnire (,,Albastru 24”) cu navele ce vin de
la Sulina la ora previzuta din ordinul de misiune.

Fiind noapte neapra, vizibilitatea foarte redusd se inceteazi
zig-zagarea §i se merge in linie de sir in formatiunea initiala.

Din cauza proastei vizibilitati (500 metri) se navigi cu incordare

vVWW'zm’c'acpnstanta ro



Dr. Marian MOSNEAGU

&

pentru a nu se pierde contactul §i se intireste veghea la maximum.
Viteza convoiului e de numai 6 Nd.

17 decembrie: 05.47. In zona punctului de intalnire observim
convoiul nr. 2 ce vine de la Sulina format din -doui transporturi,
canonierele ,,DUMITRESCU* si ,,STIHI, torpiloarele ,,ZMEUL"
si .ZBORUL". Se formeazi intregul convoi compus din cele
doud grupiri, in total noud nave, ordondndu-se prin fonie locul
fiecdreia.

06.35 intreaga formatiune ia drum mediu adevarat = 12°,

07.20 in regiunea Sud paralelul 46°, escorta germani
,Donauflotille“, formati din patru salupe raliazi convoiul, preludnd
escorta spre punctul 25.

Escadrila de Distrugitoare continui escorta ficind siguranti
A.S. in pupa formatiei, pani la paralelul 46. intre timp ,REGELE
FERDINAND" grenadeazi in dreapta convoiului.

08.55 Intoarcem spre Constan{a, urmand pe ,,REGELE
FERDINAND* in drumurile obignuite mergind cu 25 Nd.

12.00 Revenim la drum Nord timp de 10 minute, ordonéndu-se
punerea in functiune si a celei de-a patra caldari. Motivul acestei
intoarceri este o radiogrami gresitd de la For{d, care o anuleazi
dupi 10 minute.

12.15 Se reiau drumurile cétre Constanta, mirindu-se succesiv
viteza la 28 Nd, pentru a ajunge pe lumini la intrarea de Nord a
barajului.

18 decembrie: 16.25 Fard alte incidente se intrd in port la
Constanfa §i acostiim la dana 8.

Revizie generald la aparatele bordului §i completarea plinului
de combustibil i apa.

19 decembrie: Se primeste de la FN.M. textul telegramei de

mulfumire a misiunii germane cu urmatorul continut:

~JTuturor navelor Forfei Maritime participante §i statelor
majore §i conducerii le exprim deosebita mea recunostin{d pentru
reugita cu succes-a ultimei operatiuni de convoiere®.

(ss) Comandantul Misiunii Navale Germane in Roménia

21 decembrie: Vremea se inrdutifeste. Toatd ziua se lucreazi
la intdrirea legéturilor, vantul ajunge la forta 6-7.

22-23 decembrie: Nici o operafiune. Se fac pregitiri in vederea
sarbatoririi Craciunului la bord.

Alarmai aeriana fira urmiri la 15.40.

[dem la ora 18.00.

24 decembrie: Conform Ordinului special nr. 111 al FN.M.
din 23 decembrie, urmeazi si soseasci de la Varna navele S.M.R.
»OITUZ* si ,,ARDEAL“. Ele vor veni escortate de vedetele
torpiloare bulgare pand la punctul C.S. 3 (15 mile in afara
barajului). Siguran(a si protectia din acest punet pand in port o
vor face distrugitoarele ,MARASESTI“, ,REGINA MARIA",
»STIHI“, ,GHICULESCU*.

06.06 lesim din port urmand pe, MARASESTI®, viteza 20 Nd.

07.10 Se zireste convoiul spre Sud-Est.

07.25 Intalnim convoiul preluind protectia i incepem zig-
zagurile. ,REGINA MARIA“ in dreapta si ,MARASESTI" in
stanga. ,,STIHI* face dragaj de sigurant3 in prova.

07.59 Alarmi submarini dati de ,MARASESTI“, care trage
céteva salve de 37 mm.

08.24 Lansam grenade A.S. preventiv (trei buciti).

08.28 Lansdm nci o grenada.

08.31 ,MARASESTI“ lanseazi de asemenea preventiy céteva
grenade,
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1 ianuarie 1942: Anul Nou in razboi

Distrugétorul ,,REGINA MARIA®, in {inutd de sirbatoare §i
gata de lupt3, intra in noul an plin de avént, mandru de zilele ce au
trecut, de misiunile executate, de succesele realizate §i care nu sunt
decét un adevirat stimulent pentru a-si arita intreaga sa capacitate,
voinfa de a invinge in anul ce vine, confirménd renumele ce i-a fost
dat de ,,nava de elitd“ a Marinei Regale.

in cele sase luni de rizboi ce au trecut, distrugitorul ,,REGINA
MARIA*:

a) a rezistat eroic in prima parte a campaniei napustitoarelor
atacuri ale aviatiei dugmane
areactionat energic cu focul sdu antiaerian contra avioanelor
inamice, dobordnd trei dintre ele §i avariind altele
¢) A deschis primul focul contra navelor rusesti la 26 iunie
1941 ce venisers si atace Constanfa, contribuind cu
spontaneitatea §i preciziunea tirului siu la scufundarea
conducitorului de flotild ,,MOSKVA“ si avarierea celui de-
al doilea ,, HARKOV*
A executat singur sau in cadrul diverselor grupari
ale escadrilei 16 misiuni de minare (I3 la inamic),
escortd, protecie la larg, la inamic, fard ezitare, toate
incoronate de succes, pentru care am primit nenumarate
felicitari ale autoritatilor superioare concretizate si prin
ordine de zi
€) In cursul unei grele si periculoase misiuni a fost surprins,

grenadat si distrus un submarin sovietic la 1 decembrie

la larg de Capul $abla. Aceastd victorie confirmatd gi

omologati oficial prin verificarile ce au fost stabilite ulterior

a constituit subiectul unui Comunicat oficial al Guvernului

b

=

d

-

si apoi publicat in toate ziarele i reprodus i de posturile de
radio din toata lumea

f) Distrugitorul ,REGINA MARIA“ a iesit §i executat

misiunile ce i s-au cerut continuu;, fir3 preget, necunoscind
ce este oboseala, furtuna sau marea rea, realizind pana azi
353 ore de mars §i 4 836 Mm parcurse efectiv.

Aceasta este modesta activitate a distrugatorului ce poarti cu
méndrie un nume atit de scump tuturor roménilor, in rastimpul
celor sase luni de razboi ce au trecut.

La 1 januarie 1942 personalul de conducere a navei, aflat
prezent la datorie este urmatorul:

" 12, ublocotenent Echnpa_]e mecanic: Gm
13 aspnrant ‘ecanic: Saild Nicolae
14 sublocotenent ‘medic: (r)’M.ltrofan
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16 ianuarie: In timpul ultimei sdptiméni nava a stat in port,
gata pentru executarea ordinelor superioare.

Vremea incepe sé se inriuti 4. Gerul se intetes

-19 ianuarie: La ora 23.30 pé4na la ora 00.20 bateriile de coasta
trag obuze luminoase inspre larg. Se di imediat la posturile de
lupta. Nava in stare de alarma.

20 ianuarie: Alarmi. La intervale primim aminunte de la
FEN.M. prin telefon. Vizibilitatea e redusa: nu se observé nimic la

larg,

00.30 La o ord de la inceputul tirului bateriilor de coasti se
di incetarea alarmei. Riméne veghea intiriti la posturile stabilite.
Citre dimineat3 incepe sa viscoleascd putemic. Temperatura -12°,
vant forta 7-8 de la NNE.

23 ianuarie: In ultimele trei zile nici o operatiune de semnalat.
Viscoleste continuu. Temperatura scade progresiv pani la -18°
Portul a inghetat, in mare pani la distante apreciabile sunt sloiuri.

12.00 Alarmi aeriand in orag de exercitiu.

12.10 Liber de la alarma. In timpul noptii remorcherele sparg
gheata in diferite compartimente ale portului.

24 januarie: 09.55 Bateriile germane A.A. fac tragere de
exercifiu.

11.10 Se trag 10 proiectile cu 37 mm pentru verificarea
mecanismului autornat,

27 ianuarie: Conform inaltelor ordine, domnul comandor Horia
Macellariu este numit comandant al Escadrilei de Distrugitoare.

Domnia sa hotiragte s se ridice marca de comandament pe
distrugatorul ,REGINA MARIA“ care de azi de dimineat3, de la
ora 08.00, devine navi- comandant.

29 januarie: Are loc la bord ceremonialul instalérii. jn functia

&

de comandant al Escadrilei de Distrugitoare a domnului comandor
Horia Macellariu.

Domnul comandant al F.N.M. prezinti echipajelor si ofiterilor
delegati la-bordul ,REGINA-MARIA“ pe noul comandant de
Escadrila de Distrugatoare.

30 ianuarie: In conformitate cu Ordinul FEN.M. special nr. 117,
»REGINA MARIA“ si ,REGELE FERDINAND"“ au misiunea
de a face protectie si siguranti A.S. tancului italian de petrol
»+ALBARO*, conducindu-1 pana in fata Bosforului.

00.43 Pentru executarea acestui ordin iegim din port in ziua
de 30 ianuarie la ora 00.43, dupi iegirea lui ,ALBARO* si a
lui ,,FERDINAND*. Linie de gir, ,,REGINA MARIA“ in capul
formatiei. Navele navigd cu greutate prin banchize de gheati ce
sunt gésite pani la 15 Mmi de coastd. Se merge cu 8 Nd. Vizibilitate
extrem de proasti.

02.14 Iegim din baraj prin pasa de la Sud. Se ia formatie de zi,
»REGINA MARJA“ trece in Bd, zig-zagind inapoia traversului
navei de transport. Idem ,,FERDINAND* in Td.

07.44 Se vid doud submarine inamice in zona de actiune a lui
~FERDINAND", care este trimis imediat la atac cu grenade.

08.00 Vremea se inrautiteste. Vantul are forta 6-7.

08.21 Se observa la Bd-ul ,,REGINEI MARIA“ o mind in
derivd. Nu poate fi impugcaté din cauza valurilor foarte mari.

08.45 Suntem raliati de , FERDINAND" care a facut prigoani
A.S. lansdnd 14 grenade.

09.30 ,REGINA MARIA® are avarii la ricitoarele de ulei.
in aceste conditii, nava fiind in imposibilitate de a mai naviga,
se hotiragte intoarcerea din drum i a intra la Varna prin Capul
Caliacra (Conform previziunilor anticipate din Ordinul F.N.M.).
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10.31 Se renuntd la drumul spre Caliacra, marea montandu-
se progresiv. Se pomneste un viscol de zipada, ce anuleaza total
vizibilitatea. Véntul ajunge la intervale la forta 10.

Se ia drum Nord spre Constanta in formatie linie de sir,
renuntindu-se la zig-zaguri.

12.21 Se primeste ordin prin radio de la FN.M. prin care se
stabileste ca ,FERDINAND" si se reintoarcd cu ,,ALBARO",
escortandu-1 pana la Bosfor, iar nava s intre la Constanta.

12.50 ,REGELE FERDINAND* si cu ,ALBARO“ reiau
drumul cétre Sud. Din cauza vantului, viscolului §i a valurilor din
prova, ,REGINA MARIA“ continud drumul spre Nord farad si
poati realiza o vitezi superioara de 5-8 Nd.

15.41 Luam drumuri cétre Vest pentru a recunoagte coasta §i a
evita trecerea prin diversele baraje de mine.

15.58 Incepem sa navigdm sondand.

16.17 Coasta in vedere pe fund 34 metri. Identificarea coastei
se face cu mare efort din cauza zapezii §i a proastei vizibilitati.
Suntem nevoiti a ne apropia, pani la 2 500 metri de coasts, fund 10-
11 metri, pentru ca la ora 17.30 si ne facem punctul cu relevment
5i distantd de farul Mangalia.

17.42 incepem navigatia pe sub coastd spre a intra in portul
Constanta in interiorul barajului, prin portiunea ingusti dintre baraj
5i coastd. In regiunea Tuzla se naviga greu, bancuri mai de gheati
ne fac greutifi. Vantul se mentine la forta 8-9.

18.10 Trecem de Tuzla, in apropiérea Constantei diri cauza
hulei mari, dam benzi de 25°-30°.

19.20 Distrugitorul ,,REGINA MARIA* intré In port, acostand
la dana 8.

31 ianuarie: Revizie generald la bord. Se fac constatirile de
rigoare in legétura cu avariile tuburilor de la ricitoarele de ulei.

13.09 Intrd in port ,,FERDINAND“, dupi ce si-a indeplinit
misiunea.

7 februarie: In ultima siptiméani la bordul navei s-a continuat
programul de teorii $i antrenamentul de lupta in stationare.

In compartimentul masinilor a inceput revizia generali si
pregatirea pentru reparatiile de care nava are nevoie. Vremea a
fost continuu rea. Temperatura scade in unele zile pana la 10-12°.
Vant forfa 8-9. Zapada cu viscol. Portul continua s fie acoperit cu
gheata. Remorcherele D.P.M. sparg gheata de doui ori pe zi, faria
se putea degaja incinta portului.

12 februarie: La 09.30 domnul general de divizie
Constantinescu, comandantul Armatei a IV-a soseste la bordul
»REGINEI MARIA* pentru a vizita nava. Este acompaniat de dl.
comandant al Diviziei, comandorul Zlatian §i domnul comandant
al F.N.M., comandorul Bardescu. Domnul general viziteaza toate
compartimentele navei, dandu-i-se explicaiile necesare de ciitre
sefii de specialitdfi. La 10.30 domnul comandant al Armatei a [V-a
5i suita parasesc nava.

15 februarie: Conform ordinelor superioare se iau misur
speciale de sigurantd in port §i la mare. Se instituie o echipd
de siguran{d gata de a acfiona imediat, previzuti §i cu material
automat. Se dubleaza santinelele. Se fac o serie de exercifii de
alarma in timpul noptii.

18 februarie: 16.00 In vederea continuirii reparafiilor §i
reviziei generale la bord, N.M.S. ,REGINA MARIA“ se muti de
la dana 8 la 12, pentru a fi mai aproape de atelierele D.P.M. La o2
17.00 manevra este terminata.

23 februarie: In cursul ultimelor zile se continua cu reparatile
§i revizia navei.
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09.28 Travers farul Carol. Se fac probele la masini fumigene si
control de deviatie la girocompas.

10.54 Trageri cu tunul de 37 mm.

11.28 Probe cu loch-ul §i aparatul fumigen.

11.40 Probe cu aparatul paravan.

12.05 Exercitii cu fumigene si fum pe coguri.

12.58 Se intréd in port. S-au parcurs 55 Mm.

13.12 Manevra este terminati §i nava acostatd la dana 2.
Imediat se face plinul de combustibil.

27 martie: 08.01 Alarmi aeriana.

08.31 Incetarea alarmei.

10.42 Alarma3 aeriana.

10.51 Incetarea alarmei.

13.51 Se face manevrd, trecdndu-se in mijlocul portului unde
se face compensarea compasului pani la 16.41, cind se acosteazi
din nou la aceeasi dana.

19.27 Alarma aeriana.

19.30 Incetarea alarmei.

28 martie; 08.45 Pentru executarea unei misiuni de minare,
navele FN.M. ies din port. ,,REGINA MARIA® are ordin de a
face sigurantd si protectia operatiunii impreuni cu ,MARASTI" si
..MARASESTI“. Péna aproape de ora 11.00 se navigi cu greutate
din cauza unei cefi foarte dese.

13.05 Dup3 iegirea din baraj prin pasa de la Nord se merge
drum mediu egal cu 30°.

13.43 Drum mediu = 60°.

14.16 Drum mediu = 12°. N.M.S. ,,DACIA* incepe minarea.

14.50 Operatiunea este terminata.

18.05 Travers de Capul Midia.

19.52 Intrém in port, parcurgindu-se 150 Mm.

19.34 Se termin manevra: nava este acostat cu Td la dana 3.

29 martie: 08.20 Alarma aeriani.

08.52 Incetarea alarmei.

10.00 Se face plinul de combustibil.

2 aprilie: Conform Ordinului 1278 din 1 aprilie al Escadrilei
de Distrugitoare, N.M.S. ,REGINA MARIA“ este insdrcinatd
cu executarea Ordinului special nr. 127 al FN.M. Misiunea este
urmatoarea:

Distrugitorul ,REGINA MARIA“, impreuna cu torpilorul
»ZMEUL® constituind gruparea de siguranti ,Locotenent
comandor Sévulescu“, are misiunea de a face navigatia si siguran{a
grupdrii germane ,,Lex“ (4 fahrpremens germane) de la Constanta
pana la punctul ¢ = 46 ° 03°,5 A= 32° (denumit ,,Lily*).

Situatia:

Din informatiunile
misiunii rezulta ci:

1. in timpul margului sunt de agteptat intalniri cu submarinele

inamice.

2. Intalnirea cu forte de suprafai nu este de asteptat.

3. Intalnirea cu aviaia ruseasci nu este posibilz.

Executia:

04.32 Iesim din port precedati de cele patru pontoane germane
(gruparea locotenent ,Lex*).

05.50 Formatiunea de marg este luatdi in ordinea N.M.S.
REGINA MARIA¥, urmati la 200 metri de primul Zibel al Lt.
Lex si celelalte trei in linie de gir, putin deschisa ; vitezd 10 Nd.
Vreme buna, vantul de la SV, forfa 2-3, marea aproape calma.

05.45 Se iese din baraj prin pasa de la Nord, continundu-se

primite panad la inceperea executdrii
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drumul spre Sf. Gheorghe pe linia drumurilor ,,verzi®.

10.19 Suntem travers farul Olinka. Se inconjoara bancurile de
la gura foarte aproape pentru a se evita zona minati de inamic din
regiune. Se micgoreaza viteza §i se sondeaza continuu. Trecerea se
face destul de greu, totusi fira nici un incident.

11.35 Trece un avion german de recunoagtere, se schimba
semnalele de recunoastere ale zilei.

12.08 Se ajunge in punctul verde 21. Se navigé intr-un careu cu
latura de 2 Mm, pentru a se agtepta sosirea torpilorului ,,ZMEUL",
ordonati pentru ora 13.00.

13.00 Pentru a douz oard in punctul verde 21. Torpilorul
»ZMEUL" nu se vede nici la orizont spre Sulina. Se renunta la
agteptarea lui §i se continu misiunea fari ,,ZMEUL*. Se iz drum
Est spre ,,Albastru 21,

14.01 Se ajunge la ,Albastru 21“, se continuid drumul spre
Nord si apoi spre Nord-Est fard incidente. Véntul este ceva mai
tare, trecut de forta 3. Marea cu berbeci. Zibelele germane {in bine
marea, mentinand §i viteza de 10 Nd.

16.00 Al doilea travers la Insula Serpilor. Se trece la o distanta
de 7 800 metri cu drum cétre ,,Albastru 24,

16.32 Se lasa loch-ul la api pentru a avea o previziune in plus
la drumurile ce urmam.

18.04 Un avion sovietic venind dinspre Nord-Est trece pe
deasupra formatiei noastre §i trage cu mitralierele. Se.deschide foc
cu toate tunurile A.A. (inclusiv tunul de 76 mm), obligédnd avionul
si-gi modifice ruta §i s ia naltimea peste 3 500 metri.

Imediat deschid focul §i cele patru transporturi germane. Se
maregte viteza (22 Nd), schimbandu-se brusc drumul §i executin-
du-se o dispersiune a Intregii formatii.

Avionul dispare citre Est, dupd ce a facut un larg rondou
imprejurul zonei. Se reiau formatia si drumul stabilit.
18.28 Cartul de ascultare german de la statia de TFS.

‘raporteazd cd avionul rusesc vorbegte probabil cu baza sa. Se

continud navigalia cu cea mai mare atentie, veghe Intarita.

18.46 Alt avion sovietic de un tip diferit ne atac3, de asti dati
venind dinspre N — NV. Se deschide focul cu toati artileria A.A. a
convoiului.

18.50 Incepe si se intunece §i cu toatd reactiunea noastri
puternicd, avioanele sovietice ne urmadresc, incercdnd continuu
sd ajunga in pozifie favorabila pentru a ne bombarda. Se navigi
dispersat, modificindu-se continuu drumul §i viteza.

19.04 Unul din avioanele sovietice lanseaza o serie de patru
bombe care cad toate in Td lui N.M.S. ,REGINA MARIA“, spre
prova, la o distanta de 300 metri. Artileria A.A. continui reactiunea
pana la lasarea intunericului, cdnd se inceteaza tirul pentru a nu ne
descoperi pozitia.

19.10. Suntem urmdrifi spre pupa de la mare distant3 i de un
submarin sovietic care lanseaza o racheta rogie.

Intre orele 19.15 — 19.48 avioanele sovietice continud s
ne supravegheze, lansand patru serii de paragute luminoase. Se
manevreazi continuu pentru a iegi din zona luminoasa.

19.55 Avioanele se aud continuu in trecere pe deasupra
convoiului. Nu putem schimba drumul citre punctul final, dei s-a
trecut spre Nord, dincolo de ,,Albastru 24 pentru a nu descoperi
inamicului {inta convoiului.

20.15 La circa 6 Mm Nord-Est de ,,Albastru 24“ se renunti a
se mai insoti Zibel-ele pani in punctul ,Lily“, la cererea cxpresé
a ofiterilor germani §i a Lt. Lex, comandantul grupirii gcrmane,
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motivati de faptul ca:

a) Prin silueta sa distrugatorul permite demascarea i indica
prezenta transporturilor germane.

b) Siguranfa contra minelor submarinelor §i minelor era
realizata prin Insagi calititile acestor Zibele.

c) Navigatia lor fusese asigurata.

d) Despirfindu-se in mod evident citre Sud, distrugatorul
atragea in aceastd direcfie reactiunea forfelor inamice,
contribuind astfel la siguranta Zibelelor germane.

20.20 Suntem intorsi citre Sud, ludnd Da=212°. Se variazi

viteza de la 15 la 20 §i 25 noduri.

22.27 Se zireste insula la Bd. Ne apropiem pentru a o recunoagte
exact si ne facem punctul.

23.57 Se ia drum catre Vest.

3 aprilie: 00.46 Navigam cu 10 Nd, sondénd continuu fiind in
apropierea coastei.

01.18 Se ia drum citre Sf. Gheorghe cu viteza de 5 Nd,
sonddndu-se pentru a evita bancurile si barajul sovietic din zona.

05.12 Dupa aproape 4 ore de navigatie foarte dificila, trecandu-
se de regiunea periculoasi reluim drumurile verzi, indreptindu-se
spre Constanta.

05.35 Vitezi 20 Nd.

06.35 Se schimbi semnalul de recunoastere al zilei cu coasta.

09.00 Intrim in interiorul barajului prin pasa de la Nord.

09.45 Intrdm in port, acostind la dana 2.

Cu toate dificultitile prezentate de imprejurari, navigatie
dificila, ddrzenia inamicului ce ne-a urmirit doud ore si un
sfert, nava §i personalul s-au comportat bine, dind completa
satisfactie.

10.45 Alarma aeriana.

11.00 iIncetarea alarmei. In restul zilei se fac reviziile
obisnuite la aparatele navei. Se face plinul de combustibil. Se
incepe ambarcarea proviziilor de sirbatori, peste doua zile fiind
sarbatoarea Sf. Pasti.

4 aprilie: 10.50 Alarma aeriana.

11.38 incetarea alarmei.

5 aprilie: 00.00 Se sirbatoreste noaptea ,,Sf. Inviere
cu echipajul la prova, in cazarma tunari.

Se asculti slujba de la Patriarhie, apoi, dupi sfintele datini, se
ciocnesc oud rogii i ofiterul secund vorbegte marinarilor.

00.45 Sosesc la bord noua ofiteri germani invitati pentru a
serba noaptea Invierii cu domnul comandant al Escadrilei de
Distrugitoare, cu domnii comandanii §i cu ofiferii bordului. in
cursul zilei program de sarbatoare.

6 aprilie: 07.20 Alarma3 aerian3, pani la 07.25.

10.50 Se face manevra si in mijlocul portului se fac probele de
stabilitate a navei, executate de un inginer german.

7 aprilie: 14.50 Operatiunea este terminati §i nava revine la
cheu.

14.00— 13.45 Alarma aeriana.

14.35-14.40 Alarma aeriana.

15.58 in vizita la ,REGINA MARIA*, domnul contraamiral
Gétringer, sef.de stat major al Comandamentului German al Marii
Negre, trece in revista echipajul navei la posturile de lupta.

8 aprilie: 12.40 - 12.42 Alarmi aeriana.

17.14 - 17.21 Alarma aeriana.

18.50 - 18.56 Alarmi aeriana.

20.37 - 20.42 Alarma aeriana.

xS

impreuna
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16.00 Se primeste un radio de laN.M.S. ,,ZMEUL" prin care se
anuna alarma de aviatie in regiunea Sud -~ Sud-Est Bugaz.

17.45 Suntem in dreptul intrdrii de la Sulina. Se continua
drumul cu aceeasi incordatd atentie, largimea spatiului -liber
navigatiei dintre barajul de mine §i bancurile de nisip de la Stari
Stambul fiind minima.

18.17 Un hidroavion bicoc ne face escorta aeriani. in timpul
noptii drumul decurge féra incidente.

19.00 Tot convoiul ia viteza de 5 Nd, fiind inaintea
itinerariului.

21.03 Ne intélnim cu un convoi amic, desparfit in doua grupe,
venind de la Bugaz spre Sulina, primul grup condus de canoniera
LZDUMITRESCU", al doilea de torpilorul ,,ZMEUL". Se schimba
semnalele de recunoastere.

22.50 Se aud zgomote de avioane inspre prova Td.

22.53 Un avion necunoscut cu luminile de drum aprinse trece
prin prova noastra de la Est la Vest.

21 aprilie: 01.09 Micsoram la 40 rotatii, navele comerciale
riminind in urma. Noaptea complet neagra, vizibilitatea scade
péna la 500 metri. Se variaza continuu rotatiile pentru mentinerea
contactului dintre navele formaiei.

03.50 Se mireste viteza la 60 rotafii. Incepe si se lase
ceafi.

04.06 Cu toata ceafa se pot distinge i recunoaste in dreapta spre
pupa cele doud nave ale grupului II ce se ralieaza, ,,MARA$TI“
cu SM.R. ,SULINA“ Inainte de a se putea forma se mai poate
continua drumul fir riscul de a se pierde contactul dintre nave. Se
scade viteza la minimum, navele sunt apropiate la maxim. Se dau
ordine de catre conducerea Escadrilei.

&

05.00 Stopam in regiunea apropiata de punctul de predare al
convoiului.

05.14 Ancoreazi toate navele, avem fund 11 metri % veghe
intéritd §i cu maginile gata se agteaptd marirea -vizibilitatii care
convine abia la ora 10.42, cénd incepem ridicarea ancorei.

10.43 Se zireste prin ceatd foarte difuz coasta.

10.51 Apare la orizont flotila germani de vedete dragoare
ce trebuia sd ia in primire convoiul. Navigdm spre coasta §i spre
punctul de predare.

11.07 Intregul convoi, inclusiv ,SULINA* si ~MARASESTI“
ne indreptam spre ,,Donauflotille®, incepe predarea convoiului.

11.36 Predam convoiul flotilei germane: se schimba semnalele
de rigoare. Predarea s-a facut intr-un punct la 14 mile de punctul
stabilit.

11.57 Escadrila de Distrugatoare in linie de sir cu ,,REGINA
MARIA* reia drumurile de intoarcere spre Sulina cu viteza 18
Nd.

14.24 Se releveazi la travers biserica din Zibrieni.

14.54 Ne incrucigim cu barcazul ,MARIANA*“ al Serviciului
Hidrografic.

15.49 Ajungem la Sulina de unde trebuie si luam pe ,, CARPATI“
si ,,TZAR FERDINAND“. Se comunicd de o vedetd fluviald
(vedeta nr. 1) ce ne iese in intdmpinare ci ,,TZAR FERDINAND*
are o reparaie.de circa o jumatate. oré si ne vor ralia imediat.

S.MR. ,,CARPATI" n-a sosit la Sulina, fiind rimas in portul de
plecare cu avarii la magini. Ancordm la Nordul intrarii.

16.35 Se vireaza ancorele. Plecam.

16.48 ,,TZAR FERDINAND" intra in formatie dupa noi, urmat
de ,MARASESTI“. Merge cu vitezi superioara celei prevazute.
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09.02 Travers farul Carol. Vreme buna, vant N-NV, forta 2,
marea calmi.

09.12 Ajungem convoiul inainte de punctul 16.

09.15 Convoiul se formeazi in ordinea ,,REGINA MARIA®,
LARDEAL®, ,SUCEAVA*, ,MARASESTI“ in linie de sir si cu
viteza de 7 Nd.

10.05 Se schimba semnal de recunoastere cu un hidroavion ce
ne face protectia aeriana.

10.16 lesim din baraj prin pasa de la Nord, ludnd drumurile
verzi ordonate.

10.48 Alt semnal de recunoagtere cu un avion german.

11.55-12.55 Abatemn din drum spre dreapta pentru arecunoagte
nigte puncte la suprafata apei. Se trag céteva lovituri de exercitii cu
tunul de 37 mm.

13.55 Hidroavionul ce venea pentru a inlocui pe primul in
misiunea de recunoagtere, amerizeaza in Td nostru la circa 2 km,
avind avarii la motor. Trage o rachet alba.

11.40 ,MARASESTI“ primeste ordin si rimini la dispozifia
hidroavionului in pas3, pentru ajutor, eventual si protectie.

14.33 Trecem in dreapta convoiului si continudm drumul in
zig-zag cu viteza de 15-20 Nd.

14.35 Hidroavion romanesc dinspre pupa. Schimbam semnalul
de recunoagtere.

15.32 Se ziresc sase Fihrpremens germane inspre prova Td.
Incepemn trecerea de la Sf. Gheorghe, trecand in capul formatiei
pentru a face §i navigatia navelor de transport.

16.43 Primul travers la farul Sf. Gheorghe.

16.53 Alt hidroavion bicoc schimba semnal de recunoagtere cu
noi.

17.08 Se zireste ,MARASESTI* care gi-a terminat misiunea si
se indreapta cu toata viteza spre noi pentru a ne ralia.

17.17 Al doilea travers de Sf. Gheorghe.

17.45 Trecerea de la Sf. Gheorghe fiind terminata, incepem zig-
zagarea in dreapta convoiului. Avem drumurile verzi cétre Sulina.
Vizibilitatea scade, la orizont pacla. Vant forta 4-5. Ne apropiem de
Sulina sondénd, vizibilitatea nemaipermitind controlarea punctului.

19.55 Se aprinde farul fix Sulina.

20.00 Suntem la distanta telemetrica 6 000 metri de farul fix.

20.01 Trecem travers de geamanduri de la intrarea in canal. La
o distan{# de 30 metri in Bd fund 12 metri.

20.02 Atingem uscatul cu prova manevrand maginile $i anunfam
convoiul care evita bancul de nisip spre dreapta.

20.03 Suntemn inapoia bancului pe fund de 12 metri din nou se
ocolegte bancul iegind din drumul verde spre dreapta. Convoiul ne
urmeaza fara alte incidente.

21.15 Revenim la drumul verde catre punctul 22. Se controleaza
continuu drumul cu sonde. Vitezi 6 Nd.

21.34 Se aprinde farul Chilia.

23.47 Suntem travers farul Chilia, dup ce s-a trecut portiunea
dificila de la Stari Stambul féra incidente.

27 aprilie: 01.32 Continuind pe drumurile verzi, mergem spre
punctul de predare de la Bugaz.

03.55 Marim viteza la 7 Nd.

04.30 Alarma submarind in punctul de latitudine 45°49°5¢ si
longitudine 30°17°5 §i se observa un submarin inamic la suprafata
in Td spre prova la circa 2,5 Mm. Este atacat cu-tunul §i grenade
antisubmarine, indreptandu-ne cétre ei cu toata viteza. Submarinul
ia imersiune imediat. ’
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28 aprilie: 09.19 — 09.25 Alarma aeriana.

16.53 — 16.58 Alarma aeriana.

29 aprilie: 11.05 — 11.10 Alarma aeriana.

16.19 Manevrd de plecare pentru o misiune de escortd spre
Bugaz. Navele de transport ce se escortau sunt ,,ARKADIA* si
»SALZBURG?", la care se aldturd pand la Sulina si remorcherele
LOLTUL® si ,ELENA“. Participd la escortd si distrugitorul
MARASESTI“.

16.30 Iesim din port. Timpul este incordat, previziuni de
furtund, marea cu valuri, vant forta 5.

16.58 Convoiul este format §i ne indreptim catre Midia cu
vitezd de 9 Nd; din cauza valurilor $i a vantului suntem obligati sa
luim deriva mare.

18.05 Remorcherele primesc ordin si se ntoarca in port din
cauza marii rele.

18.20 Ni se semnaleazi de la statiunea ,Hotel Palace* prin
semnale optice sa ne reintoarcem la Constanta. In acest moment
iesim din zona barajului pe la Cap Midia.

18.22 Intregul convoi intoarce spre Constanta.

20.00 Intram in port i acostdm cu Bd la dana 2.

1 mai: 11.22 — 11.24 Conform Ordinului de operatiuni nr. 34
din 29 aprilie si nr. 36 din 1 mai al Escadrilei de Distrugitoare, avem
misiunea de a duce in siguranti navele de transport ,,ARKADIA* si
»SALZBURG* de la Constanta la Bugaz si remorcherele ,,OLTUL
$i LELENA* de la Constanta la Sulina.

Situatia: Este posibild intilnirea cu forfele de suprafatd, cu
submarinele §i cu aviatia inamic3. La Sevastopol sunt semnalate 15
vedete rapide sovietice nou sosite. Mine derivante au fost gasite in
fegiunea Burnas-Bugaz. Un M.F.P. german (Fihrprem) a _sérit pe o

mina in zona in noaptea de 28 aprilie.

Executia: ,,REGINA MARIA®“, nava-comandant, domnul
comandor Macellariu, conduce ansamblul operatiunilor. Participa
si ,MARASESTI“.

16.30 Iesim din port precedati de ,MARASESTI“ §i urmati de
convoi.

17.15 Toate navele sunt iegite din port.

17.30 Convoiul este format in ordinea: ,,REGINA MARIA®,
~SALZBURG*, ,,ARKADIA®, ,MARASESTI in linie de sir. in
dreapta formatiei, ,,OLTUL®, in stinga ,,ELENA®, viteza 10 Nd.
Ploua ugor, vizibilitate redusd. Huld de SV. Vint de la Vest, forta
2.

18.30 Iesim din baraj prin pasa de Nord. Se continud margul
fird nici un incident pe drumurile ordonate.

21.47 Se aprinde farul Sf. Gheorghe. Se controleazi drumul
continuu facandu-se dese sondaje, fundurile reale fiind diferite fata
de cele ale hartii.

23.31 Suntem trecuti de pasajul dificil dintre limita bancurilor
si bancurilor i barajelor de mine.

24.00 Se stinge Sf. Gheorghe.

2 mai: 00.18 Suntem in punctul ,,Verde 21%. Ne apropiem de
Sulina, farul nu este aprins.

01.52 Trecem travers Sulina, dupd ce s-a executat un drum
extrem de .greu intr-o regiune cu limite minime intre funduri
mici ce nu mai corespund cu harta §i barajul de mine, fara a avea
posibilitatea unui control cu farul Sulina ce n-a functionat.

Remorcherele ,,OLTUL* si ,,ELENA® primesc ordine si intra
la Sulina. Cu multi striduinti se pot lua relevmente pe intuneric la
farurile de la intrare pentru controlul punctului, avind de executat
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JMARASTI“ 5i ,MARASESTI. Lisim o balizi in locul in care
submarinul inamic a fost probabil distrus, considerdnd multitudinea
petelor de ulei si pacurei ce marcheazi zona.

10.39 Se formeazi linia de sir in ordinea: ,,REGINA MARIA,
JMARASTI“ si ,MARASESTI“, cu viteza de 18 Nd.

11.42 in drum spre ,,Verde 23“ intdlnim nava-bazi a lui
wDonauflotille®.

12.28 Suntem travers Zibrieni.

13.40 Stopim in fata Sulinei. Se ambarci pilotul de bord.
J,MARASESTI“ primeste ordinul de a continua drumul spre
Constanta.

14.00 Intrim in Canalul Sulina §i acostim la pontonul
Agentiei.

3 mai: Misiunea a XXII-a

Conform Ordinului de operatii nr. 37 din 3 mai, avem misiunea
impreund cu ,, MARASESTI“ de a aduce de la Bugaz la Constanfa
nava de transport ,,SULINA“ in siguranta.

Situatia: Aceeasi ca in misiunea precedenta.

Execufia: ,,REGINA MARIA“ navi-comandant, comandi
operafiunea domnul comandor Macellariu.

12.45 incepemn manevra de plecare.

13.15 Iesim din canal precedati de ,MARASESTI“. Viteza 20
Nd in care trecem pe la Stari Stambul - Bistra.

14.16 Mirim viteza la 265 rotatii (25 Nd) pentru a ajunge la
timp la punctul de intilnire unde ne va fi predats ,, SULINA".

15.28 Travers Cap Burnas. R

15.35 Se zéreste torpilorul ,,ZMEUL* la orizont. In prova sa
se ziresc navele ,,OITUZ%, ,,SULINA*, ,,Donaufiotille" si cateva
M.F.P. germane, toate in drum spre punctul de predare.

S

16.17 Suntem in punctul de intilnire, travers baliza rosie.
Convoiul este in intarziere cu 45 minute.

16.26 Schimbim semnal de recunoagtere cu un avion
romanesc.

16.30 Doua avioane cu semne romanesti evolueaza la mare
inilfime, circa 4 500 metri deasupra formatiunii noastre. De doua
ori se fac semnale de recunoastere, tragindu-se §i o lovitura de 76
mm. Avioanele nu raspund. Sunt probabil sovietice §i au culori
false. Dupi céteva minute dispar citre Est.

16.45 ,,Donauflotille“ ne da in primire motonava ,,SULINA“,
care intrd in convoi cu noi.

17.16 Zig-zagam in stAnga formatiei, pe drumurile verzi, cétre
Constanta.

17.35 Trecerile de la Stari Stambul-Sulina §i Sf. Gheorghe se
executd fara incidente. Cu toatd vremea rea, vint de SV apoi Vest
forta 5 si vizibilitatea extrem de redusd, ploaie cu intermitente.

22.12 Ne incrucigim cu ,MARASTI® care face drum spre
Nord. Se schimba semnale de recunoagtere. Trecem la o distantd
de 400 metri.

4 mai: 02.20 Se vede farul Midia.

02.26 Intrdm in interiorul barajului.

04.26 Travers farul Carol; intram in portul Constanta.

5 mai: 10.08 — 10.10 Alarma aeriana.

6 mai: 10.18 — 10.25 Alarma aeriand

17.40 - 18.20 Alarma aerjana.

7 mai: 13.10 — 14.00 Alarma aeriana.

13.15 — 13.35 Alarmi aeriana.

18.50 — 19.15 Alarma aeriana.

19.15 Alarma navald. Au fost patru vedete rapide italiene,
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17.00 Mirim rotatiile pentru 24 Nd.

17.42 Mérim la 25 Nd deoarece primim prin radio informaii
cd navele de transport sunt sosite in punctul de predare Bugaz de la
ora 17.00 in loc de 19.45 cum era previzut in Ordinul de operatii
al FN.M.

Trecerile de la Sf. Gheorghe, Sulina §i Stari Stambul se
executd fard incidente. Cerul se acopera treptat, vizibilitatea scade.
Un buletin informativ radio semnaleaza prezenta unui crucisitor
sovietic i a unei nave de patrulare la larg de Sevastopol.

17.52 Din cauza addncimii de sub 18 metri suntem nevoiti sa
reducem viteza la 20 Nd.

19.26 Ajungem la locul de intilnire. Se manevreaza pentru
luarea in primire a convoiului de la ,,Donauflotille”. Vizibilitatea
scade mult. Cerul e acoperit total.

19.57 Convoiul s-a format. Linie de gir: ,REGINA MARIA®,
+SUCEAVA“,  ARDEAL“si ,MARASESTI“.

19.59 Viteza ordonati 8 Nd. Se variazi continuu rotaiile intre
75 §i 90 ingreundnd navigatia deoarece navele comerciale nu in o
viteza constanti.

Se merge numai dupi estima, neavand nici un punct de reper.
Vizibilitatea este extrem de redusi, cca 1 ¥ Mm.

23.08 Intoarcem citre Sud.

12 mai: 00.10 Se aprinde farul Chilia. Se verifica punctul i se
constati céd suntem la drumnul real fara nici o eroare.

01.02 Se aprinde farul Sulina.

03.25 Se aprinde farul Sf. Gheorghe. Toate trecerile dificile
sunt parcurse cu bine.

05.00 Se iau drumurile citre Constanta.

06.01 Semnale de recunoagtere cu un hidroavion roménesc.

08.45 Idem cu un hidroavion bicoc.

10.00 Se zaresc in prova doud remorchere tip ,,F* gi remorcherele
»DUCA* si ,,ALBATROS, toate la o distanti de 5 Mm.

10.22 Intrdm In interiorul barajului pe la Midia.

10.37 Prin radio ni se anunta: ,,Pericol de mine pe la drumul
Midia — Constanta“. Remorcherele ,,AMZEL* si ,FOCH* trec in
prova noastra pentru a ne face dragaj preventiv.

12.14 Intrim in portul Constanta fira incidente.

14 mai: Misiunea a XXIV-a

Conform Ordinului de operatii nr. 42 din 14 mai al Escadrilei de
Distrugitoare, ,,REGINA MARIA* face parte din gruparea navald
insdrcinatd cu executarea operatiunilor de minare sub comanda
domnului comandant al Escadrilei de Distrugatoare, previzute de
Ordinul General de operatii nr. 17 al FN.M.

Fac parte din aceasti grupare sub comanda domnului comandor
Macellariu urmitoarele nave: 1. ,REGINA MARIA“ — navi-
comandant; 2. ,MARASESTI; 3. ,MARASTI“; 4., DACIA%; 5.
»MURGESCU* si canonierele; 6. ,,STIHI*; 7. ,,GHICULESCU*
(de la Sulina).

Canonierele vor face dragaj in zona de minare ,,punctul Albastru
24“, in prova puitoarelor de mine. Distrugitoarele protectie §i
siguranta aeronavald in tot cursul operatiunii §i pe parcursul de
ducere §i intoarcere.

19.06 Executia: Iesim precedati .de toate celelalte nave
ale gruparii. Domnul comandor Macellariu conduce intreaga
operatiune de pe bordul ,,REGINA MARIA*. Vremea e incordat3,
cer acoperit, vizibilitate redusa, vant forta 3-4. Marea cu berbeci.

19.36 in drum spre Midia intreaga formaie este in linie

REGINA MARIA“ in cap, urmati de ,MARASTI,

de gir: ,
www.ziuaconstanta.ro



www.ziuaconstanta.ro



Regele si Regina Marii Negre

09.55 Toata formaia in viteza de 9 Nd efectiv.

12.19 Se dau semnalele prevestitoare inceperii barajului.

12.24 Se incepe minarea. Prima min este lansata de ,,DACIA“
si urmeaza apoi alternativ cu ,,MURGESCU*.

13.00 Barajul de mine este terminat.

13.07 Formatia revine pe alt drum citre ,,Verde 24”.

14.02 Semnal de recunoastere cu un hidroavion roménesc
»Savoia® bicoc.

14.43 Se zireste spre coastd, cu drum spre Bugaz, o navi-bazi
germand tip Kriemhilde.

14.55 Semnal de recunoagtere cu un hidroavion tip CANT.

15.03 Stopam pentru ridicarea paravanului.

15.30 Evoluim pentru a astepta ridicarea paravanelor si la
#DACIA“ care intirzie avind avarie la aceste aparate.

16.00 Reluam drumurile de intoarcere cu viteza 14 Nd. Intre
timp avem din nou de doud ori avarie la girocompas.

17.15 Suntem nevoifi s3 stopim avénd avarie la servomotor.
Manevrim numai din magini {indnd nava ,,la capa“. Restul formaiei
continui drumul. Vremea este rea. Valuri de hula.

17.55 Avaria este remediati si reluam drumul cu 20 Nd pentru
a ajunge restul grupdrii.

18.10 Luim drumul de trecere spre Stari Stambul — Sulina.

19.05 Ajungem grosul si trecem in cap. Reducem viteza la 14 Nd.

20.00 Travers Sulina. Continuim drumul spre Sf. Gheorghe
unde trecem fard incidente la ora 22.12.

Dupi trecerea de la Sf. Gheorghe mai avem de trei ori avarii
la girocompas, ingreunandu-ne mult navigatia. Totusi continuim
drumul in capul formatiei §i ajungem la intrarea in pasa de Nord la
Midia la ora 02.02.

16 mai: 02.02 Travers Midia.

02.45 Suntem in fata Constanfei. Intrdm in port §i acostim la
dana 3.

17 mai: 10.55 - 11.00 Alarma aeriana.

12.05 - 12.14 Alarma aeriana.

18 mai: Misiunea a XXV-a

Conform Ordinului de operafiinr. 46 al Escadrilei de Distrugatoare
avem misiunea de a face siguranta navelor ,, CARPATI, ,,OITUZ* 5i
»PRODOMOS* de la Constanta la Bugaz.

Execufia: Participi §i ,MARASTI“. Comanda superioara:
domnul comandor Macellariu Horia.

08.32 lesim din port precedafi de ,MARASTI® si cele trei
transporturi.

08.55 Semnal de recunoagtere cu un hidroavion roménesc.
Convoiul se formeazi in linie de sir, vitezd 7,5 Nd in ordinea
»REGINA MARIA®, ,,OITUZ*, ,,CARPATI“, ,PRODOMUS* si
" MARASTI*.

09.52 Alarmai aeriana.

10.34 Iesim din zona barajului prin pasa de Nord §i luim
drumurile verzi ordonate.

10.40 Variem continuu viteza intre 7,5 §i 8,5 Nd.

11.25 Transporturile nu menin o vitezi constanta. In special
»PRODOMUS* ne creeazi o mulfime de dificultati.

11.38 Se schimba hidroavionul de escorta cu un bicoc tip 55.

14.57 Alte 2 hidroavioane in Bd. Unul german cu drum Nord-
Est. Schimbam semnale de recunoagtere.

16.20 Intrim in ceaf. Vizibilitatea scade complet. Legétura
dintre nave se mentine prin ,,fonia de escadrd“ si de la navi la nava
cu proiectorul. Continuim drumul fira s& micsoram viteza.
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17.04 Intoarcem spre Nord (Sf. Gheorghe) si continuam marsul
tot prin ceata.

18.12 Reusim s identificim geamandura de jos pe linga care
trecemn la 500 metri.

19.44 Se ridica ceata in dreptul Sulinei.

20.31 Trecem de Sulina fara incidente.

23.18 Intlnim un convoiu amic format din opt nave cu drum
contrar. Schimbdm semnalele de recunoagtere. Luam drumurile
cétre Bugaz.

00.30 Se intireste vantul la forta 4-5.

Navigam fara incidente pana la punctul de predare unde sosim
la ora 04.50.

19 mai: 04.05 Micsordm viteza pentru a nu ajunge prea
devreme la Bugaz.

04.25 Se zireste ,,Donauflotille” iegind de la Bugaz.

04.55 Preddm convoiul salupelor germane §i reludm drumul
spre Constanta cu viteza 18/19 Nd. Cer acoperit, valuri i vant de
V forta 4-5.

05.34 Semnal de recunoagtere cu un hidroavion amic.

08.16 Trecem prin fata Sulinei.

09.27 Intoarcem de la Sf. Gheorghe spre Constanta.

12.12 Travers Midia.

13.00 Intram in portul Constanta.

20 mai: Misiunea a XXVI-a

Conform Ordinului nr. 48 Escadrila de Distrugitoare are
misiunea s escorteze doud nave: vasul ,,SULINA* de la Bugaz la
Constanta.

Situaia: In regiunea Sevastopol in mare sunt semnalate un
distrugitor, trei torpiloare, patru vedete §i un submarin sovietice.

Celelalte informatii asupra inamicului se mentin ca in misiunile
precedente.

Execufia: Participd la misiune ,REGINA MARIA“ i
~MARASESTI“, sub comanda superioard 2 domnului comandor
Macellariu.

10.50 Iesim din port.

12.00 Travers Midia. Mergem cu 200 rotatii (20 Nd).

14.25 Travers Sf. Gheorghe se constatd ci viteza n-a fost in
medie decat 16,8 Nd. Curentul de litoral NS este foarte puternic.

14.40 Alarm3 aerian3 dati prin radio de la Constanta.

15.17 Semnal de recunoastere cu un avion romdnesc de
vinatoare.

16.00 Trecem prin fata Sulinei fard incidente.

16.25 Lasim pe ,MARASTI* in urmi §i mirim viteza la 240
rotafii pentru a ajunge la timp in punctul de primire.

17.25 Semne de furtund. Véntul creste la forta 6-7 N-NV.
Marea cu berbeci.

17.37 Luam deriva 4°.

17.38 Altd alarmd aeriana la Constanta.

18.03 Suntem in plina furtuna. Vantul a crescut la forta 9.

18.25 Trecem de Cap Budachi. Forfa vantului ajunge la 10.

18.43 Se reduce viteza la 200 rotaii. Se vede Sulina §i
»Donauflotille”,

19.00 Suntem in apropierea punctului de primire.

19.20 Suntem intorsi spre Constanta. ,REGINA MARIA®
in cap, urmati de ,,SULINA“, ,MARASTI“ face siguranta in Bd
transportului.

19 41 Intensitatea vantului scade din ce in ce. Merge n cu 150
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21.40 Semnaldm cu proiectorul s ni se aprind3 farul Chilia.
Dupi travers se aprinde Chilia si apoi Sulina.

22.55 Travers Sulina. Se navigd cu prudentd, facdndu-se
punctul din sfert in sfert de oré.

21 mai: 03.22 In apropiere de Midia suntem somati de la coasta
cu doud rachete albe. Raspundem cu semnalul zilei.

04.00 In apropiere de Constanta se vad in prova o canoniera si
nava de transport ,,LE PROGRES*. Intréim in interiorul barajului
prin pasa de la Nord.

04.40 Intrdm in portul Constanta.

08.50 — 09.00 Alarma aerian.

12.31 — 12.52 Alarmi aeriani.

13.20 — 13.25 Alarmi aeriana.

22 mai: In cursul diminetii intre orele 10.00 si 12.00 manevram
in port pentru verificarea eficacitifii centurii magnetice. Facem
dou treceri la Nord si la Sud prin fata danei 22, unde este instalat
Postul de Control.

17.10 - 17.55 Alarmai aeriand generala.

23 maij: 11.45 - 11.49 Alarmi aeriana.

12.10 - 12.22 Alarmai aeriana.

12.28 — 12.48 Alarma aeriana.

12.56 — 13.02 Alarmai aeriani generald.

17.35 - 17.58 Alarma aeriana.

24 mai: 06.58 -07.00 Alarmi aeriana.

25 mai: 10.10 — 10.50 Alarma aeriani generald. Aviafia de
vandtoare amici se ridici in aer gi intdmpina avioanele sovietice ce
se apropiaserd pana la 10 km de Constanta. :

1238 - 13.07 Alarmi aeriani. Aviafia amici de vénitoare e
imediat in aer.

26 mai: Misiunea a XXVII-a

www.ziuagens
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Conform Ordinului nr. 155 al FN.M. din 25 mai, Escadrila
de Distrugitoare are misiunea de a aduce in siguranti navele
~ALBARO* si ,,CELEUR*® de la Bosfor la Constanfa. Conform
Ordinului nr. 52 al Escadrilei de Distrugatoare participa la misiune
»REGINA MARIA® 5i ,MARASESTI“.

Executia: Domnul comandor Macellariu comandi operafiunea
de la bordul ,,REGINEI MARIA*.

09.52 Iesim din portul Constanta.

09.53 Viteza 23 Nd, linie de ir, ,MARASESTI* in pupa. Iesim
din zona barajului pe la Sud.

10.23 — 10.40 Alarma aeriana la Constanta.

10.48 in punctul C.S. 3 ,MARASESTI“ raporteaza ci are
avarii la condensor §i incearca sa le repare.

10.57 Viteza 20 Nd.

11.04 ,MARASESTI“ raporteazi remedierea avariei §i reluim
23 Nd.

11.36 Da=191°.

13.30 Da=212°.

15.10 Da=166°.

19.30 Soarele iese din nori. Dreapta de inilfime ne arati o
deplasare spre Vest cu 3,5 Mm.

16.44 Da=149".

17.00 O noud dreapta de inaltime ne arata o deplasare tot spre
Vest de 1,8 Mm.

- 17.30 Se vede coasta §i apoi farul Rumeli Hissar de la intrarea
in Bosfor.

19.14 Da=187°.

19.25 Cele doud nave italiene nu sunt la punctul de
intilnire. Venim la Bd, Da=97°.

19.3% Se vede tancul ,,ALBARO*.

anta.ro



Dr. Marian MOSNEAGU

-

19.47 Se identificd farul Kara Burun.

20.20 Suntem 1in linie de sir cu cele doud transporturi de petrol
italiene care au iesit din Bosfor cu trei sferturi de oré intérziere.

2025 Incepem mars de zig-zag in dreapta convoiului
,,M/'\RASEST “, idem la stdnga.

27 mai: 02.46 Apune Luna.

02.48 Trecem in capul convoiului pentru a-i face navigatia
deoarece nu finem drumul cu precizie. , MARASESTI* trece in
coada convoiului.

03.50 Trecem din nou la zig-zag in dreapta convoiului cu 15
Nd.

05.25 Se lasd ceata. Trecem iar in capul convoiului.

07.30 Ceata se risipegte. Trcem iar la zig-zag in Td. Se constata
ci ,ALBARO" fine un drum constant cu 2° la Bd fatd de drumul
ordonat. ’

08.40 Se lasi ceata groasi.

09.10 Aprindem o lumind puternicéd la pupa pentru a putea fi
vazuti de convoi. .

09.50 Ceata se ziregte. Trecem iar la dreapta convoiului zig-
zagind.

11.00 Se ordoni lui ,,ALBARO* s3 ia Da=0°.

11.10 Se aude zgomotul unui avion cu drum Sud.

11.15 ,MARASESTI“ semnaleazi ci vede coasta la Bd.

11.47 Se zireste gi de la noi. Se fac punctul cu doud proeminenge
ale coastei identificate pe hartie.

12.00 ,MARASESTI“ care este mai aproape cu doui mile
de coastd ne comunicd punctul sau, care diferd foarte pufin de al
nostru.

13.00 Se observa inspre SE (Ra=160°) la mare distantd sub
orizont, doud fumuri care dispar dupd scurt timp. Se intaregte

veghea.

13.44 Schimbam semnale de recunoagtere cu un hidro german
tip ,,Bhlom und Voss* (asimetric).

13.50 Remorcherele dragoare ,,A“ si ,F*“ cu draga la api
trec prin prova noastrd. Nu ne rispund la semnalele noastre de
recunoastere.

14.01 Se vede geamandura ,,A“ de la pasa de Sud.

14.23 Travers gearnandurd apoi ne indreptam spre portul
Constanta. S-au parcurs 470 Mm in 30h30min de marg. Imediat
intram in port, facem plinul de combustibil §i de provizii.

28 mai: Misiunea a XX VIII-a

Conform Ordinului special nr. 156 al FNM., Escadrila
de Distrugdtoare are misiunea si escorteze navele de transporl
»SULINA“ §i ,ARDEAL" de la Constanta la Bugaz.

Executia: Pariticipd la misiune ,REGINA MARIA®, navi-
comandant, ,MARASTI* si ,MARASESTI*, sub comanda
superioard a domnului comandor Macellariu.

13.55 Iesim din port urmati la intervale de ,,ARDEALS,
»SULINA®, ,MARASTI“ si ,MARASESTI“. Evoluim in radi
péni la sosirea convoiului.

14.05 Sosegte de la Nord un alt convoi format din canoniera
»STIHI“ si ,DUMITRESCU*, impreuni cu transporturile ,LE
PROGRES* i ,,PRODOMOS".

14.50 Convoiul este format §i mergem cu viteza 10-11. Nd.
Linie de sir: ,REGINA MARIA“, ,ARDEAL¥ ,SULINA"
si ,MARASESTI®. ,MARASTI® face siguranfa in dreapla
convoiului.

15.40 Iegim din baraj prin pasa de la Nord i continuiim marsul
pe drumurile verzi.
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19.48 Se aprinde farul Sf. Gheorghe.

19.53 Trecem cétre Nord.

20.18 Al doilea travers la Sf. Gheorghe.

21.54 Se aprind farul alb fix Sulina §i farul rogu de la intrarea
in canal.

22.08 Travers Sulina.

22.56 Se aprinde farul Chilia.

23.01Micgordm viteza la 9 Nd, pentru a nu ajunge prea devreme
la Bugaz.

29 mai: 01.13 intoarcem citre Est.

0230 ,MARASTI“ anunfi a fi ziritsase ambarcafiuni
necunoscute spre pupa convoiului la mare distanta. Par a fi M.F.P.

germane.
03.04 ,MARASESTI“ este ftrimis a recunoaste
ambarcatiunile.

03.30 Se stabileste cd sunt 6 M.F.P. germane cu drum spre
Bugaz, Nu fuseserd semnalate ci le vom intdlni prin ordinul
initial.

04.30 Se vede ,,Donauflotille” iegind de la Bugaz.

0445 Manevram pentru predarea convoiului salupelor
germane.

05.00 Transporturile sunt luate in primire de ,,Donauflotille®.

05.02 Facemn rondoul la Bd §i reluim drumurile spre Constanta,
vitezd 18 Nd. Linie de sir: ,REGINA MARIA®, ,MARASTI*,
+MARASESTI.

. 0550 Se lasi ceata. Continuim totugi drumul cu aceeasi
Viteza,

06.05 Intalnim cinci M.E.P. germage in Td, cu provaspre Vest
stopate. Vizibilitatea scade la 0,5 MmaQNWV\i. Z I i.l a C

08.48 Travers Sulina.

10.11 Trecuti de Sf. Gheorghe, intoarcem spre Vest.

10.42 O barci pescéreascd este observatd in zona Sud, punctul
Ignat, la o distanti de 5,5 Mm de coasti. ,MARASESTI“ este
trimis s3 cerceteze barca suspecti.

10.52 Micgoram la 15 Nd pentru a permite lui ,MARASESTI*
sd ne ajunga.

13.06 Travers Midia.

13.16 ,MARASESTI trece in capul formafiei. Ne apropiem
de Constanta.

14.10 Intrim in port. S-au parcurs 300 Mm in 24 ore §i 15
minute de mars. Dup3 sosirea in port aflim cu durere ci patru
ore dupi ce predasem convoiul salupelor germane, acesta a fost
atacat de un submarin sovietic §i ¢i motonava ,,SULINA® a fost
scufundat3, primind o torpila in plin.

1 iunie: 10.00 Are loc la bordul ,,REGINEI MARIA® (so-
lemnitatea) ceremonialul primirii domnului viceamiral Fleischer,
comandantul Misiunii Navale Germane in Roménia, care vine
pentru a-si lua rimas bun de la navele FN.M. Sunt convocati la
bord tofi comandantii navelor de razboi romane, aflate in port.

Nava e in finuti de sarbitoare cu echipajul la front. Domnul
comandor Nicolae Bardescu, comandantul F.N.M. fine un discurs
aritand frifia de arme ale celor doufi marine aliate. Se aratd de
asemenea domnului amiral Fleischer, in semn de caldi prietenie
i omagiu din partea echipajelor romane, un pavilion national pe
care este montatd o placi de bronz cu cuvinte omagiale. Domnul
viceamiral Fleischer, prezentdnd un emotionant discurs, rispunde

dﬂagfoa]ﬁ?ﬁ:pf andu-si regretul plecérii dintre noi.

at Repistrul Istoric, ceremonialul ia
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01.07 Travers Sulina.

01.20 in convoi numai cu ,,CARPATI realizim o vitezi de 11
Nd, cu care mergem féra incidente pana la Constanta, unde intrim
in port.

08.15 Travers farul Carol.

13.50 Schimbim dana, trecand de la dana 8 la 10, in fata Garii
Maritime pentru revizuirea maginilor §i curatitul caldarilor.

18.25 — 18.40 Alarma aeriani.

5 junie: 06.30 In vederea reparatiilor i reviziilor se evacueazi
magaziile de munitii in cursul diminetii §i incep lucririle la
magini.

6 iunie: In tot cursul acestor zile se continua lucririle la magini,
se pun la punct diferite necesititi ale navei, completiri de materiale,
se pitureazi nava.

intre timp, echipajul disponibil continui antrenamentul si
instrucia de lupta.

10 iunie: 17.28 — 17.18 Alarma aeriana.

12 iunie: 03.35 Se aud zgomote de motoare de avion venind
dinspre larg.

03.45 Alarm3 aeriand dat3 de posturile roménesti la oras.

0348 Se vad trei avioane inamice de bombardament.
Armamentele A.A. sunt la posturi. Deschide foc tot armamentul
eerian. In acelasi timp deschid foc i toate navele din port. Inaltimea
in momentul observirii primului avion este de 6 000 metri. Un
avion trece pe deasupra navei lansdnd trei bombe in afara portului
inrads.

La 03.50 intoarce spre SE. Un al patrulea avion trece pe
deasupra orasului §i se intoarce tot la SE. La 05.10 antiaeriana
navei trage ori de céte ori este in pozitie favorabila. Ultignul avion

&

este mai bine observat. Zboaré la 4 000 metri. ,,REGINA MARIA“
deschide focul intdi, apoi reacfiunea antiaeriana a tuturor navelor
este foarte puternica.

05.20 De la NV apare un alt avion cu patru motoare, altitudine
3 000 metri. Se trage din nou péna la 05.30 cind dispare in drum
Sud.

05.45 Se da incetarea alarmei in orag. Prin telefon se primesc
informatii in zona cuprinsi intre Midia-Mangalia, majoritatea se
pare a fi fost nave de tip american.

06.15 Se di liber de la alarmi §i la bateriile antiaeriene.

16.45 — 16.55 Alarma aeriana.

13 iunie: 10.44 — 10.50 Alarma aerian3. Reparatiile si curatitul
calddrilor fiind terminate, incepe ambarcatul munitiei la bord. Se
face plinul de combustibil. in cursul dupa-amiezii se fac pregatiri
de plecare.

Misiunea a XXX-a

Conform Ordinului de operatii nr. 162 al FN.M. si 61 al
Escadrilei de Distrugitoare, ,,REGINA MARIA“ si ,REGELE
FERDINAND* au misiunea de a duce in siguranti de la Constanta
pana in apele teritoriale turcesti, in fata Bosforului, petrolierele
italiene ,,ALBARO" 5i ,,CELENO“.

Situatia: Este posibila intdlnirea cu forfele inamice de suprafat;
aproape sigura intilnirea cu submarinele §i aviatia sovietica.

Executia: Comanda intregii operatiuni o are domnul comandor
Macellariu Horia, afiat la bordul distrugitorului ,,REGINA
MARIA*.

20.19 Iegim din port precedati in ordine de ,,FERDINAND*,
~ALBARO" si ,,CELENO*.

20.34 Convoiul este format in linie de gir: ,REGINA MARIA*,
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~ALBARO*, ,,CELENO" 5i ,,REGELE FERDINAND". Viteza de
mars de 9 Nd.

21.36 Seiese din baraj prin pasadin Sud. Se continua cu drumuri
la larg pentru a ne depirta de zona de detectie a submarinelor
inamice.

14 iunie: ,, ALBARO" raporteaza cé a stopat 5 minute, avind
o avarie la o supapid. ,,REGELE FERDINAND“ riméine cu
~ALBARO" pentru a-i face siguranta A.S.

01.25 Micgordm la 50 rotafii — 5 Nd, pentru a agtepta restul
convoiului.

01.45 Facem un rondou larg de 360° pentru a nu ne depérta
prea mult de cei rdmasi in urma.

02.00 ,ALBARO“ raporteazi ci a terminat reparafia §i
continud drumul.

02.07 Evoluim pe loc pentru asteptare. ,,CELENO*“ este
continuu cu noi.

02.17 Suntem raliafi de rest si convoiul se reface in formatia
initiala gi cu viteza 9 Nd.

02.48 Se calculeazi cu precizie toate diferentele de drum gi
viteza ce au variat §i se hotarigte o modificare a drumurilor intiale
pentru a se recupera timpul pierdut.

03.45 O dati cu ivirea zorilor se trece in formatie de linie
de front. ,REGINA MARIA“ zig-zagheazi in Td §i ,,REGELE
FERDINAND* in Bd. In mijloc merg paralele ,,CELENO“ si
»~ALBARO®, care primesc ordin si facd navigafie, mentinind
precis drumul (151°=Da).

04.00 Se da convoiului noul drum Da=168°. Distrugitoarele
continua zig-zagul cu 13 Nd, ficand siguranta antisubmarin.

07.22 Soseste un hidroavion german, care va face ecleraj

aerian. Schimbiam semnale de recunoagtere.

09.05 Facem punctul astronomic cu doud drepte de inaltime
la soare (7 ore si 3 minute §i 9 ore §i 5 minute) §i se constati ci
suntem la Nord de drumul estimat in 6 Mm. Se cer punctele navelor
italiene care raporteazi doud puncte extrem de eronate. Oprim
zig-zagarea §i trecem pentru scurt timp in fafa convoiului pentru
controlarea drumului navelor italiene. Se constata cu surprindere si
petrolierele tin un drum diferit de cel ordonat cu 24° (adica 192°in
loc de 168°). Obligati de acest incident se reface in calcul drumul,
se ia de bazi punctul astronomic, dupé ce se afld ci navele de
transport schimbasera drumul fara a raporta de la ora 07.20.

09.11 In acest moment suntem la 180 Mm de coasts. Se ia
un nou drum modificat pentru a se remedia eroarea provocati de
navele de transport Da=165°.

10.00 Distrugitoarele continui zig-zagarea in borduri. Din
timp in timp trecem in prova convoiului pentru a controla drumul.

13.46 Se ia un nou drum mediu adevarat 211° punénd capul pe
Bosfor. Hidroavionul de insotire se schimba cu un altul.

15.30 Se zireste la mare distanfd intrarea in Bosfor si se
constaté cd toate calculele au fost precise.

17.40 Suntem in vecinatatea apelor teritoriale turcegti.

17.54 Se dd semnal navelor italiene pentru a intra in strimtoare.
Suntem la o distan{3 de circa 3 Mm de linia intrérii in Bosfor.

18.10 Stim in zond, navigind in diverse drumuri pana la ora
18.10. Navele italiene se indreapti cu toatd viteza cétre intrare,
mergénd in zig-zag. Li se ureazi prin semnale ,,Drum bun™.

18.15 Intoarcem luand Da=Nord, viteza=23 Nd.

19.30 Reducem la 20 Nd.

20.33.Reducemn la 16 Nd.
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20.40Vantul se intireste pana la forta 9 de 1a V-NV.

20.41 Trece pe deasupra noastrd la mica indlfime un rulou
ciclonic cu nori negri ce vine cu un vént brusc, forta 11.

20.45 Ciclonul dureazi circa 4 minute, dupi care intensitatea
vantului scade la forta 6-7. in depirtare, la orizont, este furtuna cu
mari descarcari electrice.

20.48 Vantul creste din nou la forta 7-8.

21.01 Ludm 3%5 deriva, Dg=358° si mirim viteza la 20 Nd.

21.02 Vantul trece peste forfa 10. Apreciem scadere la forfa de
fnaintare fata de forta véntului circa 3,5 la 4 Mm pe ora.

21.04 Nu se mai poate face receptie pe unde lungi din cauza
descarcdrilor electrice. Se continud receptia numai pe unde scurte.
Se Intrerupe i fonia de escadra.

21.05 Véntul gireaza spre Nord. Se anuleazi deriva.

21.55 Se formeazi berbeci si valurile aduse de vant se sparg cu
furie in prova navei.

22.30 Véntul revine la N-NV forta 9.

23.00 Forta vantului 7-8. Marea cu valuri mari.

23.16 Din cauza mirii montate se reduc rotatiile la 160.

15 iunie: 01.16 Reducem la 120 rotafii, vantul scade treptat.

02.36 Ludm drum citre coasta Da=305°.

03.40 Viteza=16 Nd. Se ziregte farul Tuzla timp de 8 minute
apoi se stinge. Se face punctul navei.

03.58 Ludm 21 Nd.

0438 Ajungem la geamandura ,A* intrind in interiorul
barajului prin pasa de la Sud.

05.25 Intrim in portul Constanfa §i acostim la dana 23.
Neconformandu-se ordinelor, vasele italiene au produs greutati
mari in meninerea navigatiei, care au putut fi totusi anplate prin

efortul depus de serviciul de navigatie al navei, calculele efectuate

dovedindu-se a fi fost foarte precise.
17 iunie: [5.17 Conferinta comandantilor de distrugatoare si

-ai puitoarelor de mine la bordul ,,REGINA MARIA*, convocati de

domnul comandor Macellariu.

18 iunie: 08.05 Facem exercitii de tragere A.A. la mansa. lau
parte la tragere toate navele.

20 junie: 09.20 Se Inceteaza tragerea de exercitiu.

in timpul noptii bateriile de coasta fac trageri de noapte pe finta
remorcaté de , JSTRIA“.

21 iunie: Se fac pregitiri de plecare in vederea unei misiuni de
ansamblu spre Nord.

14.10-14.25 Alarmai aeriana.

16.15 Se amina plecarea In misiune.

22-23 junie: Program obignuit.

24 junie: 16.38 Jesim din port pentru operatie de minare. lau
parte N.M.S. ,DACIA“, arborind ghidonul domnului comandor
Macellariuy, N.M.S. ,,MURGESCU“, ,REGINA MARIA®,
MARASESTI 5i ,, FERDINAND*.

16.42 Schimbdm semnale de recunoastere cu hidroavion
»Bhlom und Voss“.

17.10 N.M.S. ,,DACIA*“ iese din port.

17.14 NM.S. ,MURGESCU*" iese din port. Luim Da=45"

17.28 Zig-zagim in capul formatiei in jurul drumului mediu 7°,
viteza= 18 Nd.

17.20 Inaintam zig-zagind Da=7", viteza=14 Nd.

18.04 ,,DACIA" ia Da=48". Intrdm 1in linia de gir.

La semnalul ,,DACIEI” ludm formatia Nord-Vest: ,,REGINA
MARIA® in cap, ,REGELE FERDINAND* si ,MARASESTI*
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in Td-ul formatiei. Navele miniere in linie de gir. Distrugitoarele
zig-zagheaza.

18.39 Conform N.M.S. ,DACIA", formatia schimba drumul la
32, in tot timpul margului cerul este acoperit. Vant NV forfa 2-3,
marea pufin agitata.

19.45 Formalia ia Da=52°.

20.24 ,DACIA“ ja Da=78°.

20.30 Fiind in apropierea barajelor de la Sf. Gheorghe, la
semnalele navei-comandant intrdm in linie de sir. Viteza = 14 Nd.

20.40 Se vede farul de la Sf. Gheorghe.

21.48 Trecem in Td-ul formatiei pand ce suntem inlocuiti de
N.M.S. ,MARASESTI“.

22.05 Trecem in capul formatiei.

22.19 Se vede farul Sulina.

23.39 Travers intrarea Sulina.

23.38 Da=13".

23.53 Se vede farul Chilia. Da=16".

23.59 Da=13°.

25 junie: 00.44 Travers farul Chilia.

00.45 Da=5°.

00.49 Da=13°.

00.55 N.M.S. ,REGELE FERDINAND“ iese din Td-ul
formatiei.

01.00 Cerul se insenineazi spre Vest. Se vede Luna in primul
pétrar. Da=49°.

01.53 Apune Luna.

02.30 Se vede Capul Burnas in Bd.

03.10 Zig-zagim in jurul drumului mediu 38°.

03.45 Se vede in prova grupul de canoniere i torpiloare §i

salupele din ,,Donauflotille®.
03.58 Suntem in punctul de Intélnire in incrucisarea paralelului
46° cu drumul verde.

04.04 Rondou la Bd.
04.08 N.M.S. ,,DACIA® di , Libertate de manevra“.
04.10 N.M.S. ,MARASESTI®, arborand marca de

comandament a domnului cipitan-comandor Alexandru Dumbravi,
semnaleaza: ,,Suntefi navd directoare, linie de sir*.

04.15 Da=217° viteza 20 Nd.

05.10 Travers Burnas.

05.53 — 06.04 Fals3 alarmn3 (aerian3) submarin.

06.10 Da=193°.

07.21 La semnalul navei-comandant reducem viteza la 12 Nd.

07.45 Micgoram viteza.

08.06 Luam pilot la bord.

08.15 Intrdm in canalul Sulina.

08.54 Ancoram 500 metri in aval de Turnul de apa.

Concluzii: Nava a avut greutiti de navigatie si de men{inere 2
formatiei, trebuind s3 guverneze dupa nava din pupa.

13.47 — 13.53 Alarm3 aerian3. Nu apar avioane inamice.

18.38 — 18.50 Alarma aeriani. Nu apar nave inamice.

26 iunie: Astizi urmeazi a se executa partea a doua a misiunii,
care constd in a lua navele miniere din punctul de intalnire sub
Bugaz si a le aduce in siguranyi la Constanta.

13.00 Incepem manevra de plecare avand pilot la bord. Vant
SV forta 2.

14.17 Iesim din canal.

15.58 Suntem in linie de sir ordinea naturala, Da=13". vitez2
18 Nd.

www.ziuacgnstanta.ro



Regele si Regina Marii Negre

16.17 Un hidroavion bicoc ,,Savoia“ trece spre Sud. Schimba
semnal de recunoagtere cu NM.S.  REGELE FERDINAND“.

16.24 Un hidroavion cu Td cap la Sud la distan{ mare.

16.25 Viteza 19 Nd.

16.56 Da=30°.

17.00 Viteza 21 Nd.

17.07 Da=47,5°

17.10 Viteza 10 Nd.

17.53 Viteza 17 Nd.

18.12 Da=38°.

18.29 Se vad in prova N.M.S. , DACIA“ 5i N.M.S. ,AMIRAL
MURGESCU*.

18.55 Suntem in punctul de intilnire. intoarcem de 180° prin
contramars.

19.14 intoarcem de 180° la Bd, prin contramars.

19.36 Suntem in capul formatiei, viteza 20 Nd. Lisim
canonierele la Bd, zig-zagim in cap.

19.56 Apune Soarele. Luna este rasariti, fiind in primul pitrar
doud zile inainte de luni plina.

20.27 ,DACIA® ia Da=229°.

21.08 incetam zig-zagurile.

21.59 Se vede farul Chilia.

22.03 Luim Da=193,5°.

23.00 Se vede farul Sulina.

23.12 Se constati ci suntem in afara cu aproape 2 Mm. Venim
in Da=201° urmati de ,,DACIA* si restul formafiei.

23.24 Da=230°.

23.30 Da=193°
navigatia,

Din ordinul navei-comandant conducem

03.32 Da=188".

27 funie: 00.00 Travers intrarea Sulina, distani 2 300 metri.

00.03 Da=184°.

00.18 Se vede farul Sf. Gheorghe.

00.44 Da=201°.

01.27 Travers farul Sf. Gheorghe.

01.44 Da=261°.

02.22 Da=256".

03.03 Da=232°.

03.48 Da=212°.

04.48 Da=256".

05.14 Da=184°.

06.12 Intram in port.

28 iunie: Program obisnuit.

29 junie: Cianhidrizarea navei.

30 junie: Program obisnuit.

1 iulie: 08.45 — 09.25 Alarmi aeriana.

10.55 — 11.00 Alarmi aeriana.

11.43 - 13.05 Alarma3 aeriana. Conform Ordinului de operatii
nr. 67 al Escadrilei de Distrugitoare, participim impreund cu
N.M.S. ,MARASESTI“ si NM.S. ,LT. COMANDOR STIHI*
la escortarea vaselor de comert ,,CARPATI®, ,LE PROGR.ES“ $l
»PRODOMOS*, de la Cc ta la Bugaz Cond op
o are domnul comandor Horia Macellariu, ambarcat la NM_S
~REGINA MARIA*.

13.45 lesim din port Un hidroavion ne face siguranta. Vant
Nord-Est forta 2. Cerul 3/10 acoperit.

13.55 Da=4". Schimbam le de ag
hidroavion german ,,Blohm und Voss“.

€ cu un
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14.05 Trei hidroavioane in aer.

14.17 Convoiul s-a format astfel: in cap ,REGINA
MARIA*, urménd in linie de sir ,,CARPATI, ,LE PROGRES*,
,PRODOMOS*, N.M.S. ,MARASESTI“ zig-zagheazi in Td,
N.M.S. ,,STIHI* in Bd, viteza 8,5 Nd.

14.43 Statiunea germani de semnale de la Palas semnaleazi ca
a céizut Sevastopolul. Echipajul la posturile de lupta striga de trei
ori ,,Ura“ In cinstea armatei lor victorioase.

15.37 Suntem la Midia, Da=46°.

16.14 Semnale de recunoagtere cu un hidroavion german.

16.24 Hidroavionul face semnale cu proiectorul fira a putea fi
inteles de semnalizatorii germani.

16.26 Un hidroavion ,,Savoia“ 62 di alarma submarini prin
semnale cu rachete i miscirile avionului. Mérim viteza la 20 Nd.

16.30 Zig-zagim cu 20 Nd.

16.36 Lansim patru grenade A.S. in
hidroavion.

16.37 Venim la Td.

16.38 Se vede un hidroavion in pupa convoiului.

16.40 Venim la Td. Zig-zagim cu viteza 15 Nd. Se ordona
convoiului Da=30°.

16.50 Venim la Bd. pentru a putea trece in capul convoiului.

16.55 Suntem la Da=30°, cerul 8/10 acoperit.

17.15 Viteza 8,5 Nd.

18.00 Cerul se insenineaza.

18.10 Se fac exercitii de tragere cu tunurile de 37 mm si
mitralierele de 13,2 mm.

18.32 Suntem in Gura Portifei, Da=52°.

19.02 Semnal de recunoastere cu un hidroavion ,,Bhlom und

locul ardtat de

Voss*.

19.53 Apune Soarele.

19.42 Da=78".

20.05 Un hidroavion german face semnale ce nu sunt infelese
de personalul german.

20.27 Se aprinde farul Sf. Gheorghe.

20.50 Un curent de Nord ne impinge spre coasta. Trebuie si
tinem 85° la compas pentru a avea 78° pe deasupra fundului.

21.05 Da=90".

21.57 Travers Sf. Gheorghe.

22.04 Da=21°.

22.07 Résare Luna.

23.37 Se vede farul Sulina.

23.40 N.M.S. ,MARASESTI* trece in coada convoiului.

23.48 Da=4°.

2 julie: 00.05 Se stinge farul Sf. Gheorghe.

01.08 Da=6°.

01.20 Se fac semnale cu stafiunea germana de semnale de la
Sulina.

01.32 Se vede farul Chilia.

01.33 Da=13°.

03.25 Farul Chilia se stinge inainte de a ajunge la travers.

04.02 N.M.S. ,MARASESTI“ trece in Td pentru a face
siguranfa A.S.

05.13 Da=41°.

05.15 Doud avioane de vanitoare romanesti zboara pe dcasupra
convoiului.

06.15 Se vad dous apoi trei siluete de nave in prova.

0642 NM.S. ,ZMEUL“, NM.S. ,DUMITRES(U* s
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LLGHICULESCU* trec la contrabord prin Bd.

08.00 Doua avioane de vanatoare deasupra noastra.

08.25 Se vede un hidroavion ,,Savoia“ 62, care vine dinspre NE.
Se vede ,,Donauflotille” in prova. Hidroavionul din Td- mitraliaza.
Venim la Td cu 20 Nd spre punctul unde a tras hidroavionul
Da=115°.

08.32 — 08.35 Aruncim grenade A.S.

08.36 Venim la Bd.

08.37 Doua avioane [.A.R. deasupra convoiului.

08.50 Suntem in Td-ul convoiului la 45°% in prova lui
4CARPATI“, Da=37°.

09.05 Venim la Td, predam convoiul lui ,Donauflotille”
compusa din trei salupe i 2 M.F.P.

09.29 Da=217°. Navele vin in linie de relevment la Bd de 30°
in ordinea: N.M.S. ,REGINA MARIA“, N.M.S. ,MARASESTI,
N.M.S. ,,STIHI*.

10.30 N.M.S. ,STIHI“ semnaleazi ca are la bord un ranit cu
40° temperatura.

10.35 Stopam si lasam salupa la apd. Semnal canonierei sa vina
la distanta de megafon.

10.45 Salupa se intoarce cu ranitul. Lasam canoniera in urma.
Luim 18 Nd viteza.

10.55 Da=229°.

11.08 Viteza 19 Nd.

11.10 Schimb#im semnale de recunoagtere cu un hidroavion.

11.13 Un avion la travers Td la mare inilfime. Nu este
identificat.

11.54 Da=193°. Navele trec in linie de sir.

13.37 Travers Sulina. Da=184°.

13.39 Viteza 20 Nd.

14.15 Da=201°.

14.51 Da=261°.

15.15 Un curent de Sud ne scoate in afar3. Luim deriva=-6°.

16.02 Da=232°.

16.28 Da=212°.

17.14 Da=226°.

17.32 Da=184°.

18.24 Intram in port.

3-5 iulie: Se executd programul de instructie, de intretinere a
materialului.

6 iulie: 08.54 — 09.00 Alarma aeriana.

13.30 — 10.05 lesim in mare §i executim trageri reduse cu 37
mm.

7 iulie: 11.30 Nava este ridicati pe doc pentru lucrari la opera
vie. Se ragcheteaza fundul.

8 iulie: 15.54 — 15.35 Alarma aeriana. Se continui ragchetatul.

19.00 — 19.02 Alarma aeriana.

9 iulie: 07.43 — 07.57 Alarma aeriana. Se continud cu
ragchetatul.

09.05 — 09.47 Alarma aeriani. Se incepe pituratul.

10 iulie: 14.45 Nava este scoasa de pe doc. Se ambarcé munitie
si se face plinul de pacura.

11-18 fulie: Se executi programul de instructie §i intrefinere a
materialului.

18 iulie: Conform Ordinului de operatii nr. 70 al Escadrilei de
Distrugitoare, Escadrila compusd din N.M.S. ,REGINA MARIA*,
LREGELE FERDINAND* 5i N.M.S. ,MARASESTI“ urmeazi a
aduce in siguranti de la Bosfor, tancurile italiene ,,ALBARO" si
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,,CELENO*,

06.47 legim din port, Da=121°, viteza 23 Nd.

07.01 Da=168°.

07.02 Travers geamandura ,,B“.

07.26 Travers geamandura ,,A“, Da=125°.

07.36 Micsoram viteza 20 Nd. Se ia formatia o linie de front.

08.02 Da=76,5°.

08.20 Semnal de recunoastere cu un hidroavion german.

08.26 Viteza=23 Nd.

09.00 Venim tofi odati la Td cu pastrarea formatiei. Da=186°,

09.04 Viteza 20 Nd.

09.11 Viteza 23 Nd.

09.30 Prima dreapté de inéltime cu Soarele.

10.00 Viteza 22 Nd.

13.00 Viteza 21 Nd.

13.14 A doua dreapti de inaltime. Se constatd ca am fost deviati
cu 5 Mm la Vest.

16.06 Da=152°.

16.09 Semnal de recunoagtere cu doud hidroavioane germane.

16.27 Se vad cele doud nave italiene la intrarea in Bosfor.

16.30 Da=90°.

16.40 Da=212°.

16.55 Sunt in punctul de intilnire. Rondou la Bd. Navele
manevreazi pentru a lua formatia de protectie.

Se vad in fafa intrérii o goeletd turceasci iar la Est de intrare
un tanc de petrol a carui nationalitate nu se poate distinge. Se vede
piturat pe el un pavilion rogu, fari a se putea distinge detaliile.

17.05 Se semnalizeaz3 celor doua petroliere Da=316°,

17.25 Suntem in capul convoiului. Zig-zagim cu 12 Nd.

19.31 Apune Soarele. Se vede Luna spre SV trei zile inainte de
primul pétrar,

20.10 Trecem la Td-ul convoiului, iar ,MARASESTI* in
pupa.

20.42 Trecem in capul formatiei. Tancurile navigé in linie de
sir. Navele ,REGELE FERDINAND* in Bd iar ,MARASESTI“ in
Td. Luam viteza 9 Nd. Incetim zig-zagul.

21.00 Da=3°.

22.21 Apune Luna. Vizibilitate bund. Orizontul nu permite
observatii astronomice.

19 iulie: 03.00 incepe aurora.

03.41 incepem zig-zagarea cu 12 Nd, Da=17°

04.42 Risare Soarele.

05.00 Mind in deriva la Td. Semnalam cu codul convoaielor
»Pericol de mine“. Punctul estimat 42°52’5”, 28°43". Tragem
céteva lovituri cu 37 mm far3 a o putea scufunda.

05.10 Inlocuim pe N.M.S. ,,REGELE FERDINAND* in Bd-ul
formatiei, acesta fiind trimis s3 scufunde mina.

05.24 Se vede un colac de salvare in Bd.

05.31 Stopam si lasam puiul la apa.

0532 Se observd citeva lovituri de mitralierd ale lui
»FERDINAND* si sunt luate drept semnale de pericol submarin.
Ridicam puiul. Punem capul pe convoi.

05.39 ,,FERDINAND* lamureste confuzia.

05.52 Suntem la post in Bd-ul convoiului.

06.40 Un avion bulgar cade in mare langd N.M.S. ,,REGELE
FERDINAND" care salveazi personalul bulgar, Se zireste -oasta.
Se identifica coasta si Capul Caliacra.

07.21 Viteza 13 Nd. Zig-zagim in capul convoiului,
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07.54 Da=348°.

09.10 Doud avioane bulgare de vénitoare se rotesc deasupra
noastra.

11.00 Da=305°. Navele trec in linie de sir.

11.12 Travers geamandura ,,A“.

11.14 ,FERDINAND* 5i ,MARASESTI“ trece primul in Bd
iar al doilea in Td, ,,REGINA MARIA“ in cap, Da=348".

12.00 Travers geamandura ,,B“. Da=301°.

12.26 Intram in port urmati de N.M.S. ,MARASESTI*, N.M.S.
~REGELE FERDINAND* riméne cu convoiul inaintea acestuia.

22 iulie: Se executd programul de instructie §i intretinerea
materialului.

23 julie: 11.14 Alarma aeriana.

11.16 Se vede un avion inamic. Se trage o lovitura de 76 mm.

11.30 inceteaza alarma. Serviciu obignuit.

24 - 25 julie: 13.00 — 13.30 Alarm3 aeriana.

26 iulie: 10.07 — 10.37 Alarma aeriana.

27 iulie: 12.05 — 12.50 Alarma aeriana.

28 iulie: O serie de ofiferi romani sunt decorafi cu ,,Vulturul
german“ §i ,,Crucea de Fier* de citre amiralul Wiirmbach, ,,Admiral
Schwertzer Meer* in prezenta domnului contraamiral Georgescu,
comandantul Marinei.

10.37 - 10.56 Alarma aeriana.

29 julie: 11.07 — 11.05 Alarma aeriana. Serviciu obignuit.

1 august: Conform Ordinului Escadrilei de Distrugitoare
. 74, NM.S. , REGINA MARIA®, nava-comandant i N.M.S.
WREGELE FERDINAND* trebuie sa escorteze in sigurantd navele
petroliere italiene ,,CELENO“ si ,,ALBARO“ de la Constanta
la punctul ,,Albastru 12” (Caliacra), unde le vor preda navelor

bulgare.

04.55 Incepe virarea ancorei.

05.05 Ancora la post.

05.18 Iegim din port.

05.25 Suntem in capul convoiului, viteza 9 Nd. Formatia in
linie de gir in ordinea N.M.S. ,,REGINA MARIA“, ,,ALBARO*,
»CELENO“, ,REGELE FERDINAND".

05.48 Travers geamandura ,,B“, Da=169°.

05.52 Schimbam semnale de recunoagtere cu un hidroavion.

06.51 Se vad doud vedete germane de dragaj in Bd.

06.55 Travers geamandura ,,A“, Da=125°. Lasim geamandura
la Bd.

07.28 Suntem in punctul C.S. 3, Da=184°. Cele doui vedete
germane raliaza.

07.30 Se schimbi formatia: N.M.S. ,,REGINA MARIA“ zig-
zagheazi in prova, N.M.S. ,REGELE FERDINAND" in Bd, o
vedetd in Td §i una in pupa. Cele doui petroliere merg in linia de
front.

07.35 S-a luat formatia. Zig-zagheazi cu viteza de 12 Nd.

08.23 Travers Mangalia.

08.29 Doud avioane bulgare se apropie de convoi. Nu fac
semnale de recunoastere.

10.00 Travers Sabla.

11.40 Petrolierele micgoreaza viteza la 6 Nd. Zig-zagdm cu 10
Nd.

11.42 Radiograma anuntind alarma aeriani la Constanta.

11.59 Se vad vedetele bulgare.

12.12 Suntem in punctul ,,Albastru 127, Da=270°.

12.24 Preddm convoiul.
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12.27 Da=40°, viteza 15 Nd.

12.33 Da=30°.

12.39 Da=34°, viteza 10 Nd.

12.50 incepem exercitiile de telemetrie cu N.M.S. ,,REGELE
FERDINAND* care este in Td-ul nostru.

13.02 Da=30°, viteza 19 Nd.

13.28 Da=52°, viteza 17 Nd.

13.43 Da=90°, viteza 21 Nd.

13.56 Viteza 15 Nd.

13.59 Da=355°5.

14.02 Viteza 23 Nd.

15.09 Da=305°.

15.17 Travers geamandura ,,A*.

15.18 Da=348".

15.20 Viteza 22 Nd.

15.23 Viteza 23 Nd. Exercitii de formatie si semnale tactice cu
N.M.S. ,,REGELE FERDINAND®,

15.43 Travers geamandura ,,B¢, Da=301°.

15.17 Intram in port.

Concluzii: Se remarca c3 avioanele bulgare nu fac semnalele
regulamentare de recunoastere.

2 august: 10.55 — 11.10 Alarma aeriana. Bateriile germane trag
céteva lovituri spre Est. De la bord nu se vede nici un avion. Se
ridica patru avioane de véanitoare.

3 august: 11.40 — 12.04 Alarmi aeriana.

Conform Ordinului de operatii nr. 76 al Escadrilei de
Distrugitoare, N.M.S. ,REGINA MARIA“ arbordnd marca de
comandament a domnului comandor Macellariu, impreund cu
N.M.S. ,REGELE FERDINAND* si N.M.S. ,MURGESCU“

urmeazi a escorta navele petroliere ,, CELENO* si , ALBARO*" din
punctul ,,Verde 1” (Varna) la Bosfor. Participa i doud R-boot-uri
germane care se afla la Varna. Luam la bord §i pe mecanicul sef al
lui ,, ALBARO¥, ramas la Constanta.

Executia

23.00 legim din port, Da=121°, viteza 15 Nd.

23.17 Da=168".

23.20 Résare Luna.

23.57 Da=125°.

4 august: 00.20 Marea agitat, vant forta 3, Da=190°.

01.55 Da =204°.

03.30 Da = 2709, viteza 22 Nd.

03.50 Da = 270°

03.55 Da = 300°.

04.00 Trecem in capul convoiului.

04.01 Rondou la Td.

04.15 Da = 156°,5.

04.20 incepem zig-zagarea: N.M.S. ,REGINA MARIA*” in
cap, ,MARASESTI“ in Td, N.M.S. ,REGELE FERDINAND* in
Bd, salupa rimane in coada.

04.35 Schimbim semnale de recunoastere cu hidroavionul de
escortd ,,Blohm und Voss*“.

05.27 Se debarca cu un R-boot mecanicul lui ,,ALBARO".

08.05 intalnim o barca risturnata.

09.26 Se schimbi hidroavionul de escorta cu un altul de acelasi
tip. Schimbam semnale de recunoastere.

11.00 Da=168".

14.00 Se schimba hidroavionul de escorti. Schimbim scmnale
de recunoastere. Noul venit e tot un ,,Blohm und Voss“.
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15.20 Marea se monteaza. Vant Sud-Est forta 5.

15.30 Se zireste coasta turceasc3 spre Sud.

16.50 Se vede geamandura de intrare in Bosfor la dou3 carturi
inTd.

18.40 Se vede o nava la intrarea in Bosfor.

19.09 Ordin convoiului sa intre in Bosfor.

19.11 Intoarcem. Nava vazuti la intrarea in Bosfor este nava
ungureascd ,,SZEGED* care nefiind vdzutda de R-boot-urile
germane ce trebuise s o escorteze, acestea din urmé se indreapti
spre SV, probabil din cauza marii rele.

19.14 Vitez3 15 Nd.

19.30 Suntem lang3 nava ungureasca ,,SZEGED". incercim
si-i semnaldm s& se intoarca la Istanbul prin semnale in codul
international, la care insd nu raspunde.

19.40 i ordonam prin megafon in limba german sa intre in
Bosfor.

19.55 Da=348°. Luam deriva 3°,5.

20.05 Da=353°, aceeasi deriva.

21.00 Vént Nord-Est, forta 6.

5 august: 02.00 Vant E-NE, fora 6. Avem 18° ruliu.

03.50 Vant E-NE, viteza 18 Nd. Se zéreste coasta in Bd.

04.04 Marea gradul 3. Vintul a cazut, forta 3-4, vitezd 20 Nd.

04.07 Da=0°.

04.53 Da=309°, viteza 24 Nd.

04.59 Viteza 21 Nd, vizibilitate foarte buna.

05.07 Da=2°, viteza 22 Nd.

06.14 Da=305°.

06.34Da=348°.

06.56 Da=301°.

07.14 Travers farul Carol.

09.47 — 10.28 Alarma3 aeriana.

10.30 - 10.57 Alarma aeriana.

6 august: 13.00 — 13.05 Alarma aeriana.

13.30 — 13.43 Alarma aeriana.

7 august: 09.35 —09.40 Alarma3 aeriana.

8-9 august: Program obisnuit.

10 august: 13.06 Alarmi aeriana.

13.30 Bateriile germane deschid focul spre ora 02.00.

13.54 Incetarea alarmei. Exercitii de tragere A.A.

11 august: 10.25 — 11.00 Alarma aeriand. Se vede un avion
inamic. Tunul 76 mm trage sase lovituri.

12 august: 10.28 — 10.35 Exercitii de tragere A.A. Alarma
aeriana.

13 august: 10.00 Suntem ridicati pe doc. Se incep lucrarile
de instalare a sondei ultrason de personalul S.N.G. si personalul
german.

14 august: Se continua lucrarile.

15 august: Ziua Marinei. O delegatie ia parte la Te-Deum-ul
oficiat la N.M.S. , REGELE FERDINAND®". La aceasti dati statul
major al navei are urmatoarea compunere:

Locotenent-comandor Savulescu Eugen — comandant

Ciapitan Grecescu Emil - secund

Capitan Receanu lon — ofifer cu navigatia s§i. insircinat
administrativ

Ciapitan Stanescu Haralambie — ofiter director de tir (ofiterul
este in concediu medical. Pe timpul misiunii este inlocuit de
capitanul Moroianu de la NM.S. ,MARASTI*).

Cipitan Spomnic Dumitru — ofifer cu A.S.A. si fumigen
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&

Cipitan mecanic Ciobanu Ton — mecanic sef

Cipitan dr. Tuchel Ion — medicul navei

Locotenent Bujenifa Mihai - ofiter cu transmisiunile si ofier
cu navigatia

Locotenent Moscu Vasile — geful serviciului electricitate

Aspirant Andronache Virgil — ofiter cu centrala §i adjutant

Aspirant Paun Mircea — al doilea ofiter cu torpilele

Aspirant mecanic $ild Nicolae — ofifer cu caldarile

Sublocotenent Echipaje mecanic Ginghind Paraschiv — seful
Serviciului Auxiliar

Aspirant Dinescu Lupu — ofiter cu artileria A.A.

12.00 Parisim docul, lucrarile fiind terminate.

16 august: 18.04 — 18.50 Alarmi aeriana.

17 august: Program obignuit.

18 august: 17.25 — 17.38 Alarma aeriana.

19 august: Program obisnuit.

20 august: 14.45 — 16.00 Iesim In mare pentru exercifii i
probe la sonda ultrason.

21 august: 09.50 — 18.20 lesim in mare pentru exercitii de
lansari simulate.

22-23 august: Program obisnuit.

24 august: Conform Ordinului de operatii nr. 80 al Escadrilei
de Distrugitoare, N.M.S. ,REGINA MARIA® navi-comandant,
impreund cu N.M.S. ,REGELE FERDINAND“ si N.M.S.
WMARASESTI* au misiunea de a aduce In siguranti de la Constanta
la punctul ¢ =+44°10", A= 355" motonavele ungare , KASSA“ 5i
+KOLOSZWAR".

Pentru inselarea inamicului se va lua intdi drumul spre Sf.
Gheorghe pe drumurile verzi §i nu se va pune capul pe punctul de

predare decat la ciderea noptii, cdnd navele vor fi la 25 Mm Nord
de punctul ,,Verde 20”.

Pentru a evita barajele din regiunea Sevastopol se va trece prin
punctul ¢ =+44%8’, A= +32°50".

Executia

12.53 Travers farul Carol.

13.03 Se formeaza convoiul Da=9°,

13.10 Suntem in capul convoiului, viteza 9,5 Nd.

13.30 Avarie la girocompas. Navigim dupd compasul
magnetic.

14.17 Travers Midia.

14.20 Da=46".

15.00 Se repara girocompasul.

15.05 Da=32°

16.52 Da=52°.

17.55 Da=79°.

20.11 Da=21°.

20.38 Suntem la 2,5 Mm Nord de punctul Verde 20. Luim
Da=107°.

20.52 Véant Nord-Est forfa 4-5. Se ia +2° deriva.

25 august: 03.59 Apune Luna.

05.07 Rasare Soarele.

05.12 Semnal de recunoagtere cu un hidroavion german.

08.22 Doua avioane in prova Bd. Schimbdm semnal de
recunoastere.

10.47 Se face punctul navei cu doui drepte de indl(ime cu
Soarele. Suntem la 2 Mile Nord de punctul estimat. Punctele
celorlalte nave sunt apropiate.

12.17 Da=81°.
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12.23 Da=82°.

14.28 Da=98°.

14.45 in punctul de coordonate @=+44°10", A=33°15" se
vede o mind in Bd la circa 1 000 metri, in drumul lui N.M.S.
,MARASESTI“. Se ridici semnalul ,Mina la Bd“. Semnalul nu
este vizut §i se semnalizeazi cu proiectorul lui ,MARASESTI* si
,KASSA®, care evitd mina in ultimul moment.

14.54 Semnalul de recunoagtere cu un hidroavion german.

15.15 Da=103°.

15.27 Da=130°.

16.10 Da=108°.

16.28 N.M.S. ,REGELE FERDINAND* pleaci inainte pentru
a gisi vedetele germane, cirora trebuie si le predim convoiul.

17.50 Da=80°.

17.35 Se vad vedetele germane.

17.47 Semnal de recunoagtere cu doud avioane germane.

17.51 Da=20°. Guverndm pe Capul Sarici.

18.29 Apune Soarele.

18.52 La 12 Mm Sud Capul Sarici, preddm convoiul.

18.55 Da=180°.

19.11 Da=261°. Punem capul pe Capul $abla.

19.12 Viteza 18 Nd. In cursul nopi se fac observatii la Altair si
meridiana Lunii. Punctul cu cele dous observafii situeazi nava la 1
Mm Sud de punctul estimat. Tinind seama de erorile de observaie,
punctul se poate socoti pe drum.

26 august: 06.10 Se vede farul Sabla drept in prova.

06.36 Viteza 23 Nd.

07.10 Da=0°.

07.16 Da=4°, viteza 21 Nd.

S

07.40 Se vede farul Tuzla.

08.01 Se vede geamandura ,,A“.

08.23 Da=305°.

08.25 Geamandura ,,B“, Da=301°.

09.09 Travers farul Carol.

Concluzii: Din aceasti prima misiune, fortele de suprafafi ale
Marinei Regale pe coastele Crimeei, misiune in care s-au parcurs
525 Mm in 44 ore sunt de constatat urmatoarele:

1.

Misiunea a fost dusd la bun sfarsit cu toate cd dupd
informatii ulterioare erau in mare in ziua de 25 august circa
26 submarine sovietice. Singurul incident a fost intilnirea
unei mine in deriva.

. Navigatia s-a facut in bune condifii de citre ofiferii cu

navigafia, capitanul Receanu §i locotenentul Bujenitd, cu
participarea la observatiile astronomice a ofiferului secund
cipitanu] Grecescu.

. Serviciul de veghe a functionat foarte bine, observénd la

timp avioanele de escorti §i mina in deriva.

. Lipsa de atenfic la semnale a navelor, din care cauzi

motonava ,,KASSA“ nu a evitat mina decat in ultimul
moment.

. Punctul de intdlnire a fost gregit comunicat vedetelor

germane care agteptau intr-un punct mult mai la Nord. Ele
nu au fost vazute decat fiindca ofiferul de cart capitanul
Spornic a observat ci doud hidroavioane germane se
fnvérteau in jurul aceluiagi punct.

. Lipsa legaturii intre avioane §i nave.
. Necesitatea dragarii unui canal de acces Balaclava sau

Sevastopol, convoaiele fiind silite s3 intre In aceste porturi
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in fata unui inamic de suprafafa superior in forte.

27 august: 17.05 — 17.27 Alarm3 aeriana.

28 august: 14.15 ~ 14.25 Alarm3 aeriani. Bateriile A.A. trag
intr-un avion inamic ce merge spre Est.

17.10 — 17.25 Alarma aeriana.

29 august: 08.06 — 08.11 Alarma aeriana.

11.15 - 11.45 Amiralul german Schuster ,,Admiral Sud-Est“
viziteazi nava.

30 august: Program obignuit.

31 august: Nava iese in mare pentru exercifii simulate de
atac cu torpila, trageri de infanterie §i determinarea generald a
deviatiilor.

1 septembrie: Iesim In mare pentru lanséri de torpile. Lanséim
o torpila care are dupi cét se pare mars rece §i se scufundi dupa
trecerea pe sub salupa finta.

in urma acestui fapt se impune o revizuire generala a torpilelor
italiene.

2 septembrie: 12.55 — 12.58 Alarma aeriana.

3 septembrie: 14.43 - 15.15 Alarma aeriana.

4 septembrie: 08.30 — 08.40 Alarmi aeriana.

5 septembrie: 08.30 — 08.40 Alarma aeriana.

11.17 — 11.34 Alarma aeriana.

17.00— 17.10 Alarma3 aeriana.

6 septembrie: Program obignuit.

Conform Ordinului de operatii al Escadrilei de Distrugitoare,
N.M.S.,,REGINAMARIA*“ arboréind ghidonul domnului comandor
Horia Macellariu, impreund cu N.M.S. ,,REGELE FERDINAND*
are misiunea de a aduce in siguranti de la Istanbul petrolierele
italiene ,,CELENO* 5i ,, ALBARO*".

09.05 Iesim din port, Da=121%, viteza 23 Nd. Formatia linie de
sir ordine naturala.

09.45 Iesim din baraj, Da=125°

10.23 Suntem in C.S. 2, Da=178°.

12.00 Punctul adevérat la ora 12.00 situeazi nava la | Mm Vest
de punctul estimat: ¢p=+43°13", A=+29°02".

12.20 Se incepe un exercifiu telemetric, Da=178°, viteza 20
Nd.

12.34 Da=214°, viteza 14 Nd.

12.50 Da =180°, viteza 20 Nd.

13.08 Da=166°, viteza 19 Nd.

13.21 Se termina exercitiul de telemetrie. Da=178°, viteza 23
Nd.

13.30 Viteza 20,5 Nd. Avarie la girocompas. Se pare ci s-a rupt
serpentinul de récire a lichidului si apa de mare a patruns in lichid.
Se guverneazi la compasul magnetic. Aceasta face foarte dificild
tinerea drumului, intrucét compasele magnetice ale navei fiind la
remagnetizare in Germania, au fost inlocuite cu compasuri ,,Plath”
prea mici pentru un distrugitor, ceea ce face ca forfa directrice
a compasurilor sa nu fie suficientd pentru o buna compensare §i
n consecintd nu permite a avea derivatii sigure. Din acest motiv
N.M.S. ,,REGELE FERDINAND* trece in cap.

16.00 Punctul astronomic situeazi nava la 3 Mm Vest de
punctul estimat §i anume: @=+41°527“, A=+29°02"6“.

16.53 Se vede coasta la dou3 carturi in prova Td.

17.20 La semnal, N.M.S. ,,REGELE FERDINAND* trece in
coada.

17.23 Punem capul pe intrarea in Bosfor. Ofiterul (e cart
capitanul Spomic Dumitru observa spre Vest un velier care nu
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poate fi regésit decdt dupa circa 10 minute.

17.31 Viteza 24 Nd.

17.42 Se vede la intrare una din navele agteptate.

17.55 Se fac semnale de recunoagtere cu cele doui nave.

18.01 Se vid cinci nave de rézboi turcesti in intrare. Par a fi
distrugitoare, torpiloare de tipul ,,Peik-i-sewket” si o nava-baza.

18.05 Semnal la navele de comert: ,,Da=358°, navd directoare
L ALBARC“. Pana la iesirea convoiului patrulim spre Est, iar
JREGELE FERDINAND" spre Vest.

18.30 ,,ALBARO" raporteazi c3 are ,,U.K.”-ul avariat. Cum
+CELENO“ nu posedi o astfel de instalatie, nu rimén mijloace de
transmisiuni cu convoiul decat semnalele optice.

18.43 Incepem zig-zagul in Td-ul convoiului care ia linie de
front.

19.01 Se aprind farurile pe coasta turca.

19.30 Noapte intunecoas3, marea fora 2, vant Nord-Est forta 2.
incetam zig-zagul si trecem in siajul lui ,,ALBARO", cu Viteza 8 Nd.

7 septembrie: 19.35 Cipitanul Stinescu Haralambie, director
de tir al navei semnaleazi doud siaje de torpild in pupa Td. Venim
la Td cu viteza 20 Nd. Personalul german trage fira ordin o rachetd
albi, care nu serveste decdt si demaste nava. Luim Da=190° spre
locul probabil al submarinului.

19.38 - 19.39 Lansim cinci grenade submarine, in timp ce
convoiul se departeazi.

19.40 Se observa in Bd un val ce pare a fi siaj de torpili. Venim
la stanga.

19.45 — 19.49 Lansim patru grenade A.S. apoi venim spre
convoi.

2020 N.M.S. ,FERDINAND* primeste ordin sj vind la

&

Da=270° pentru a face submarinul si ne piardi urma, in cazul
cind dupi incetarea grenadarii ar fi incercat si ne urmdreascd la
suprafata.

20.14 Falsé alarm3 submarina.

21.00 Da=320°.

8 septembrie: 00.00 N.M.S. ,REGELE FERDINAND*
primegte ordin s3 vind la drum Nord, ceea ce executd imediat fird
a fi imitat de convoi, care nu infelege semnalul decét la ora 00.20.
Cerul e senin. Vizibilitate proasti. Véntul a scazut la forta 2. Zig-
zagam tot timpul in coada convoiului.

09.57 Se vede coasta spre Nord-Vest prea putin pentru a face
punctul.

10.00 Se face punctul astronomic care ne situeazi in punctul:
©=+43°00", A =+28°39".

10.57 Doui avioane bulgare fac siguranti convoiului.
deasupra noastré; nu fac semnale de recunoastere.

12.48 Se vede un hidroavion ,,Blohm und Voss*. Trecem pe
langa o baliza rogie in deriva.

13.18 Convoiul ia Da=10°.

16.25 Se ia linie de sir pentru intrarea in baraj.

18.50 Intram in port.

Concluzii:

1. Girocompasul a avut avarii la dispozitivul de ricire al

lichidului din cauza materialului vechi (11 ani de serviciu).

2. Nu s-a putut guverna dupd compasul magnetic din cauzele

expuse mai sus.

3. Personalul german de semnalizatori a avut un act de initiativa

absolut periculoas3, lansarea de rachete noaptea servind mai
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mult s3 demagte nava decét sa indice direc{ia inamicului.
. Luarea in primire a convoiului s-a facut spre lisarea

S

A.S. ale aviatiei. Din acest motiv submarinul a putut urmari
convoiul si lansa la momentul oportun.

. La intoarcerea aviafiei nu a ficut siguranta A.S. a convoiului
decat in apropiere de Capul Caliacra.

6. Din cauza matrii rele, una din platformele tunurilor de 37 mm

a fost blocata.

9 septembrie: Se lucreaza la repararea girocompasului de
citre personalul mecanic sub conducerea capitanului Ciobanu
Ton, seful mecanic al navei, un maistru electrician german §i un
specialist al casei ,,Anschiitz’. Piese de schimb negisindu-se in
depozitele roméne sau germane, nu se poate face altceva decit si se
repare serpentinul. Dupa spusele specialistului casei ,,Anschiitz”,
instalatia va functiona perfect, fara a se putea garanta o prea mare
durati de functionare.

10-11 septembrie: Program obisnuit.

Conform Ordinului de operafii nr. 84 al Escadrilei de
Distrugatoare, N.M.S. ,REGINA MARIA* arbordnd marca de
comandament a domnului comandor Horia Macellariu §i N.M.S.
,»-REGELE FERDINAND" au misiunea de a aduce in siguran{i
de la Constanta la Bosfor petrolierele italiene ,,CELENO* si
~ALBARO*.

Executia

13.06 lesim din port. Punem cap la Nord pentru a putea
modifica deviatiile compasului.

13.57 Convoiul este format in linia de sir in ordinea N.M.S.
»REGINA MARIA*®, convoiul, N.M.S. ,REGELE FERDINAND*.

wv

Da=121°, viteza 8 Nd.

14.05 Semnal de recunoastere cu un hidroavion roménesc
,Heinkel“.

15.06 Da=125°.

15.50 Trecem in Td-ul convoiului. Zig-zagdm cu 12 Nd.

16.38 Se schimba hidroavionul de escorta.

16.52 Convoiul ia Da=172,5°.

17.02 Semnal de recunoastere cu un hidroavion roméinesc
.Heinkel“.

18.20 Apune Soarele.

18.37 Intdlnim o balizi rosie de dragaj in derivi, in punctul:
¢=+43°36’, A =+29°02"5", fund 62 metri.

12 septembrie: 18.52 - 19.11 Se face punctul astronomic printr-
o dreapti cu Altair — o Aquilae — si o latitudine cu Polara. Punctul
navei: g=+43%33°4", % =+29°02°9” coincide cu punctul estimat.

Trecem in capul convoiului cu viteza 8 Nd, Da=172°,5. Tot
cursul noptii cerul este senin, vizibilitate mediocra. Se observa
continuu fulgere spre SE. Marea agitata. ,,ALBARO“ guverneazi
foarte prost. Se fac controluri de deviatie cu astrii.

13 septembrie: 04.00 incepe aurora.

05.20 Se ia formatia de zi. Zig-zagim in Td-ul convoiului
N.M.S. ,REGELE FERDINAND* zig-zagheazi in Bd. Convoiul
este in linie de front.

07.55 Se vede coasta in prova.

08.50 Se vede geamnandura de la intrarea in Bosfor.

09.58 Falsa alarma submarini.

10.15 Convoiul ia Da=208°,

10.31 Un hidroavion ,,Blohm und Voss* in vedere. Schimbim
semnnale de recunoastere.
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19.48 Da=21°,

20.00 Suntem la 2,5 Mm Nord de punctul ,,Verde 20”. Ludm
Da=107°, deriva +5°.

20.07 Se vede farul Sulina. Se vede spre coastd o canoniera
i 0 nava de comert. Marea este agitata. Vant Nord-Est forfa 6. Se
exprima indoieli dacd ,LOLA%, care are incérciturd pe punte, va
putea tine marea, insa ofiterul german de legiturd di asiguréri in
aceastd privinta.

15 septembrie: 00.00 Suntem silifi s micgoram viteza din
cauza navei ,,LOLA“ care raméne in urma cu 11 Nd.

00.22 Viteza 10 Nd.

00.35 Vitezd 9 Nd.

00.48 ,LOLA"“ raporteazi ci incircitura de pe punte este
periclitatd din cauza balansului. Intoarcem prin contramars la
Bd, Da=287°, derivi=-10°. Navigam cu 10-11 Nd din cauza navei
»LOLA¥, care nu poate fine mai mult.

01.24 Viteza 12 Nd.

01.42 Se raporteazi prin radio la Constanta situatia. Postul
german de unde scurte nu se poate face auzit de o stafie de pe
coastd. Se emite cu postul ,,Marconi* unde lungi. Nu este prinsd
nici aceastd radiograma.

01.55 ,LOLA“ raporteazi ci ambarcd multd apa $i cere si
venim cu 10° spre Nord. Nu se aproba.

02.00 Trebuie si micgoram din nou viteza din cauza navei
»LOLA®

04.56 Viteza 9,5 Nd.

05.30 Se recunoagte coasta §i se face punctul.

05.32 Da=280°. Radiograma catre F.N.M. arétand situaia.

06.08 Da= 258", viteza 11 Nd.

08.30 Ancordm in Bd, doud chei la api, fund 11 metri, in
punctul ¢ =+44%44° 3= +29°09’. ,,LOLA* ancoreazi la jumitate de
mila la Sud de noi. NM.S. ,,REGELE FERDINAND* patruleazi
la o mila de larg.

10.27 Se primeste buletinul meteorologic. Vant 3-5, dimineafa
6-4.

10.51 Primim o radiogrami de la FN.M. 39/37 — 91QEl
- 51020: ,,Operagia se poate executa astizi pe vint forfa 6. ,R-
boote" asteptati punct. Mdine vdnt forta 4 EN.M*

12.00 Virdm ancora §i patruldm pe linia fundurilor de 14 metri
cu 12 Nd vitezi. N\M.S, ,,REGELE FERDINAND*“ ancoreazi in
locul nostru.

16.10 Reincepem operafiunea. Viteza 13 Nd, Da=70°, viteza
13 Nd.

17.07 Din cauza unui curent de Nord suntem impingi spre
coastd, Da=80°,

17.16 Da=82°,

17.54 Da=21°.

18.10 Suntem 2,5 Mm Nord de punctul ,,Verde 20”. Da=107",
derivi=+2,

18.12 Apune Soarele.

18.15 Mici variatii de viteza din cauza navei ,,LOLA* care nu
mentine viteza.

21.10 Apune. Luna. Orizontul prost nu permite observafii
astronomice. Vizibilitate proast, vant N-NE forta 3.

16 septembrie: Reducem viteza la 9 Nd. ,,LOLA* riméne in
urmdi. Se fac controale de deviatie cu astrii.

04.14 Viteza 13 Nd.

05.07 ,LOLA“ prin rachete: ,Alarmd submarind -, apoi
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raporteazi prin semnale ¢i a fost atacati cu doui torpile. Se vede
coasta la Bd, la mare distanta.

05.17 Vintul trece la SE, hula de NE.

05.19 Anulam deriva.

15.19 Falsa alarma submarina.

06.32 Da=90°.

06.49 Da=93°.

07.18 Doui avioane in vedere. Sunt avioane de escortd. Se
vede in Bd o geamandura rosie.

07.36 Avionul de escorti din Bd trage rachete rosii.

07.40 Avionul aruncid bombe la 1/2 Mm in Bd-ul nostru.
Lanseazi din nou rachete rogii.

07.47 Avionul bombardeazi din nou. Facem zig-zaguri.
Nu atacim submarinul, deoarece ofiterul de legaturd german,
locotenent-comandorul Backow pretinde ca in Bd sunt mine.

08.04 N.M.S. ,REGELE FERDINAND* se intoarce si
grenadeaza.

08.10 Ordin ,,LOLEI“ s ia Da=100°.

0825 N.M.S. ,,REGELE FERDINAND" raporteazi ci a
scufundat submarinul.

08.50 Se vad vedetele germane.

09.25 Da=0°.

09.26 Predam convoiul. Luim Da=260°, viteza 26 Nd.

09.30 Da=264°. Cap pe Mangalia.

09.32 Viteza 20 Nd pentru a astepta pe N.M.S. ,REGELE
FERDINAND~.

09.40 Viteza 27 Nd.

12.00 Punctul astronomic la 12.00 ne situeaza la 2 Mm la Sud
de punctul estimat.

&

16.53 Se vede coasta in prova. Suntem intre Mangalia §i
$abla.

17.25 Viteza 20 Nd, Da=0°.

17.42 Viteza 23 Nd, Da=305°.

17.54 Da=348°.

18.32 Intram in port.

17 septembrie: 17.31 — 17.35 Program obignuit. Alarma
aeriana.

18 septembrie:
obignuit.

19 septembrie: Program obignuit.

20 septembrie: Concursuri nautice fintre nave. N.M.S.
»wREGINA MARIA“ recastiga cupele pentru barca §i baleniera.

21 septembrie: 16.02 — 16.15 Alarm3 aeriana.

22 - 23 septembrie: Program obignuit.

24 septembrie: 15.40 — 15.42 Alarma3 aerian.

25 septembrie: Program obisnuit.

26 septembrie: 17.00 — 17.05 Alarma3 aeriana.

27 septembrie: 09.57 — 10.06 Alarma aeriana.

28 septembrie: Vizita unei misiuni a Marinei Imperiale
japoneze, conduse de viceamiralul Nomura.

16.30 — 16.35 Alarma aeriana.

30 septembrie: 09.48 — 12.45 lesim in mare pentru lansari.
Lansam doua torpile.

sk

Intelegind inutilitatea razboiului in care era impinsa fara, o
serie de cadre din Marina se eschivau s3 plece pe front, uzind de
cele mai variate mijloace, mergind de la imbolnaviri simulate pana
la nesupuneri fafige.

17.08 — 17.19 Alarm3 aeriand. Program
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3. Retrocedarea distrugitoarelor tip R de citre U.R.S.S.

Prin Ordinul M.St.M. 00316 din 11 mai 1951 s-a realizat o noud
organizare a comandamentelor, unitiilor i formatiunilor Marinei
Militare, constituindu-se Divizionul de Distrugitoare, format
inifial din distrugitoarele , MARASTI“ i ,MARASESTI, la care
s-au aldturat la 24 junie 1951 si distrugatoarele tip R restituite de
guvernul sovietic.

fn baza hotararii Guvernului sovietic, aveau sa fie restituite
Marinei R.PR. si distrugitoarele D 21 (ex - ,REGELE
FERDINAND*, ex - ,,LTHOI*) si D 22 (ex - ,REGINA MARIA®,
ex - ,LETUCI®), submarinul S 11 (ex - ,RECHINUL"),
monitoarele M 1 (ex - ,,LAHOVARY*), M 2 (ex - LBRATIANU%),
M 11 (ex-,,BASARABIA“), M 12 (ex - ,BUCOVINA*), M 20 (ex
- ARDEALUL"), salupa de dragaj magnetic S.D. 50 si salupele de
serviciu S.F. 23, S.F. 24, S.F. 25, S.F. 26 5i S.F. 27.

Navele fluviale au sosit in portul Galati la 20 junie 1951, iar
cele de mare la 23 iunie. Distrugitoarele, submarinul si salupele
au fost predate in stare de functionare, iar monitoarele in stare de
conservare,

Navele au fost predate cu plinul de torpile si grenade
antisubmarine §i munifie pentru toate gurile de foc.

Navele de mare au fost predate la 24 iunie, in prezenfa
ministrului Fortelor Armate ale R.P.R., generalul Emil Bodnérag,
pe baza unui Proces verbal:

.jndeplinind Hotardrea Guvernului Republicilor Socialiste
Sovietice, subsemnatii contraamiral Cealdi V.F. imputernicit de
citre Ministrul Marinei Militare in numele Guvernului Uniunii
Republicilor Socialiste Sovietice, a %dat iawnerahl maior

W

‘Ziuacons

7

Stefiinescu Gheorghe, actiondnd din imputernicirea §i in
Guvernului Republicii Populare Romdne in ziua de 24 iunie 1951,
ora 15.00 dupd ora Moscovei a primit in portul Galagi distrugdtorul
»LIHOI", fostul distrugdtor romdn ,, REGELE FERDINAND".

Armamentul, mecanismele §i aparatele care se afli pe navd
sunt predate in stare bund de functionare.

In momentul predérii, pe nava s-a aflat armamentul, utilajul,
plesele de schimb, stocuriel §i documentele ce aparfin navei
conform listelor aldturate la acest Proces Verbal.

Drept care subsemnatii contraamiral Cealdi V.F. §i general
maior Stefdnescu Gheorghe, am intocmit gi am semnat prezentul
Proces Verbal in trei exemplare, atdt in limba rusd cdt gi in limba
romdnd, avdnd confinutul identic“.

fntr-un alt proces verbal, parte integranti din Procesul Verbal
de predare a navei, ,asupra instalaiilor tehnice, aparatelor i
armamentului in stare de nefunctionare” de pe fostul distrugdtor
»REGELE FERDINAND* se mentiona faptul ¢ ,,in timpul Marelui
Rézboi de Apdrare a Patriei a fost avariatd cdldarea principald
nr. 1, care pdnd la momentul preddrii nu a fost reparatd”.

Cu acest prilej a fost organizat un miting la care au luat cuvéntul
generalul-maior Gheorghe Stefinescu, cépitanul de rangul 2 Ion
Tonescu si cartnicul Vasile Permus. In incheiere, s-a dat citire unei
telegrame adresati tovarasului I.V. Stalin. Dupé defilare, ministrul
romén §i oaspelii sovietici au participat la un spectacol sustinut in
sala ,,§tefan Gheorghiu“ de Ansamblul de cantece al Casei Centrale
a Armatei §i la masa echipajelor din Tiglina.

Pe 25 iunie 1951, escortoarele ,,ZMEUL" si ,,ZBORUL" au
insofit navele sovietice pana la limita apelor teritoriale, dincolo de
Sulina.

A z‘nf in vedlEre Referatul nr. 70827 din 3.06.1951 al Spatelui

an
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FROCES=~=VERBAL

Indeplinind Rotérdrea Guvernului Uniunii Republi-
ollor Scoieliste Sovietice, subaemnatll ¢

=Clamiral Cealdl V,Fe. fmputernisit de ¢itre
Mintetrul MARINRI MILITARE in numele Guvernului Uniunii
Bepublioilor Soolaliste Sovietios, a predat, ier Genarelul
Malor Stefdneecu Uheorgbs, aotionind din insiroinarea gi
£n mumele Guvernulul Republioii Fopulers Fomane $In ziua de
24 TuNIE 1951 ora /S aupi ore oacovel a primit fn
Portul GiLATI Dietrugitorul “LIHOIY fostul Distrugiter
romin "REGELE FERDINAND"

Armamentul, meoanismele gi aparatele care se

afld pe navd sunt predate in atare bunid do funsjlomare .

In mementul prediril, pe navi s'a aflat armse
mentul, utilajul, pleaele de sobimb,stocurile gi dcoumantele
08 gpariln navel conform listelor sliturate la aceat Proces
Verbal .,

Drept care subaemnatii C'amirel Cealdl V.Fe
91 General Malor Stefidnesou Yneorzhe, am fntoomit gi am
gemnat prezentul Prooes Verbal in trei examplare atét fn
Leruell 08t g1 in Leromin# avand conpimtul identic

REPREZENTANTUL REFURLI-

REPREZENTANTUL NI1 REF
bt % vd CII POPULARE ROMANE

BLIOILQR SOCIALISTE SOVIGTICE.

Contrs amiral B . _Ganeral Maior
Cealal V. F. f;’ﬁ«—/{// Syaténescu Gha
e Sratr B e

www.ziuaconstan

CMM, prin Ordinul de Zi nr. 1009 din 26 iunie 1951 navele
»donate“ de cétre U.R.S.S. au fost inscrise in patrimoniul Marinei
Militare. Totodata, prin Decizia nr. 205 din 21 iunie 1951, cu incepere
de la 1 iulie 1951 distrugitorul ,REGELE FERDINAND* a primit
numarul tactic D 21 iar distrugitorul ,REGINA MARIA“ - D 22.

La bordul navelor retrocedate sovieticii instalaserd statii de
radiolocatie, de radiogoniometrie tip ,,Burun-C* si radioghidaj,
statii radio de emisie-receptie §i alte aparate §i instalatii de
sigurantd (motopompe de incendiu, costume de scafandri, uzind
electrica deasupra liniei de plutire etc.) care le-au sporit capacitatea
combativa.

in luna decembrie 1951, D 22 a intrat in Santierul S.R.T.
Galati pentru defectatie in vederea intocmirii devizului si inceperii
lucrérilor de reparatii. Deoarece in santier urmau si fnceapi
reparatiile la D 21, la 27 decembrie 1951 D 22 a iesit din gantier.
La 11 ianuarie 1952, D 22 a revenit in santier, in urma unei avarii
suferite la elici. Statul Major al Marinei a dispus ca in cursul anului
1952 s fie reparat D 22, iar D 21 s3 raména in exploatare. La 14
iunie 1942 nava a plecat la Constanta iar la 19 iunie a fost urcati
pe doc, urménd ca $antierul S.R.T. Galati s3 trimiti o echipi de 55
de muncitori pentru continuarea lucririlor la Constanta. Din cauza
lipsei de lucratori din sectorul mecanic acuzate de S.R.T. Galai,
la 15 septembrie 1952 nava a parasit docul §i portul Constan(a,
la.16 septembrie revenind la Galati pentru continuarea lucrarilor
de reparatii. De altfel, prin Raportul nr. 07146 din 29 octombrie
1952, inaintat sefului de stat major din C.M.M., comandantul
Divizionului 418 Distrugatoare, capitanul de rangul 3 Nicolae Milu
solicita ca distrugétorul D 21 si fie andocat la S.R.T. Galaji :mediat
dupi Iasa.rea la a%'«x a submarinelor.

a.ro
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Ca urmare a unei noi organiziri a Marinei Militare, in anul
1952 s-a infiinfat Divizionul 418 Distrugatoare, compus din cele
patru nave cu numerele tactice D 11, D 12, D 21 i D 22, dislocat
in portul Constanta. In urma analizei stadiului pregitirii de lupti a
unitdtilor Marinei Militare, intr-un Raport asupra situatiei Marinei
Militare la 10 octombrie 1952 se mentiona c& Divizionul 418
Distrugitoare putea sd execute asigurarea transporturilor pe drumuri
costiere gi la larg, lupta de artilerie ziua, cu nave similare, atacul
cu torpila, ziua, in conditii simple, minari ofensive §i defensive,
ziua §i noaptea (cu un distrugitor), trageri impotriva uscatului cu
nava izolat3, grenadari antisubmarin pe baza de relevment optic si
fumnizari.

Printr-o Noti-Raport fnaintatd in decembrie 1952 de specialistul
tehnic al C.M.M. sefului de stat major al C.M.M., se mentiona
faptul ca ,,in cazul dotdrii cu artilerie A.A. suplimentard §i agezdirii
pe punte a minelor K.B., stabilitatea navelor se micsoreazd §i
mai mult, infl ind asupra el lor evolutive ale navelor”.
in scopul imbunitifirii stabilitdfii distrugtoarelor, Directia
Constructii inzestréri ficea propunerea ca, in cazul distrugatoarelor
D 21 5i D 22, si se studieze la fata locului posibilitatea cobordrii
fiecdrui tanc lateral in parte, cu distanfa practic posibila la bord.
Dupi executarea acestor lucriri, distrugatoarele puteau fi previzute
cu noul armament A.A. si cu un numér de 26 mine marine.

intrucat din calculul de stabilitate efectuat de D.C.I rezulta
faptul ca in conditiile cele mai favorabile de incarciturd navele
nu puteau naviga decit in limite condifionate, specialistul tehnic
al CM.M,, cépitanul de rangul 2 loan Constandache propunea ca
distrugitorul D 21 sa nu iasa in mare cand véntul depésea forja 8
sau existau previziuni iminente de furtuna. -

WWW.ZI

Din anul 1956, distrugatorul ,REGELE FERDINAND* a
purtat numirul tactic D 1 iar ,REGINA MARIA* - D 2.

In ceea ce priveste capacitatea de lupti a Divizionului
Distrugitoare, la navele tip D-1 tunurile (4 piese) tip Bofors erau
vechi, D 2 neavind centrald de tragere. Artileria antiaeriand in
majoritate era modernd, fiind instalatd la bord in cursul anului
1956 si cuprinzind calibre de la 37 mm la 76,2 mm la navele tip
D 1. Cele 6 torpile aflate in doatarea navelor tip D1 corespundeau
conditiilor de lupta. in schimb, navele nu aveau mijloace moderne
de observare (radiolocatie §i hidrolocatie). Toate distrugitoarele
aveau instalatii (sine) pentru lansat mine.

Calititile manevriere ale distrugitoarelor erau reduse din cauza
vechimii navelor §i uzurii aparatelor. Din aceste motive, capacitatea
de lupta a distrugitoarelor era de aproximativ 50% fata de navele
moderne similare.

Chiar i in aceste conditii, navele puteau indeplini misivni de
convoiere, minare §i sprijin al supravegherii, putidnd duce lupta
pentru respingerea debarcérii prin trageri dinspre uscat spre larg.
La sférgitul anului de instructie 1955-1956, se aprecia ca Divizionul
Distrugitoare putea executa, ca misiuni specifice, lupta de artilerie
in conditii simple, pe vizibilitate buni §i medie, atacul cu torpila in
conditii simple, pe vizibilitate buna §i medie, cu nava izolati §i in
cooperare cu vedetele torpiloare, operatiuni de minare in conditii
simple, cu nava §i divizionul, ziua §i noaptea §i in cooperare cu
dragoarele, precum §i convoierea transportoarelor pe comunicatiile
maritime costiere, in cooperare cu celelalte nave, aviatia si artileria
de coasta.

in urma desfiintrii Brigizii 214 Nave §i Apirarea Litoralului
Radei Principale, in baza Ordinului M.F.A. nr. CL 0056 din 28.05.
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1958, la 3 iunie 1958, Divizionul 418 Distrugitoare a intrat in
componenta Bazei 214 Maritime. D 1 avea 13 ofiteri, 10 sergenti
reangajati, 41 sergenti in termen si 136 soldafi iar D 2 - 14 ofiferi, 9
sergenti reangajati, 42 sergenti in termen §i 138 soldai.

Comandantul B214M a fost céapitanul de rangul 1 Nicolae 1.
Milu, seful Sectiei Politice — capitanul de rangul 2 Dumitru Gh.
Dumitru, urmat, de la 11 decembrie 1958, de cipitanul locotenent
Filaret P. Popescu.

intre 24-30 iunie 1958, efectivele Bazei au participat la aplicatia
de cooperare cu Flota din Marea Neagra a U.R.S.S. si Flota R.P.
Bulgare, cu trupe in teren cu dubla actiune, cu tema ,,4sigurarea
transporturilor maritime, costiere §i asigurarea stafiondrii unei
grupdri navale in raionul B.M.M., iar intre 15-24 octombrie
1958, la aplicafia cu trupe in teren, cu inamic marcat, cu tema
WRespingerea desantului maritim in perioada inifiald a razboiului
in conditiile folosirii armei atomice*.

Pregitirea marindreasca gi de specialitate la bordul acestor nave
a continuat in anii urmdtori, urmarindu-se realizarea deprinderilor
in manuirea aparaturii si tehnicii de luptd. Activitafile de pregétire
pentru lupta la bordul distrugatoarelor s-au desfagurat pana in luna
aprilie 1961, data la care a inceput actiunea de tdiere a acestora,
precum §i a altor nave ale Fortelor Maritime Militare Roméne.

La 23 februarie 1959, in conformitate cu Ordinul M.F.A. nr.
CL 0014/26.01.1959, Divizionul 418 Distrugitoare si-a schimbat
denumirea in Divizionul 101 Distruggtoare. D 1 a devenit D 9 iar D
2 fost redenumit D 10, ambele avind un echipaj de 198 marinari.

Navele au participat la aplicatia de comandament si stat
major pe harti cu tema ,.Asigurarea transporturilor pe cdile de
comunicatii maritime; asigurarea stafiondrii unei grupdyi de nave

in zona de aplicatii a FM.M.* (26-27 mai 1959); aplicatia tactica
de comandament §i stat major cu trupe in teren cu dublé actiune
n cooperare cu flota din Marea Neagra a U.R.S.S. si FM.M. ale
R.P. Bulgaria (26-27 iunie 1959) si aplicatia cu trupe in teren,
sub conducerea comandantului Brigizii 36 Maritime, cu tema
wAsigurarea gi desfagurarea unei actiuni de minare prin punerea
unui baraj de mine in perioada initiald a razboiulur (septembrie
1959).

in perioada 14-18 iulie 1959, D 10 a executat un mars de
instrucie cu elevii $colii Militare de Ofiteri de Marind in R.P.
Bulgaria, cu escale in porturile Varna, Burgas si Sozopol.

Conform Directivei M.F.A. nr. CL 0066 din 27.02. 1960, la
15 aprilie 1960 Divizionul 101 Distrugitoare a fost desfiintat. Ca
urmare, la 13 iunie 1960, cipitanul de rangul 3 Stefan Comdnici a
predat Divizionul 101 Distrugitoare cépitanului-locotenent Marin
Baicu. Efectivul control existent la 7 martie 1960, inainte de
desfiintarea divizionului, a fost de 584 militari, care au fost virsati
unititilor FM.M.

Directia Tehnica a FM.M. a ridicat de la cele patru nave — D
9,D 10, D 11 si D 12 — aparatura UL 1, munitia §i armamentul
UL 2, mai pufin tunurile de 120 mm, munitia §i aparatura UL 3,
mai pufin grupurile lanstorpile, sinele §i lansatoarele de grenade,
materialele chimice §i de geniu. Arhiva a fost predati Regimentului
43 Artilerie de Coasta. O dati cu stampilele unititii a fost predata
si decoratia Divizionului 101 Distrugatoare cu brevetul ,,Apirarea
Patriei* clasa a III-a.

Astfel lua sfargit ,,epopeea” distrugatoarelor tip R in Marina
Militara Romana...

www.ziuaggpnstanta.ro



www.ziuaconstanta.ro



www.ziuaconstanta.ro



www.ziuaconstanta.ro



eoladben

Dr. Marian MOSNEAGU

regenerare §i modernizare a acestora, prin negociere cu o singura
sursd, de la Ministerul Apérarii din Regatul Unit al Marii Britanii
si Irlandei de Nord.

Prin art. 2 s-a aprobat contractarea de citre M.Ap.N. a unui
credit extern in valoare de 116 milioane de lire sterline, prin
Compania Nationald , Romtehnica“ S.A., pentru achizitionarea
celor doua fregate si realizarea etapei I de regenerare §i modernizare
a acestora.

Ministerul Finantelor Publice a garantat in proportie de 100%
creditul extern previzut la art. 2, precum §i primele de asigurare,
dobanzile, comisioanele si alte costuri aferente.

Cele doui fregate s-au aldturat fregatei , MARASESTI* (111)
la 10 decembrie 2004, respectiv 25 iulie 2005, dupd incheierea
procesului de modernizare efectuat de specialigtii roméni in
colaborare cu firma englezi BAE Systems.

Prin achizitia acestor doud fregate multifunctionale, Romania
este capabild s sporeascd contribufia sa ca furnizor de securitate
in regiune, fiind in masura si contribuie in cadrul Aliantei Nord-
Atlantice cu capabilitai luptitoare puternice §i sustenabile, prin
forte si mijloace proprii.

Fortele Navale Romidne au fost astfel inzestrate cu primele
nave de luptd moderne, complet interoperabile cu alte nave din
tarile membre NATO, care vor asigura cregterea capacititii de lupta
pentru indeplinirea sarcinilor de apérare, protejarea intereselor
Romdniei in Marea Neagri §i vor garanta participarea {arii noastre
la apérarea colectivd, in cadrul operatiunilor multinationale
coordonate de ONU si NATO.

Programul de achizifie a fost structurat in doui etape:

Etapa 1 - martie 2003-iunie 2005, care a avut rezultat dotarea

Fortelor Navale cu doua fregate cu capabilitifi operationale
semnificative i complet interoperabile cu navele NATO, cu personal
pregitit la nivelul standardelor NATO conform programului de
scolarizare al Marinei Regale a Marii Britanii. In aceasta etapd
au fost regenerate §i modernizate platforma si sistemele de luptd
existente §i s-a asigurat suportul logistic initial al navelor.

Etapa a 2-a se estimeazi sé fie executatd in perioada 2008-
2009 si va avea ca rezultat dezvoltarea capabilitatilor navelor la
nivelul cerintelor operationale ale Fortelor Navale.

Fregatele tip 22 au fost proiectate ca sisteme cu arhitecturi
deschise astfel incét, in functie de misiunile §i necesitatile viitoare
ale Fortelor Navale, acestea sd poata fi modernizate continuu.

Principalele misiuni care pot fi executate de cele doua fregate
sunt:

- rol de navi-comandant a unei grupéri navale;

- participarea la operatiuni comune sau colective si la
alte activititi ca unitate navald independent3;
supravegherea situafiei navale si controlul traficului
maritim In marea teritorial3, zona contigud §i zona
economicd exclusivi a Romaéniei, protectia cailor
de transport §i a comunicatiilor maritime, sprijinirea
fortelor specializate in combaterea poluarii apclor
maritime, contrabandei §i transporturilor . ilicite
de armament si droguri, participarea la operatiuni
nationale si internationale de c3utare-salvare pe
mare §i ajutor umanitar;

- instruirea navala pe mare.
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in etapa a 2-a a programului se va putea imbunatiti suportul
participarii la acfiunile multinafionale prin cresterea capabilitafilor
celor doud nave. Dupi aceastd etapi, navele vor avea capabilitifi
sporite de aparare antiaeriana si de rizboi electronic, un sistern de
comandd modemn, sistem de rachete antinava, sistem integrat de
comunicare $i gestionare a mesajelor, fiind in masurd si execute
misiuni complexe de conducere a unei grupiri de forte, in functie
de misiunile care vor fi stabilite pentru aceste nave.

Acest tip de navi a fost construiti si execute urmétoarele
misiuni:

® Detectarea, vinitoarea §i distrugerea submarinelor
la distante lungi, medii §i scurte;

® Recunoastere;

® Angajarea tintelor de suprafaja cu sistemul de
rachete dirijate nava-nav3, sau angajarea {intelor de
citre elicopterul ambarcat, utilizind rachetele aer-
nava;

® Apdrarea antiaeriand in punct;

®  Asumarea rolului de navi-comandant pentru lupta
antisubmarin, navi-comandant blocadd sau de
comandant de grupare navala;

® Detectarea prin mijloace pasive a submarinelor
nucleare §i a submarinelor conventionale care
opereazi cu motoarele Diesel la suprafafa sau la
cota Schnorchel.

Fregata tip 22 este prima nava de rizboi din Marea Britanie
cu dimensiuni metrice. Misiunea initiald a acestei clase de nave
a fost lupta antisubmarin in teatrele de operatii NATO, atat
ca unitate independenti, ct §i in cadrul grupérilor NATO, in
cooperare cu aviafia de patrulare maritima §i elicopterele, ca parte
a Standing Naval Force (STANAVFOR) si Maritime Contingency
Force (MARCONFOR), precum s§i in Task Groups, grupéri de
realimentare pe mare sau escorta de convoaie

in operatiuni, altele decit rizboiul, clasa T 22 este
capabild sd indeplineasca urmitoarele roluri:

e Ajutor militar acordat autorititilor civile. Poate
actiona in orice regiune a lumii in acest sens;

® Operatiuni de evacuare a non-combatantilor;

e Contra-terorism maritim;

® Operatiuni de cautare §i salvare pe mare;

® Conducerea operatiunilor de impunere a
sanctiunilor, embargoului si operafiunilor de

interdictie maritima;

®  Prezentainsprijinul obiectivelor guvernului national
si a intereselor nationale generale, in maniera cerutd
oricirei nave de luptd prin politica de apirare
nationala.

in toate rolurile, fregata este capabild de autoaparare antiaeriand, impotriva navelor de suprafafd si antisubmarin si s3 ducd

operafiuni pe perioade prelungite in medii contaminate NBC.
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1. Istoricul fregatei H.M.S. ,,COVENTRY*

The first COVENTRY in British naval service was a 24 gun
ship, formerly a Spanish privateer, the SAN MIGUEL of San
Sebastian, in the service of the Royalist cause, but captured in 1658
by the Commonwealth Navy's ships CONSTANT WARWICK
and ADVENTURE. Refitted and renamed, she served first the
Commonwealth, and from 1660 the Royal Navy of the restored King
Charles II, but was captured by a French squadron in July 1666, after
running aground off Guadeloupe.

The second HMS COVENTRY was launched at Deptford in
1694 as a Fourth Rate two-decked 50 gun ship, and completed in
1695. In May of that year she was fitted with a shell-firing mortar,
for bornbardment of shipping in harbour, and operated in the English
Channel. Later in the year she was employed on convoy escort
duties, including a Mediterranean convoy, and thereafter was used
mainly for trade protection. In 1698-9, during a period of peace,
she operated in the Mediterranean against North African corsairs,
patrolling and escorting merchant shipping. In 1701, when war again
broke out, she transported troops to the Low Countries and escorted
William I1I's yacht to Holland before resuming her trade protection
duties in the Channel; going further afield the following year, she
took a convoy out to Virginia and on return was despatched to John
Rooke's fleet at Vigo, where she arrived in October, just missing the
battle of Vigo, but in time to take part in the destruction of stranded
enemy ships. Resuming convoy duties in the Channel in 1703, she
remained there until 24™ July 1704, when she was captured by the
redoubtable Duguay-Trouin's 54-gun LE JASON.

She was recaptured five years later in the West Indies after a hard-
fought engagement lasting two days. She was not taken back into
Royal Navy service.

The next HMS COVENTRY was a Fifth Rate 28 gun, name
ship of her class, built at Beaulieu and completed in 1757. In the
autumn of that year she took part in the abortive expedition against
Rochefort and on Christmas Eve took a 24 gun privateer while
cruising in the western Channel.

In 1759, the COVENTRY was with Admiral Hawke's fleet at the
battle of Quiberon Bay, a brilliant victory brought about by brilliant
seamnanship and leadership in the most adverse conditions.

She soon returned to cruising and blockade duties in the western
Channel, until 1763, when she went to the North American station.
She returned home to pay off in 1768, but recommissioned in
1775 for the East Indies station. In August 1778 she took part in
an indecisive action with a French fleet off Pondicherry; later
that month, in company with the SEAHORSE, she took the French
frigate SARTINE.

In 1780 she was with a squadron acting against Mahratta armed
ships, burning several 'frigates’ and small craft in boat actions in
inshore waters. In September 1782 she was present with the British
fleet under Admirai Hughes at the battle of Trincomalee, against the
French fleet under Bailli de Suffren, a tactical victory for the British.

In January 1783, while cruising in the Bay of Bengal, the
COVENTRY joined with what she believed to be a convoy of
British East Indiamen; when the visibility cleared, she found
herself in the midst of the French fleet, and had to surrender.

In June 1783, as the French LE COVENTRY, she took part in the
battle of Cuddalore.
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The fourth HMS COVENTRY was a 'Ceres' Class light cruiser,
built at Wallsend by Swan, Hunter, and completed in February
1918. She joined Rear Admiral Sir Reginald Tyrwhitt's Harwich

Force, and served with them till the end of the war. On 20 November -

1918 she was one of the squadron which received the surrender of the
first group of U-Boats given over at the Armistice.

The COVENTRY paid visits to German North Sea Ports in 1919
and 1920, before joining the Atlantic Fleet as flagship of destroyer
flotillas. In 1924 she went to the Mediterranean Fleet in the same
role.

In 1928 she entered refit at Chatham, recommissioning in 1930
for the Mediterranean where she served until 1935. At the end of
the year she was taken in hand for conversion to be an anti-aircraft
cruiser, exchanging her five 6 in. guns for ten 4 in. dual-purpose
weapons. HMS COVENTRY then joined the Mediterranean Fleet
in April 1937; on the outbreak of the Second World War she was
recalled to home waters, and by November was stationed at Sullom
Voe, Shetland, bolstering AA defence. In January 1940 she shot
down an enemy aircraft, but was herself damaged by near misses.
After a refit, and the fitting of radar equipment, she took part in
the Norway campaign in May and early June, before going to the
Mediterranean and Red Sea, escorting reinforcement convoys. In
October and November she covered convoys to Crete and Malta,
taking part in the action with Italian warships off Spartivento on 27"
October. In December she was engaged in operations off Libya, and
on the 13* was torpedoed by the Italian submarine NEGHELLI, the
COVENTRY'S forward part was flooded, but she was able to reach
Alexandria next day.

After temporary repairs she was fit for limited opergfions, an

she took part in evacuation of Greece in April 1941. On 17% May
during the battle for Crete she was damaged by a near miss bomb. It
was over ten months before she was fully repaired, at Bombay between
October 1941 and April 1942. She returned to the Mediterranean in
May, in time to support the summer's Malta convoy operations. On
the night of 13" September 1942, simultaneous raids were made on
the enemy-held ports of Tobruk and Benghazi, 'Operation Waylay'.
HMS COVENTRY took part in the raid on Tobruk. Early on the 14%
enemy bombers aitacked in force and she received three or four direct
hits as well as damage by machine gun and cannon fire. She had to
be abandoned and was finally sunk by torpedo from the destroyer
ZULU.

The fifth HMS COVENTRY was a Type 42 destroyer, armed
with Seadart missiles and a 4.5 in. gun, and carrying a Lynx helicopter.
Built by Messrs. Cammell Laird at Birkenhead, she was launched in
June 1978 by Lady Lewin, wife of the then Commander-in-Chief,
Fleet, Sir Terence Lewin. Comnmissioned in November 1978, she was
given the freedom of the city of Coventry the following April. In May
1980, she took part in a Group Deployment to the Far East. In early
September, she was one of the ships to pay the first visit by British
‘Warships since the Comrmunists came to power in 1949, but at the
end of the month, after the outbreak of the Iran-Iraq war, she was on
passage to the Arabian Sea, to patrol the entrance to the Persian
Gulf. Relieved in November, she retuned to Portsmouth early in
December 1980 and served with the Standing Naval Force, Atlantic,
in 1981.

At the beginning of April 1982 the COVENTRY was in the
Gibraltar area, exercising with the First Flotilla, when the Falkland
Islands and South Georgia were invaded. Proceeding south with
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other destroyers and frigates she joined the carriers HERMES and
INVINCIBLE in the South Atlantic in late April and was on their screen
when the first strikes were launched against the Argentine invaders
on 1* may. In the early hours of 3™ May, her Lynx carried out the
first firing in anger of Sea Skua air-to-surface missiles, claiming to
have destroyed a patrol vessel off East Falkland. The airfield at Port
Stanley was subjected to frequent bombardments, to deter the
movement of aircraft, and during one of these shoots on 9" May the
COVENTRY obtained the first Seadart missile kill, a Puma helicopter.
After the successful assault at San Carlos, it was decided to station
a Type 42 and a Seawolf-armed Type 22 frigate off the northern end
of the Falkland Sound as a 'missile trap' to catch enemy aircraft. On
25'% May, while on patrol off Pebble Island and having destroyed two
more aircraft with her Seadart system, the COVENTRY and HMS
BROADSWORD were attacked by Argentine aircraft which hit
both ships with bombs: the latter sustained superficial damage but
the COVENTRY, hit by two 1000 Ib. Bombs, capsized and sank
with the loss of 19 members of the ship's company.

The most recent of the Royal Navy's six HMS COVENTRY s was
a Type 22 (Batch 2) frigate built by Swan Hunter. Launched in April
1986, she entered service in October 1988. By the time she paid off
for the last time in January 2002 she had steamed 425,776 miles and
seen service in numerous theatres ranging from the Arabian Gulf,
the Atlantic and Indian Oceans, to the Mediterranean and Caribbean,
where during her last deployment in November 2001 she played a
key role in the capture of a shipment of cocaine worth £40 million.

Battle Honours: Quiberon Bay 1759; Trincomalee 1782;
Norway 1940; Atlantic 1940; Spartivento 1940; Greece 1941; Crete
1941; Libya 1941; Mediterranean 1941; Falkland Islands_1982.

* *

Prima navi cu numele de ,, COVENTRY* din serviciul Marinei
engleze a fost o nava cu 24 de tunuri, anterior o navi pirat spaniold
»San Miguel“ din San Sebastian, in serviciul cauzei regaliste, care
a fost capturatd in 1658 de navele marinei imperiale britanice
»CONSTANT WARWICK* si ,ADVENTURE*.

Refdcuta i rebotezata, a servit intdi Marina imperiala britanica,
iar din 1660 Marina regala a Regelui reinscaunat Carol al I1-lea, dar
1n iulie 1666 a fost capturata de o escadra francezd, dupa ce a eguat
la Guadeloupe.

A doua nava N.M.S. ,COVENTRY* a fost lansata la api in
1694 la Deptford ca navi de categoria a patra, cu doud punti §i 50 de
tunuri §i completati in 1695. in luna mai a aceluiagi an nava a fost
dotéri cu un lansator de proiectile incendiare, pentru bombardarea
transporturilor pe ap in porturi i a actionat in Canalul Englez.

Ulterior a fost folositd in misiuni de convoiere, inclusiv in
Marea Mediteran, iar dupa aceea a servit in principal la protejarea
transporturilor comerciale. In anii 1698-1699, intr-o perioadi de
pace, a acfionat in Mediterana impotriva corsarilor din nordul
Affricii, patrulind §i escortind navele de comert. in 1701, cind
izbucnit un nou rizboi, nava a transportat trupe in Tirile de Jos §i
a escortat yachtul lui Wilhelm al IlI-lea in Olanda inainte de a-§i
relua misiunile de protejare a comertului in Canal; in anul urmétor
a insotit un convoi in Virginia i la intoarcere a fost trimisii la flota
lui John Rooke la Vigo, unde a ajuns in octombrie, dupi bitilia
de-la Vigo, dar la timp pentru a participa la distrugerea navelor
inamice eguate. Reluindu-si misiunile de convoiere in ¢ anal, in
1703, a rimas acolo pani la 24 iulie 1704, cind a fost caj:iurat de
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nava cu 54 de tunuri ,,LE JASON* a faimosului Duquay-Trouin.

Cinci ani mai tirziu, nava a fost recapturati in Indiile de Vest
dupd o lupta crancena care a durat doui zile, §i nu a mai reintrat in
serviciul Marinei regale.

Urmdtoarea navd ,,COVENTRY*“ a fost o nava cu 28 de tunuri
din categoria a cincea, cap de serie in aceasti clasi, construiti la
Beaulieu si completata in 1757. In toamna acestui an a participat
la expeditia fird succes impotriva lui Rochefort §i in ajunul
Criiciunului a capturat o nava pirat de 24 de tunuri in timp ce
naviga inCanalul de Vest.

in 1759, ,COVENTRY* a participat in flota amiralului Hawke
la bitilia de la Quiberon Bay, o victorie strilucitd obfinuta in cele
mai nefavorabile conditii.

Curdnd dupi aceea, nava s-a intors s navige §i si execute misiuni
de blocada in Canalul de Vest, pana in 1763, cind a plecat la baza
militard din America de Nord. S-a Intors in ard pentru a fi dezarmatd
in 1768, dar a reintrat in serviciu in 1775, fiind trimisa in Indiile de
Est. in august 1778 a participat la o actiune cu rezultat indecis, cu
flota francezi in largul zonei Pondicherry; ulterior, in aceeasi Juna,
alitri de ,SEAHORSE" a capturat fregata francezi ,,SARTINE".

in 1780 a actionat cu o escadri impotriva navelor armate din
Mahratta, incendiind citeva ,,fregate si mici ambarcatiuni in apele
interioare. In septembrie 1782 a facut parte din flota englezi de
sub comanda amiralului Hughes, in batilia de la Trincomalee,
impotriva flotei franceze de sub comanda lui Bailli de Suffren, o
victorie tactici pentru Matina engleza.

in ianuarie 1783, in timp ce naviga in Golful Bengal,
#WCOVENTRY* s-a alaturat unui convoi, crezind cd acesta
aparfinea Companiei engleze a Indiilor de Est; cand vizibilitatea

s-a amneliorat, s-a constatat ¢ nava se afla in mijlocul flotei franceze
§i a trebuit sd se predea.

in iunie 1783, ca navi franceza sub numele ,LE COVENTRY*
a participat la batilia de la Cuddalore.

Cea de-a patra navi ,COVENTRY“ a fost un crucigator
usor din clasa ,,Ceres*, construit la Wallsend de Swan Hunter si
completat in februarie 1918. Acesta a intrat in Harwich Force de
sub comanda contraamiralului Reginald Tyrwhitt, unde a servit
péni la sfargitul rizboiului. La 20 noiembrie 1918 a facut parte din
escadra cireia i s-a predat primul grup de submarine abandonate
odati cu incheierea armistitiului. ,, COVENTRY" a vizitat porturile
germane din Marea Nordului in 1919 si 1920, inainte de a face parte
din Flota Atlanticului ca nava-amiral a Flotei de distrugatoare. in
1924 a intrat in Flota Mediteranei, indeplinind acelasi rol.

in 1928 a fost rearmata la Chatham, reintrand in 1930 in Flota
Mediteranei, unde a servit pana in 1935. La sfarsitul acestui an, a
inceput transformarea sa In crucigitor antiaerian, inlocuindu-se cele
5 tunuri de 6 inci cu 10 arme cu dublu rol de 4 inci. Apoi, n aprilie
1937 ,,COVENTRY* a intrat in Flota Mediteranei; la izbucnirea
celui de-al doilea razboi mondial a revenit in tara si in noiembrie a
stationat la Sullom Voe, Shetland, sustinind apirarea antiaeriana.
in ianuarie 1940 a doborét un avion inamic, dar a fost el insusi
avariat. Dupa rearmare §i dotare cu echipament radar, a participat
la campania din Norvegia in mai §i la inceputul lui iunie, Tnainte
de a pleca in Marea Mediterana si Marea Rosie, pentru a escorta
convoaiele cu materiale pentru front. In octombrie si noiembrie a
asigurat protectia convoaielor care se indreptau spre Creta §i Malta,
ludnd parte la 27 octombrie la operatiunea din largul lui Spartivento
impotriva navelor de rizboi italiene. In decembrie a participat la
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operatiunile din largul Libiei, iar la 13 decembrie a fost torpilat de
submarinul italian ,,NEGHELLI“. Prova navei ,,COVENTRY“ a
fost inundata, dar a reugit sd ajunga in ziua urmatoare la Alexandria.
Dupi reparare, nava a fost dotaté pentru operatiuni limitate i a luat
parte la evacuarea Greciei, in aprilie 1941. La 17 mai, in timpul
bataliei pentru Creta a fost avariati de o bombd. A durat apoi peste
zece luni reparafia sa completd, la Bombay, intre octombrie 1941-
aprilie 1942. In luna mai s-a intors in Mediterana, pentru a sprijini
convoaiele care au actionat in vara lui 1942 in zona Maltei.

in noaptea de 13 septembrie 1942, au fost efectuate raiduri
simultane asupra porturilor detinute de inamic Tobruk §i Benghazi,
in cadrul ,,Operatiunii Waylay“. N.M.S. ,,COVENTRY* a participat
la raidul asupra Tobrukului.

in dimineata de 14 septembrie, bombardierele inamice au atacat
in for{a §i nava a primit trei sau patru lovituri directe gi a fost avariatid
de focul mitralierelor §i tunurilor. A trebuit si fie abandonata, si in
cele din urmi scufundati de o torpild a distrugatorului ,,ZULU“.

A cincea navd ,,COVENTRY* a fost un distrugitor tip 42,
armat cu rachete ,,Seadart” §i un tun de 4.5 inci §i avind un elicopter
»Lynx*“. Construitd de Cammell Laird la Birkenhead, nava a fost
lansati in iunie 1978 de Lady Lewin, sotia comandantului flotei,
Sir Terence Lewin. A intrat in serviciu in noiembrie 1978 si a primit
numele oragului Coventry in aprilie 1979. In mai 1980 a participat
la 0 evolufie in grup spre Orientul Indepirtat. La inceputul lunii
septemnbrie a fost una dintre navele de rizboi britanice care a ficut
prima viziti dupd venirea comunigtilor la putere in 1949, dar
la sférsitul lunii, dupa izbucnirea rdzboiului intre Iran gi Irak, a
intrat in Marea Arabiei, pentru a patrula intrarea in Golful Persic.
Terminindu-§i misiunea in noiembrie, nava s-a intors la Portsmouth

la inceputul lunii decembrie 1980, iar in 1981 a servit in Atlantic.
La inceputul lunii aprilie 1982 ,COVENTRY*" se afla in zona
Gibraltar, efectudnd exercitii cu Flotila I, cAnd au fost invadate
Insulele Falkland i Georgia de Sud. Inaintand spre sud impreuna
cu alte distrugitoare si fregate, nava s-a aldturat transportoarelor
~HERMES*si  INVINCIBLE* in Atlanticul de Sud la sfarsitul lunii
aprilie, fiind in zona de conflict cand au avut loc primele operaliuni
impotriva invadatorilor argentienieni, la 1 mai. In primele ore ale
zilei de 3 mai, helicopterul sdu a deschis focul, sustinind c3 ar fi
distrus o navi de patrulare in zona de Est a Insulelor Falkland.
Aerodromul de la Port Stanley a fost supus unor bombardamente
frecvente, pentru a fi impiedicatd migcarea avioanelor §i in timpul
unuia dintre aceste bombardamente, la 9 mai, ,COVENTRY" a
distrus cu o rachetd ,Seadart* un elicopter ,,Puma“. Dupi asaltul
incununat de succes de la San Carlos, s-a hotérat ca un distrugdtor
tip 42 §i o fregat tip 22 si stationeze in largul extremitatii de norda
insulei Falkland Sound ca o ,,capcani racheta“ indreptata impotriva
aviatiei inamice. La 25 mai, in timp ce patrula in largul Insulei
Pebble i dupd ce distrusese incd doud avioane cu sistemul s3u
»Seadart”, ,COVENTRY* si ,BROADSWORD* au fost atacate
de aviatia argentianiana, care a lovit cu bombe ambele nave: cel
de-al doilea a fost avariat superficial, dar ,,COVENTRY", lovit de
doud bombe de 1000 livre, s-a risturnat i s-a scufundat, pierzind
19 membri din echipaj.. . .
Cea mai recenti navd ,,COVENTRY* a Royal Navy a fost
o fregati tip 22 (Batch 2) construiti de Swan Hunter. Lansaté in
aprilie 1986, a intrat in serviciu in octombrie 1988. A iesit din
serviciu in ianuarie 2002, dupi ce a parcurs 425 776 mile 1:arine §
a facut serviciu in numeroase zone, de la Golful Arabic §i ()ceanele
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Principalele caracteristici tehnico — tactice Fregata ,REGELE FERDINAND* a intrat in serviciu la
9 septembrie 2004, n Baza Navala Portsmouth. La ceremonia de
| | Clasa, tipul si rangul navei Broadsword, tip 22, Fregaté - concesionare au fost prezenti militari, politicieni, oameni de afaceri
2| Misiunile principale : Lupta antisubmarin i ziarigti. Printre oficialii roméni s-au numirat pregedintele lon
Caracteristicile principale: B . T . N T
Lungimea maxima 148 metri Iliescu, .rnlmstrul Apararii Na;gonale, .Ioan Mircea Pagcu, minitrii
Lungimea intre perpendiculare 135 metri secretari de stat dr. George Maior, dr. ing. Gheorghe Matache, Ioan
:"’;(l'g';:a T:::Z‘:sl i 3"1‘»;5 "’le'_" Talpes, seful S.M.G., generalul dr. Mihail Popescu si seful Statului
n; rucfie ,=2 metri . . .
Pescajul maxim 6,4 melri Major al Fortelor Navale, contraamiralul dr. Gheorghe Marin.
]l;esclajul medilIJ i 4,5 n(;elri Partea britanici a fost reprezentatéd de Lordul Bach of Lutterworth,
eplasamentul standa 4 100 tone P ] . B .
3 Deplasamentul normal 4500 tone ministrul pentru Inzestrare, v1cea.m1ralul James Burnell Nugen.t, din
Deplasamentul la plina incarcare 4 600 tone Comandamentul Royal Navy, Sir Charles Mansfield, presedintele
Bﬁz';sa’“e"'“' maxim ‘3‘093&'“3 BAE Systems, reprezentanti ai Fleet Support Limited §i Rolls
Raza de acliune 4500 Mm (pe TYNE) Royce.
Autonomia (in mars Ct;nlinuu; cu 15 zile, 30 zile Dupéd serviciul religios ortodox oficiat de cétre preotul
aprovizionare in raion e . . . .
Numicul de membri ai echipajului | 203 mlllt.ar. Traian Chlrf:u, a avut loc.: cerem.omelul de bot.e.za:e si de
7 1A o Tun 76 mm comisionare a navei, care a culminat cu inménarea pavilionului de
rmament (rachete, artilerie) OTO MELARA o . . . A
- - luptd de cétre contraamiralul dr. Gheorghe Marin comandantului
5 :nnarln?nl de lupta sub apa STWS 2 x 3 tuburi lanstorpile navei, comandorul Sorin Learschi.
TOpulsia [y
Rumir de motosre principale 4 » _ Fregata ,REGELE FERDINAND* a périsit portul Portsmouth
Tipul de motoare principale 2 x Rolls Royce OLYMPUS vineri, 26 noiembrie 2004, la ora 13.30 (ora Roméniei). Dupi cinci
6 mgmfcm”s Royce ore de la plecare §i circa 70 Mm parcurse, nava a ficut o escald
Puterea motoarelor principale 2x25000 CPsi 2 x 4 950 CP la Portland, pentru calibrarea aparaturii. Margul a continuat fird
Numir de elice 2 probleme prin Canalul Manecii, Golful Biscaia, Marea Mediterani,
Tipul elicelor STONE VICKERS LTD Ax A 1 K .. NAND*
. - | Model No.X1190 cu 5 pale pénd .in portul turcesc Aksaz. Aici ,REGELE FERDI
Uzina electrica a ficut o noud escald pentru reaprovizionare §i efectuarea unor
Numirul de Diesel ~ generatoare 4 exercitii In c 5 simi je 2004,
7 | Tipul Diesel ~ generatoarelor PAX MAN. VENTURA del ! . omun E:Ll nave turcesti snml.lare. La6 ?ecembr! . d’
16YICAZ o delegatie condusi de comandorul Sorin Learschi a fost primita de
Puterea activa, tensiunea si frecventa | 1 MW, 440V, 60 Hz contraamiralul Engin Baykal, comandantul Bazei Navale Aksaz.

La 8 decembrie nava a intrat in StrAmtoarea Dardan le, pe
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care a tranzitat-o cu 15 Nd, vitez3 rezervati numai navelor militare
turcesti. De asemenea, Bosforul a fost traversat noaptea, fara pilot
la bord, fapt permis exclusiv navelor Marinei Militare turce.

in seara zilei de 8 decembrie nava a intrat in apele Mirii Negre
iar a doua zi, la ora 09.55 a atins apele teritoriale nationale.

Fregata ,REGELE FERDINAND“ a acostat in portul
Constanta, vineri, 10 decembrie 2004, fiind escortati la intrarea in
port de doud elicoptere §i nave de lupti.

La ceremonia oficiald au participat ministrul Aparérii Nafionale,
Toan Mircea Pascu, lordul Bach, ministrul Inzestririi al Regatului
Unital Marii Britanii si Irlandei de Nord, ambasadorul Marii Britanii
la Bucuresti, Excelenta Sa domnul Quinton Quayle, generalul dr.
Eugen Badalan, seful Statului Major General, prefectul §i primarul
Constantei, numerosi generali, amirali, comandanti de mari unitafi
§i unitifi de marind, precum si membrii familiilor echipajului. in
interventia sa, ministrul Ioan Mircea Pascu a mentionat: ,.Sunt
bucuros sa fiu prezent astdzi, impreund cu dumneavoastrd, la
Constanta, cu ocazia sosirii fregatei ,, REGELE FERDINAND*.

Ziua de 10 decembrie 2004 va rdmdne in istoria §i evolufia
Fortelor Navale ca unul dintre momentele importante ale acestei
categorii de forte — primirea in tard a primei dintre cele doud
fregate prevazute a fi achizifionate prin acordul de tip guvern-
guvern incheiat intre Romania §i Regatul Unit al Marii Britanii si
Irlandei de Nord.

Convingerea mea este cd ,, REGELE FERDINAND, cea mai
modernd nava roméneascd, va aduce Forfelor Navale, impreund
cu cea de-a doud fregatd, ,, REGINA MARIA“, cu alte nave din
inzestrarea Marinei Romdne, un spor major de jbr;a' si flexibilitate,
asigurdnd o mai mare cap de gerintelor

WWW ziuacgpnsta

strategice si operationale ce decurg din calitatea Romdniei de stat
membru al NATO.

Spatiul strategic in care este situatd fara noastrd creste in
importan{d, ca urmare a faptului cd, prin extindere, Alianta s-a
apropiat de una din zonele Wfierbingi* ale globului, conturdndu-
se astfel noi responsabilitafi i | securitdfii maritime, in
special prin prisma luptei impotriva amenintarilor asimetrice.

Unele dintre aceste responsabilitdti sunt asumate §i de fara
noastrd §i cred cd tofi romdnii pot fi mandn cd Alarma Militara,
intdritd cu nave performante, poate indepli i in folosul
Aliangei i, implicit, in interesul securitdfii nafionale a Romdniei.

Imi exprim aprecierea deosebiti fotd de fera in care
am colaborat cu partenerii nogstri britanici in materializarea
contractului de achizifie a celor doui fregate, proiect de mare
importantd pentru securitatea nafionald a Romdniei.

Doresc sa reafirm, cu acest prilej, hotdrdrea noastrd de a
continua sa sprijinim eforturile de transformare §i modernizare
a jfortelor armate, pemtru a le aduce la standardele de
interoperabilitate cerute de participarea la operatii §i exercifii
in cadrul NATO §i in structurile militare ale Uniunii Europene.
Referindu-mi la Marind, trebuie sa spun cd aceasta este deja prima
categorie de forte armate care a devenit complet profesionalizatd,
urmdnd ca treptat sa renungdm la serviciul militar obligatoriu pdni
in 2007.

Adresez felicitdrile mele celor 203 marinari care si-au
dobdndit calitatea de membri ai echipajului fregatei ,, REGELE
FERDINAND", parcurgind etapele de pregdtire tehnicd de
specialitate, incheiate cu testdri la cele mai inalte standarde, in
Romania ;l in R atul Unit al Marii Britanii §i Irlandei de Nord,
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precum §i la bordul fregatei. Mult succes in indeplinirea misiunilor
ce vd vor reveni, dragi marinari!

Asadar, sd-i urdm fregatei ,,REGELE FERDINAND“
traditionalul ,, BUN CART INAINTE!“ iar dumneavoastrd, tuturor
celor prezenti, sd avefi parte numai de sandtate, fericire §i bucurii,
aldturi de cei dragi.

LA MULTI ANII“

La randul séu, lordul Bach of Lutterworts, subsecretar de stat si
ministru pentru inzestrare in Guvernul britanic, a mentionat:

WMini. Pascu, distinguished guests,

It gives me great pleasure to be here today to witness the arrival
of RNS REGELE FERDINAND into her home port, Constanta. Iwas

I would like to congratulate all those who have participated
in this joint project for the professionalism and the spirit of co-
operation which has underpinned the considerable effort required
to bring it to fruition. Partnership linked to a-common goal has
been the name of the game: the Romanian Navy s In Country Team,
Romtehnica, BAE SYSTEMS, the Ministry of Defence Warship
Support Agency and the Royal Navy all deserve recognition for
their own contributions to the project and I am confident that we
have seen the creation and strengthening of links between not only
our Armed Forces but also the industries that support them. By
the time RNS REGELE FERDINAND is joined by her sister ship
REGINA MARIA there is no doubt that our two countries will have

ded in a major collaborative venture which I trust will be a

privileged to attend her issioning in September at Port. th.

Since then, she and her crew have undergone sea training off the

United Kingdom and, more significantly, have negotiated her first
major sea passage - through the English Channel, down the Bay of
Biscay, through the Straits of Gibraltar into the Mediterranean and
through the Bosporus into the Black Sea — all evocative names to a

seafaring nation.

cornerstone of our continued and developing relationship in the
future.

RNS REGELE FERDINAND is a versatile and capable ship.
I am sure that her officers and crew will take immense pride in
serving on a modern warship which can, and I am sure will, take
her place as part of a NATO Task Force. It remains for me to

REGELE FERDINAND represents a huge adv inR ia%

congr the crew of RNS REGELE FERDINAND and to wish

progress towards deeper integration into NATO and interoperability
with other NATO naval forces. The future is uncertain, but one

all who will sail in her every good fortune®.

aspect that is clear is that the ability to contribute to litie

WD le ministru Pagcu,

operations, whether they be conducted by NATO, the European
Union or by any other co-operative alliance is hugely significant as
we face unforeseen but wide reaching threats on a series of fronts.
Romania already contributes both land and air forces to operations
and this new capability will give her the opportunity to complete
the triad of commitment: at sea.

Onorafi oaspeti, . .

Am deosebita plicere sd fiu astdzi, aici, ca martor al sosirii
fregatei ,, REGELE FERDINAND " in portul-mamd, Constanta. Am
avut privilegiul sd particip la comisionarea ei care a avut loc in
portul Port: h, in luna brie a.c. De atunci, echipajul ei
a trecut mai multe examene in Anglia i, mai important, a repurtat
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primul ei marg important prin Canalul Manecii, apoi prin Golful
Biscaia, tranzitand Strdmtoarea Gibraltar in Mediterana §i mai
apoi, prin Bosfor, in Marea Neagrd — toate nume de referingd
pentru o nafiune cu tradifie in navigatie.

Fregata ,,REGELE FERDINAND reprezintd un uriag pas
inainte in cadrul progresului spre o mai intensd integrare in
structurile NATO §i a sporirii interoperabilitdfii cu celelalte
forte navale NATO. Viitorul este nesigur dar un lucru cert este

capacitatea de a participa la operafiuni in coalifie cu ceilalfi aliafi, .

parteneri NATO sau in cadrul Uniunii Europene sau in cadrul unei
alte alianfe de tip Cooperative, lucru care este foarte semnificativ
in aceste vremuri in care ne confruntdm cu ameninfdri neprevazute
pe mai multe teatre de operafiuni. Romdnia a participat atat cu
Sforte terestre cdt §i cu forfe aeriene in diferite operatiuni 5i aceastd
noud capacitate ii va permite sd completeze triada efectivelor de
angajare operafionald §i pe mare.

As vrea sd mulfumesc tuturor celor care au participat la acest
proiect comun pentru profesionalismul de care au dat dovada si
de spiritul de cooperare cu care au fost inzestrafi §i care a stat la
baza eforturilor considerabile necesare fructificarii unei asemenea
inifiative. Aceasta a stat sub semnul colabordrii partenerilor
angajati in atingerea unui fel comun: echipa din fard a Marinei
Romdne, Romtehnica, BAE S) Departamentul pentru
dezvoltarea Efectivelor Navale a Ministerului Apdrdrii §i Marina
Regald, toate meritd recunogtinga noastrd pentru contribufiile
proprii la definitivarea proiectului §i cred ¢, cu aceastd ocazie,
am vdzut constituirea §i intdrirea unei colabordri nu numai intre
Fortele noastre Armate, ci i intre industriile care le sprijind. Dupd
ce fregatei ,, REGELE FERDINAND" i se va aldtura i ‘hava-sord

+REGINA MARIA", nuva mai incdpea indoiala ca tarile noastre au
reugit intr-o noud colaborare fructuoasd, care cred cd va constitui
piatra de temelie a dezvoltirii relafiilor noastre viitoare.

Fregata, REGELEFERDINAND " este onavd multifuncfionald,
adaptabild diferitelor situatii de luptd si capabild de a le face fad
cu uguringd. Sunt convins ¢d ofiferii ei, impreund cu echipajul, vor
fi deosebit de mdndri sd actioneze la bordul acestei nave moderne,
care in mod sigur va ocupa locul ei aparte in cadrul fortei navale
NATO.

Incd o dats, doresc sd felicit echipajul fregatei ,, REGELE
FERDINAND" si sd urez tuturor celor care naviga la bordul sdu
» VANT DIN PUP4 "1

Sosirea in {ard a fregatei ,REGELE FERDINAND* a fosl
salutat si de geful Statului Major al Forfelor Navale, contraamiralul
dr. Gheorghe Marin:

wLa trei luni de la intrarea sa in serviciul Forelor Navale,
fregata ,,REGELE FERDINAND" scrie o noud fild in cartea
istoriei Marinei Militare Romdne, sosind in fard@ pentru a se
alétura fregatei ,, MARASESTI " in indeplinivea angajamentelor pe
care Romdnia §i le-a asumat in calitatea sa de membru al Alianfei
Nord-Atlantice.

Admiterea in acest echipaj a insemnat pentru tofi cei care azi

. se afld la bord confirmarea nivelului pregdtirii lor profesionale.

Este o mare cinste dar §i o mare responsabilitate.

Dupd parcurgerea unei perioade de pregdtire intensd in Marea
Britanie, in drumul spre tard a trebuit sd va demonstrafi maicstria.
Afi trecut cu bine peste aceastd provocare §i afi reugit sd divedifi
cd suntefi un echipaj. Este un pas foarte important in pregdi‘reasi
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CAPTAIN SORIN LEARSCHI

Date of birth: 24 November 1957

Place of birth: Bucharest, Romania

Married: Maria, 45, economist Children: Corina-Roxana, 19,
student, Sorin-Adrian 15,

High school Studies:

High School 1972-1976; Naval Academy 1976-1980, Constantza;
National Defense University 1987-1989, Bucharest;

In training period for ,,Doctor's Degree" in Military Sciences.
Courses:

Commanding Officer Course, 1984;

Preparatory National Defense University Course, 1987,

Basic English Language Course, 1997,

Multinational Maritime Procedures Course, 1998;

Advanced Mine Warfare Course, EGUERMIN, Oostende, Belgium,
1999;

Post Universitary Course for Operational Level / National Defense
University, 2000;

Assessor Course/ Operational Concept Capabilities Assessment
SFeedback, FINCENT/Kankanpaa, Finland, 2002;

English Language Course, 1997, 2003;

PWO course, Dryad, 2004

Career:

1980-1982 Signal & EW Off/FPB(TB);

1982-1984 XO/FPB(TB};

1984-1987 CO/ FPB(TB);

1987-1989 student National Defense University;

1989-1990 CO/ FMB, OSA 1 class;

1990 Ops Officer/FPB Brigade Hg;

1990-1991 CO FPB Group;

1991-1994 Head of Operations and Training/MCM &Minelayer Sq;
1994-1996 CO/minesweeper ,,Vice Admiral Emil GRECESCU*,
,Democratia“ Class; .
1996-1998 CO/minelayer "Vice Admiral MURGESCU", ,,Corsar*
Class;
1998-2000 Chief of stafff MCM & Minelayer Sq / and in a same
time CO of Sq;
2000-2001 Head of Training/Joint Operational Headquarter;
2001-2002 Navy Representative Officer/Joint Contact Team
Program (MIL to MIL Program);
2002-2003 Head of Conducting Operations/Maritime Fleet;
2003-2004 Head of Maritime Operations/Maritime Operational
Headquarter;
1st mai 2004 CO/, REGELE FERDINAND*, T 22 frigate
Ranks:
1980 - Ensign;
1983 - 2™ Lieutenant;
1987 - 1% Lieutenant;
1993 - Lieutenant commander;
1997 - Commander;
2004 - Captain
International exercises:
CO-OPERATIVE PARTNER
1996 - as Minesweeper CO;
1998 - Chief of Staff for MCM Task Group;
2002 - Officer in Maritime Cell;
2003 - Assessor in OCC A&F Program; STRONG RESOLVE 1998
- PWO/ FF ,MARASESTI”; RESQUE EAGLE
1997 as MCM ship’s CO;
1998 as Minelayer CO;
2000 as National Authority; CO-OPERATIVE OCEAN
2003 as Assessor/OCC A&F Program
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23.
24,
25.
26.
27.
28.

29.
30.

Or. Marian MOSNEAGU

PRIMUL ECHIPAJ AL FREGATEI 221 ,,REGELE FERDINAND”

Comandor Learschi Sorin — comandant
Cipitan-comandor  Savulescu Marian -
comandant secund

Locotenent-comandor Bucur Silviu-Laurentiu
Locc -comandor M Marinica
Locotenent-comandor Vochiju Bogdan
Locotenent-comandor Greceanu lon
Locotenent-comandor Bucur Costel

Capitan Badircu Daniel

Capitan Bold Viorel

Ciépitan Comea Marian-Alexandru

Cipitan Galagan Alexandru

Cépitan Moise Eugen-Eduard

Capitan Rada Edith-Marian

Cipitan Riileanu Radu-Mihail

Cépitan Tujuianu Bogdan

Locotenent Butnaru Danug

Maistru militar principal Pruteanu [onel
Maistru militar principal Toader Gheorghe
Maistru militar clasa 1 Ciurumelea Viorel
Maistru militar clasa I Cojocaru Liviu-Dan
Maistru militar clasa I Cristea-Filip Marius
Maistru militar clasa 1 Jordache Veroniu
— Stelian

Maistru militar clasa I Lica Marin-Alin
Maistru militar clasa I Pavel Comneliu-$tefan
Maistru militar clasa I Popa Nicolae

Maistru militar clasa I Rusu $tefan-Adrian
Maistru militar clasa [ §oric Florin
Maistru militar clasa I Teodor Relu
Maistru militar clasa | Toma Valeriu
Maistru militar clasa a II-a Apostol Viorel

3L
32
33
34,
3s.

36.
37.

38.
39.

40.

41.
42.
43.
44,

45.
46.
47.

48.
49.
50.
51.
52.

53.
54,

Maistru militar clasa a II-a Banu Gheorghe
Maistru militar clasa a {I-a Berei Ciobi-Sandu
Maistru militar clasa a Il-a Burduja Catilin
Maistru militar clasa a II-a Calu Daniel
Maistru militar clasa a II-a Chiliment Vasile-
Viorel

Maistru militar clasa a [1-a Clogci Valentin
Maistru militar clasa a II-a Costache Nicu-
Daniel

Maistru militar clasa a [I-a Cosa Mihai-Sorin
Maistru militar clasa a [I-a Emanoil Vasile-
Daniel

Maistru militar clasa a
Constantin-Dan

Maistru militar clasa a II-a Gisc4 Vasilici-lon
Maistru militar clasa a II-a lonijd Manuel
Maistru militar clasa a II-a lordache Florin
Maistru militar clasa a II-a Irimia Cristinel-
Liviu

Maistru militar clasa a II-a Mihaila lon
Maistru militar clasa a I1-a Miu Nauris
Maistru militar clasa a Il-a Mirza Dinu-
Florin

Maistru militar clasa a I[-a Moise Marcel
Maistru militar clasa a II-a Negoif# Petricd
Maistru militar clasa a II-a Nehoianu Marcel
Maistru militar clasa a II-a Nij4 Savin
Maistru militar clasa a II-a Pesti Emanuel
— Constantin

Maistru militar clasa a II-a Popa Nicugor
Maistru militar clasa a II-a Rogiu Cristian-
Fénel

I[-a Gherasim
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55.
56.
57.

58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.

65.

66.

67.
68.

69.
70.

71.

72.
73.

74.

75.

vy

Maistru militar clasa I Sibiceanu Stefan
Maistru militar clasa a II-a Simionov Romica
Maistru militar clasa a II-a Stanciu Constantin-
Liviu

Maistru militar clasa a II-a Stoian ulian
Maistru militar clasa a II-a Stroe Sorin-Daniel
Maistru militar clasa a I1-a Vl4escu Dumilru
Maistru militar clasa a II-a Voica Mihail
Maistru militar clasa a I1I-a Alim llmaz
Maistru militar clasa a IlI-a Ciomaga Florin
Maistru militar clasa a III-a Clipici Marius-
Ciprian

Maistru militar clasa a Ill-a Coceangd
Augustin

Maistru militar clasa a Ill-a Diamandescu
Jean-Liviu

Maistru militar clasa a I1l-a Dragu Stefan

Maistru militar clasa a Ill-a Drumariu

Vladimir

Maistru militar clasa a I11-a Firan Cristian
Maistru militar clasa a Ill-a Gavrild [lorin-
Vasilica

Maistru militar clasa a IlI-a Ghencea Radu-
Stefanifa

Maistru militar clasa a [il-a Ifrim Iulian
Maistru- militar clasa a Ill-a Ignat-Aldea
Constantin- Mircea

Maistru militar clasa a I[l-a Lapadat (‘italin-
Adrian

Maistru militar clasa a Ill-a Leonle i)aniel-
Cristinel

6. Maistru militar clasa a I1l-a Manghiuc ( ‘ristian

o
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77.

78.

9.
80.
81.

82.

83.
84.
85.
86.
87.
88.

89.
90.

91
92
9
94
95
96.
97
98
99,
10
10
10
10

Maistru militar clasa a IIl-a Manolescu
Alexandru-Silviu
Maistru militar clasa a IIl-a Modolea Sergiu-
Catalin
Maistru militar clasa a I11-a Moraru Dumitrel
Maistru militar clasa a I1l-a Mototolea Iulian
Maistru militar clasa a III-a Mototolea
Nicolae
Maistru militar clasa a IIl-a Nif3 Narcis-
Adrian
Maistru militar clasa a [II-a Novac Valerian
Maistru militar clasa a I1I-a Oprigan Adrian
Maistru militar clasa a IlI-a Pergoiu Cristian
Maistru militar clasa a I1I-a Petcu Gabriel
Maistru militar clasa a IlI-a Sirbu Vasilica
Maistru militar clasa a Il[-a Stanciu Nicusor-
Vasilicd
Maistru militar clasa a [V-a Aioanei Daniel
Maistru militar clasa a IV-a Bondoc Vasile-
Gavril
- Maistru militar clasa a IV-a Ivanov Serghei
. Maistru militar clasa a I'V-a Nig Liviu-Marcel
. Plutonier major Carp Cristinel
. Caporal Anghelescu Cosmin
. Caporal Badea Marius
. Caporal Badiu Marian
. Caporal Barzu Marian-Adrian
. Caporal Bertesteanu George
. Caporal Ciliman Ionel-Victor
0. Caporal Chivu Bogdan
1. Caporal Ciurea Emil-George
2. Caporal Cug Marcel
3. Caporal Cuvinciuc Alin

104. Caporal Dan Ionel

10:

5. Caporal Dincu Valentin

Www.ZiuaGe

106. Caporal Domga Alexandru-Tudorel
107. Caporal Duminic# Cristian

108. Caporal Gagu Daniel

109. Caporal Grigore [onuf

110. Caporal Hagianu Marius-Cristian
111. Caporal Hita Adrian

112. Caporal Ion Adrian

113. Caporal lordache Bogdan

114. Caporal Ismail Levent

115. Caporal Istrate Catilin

116. Caporal Jacotd Lucian-Mihai

117. Caporal Laszlo Daniel-Alexandru
118. Caporal Lazir Nelu

119. Caporal Leahu Paul

120. Caporal Leciu Nicolae

121. Caporal Leu $tefan-Traian

122. Caporal Marin Ciprian-Viorel
123. Caporal Mesit Emin

124. Caporal Milea Gelu-Valentin
125. Caporal Minisan Aurelian-Traian
126. Caporal Mocanu Ciprian

127. Caporal Mocanu Marius

128. Caporal Moisescu Dorin

129. Caporal Nicolau Alin-Daniel

130. Caporal Nistorescu Aurel-Cornel
131. Caporal Oancea Andrei
132.Caporal Pavil Rizvan-Citilin
133. Caporal Pera Nicolae-Marius
134. Caporal Pilaf Marian

135. Caporal Podoreanu Cristian

136. Caporal Popa Claudiu-Dragomir
137. Caporal Popa Vasile

138. Caporal Popaene lonel

139. Caporal Radulescu Petre-Simion
140. Caporal Serghei Gabriel
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141.
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143.
144,
145.
146.
147.
148.
149.
150.
151.
152.
153.
154.
155.
156.
157.
158.
159.
160.
161.
162.
163.
164.
165.
166.
167.
168.
169.
170.
171.
172
173.
174,
5.

Caporal Sirbu Petrici

Caporal Smirdiogeanu Ion-Cristian
Caporal Stamate Georgel
Caporal Stegaru Aurelian-Claudiu
Caporal Stoica Adrian-Razvan
Caporal Tégirfoiu Dinu
Caporal Ulmeanu Dumitru
Caporal Vaida Bogdan
Caporal Vasile Florian
Caporal Vlad Viorel

Caporal Vladimirov Liviu
Caporal Vlase Marius

Caporal Vlasin Florin

Fruntag Alicsandru Marian
Fruntas Buzuc Sorin

Fruntag Cavadiea- Stejerean Mircea
Fruntas Ceaug Nazif

Fruntag Cincu Valentin
Fruntag Ciobanu Dionisie
Fruntag Dima Marius

Fruntag Ene Mihai-Cristian
Fruntas Evduh Costel

Fruntas Fachini Adrian
Fruntag Ghioc Aurel

Fruntag Guriu Ionel

Fruntag Ilie Dumitru-Marius
Fruntag Lazar Ionuf-Daniel
Fruntag Lazir $tefan

Fruntag Luca Lucian

Fruntas Magda Marius-lonuf
Fruntas Manasa Aurelian
Fruntas Pauliuc Petrica
Fruntag Pduna Aurelian
Fruntag Simionov Traian
Fruntag $eniman Florentin
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FILE DIN REGISTRUL ISTORIC

La data de 1 septembrie 2003 s-a infiinfat in subordinea directd
a Comandamentului Operational Naval, prima fregati engleza tip
22, avand dislocarea in garnizoana Constanta.

La data de 15 august 2004, cu ocazia sarbatoririi Zilei Marinei
Roméne, echipajul a vizitat baza navald HMS ,NELSON“ din
Portsmouth, Marea Britanie. in programul de activitai s-au aflat:
citirea Ordinului gefului Statului Major al Forfelor Navale cu
ocazia Zilei Marinei Roméne;
scurtistoric al aniversarii Zilei Marinei Roméne (documentar)
prezentat de citre cpitanul Alexandru Galatan;
jocuri sportive:

- aruncarea bandulei la distant3;
- alergarea cu oul in lingur3;
- alergarea in sac;
- trasul la paramai;
- tenis de masa (simplu, dublu);
- biliard (individual, echipe)
- sah;
- fotbal in sala.
festivitatea de premiere a cigtigatorilor competitiilor sportive
astfel: .
Fotbal in sala:
Locul I — echipa Radio (operaii)
Locul II - echipa Polonicul (ofiter secund)
Locul III - echipa Stilistul (ofifer secund)
Sah:

Locul I - caporal Cristian Smirdiogeanu
Locul II — Maistru militar clasa a [1-a Vasilicd
Sirbu
Locul III — Cépitan Viorel Bold
Tenis de mas3 — individual:
Locul I — Maistrul militar clasa a II-a Nicugor
Popa
Locul II - Locotenent-comandor Costel Bucur
Locul III - Caporal Ion Popaene
Tenis de masa — echipe
Locull - Maistru militar clasa a III-a Radu
Ghencea
Maistru militar clasa a III-a Cristian
Persoiu
Locul Il - Maistru militar clasa a II-a Daniel
Leonte
Caporal Tagirtoiu Danug
Locul II - Caporal Ion Popaene
Fruntag Nazif Ceaug
Biliard — individual:
Locul - Maistru militar clasa a II-a Nicugor
Popa
Locul II— Plutonier major Cristinel Carp
Locul IIT - Caporal Cristian Smirdiogeanu
Biliard - echipe:
Locul I - Maistru militar clasa a II-a Nicugor
Popa
Maistru militar clasa a IlI-a Cristian
Pergoiu
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Locul I - Maistru militar clasa a IlI-a Jean
Diamandescu
Maistru militar clasa a IlI-a Marius
Clipici

Locul Il - Caporal lon Popaene
Caporal Marius Hagianu

Trasul parimei:

Locul 1 - Departamentul Electromecanic

Locul Il - Departamentul Operatii

Locul III - Departamentul ofiter secund
Alergarea cu oul in lingura:

Locul I - Soldat Stefan Rotaru

Locul Il - Fruntag Nazif Ceaug

Locul IIT - Fruntag Marius Dima
Alergarea in sac:

Locul 1 - Departamentul ofiter secund

Locul Il - Departamentul Electromecanic

Locul Il - Departamentul Armament
Aruncarea bandulei:

Locul - Fruntas Stefan Lazar

Locul I - Caporal Adrian Fachini

Locul IIT — Maistrul Militar clasa a Ill-a Florin
Ciomaga

Clasamentul final pe departamente a fost urmatorul:
Locul I - Departamentul ofiter secund cu 88,5 puncte
Locul II - Departamentul Operatii cu 85 puncte

Locul IIT - Departamentul Electromecanic cu 24 puncte
Locul IV — Departamentul Armament cu 22,5 puncte |

La 3 septembrie 2004, in conformitate cu prevederile
w»Acordului de achizitie intre Guvernul Marii Britanii i al Irlandei
de Nord, actiondnd prin intermediul Ministerului Apararii §i
Guvernul Romdniei, acfionind prin intermediul Ministerului
Apdririi Nationale i Compania Nationala Romtehnica S.A. pentru
doua foste fregate tip 22 ale Marinei Regale Britanice, denumite
»COVENTRY" si ,LONDON“, Comisia de acceptanti finala a
fregatei ,,REGELE FERDINAND* (ex-,COVENTRY*), numitd
prin ordinul comun al secretarului de stat si sef al Departamentului
pentru Armamente §i sefului Statului Major General §i a planului
de activitifi a comisiei, a semnat documentele de acceptantd
finala. Fregata F 221 ,REGELE FERDINAND* trecind astfel
sub autoritatea statului romén, urménd ca la data de 9 septembrie
2004, in urma desfasurdrii ceremoniei de comisionare, sa intre in
compunerea Fortelor Navale Romane.

La 9 septembrie 2004, pe dana ,Victory Jetty” din portul
Portsmouth, Marea Britanie, s-a conferit in cadru festiv pavilionul
navei. in cadrul aceluiasi ceremonial s-a acordat §i numele de
»REGELE FERDINAND", numirul de bordaj 221, cu specificarea
clasei F din care face parte nava.

La ceremonialul de comisionare al navei au participat
presedintele Roméniei, Ion Iliescu, precum si numeroasc alte
personalititi politice §i militare din Romania i Regatul Unit al
Marii Britanii gi Irlandei de Nord:

- Generalul-locotenent Viorel Bérloiu, consilier de stat,
secretar al Consiliului Suprem de Apérare
Sergiu Nicolaescu, pregedintele Comisiei pentru Apirare,
Ordine Publicd si Siguranta Nationala
Rizvan lonescu, presedintele Comisiei pentru Avirare,
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Ordine Publica §i Siguranti Nationala

Toan Talpes, ministru de stat pentru coordonarea activititilor
din domeniul Apérarii nafionale, Integrarii europene si
Justitiei

Dan Ghibernea, ambasadorul Roméaniei in Marea Britanie
Paul Hurmuz, atagatul militar in Marea Britanie

Generalul dr. Mihail Popescu, seful Statului Major General
George Cristian Maior, secretar de stat §i yef al DILEP.A.
Gheorghe Matache, secretar de stat §i sef al DpA

Generalul de brigadd Marin $tefan, seful D.M.C. din cadrul
DpA

Serban Lungu, seful DPIA din cadrul D.LE.P.A.
Contraamiralul dr. Gheorghe Marin, seful Statului Major al
Fortelor Navale

Contraamiralul de flotild Ioan Costi, loctiitor al sefului
Statului Major al Fortelor Navale

Contraamiralul de flotila Aurel Blidea, comandantul
Comandamentului Operational Naval

Locotenent-colonelul Gelaledin Nezir, purtitorul de cuvant
al Ministerului Aparirii Nationale

Aurel Cazacu, director general

Ion Nicolae, director import

Vera lonescu, director economic

Simona Mirela Niculescu, consilier prezidential

Radu Mazdre, primarul Municipiului Constanfa

Corina Crefu, consilier prezidential

Dorian Prisecaru, Ciprian Radulescu, Riduta Matache, Sorin
Baciu, consilieri ai ambasadei Roméniei in Marea Britanie
Comandorul Dorel Bivolan, seful serviciului Programe

Majore de Achizitie
- Comandorul Marin Nicula, director de program
- Comandorul dr. Costici Criciun, responsabil de program al
Statului Major al Fortelor Navale
- Comandorul Varga Zoltan, cépitan-comandorul Joan
Stanciulescu, cipitan-comandorul Lucian Bulgaru, cipitanul
Marius Secrieru, echipa roméni a oficiului de proiect
Parintele Traian Chircu, preotul militar al garnizoanei
Mangalia
The right honourable Geoffrey William Hoon, Secretary of
state for Defence
Lordul Bach of Lutterworth, Parlamentary under secretary
of state and Minister for Defence Procurement
- Alan Garwood, Head of Defence Export Services
Commodore Jon Harries, director Romanian frigate project
- Rear Admiral Roger Ainsley, Flag Officer Sea Trening
Captain Philip A Jones, Previous CO director IMOTS
Captain Edward F Searle, Previous CO retired
Paul Bowsher, Project manager BAE Systems.

Acesta a fost primul ceremonial roménesc de o asemenea
amploare organizat intr-un port britanic. Dupa primirea pregedintelui
Roméniei, geful Statului Major al Forfelor Navale, contraamiralul
dr. Gheorghe Marin a inméinat pavilionul comandantului navei,
comandorul Sorin Learschi. Serviciul religios a fost oficiat de
preotul ortodox Traian Chircu.

in conformitate cu planul de vizitd ,,Ziua Portilor Deschise*
organizat in cadrul activitatilor de comisionare, intre orele 10.40-
14.30 nava a fost vizitati de grupuri de diplomati, ministri secretari
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de stat, oameni politici, ziaristi romani i straini, persoane civile de
nationalitate roména aflate temporar in Portsmouth.

La 29 septembrie 2004, incepdnd cu ora 10.00 nava a
executat manevra de plecare de la cheul ,,Railway Station” din
Portsmouth si a iesit pe mare pentru executarea activitatilor in
sectorul Portsmouth-Insula Wide-Sud, sub conducerea Flag Ship
Training, avind la bord echipajul navei si 21 de militari si civili
englezi de la Flag Ship Training, BAE System, Fleet Support
Limited si Flag Operational Sea Training, impreun3 cu capitan-
comandorul Marian Cirstea de la Centrul de Mentenanta Tehnica
Navala Constanta.

in cadrul iesirii pe mare s-au executat urmatoarele activitagi
conduse de instructorii Flag Ship Training: probe la instalatia de
guvernare; manevra de om la ap3; probe la instalatia de ancorare;
exercifii de vitalitate (lupta contra incendiilor) §i antrenarea
operatorilor din Operations Room.

incepé.nd cu ora 17.00, nava a executat manevra de intrare in
portul Portsmouth, acostand cu bordul babord la cheul ,Fountaine
Lake Jetty”.

30 septembrie 2004: La ora 08.30, nava a executat manevra de
plecare de la cheul , Fountaine Lake Jetty” si a iesit pe mare pentru
executarea unor activitafi sub comanda Fleet Support Limited.

in cadrul iesirii pe mare s-au executat urmatoarele exercitii:
»Om la apa” cu recuperare cu ajutorul salupei, avarie la masini,
avarie la cdrme, exercitii de ciutare a unui om dispérut, exercitii de
evacuare a unei persoane rinite §i un exercitiu de vitalitate.

incepénd cu ora 17.00, nava a executat manevra de intrare in
portul Portsmouth si a acostat cu bordul babord la cheul Fountaine
Lake Jetty.

1 octomnbrie 2004: La ora 10.30, nava a executat manevra de
plecare de la cheul ,,Fountaine Lake Jetty” din Portsmouth i a iesit
pe mare in vederea executirii unui marg de instructie intre locul de
bazare temporari Portsmouth si raionul de executare a exercitiilor:
Portland, Sud-Sud Est Portland.

in cadrul iesirii pe mare s-au executat urmatoarele exercitii:
,»Om la apd”, avarie la masini, avarie la cirme, vitalitate (lupta
contra incendiilor).

La ora 18.00, nava a executat manevra de intrare in portul
Portland si a acostat cu bordul babord la cheu.

2 octombrie 2004: La ora 09.30, nava a executat manevra de
plecare de la cheul portului Portland §i a iesit pe mare in vederea
executirii antrenamentelor planificate.

in cadrul iesirii pe mare s-au executat urmatoarele exercifii:
avarie la magini, avarie la cérme, ,,Om la ap3”, evacuarea
personalului ranit (MED EVAC) si vitalitate.

incepﬁnd cu ora 17.00, nava a executat manevra de intrare in
portul Portland si a acostat cu bordul babord la cheu.

Miercuri, 19 ianuarie 2005, presedintele Roméniei, domnul
Traian Basescu a efectuat o vizitd in Dana 0 a Portului Militar
Constanta. Cu acest prilej, presedintele Basescu a trecut in revistd
compartimentele navei, aavut discutii cu echipajul navei i a semnat
in ,,Cartea de onoare” a fregatei ,,REGELE FERDINAND”: ,,Sun
la bordul unei nave care, prin forta ei trebuie sd fie un simbol pentru
forta Romadniei la Marea Neagrd. Doresc sdndtate comandantului
§i echipajului séu®.

25 januarie 2005: La bordul navei a avut loc analiza strcturii
de la fregata ,,REGELE FERDINAND”, activitate la .are 2
luat parte comandantul Comandamentului Operafional “aval,
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3. Istoricul fregatei HMS ,,LONDON*

The first LONDON to have served the British Navy-was a
40 gun merchant vessel, hired from the Honourable East India
Company in 1652, and which served throughout the First Dutch
War, seeing action at the battle of the Kentish Knock in September
1652, and at the battles off the Gabbard and Scheveningen in June
and July 1653. She returned to her owners at the end of the war.

The first LONDON to have been built as a warship was a 64 gun
Second Rate, launched at Chatham in 1657 for the Commonwealth
Navy. She was one of the squadron which returned King Charles
II to England from exile in 1660 and was retained in commission
during the years of uneasy peace before the outbreak of the Second
Dutch War.

On 7% March 1665 while in the Thames Estuary off the Hope,
on passage to the Nore to deliver stores and embark Vice Admirai
Sir John Lawson, the LONDON blew up, with only a handful of
survivors from her crew of 351 men.

Within two days a rumour circulated that the Lord Mayor and
Aldermen of London had offered to replace the ship at the City's
expense; this was confirmed a week later, but in the meantime
a merchant ship of the same name was taken up. This ship, still
with her mercantile crew, fought at the battle of Lowestoft in June
1665.

The City-funded new ship, 96 gun First Rate, was built at
Deptford and launched as the LOYAL LONDON on 10th June
1666. She saw no fleet action before she was partly destroyed
by fire during the Dutch attack on the Medway in June 1667.
The damaged hull was taken to Deptford and rebuilt.in_1670. On

completion, now as just the LONDON, she gauged a few hundred
tons more than before. She fought at all the major engagements of
the Third Dutch War - Sole Bay 1672, Schooneveld and Texel in
1673 - and enjoyed an extremely long service career. Although not
in commission at the outbreak of the War of English Succession in
1689, she took part in the victory of Barfleur 1692 which effectively
ended the French challenge at sea.

The LONDON was broken up in 1701, and 'Rebuilt' at
Chatham. At the time, the Admiralty's use of the term 'Rebuild
to describe the process by which a new ship was built, if possible
using serviceable timber from the previous ship of the name,
administratively disguised what was actually the building of a
new ship. That the ship's name remained on the lists of the Navy
throughout the process added to the illusion of continuity. In fact it
was easier, quicker, and cheaper to build a new ship on a slipway
(whether recycling useable timbers or no), than to 'Rebuild' an old
and decayed ship in a drydock - to say nothing of the occupation
of one of the limited number of drydocks - and this creative use
of language suited all concerned. The Royal Navy had a new ship
built to the then-current Establishment of dimensions; Parliament
and Crown had the appearance of stability and fiscal prudence.

The fifth LONDON was thus a new 100 gun First Rate, launched
in 1706 at Chatham. After a very brief period in commission, she
spent the rest of her career in Ordinary (i.e. in Reserve), at least part
of the time as Guard Ship at Chatham. She underwent an expensive
Great Repair between 1718 and 1721, but was finally broken up in
1747.

In November 1756 the Royal Navy purchased four busses
(North Sea fishing vessels) and armed them with light gun: to fit
them for inshore operations. The 'LONDON Bus' (as she aypears
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in the List of the Navy) was formerly the Society for Free British
Fishery's HELDEN, commissioned as an armed store ship in March
1757 and a year later was part of an expedition to drive the French
from a trading post at the mouth of the Senegal River. On 29% April
1758, the LONDON found a channel across the bar and led other
small vessels through to successfully engage the enemny batteries.
She continued in service until 1762, when she was 'condemned',
and sold.

The seventh HMS LONDON was a 90 gun Second Rate ship
of the line, launched at Chathamn in 1766. She served on the North
American Station during the War of American Independence, and in
1781 (by which time she was rated for 98 guns) was Rear Admiral
Thomas Graves' flagship in the two actions off the Chesapeake,
the second of which, through its tactically indecisive outcome,
led to the surrender of the British forces at Yorktown. In October
1782, while blockading San Domingo, the LONDON, in company
with the TORBAY 74, intercepted the French 74 SCIPION and the
38 gun frigate SYBILLE, after an action in which the LONDON
sustained more casualties than the French ships, the SYBILLE made
good her escape, while the SCIPION was driven ashore the next
day.

HMS LONDON served with the Channel Fleet from 1793 to
1797, maintaining the blockade of the French coast and patrolling
in the South-west Approaches. In June 1795 she supported the
expedition to Quiberon Bay and took part in Bridport's Action
off lie de Groix on 23 June. Two years later, her ship's company
played a leading part in the mutiny at Spithead, following which
she was detached to join Lord St. Vincent's fleet off Cadiz.

The LONDON returned to the Channel in 1800, and in 1801
was Admiral Hyde Parker's flagship for the expedition to the Baltic,

where she provided distant support to Nelson's action against the
Danish fleet and batteries at Copenhagen. In March 1806, while
part of a squadron detached to search for the French Brest Fleet,
she sighted and engaged the French 74 MARENGO near Madeira.
Although much damaged, the MARENGO managed to shake off
the LONDON, whose masts and rigging had been badly cut about,
but she was taken by three other ships of the British squadron next
morning.

In 1807, the LONDON blockaded the Tagus following the
French occupation of Portugal and early in 1808 was detached to
escort the Portuguese Royal Family to Brazil. She remained at Rio
de Janeiro until mid-1809, when she returned home to pay off. She
was broken up at Chatham in 1811,

The next HMS LONDON was a Second Rate 92 gun line-
of-battle ship, built at Chatham Dockyard and launched in 1840,
after being thirteen years on the stocks. A member of the 'Rodney"
Class, she was one of the last of the purely sailing ships of the
line to be built, and was not commissioned until 1851, as flag
ship at Sheerness. On the outbreak of the Crimean War she joined
the Mediterranean Fleet and proceeded to the Black Sea. HMS
LONDON took part in the naval bombardment of Sebastopol on
17% October 1854, towed into action by the paddle steamer HMS
NIGER secured to her disengaged side. Although damaged in this
action, and by the great hurricane a month later, she remained with
the Fleet until the end of the war and paid off at Chatham in 1856.

In January 1857 she was taken in hand at Devonport for
conversion to a screw steamner. She was lengthened and fitted with
new machinery, manufactured by [Miller and Ravenhill, and after
undocking in May 1858, made 11/4 knots in trials - an outstanding
success.
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She saw several further years service in the Mediterranean,
before paying off into reserve at Chatham in 1863. Between 1874
and 1884 she was a harbour 'depot ship' at Zanzibar, as base for
the operations of small craft anti-slavery patrols. Her commanding
officer, Captain Charles Brownrigg, was killed in action with a
slaving dhow while leading one of these patrols in person. HMS
LONDON was finally paid off in 1884, and sold for breaking at
Zanzibar.

The ninth HMS LONDON was laid down on 8" December
1898 at Portsmouth as a 15,000 ton battleship, armed with four 12
in. and twelve 6 in. guns, and capable of a best speed of 18 knots.
She was launched in December 1899 and commissioned in June
1902. After serving as flagship at the Coronation Review later that
month, she proceeded to the Mediterranean, where she served until
April 1907, before returning to Chatham to refit. The remainder of
the pre-First World War period was spent in Home Waters, with the
Channel and Atlantic Fleets: in 1912 she was fitted with a flying-
off platform over her forecastle and conducted experiments with
seaplanes during that year's Fleet manoeuvres.

The LONDON continued to serve in the Channel after the
outbreak of war, protecting the reinforcement shipping en route to
France and then escorting troopships arriving from the Dominions.
On 26" November 1914 her sister ship HMS BULWARK blew up
while lying at an adjacent buoy at Sheerness, and on 1 January
1915, off Portland, the battleship FORMIDABLE was torpedoed
and sunk while in company. In March 1915 the older per-
Dreadnought battleships were despatched to the Dardanelles, to
join the unsuccessful attempt to force the Straits, and on 25" April
to support the landings on the Gallipoli peninsula. HMS LONDON
covered the Anzac landings at Gaba Tepe and remained in support

until late May when she withdrew to Taranto, where a British battle
squadron had been formed to assist the Italian Navy in bottling up
the Austrian Fleet within the Adriatic.

The LONDON returned to Devonport and paid off in October
1916. She remained in reserve until January 1918 when she went to
Rosyth for conversion to be a minelayer, her armament reduced to
three 6 in. guns, one 4 in. AA and eight 12 pdrs.; on her upper deck
she carried up to 240 mines. Joining the 1** Minelaying Squadron
in the Forth in May 1918, she took part in several minelaying
operations. She paid off late in 1918, and was sold for scrap in June
1920.

The next HMS LONDON was a 'County' class cruiser,
armed with eight 8 in. guns and capable of over 30 knots. Built
at Portsmouth Dockyard, she was launched in September 1927
and commissioned on 16™ October 1928. After lengthy trials, she
joined the Mediterranean Fleet, where she served four consecutive
commissions. During the Spanish Civil War she was involved in
'Non-Intervention' patrols and the rescue of refugees.

In 1939 she returned to Chatham for a major reconstruction.
Improvements to her armour protection and anti-aircraft
armament were fitted, but the most obvious change was to her
appearance: three funnels gave way to two, and her small bridge
was replaced by a huge 'blockhouse’ superstructure incorporating
an aircraft hangar. The reworking complete, she joined the
Home Fleet in- May 1941 in time to assist in mopping up the
BISA4ARCICs supply ships. This operation showed up defects,
caused by the additional weight (displacement had incrcased
by some 1,200 tons) and she had to return to the Do: kyard
for strengthening. She rejoined the Home Fleet in the A.tumn
of 1941 and served in North Atlantic and Arctic water- until
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December 1942. After another refit and further strengthening she
rejoined Home Fleet between July and December 1943, before
joining the Eastern Fleet at Ceylon in early 1944. She supported
various carrier strike operations, and bombarded Sabang in April
1945. After another refit, at Simonstown, she rejoined in time to
take the Japanese surrender at Sabang on 3" September 1945.
Thereafter HMS LONDON was employed on trooping duties in
the Indian Ocean, returning to the United Kingdom in January
1946 before undertaking two long round voyages, first to Sydney
then Singapore, ferrying Servicemen to Britain. In June 1946 she
recommissioned for another tour of duty in the Far East.

The LONDON rejoined the British Pacific Fleet (soon to be
renamed the Far East Fleet) in September 1947. She was lying at
Shanghai in April 1949 when the frigate HMS AMETHYST was
damaged by Communist artillery in the Yangtze: on 21 April the
cruiser attempted to go to her rescue but was herself damaged by
artillery at very close range and retired with 67 casualties. She
withdrew to Shanghai and remained there until mid-May acting
as local Naval Headquarters. The LONDON left the Far East
Station in June 1949 (six weeks before the AMETHYST broke
out) and arrived at Sheeraess on 6™ September. She paid off after
being honoured with a Civic Reception by the Lord Mayor and
Aldermen of the City of London. She was sold for breaking in
1950.

The eleventh HMS LONDON, a 6,800 ton ‘County' Class:

guided missile destroyer, was built at Swan Hunter's Tyneside yard
and launched in December 1961; she was completed in November
1963. Propelied by the COSAG (combined steam and gasturbine)
system, she was armed with Sea Slug and Sea Dart missiles, four

4.5 in. guns in two twin turrets, and a Wessex helicopter provided
anti-submarine capability.

Her first overseas deployment was to the Far East, providing
cover for carrier operations during the Confrontation.with Indonesia
in 1965; on her return passage home in July that year the went to
the aid of an Italian tanker in the Red Sea.

In November 1967 she was sent to the Red Sea, via the Cape
of Good Hope, to cover the final withdrawal of British troops
from Aden. From April 1969 she went to the Far East, and in
October visited New Zealand for the Captain Cook Bicentenary
celebrations.

After an extended refit, from August 1972 to November
1975, HMS LONDON sailed the following summer for New
York, for the American Bicentennial celebrations. She continued
the celebratory habit by taking a prominent part in the Queen's
Silver Jubilee Review at Spithead in June 1977. Exercises in the
Atlantic, Mediterranean and Baltic followed, including a visit to
Poland, and in March 1979 the LONDON was flagship for the final
British withdrawal from Malta, ending 179 years of Royal Naval
presence.

On her final passage up-Channel on her return to Portsmouth
in December 1981, HMS LONDON, the last two-turreted British
warship, was the last British warship to fire a broadside; as her
Commanding Officer, Captain John Gamier, said "Missiles systems
are much more effective and accurate - but they do not have the
same feel as the guns...".

On 22" March 1982 the LONDON was handed over to
Pakistan, to become the BABUR. Classified by Pakistan as a
cruiser, she became flagship of their Fleet.
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* K

Prima navi ,,LONDON®* care a servit in Marina britanica a fost
0 navi comerciald armata cu 40 de tunuri, inchiriata in 1652 de
la Compania Indiilor de Est, care a luat parte la primul rizboi cu
Olanda, actionind in batilia de la Kentish Knock din septembrie
1652 si tn bataliile din largul localitatilor Gabbard si Scheveningen
din iunie si iulie 1653. La sfarsitul razboiului a revenit proprietarilor
sii.

Prima nava ,,LONDON* construiti ca nava de rizboi a fost o
navi de categoria a doua, cu 64 de tunuri, lansata la Chatham in
1657, pentru Marina imperiald britanica. A fost una dintre navele
escadrei care I-a adus In Anglia din exil pe Regele Carol al II-lea
n 1660 si a rdmas in serviciu in timpul perioadei tulburi de pace
dinaintea izbucnirii celui de-al doilea rdzboi cu Olanda.

La 7 martie 1665, in timp ce naviga in largul estuarului Tamisei,
spre Nore pentru a furniza provizii §i a-1 ambarca pe viceamiralul
Sir John Lawson, ,, LONDON*" a sérit in aer, rimanand doar o mana
de supravietuitori din echipajul siu de 351 de oameni.

Timp de doui zile a circulat zvonul potrivit caruia primarul
Londrei se oferise sa inlocuiasca nava cu una noud construitd din
fondurile oragului; acesta a fost confirmat o siptaména mai tirziu,
dar intre timp a fost primitd o nava comerciald cu acelagi nume.
Aceasti navi, avand inca echipajul sdu civil, a participat la batilia
de la Lowestoft din iunie 1665.

Noua navi subventionata de Primérie, o navi de categoria intdi
cu 96 de tunuri, a fost construitd la Deptford si lansaté la 10 iunie
1666, sub numele de ,,LOYAL LONDON*.

Fard a apuca si participe la operatiuni de lupté, nava a fost
distrusa partial prin incendiere in timpul unui atac al olandezilor

asupra lui Medway, In iunie 1667. Carena avariati a fost dusi la
Deptford si refacuti in 1670. In plus, acum, nava avea citeva sute
de tone mai mult decét anterior.

A luat parte la toate luptele importante ale celui de-al treilea
rézboi cu Olanda — Golful Sole 1672, Schooneveld gi Texel in 1673
- §i a avut o carierd indelungati. Desi nu mai era in serviciu la
izbucnirea rézboiului englez de succesiune, in 1689, a participat la
obtinerea victoriei de la Barfleur, in 1692, care a pus capit efectiv
concurentei franceze pe mare.

Nava ,LONDON¢“ a fost tdiatd in 1701 si ,reconstruita“ la
Chatham. La vremea aceea, termenul ,reconstruit“ folosit de
Amiralitate se referea la procesul de constructie a unei noi nave, in
care, daci era posibil, se folosea cheresteaua buni a navei anterioare
omonime §i nu la ceea ce inscamni de fapt constructia unei noi
nave. Astfel, numele navei a rdmas pe listele Marinei Militare,
dand iluzia de continuitate. De fapt, era mai ugor, mai rapid §i mai
ieftin sd construiesti o noud nava pe o calé de constructie (fie chiar
recicland cheresteaua buna sau nu) decét si ,,reconstruiesti o navd
veche si stricata intr-un doc uscat, fard a mai spune cé era ocupat
unul dintre putinele docuri uscate.

Marina Regald avea o noui navi construiti la standardele
acelei vremi, iar Parlamentul §i Coroana au creat aparenfa de
stabilitate fiscala.

Cea de-a cincea nava ,,LONDON" a fost astfel o noud navid
de categoria intdi cu 100 de tunuri, lansatd in 1706, la Chatham.
Dupa cétiva ani de serviciu gi-a petrecut restul carierei in rezervi,
pentru putin timp fiind nava de pazi la Chatham. Intre anii 1718 i
1721 a fost supusa unei costisitoare reparatii capitale, dar in final a
fost taiata in 1747. In noiembrie 1756 Marina Regala a achizilionat
patru nave de pescuit din Marea Nordului si le-a armat cu tunuri
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ugoare, pentru a le folosi in operatiuni ,,costiere®. Nava botezata
.LONDON* facand initial parte din Societatea pentru pescuitul
liber englez, ,HELDEN® a intrat in serviciu ca o navd armati,
n martie 1757 si un an mai tirziu a luat parte la o expeditie de
inlaturare a francezilor dintr-un port comercial de la gura riului
Senegal. La 29 aprilie 1758, ,LONDON" a descoperit un canal
care traversa bara §i a condus alte mici ambarcatiuni prin acesta,
pentru a actiona cu succes asupra bateriilor inamice.

A ramas in serviciu pana in 1762, cénd a fost ,.confiscatd“ si
vanduta.

A saptea navd ,, LONDON" a fost o navi de linie de categoria a
doua, cu 90 de tunuri, lansati la Chatham in 1766. A facut serviciul
intr-o bazd din America de Nord in timpul rizboiului american
de independenti si in 1781 (in acea perioada a fost dotati cu 98
de tunuri) a fost nava-amiral a contraamiralului Thomas Grave,
participdnd la doud actiuni in zona Chesapeake. Cea de-a doua
dintre aceste actiuni, prin rezultatul ei tactic indecis, a condus
la capitularea fortelor britanice la Yorktown. In octombrie 1782,
in timp ce bloca San Domingo, nava ,LONDON* impreuni cu
»~TORBAY 74“ a interceptat nava francezi ,,SCIPION“ si fregata
franceza ,,SYBILLE® cu 38 de tunuri; dupd o actiune in care
4wLONDON¥ a suferit mai multe pierderi decét navele franceze,
»SYBILLE® a scdpat fugind, in timp ce ,,SCIPION* a fost pusa pe
uscat in ziua urmdtoare.

Nava ,,LONDON* a servit flota intre anii 1793 si 1797,
mentindnd blocada coastei franceze §i patruldnd la sud-vest de
Approaches. in iunie 1795 a sprijinit expeditia in Golful Quiberon
§i a luat parte la actiunea Bridport, in largul Insulei de Groix, la 23
iunie.

Doi ani mai térziu, echipajul siu a jucat un rol important in

revolta de la Spithead, dupd care a fost trimisa si se alature flotei
Lordului St. Vincent, din largul Cadizului.

»LONDON* s-a reintors in tara in 1800 si in 1801 a fost nava-
amiral de sub comanda amiralului Hyde Parker, participind la
expedifia in Marea Baltic, unde a sprijinit actiunea amiralului
Nelson impotriva flotei daneze si bateriilor de la Copenhaga.

in martie 1806, in timp ce o parte a escadrei a fost trimisa
in cdutarea flotei franceze de la Brest, ,LONDON“ a observat
si a atacat nava francezi ,MARENGO*, lingd Madeira. Desi
foarte avariatd, ,MARENGO" a reusit s3 se descotoroseascd de
,LONDON* ale cirei catarge §i greement fusesera rupte, dar ea a
fost luaté de alte trei nave ale escadrei in dimineata urmatoare.

in 1807, ,,LONDON* a blocat Tagul dupi ocuparea Portugaliei
de catre francezi, iar la inceputul anului 1808 a fost trimisd si
escorteze familia regald portughezi in drumul sdu spre Brazilia.
A rimas la Rio de Janeiro pana la mijlocul anului 1809, cind s-a
intors acasi pentru a fi scoas3 din serviciu. A fost tiiatd la Chatham
in 1811. .

Urmatoarea navd ,,LONDON" a fost o navé de linie de categoria
a doua, cu 92 de tunuri, construitd in santierul din Chatham si
lansatd in 1840, dupd ce stituse pe cald 13 ani.

Facand parte din ,,Clasa Rodney*“ a fost una dintre ultimele
veliere de linie autentice care au fost construite, §i nu a intrat in
serviciu pand in 1851, cénd a devenit navi-amiral, la Sheerness. La
izbucnirea razboiului Crimeii, a intrat in Flota Mediteranei si a ajuns
in Marea Neagra. Aici a participat la bombardarea Sevastopolului
la 17 octombrie 1854, fiind remorcata spre locul operafiunii de
vaporul englez ,,NIGER". Desi avariata in aceasti actiune, i o luna
mai tdrziu de un puternic uragan, ea a rimas alaturi de flota pani la
sfarsitul razboiului i a iesit.din serviciu la Chatham, in 1856.
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Inianuarie 1857 a fost dusi la Devonport pentru a fi transformati
in navi cu aburi. A fost lungit3 §i dotati cu magini noi, fabricate de
»Miller & Ravenhill* si dupd scoaterea de pe doc, in mai 1858,
a atins la probele de viteza 11,5 noduri, un succes remarcabil. A
ridmas in serviciu citiva ani, inainte de a fi scoasa din dotare §i dusi
la Chatham, in 1863. Intre anii 1874 si 1884 a fost folositi ca ,,navi-
depozit® portuar la Zanzibar, ca bazi pentru operatiunile impotriva
sclavilor ale micilor ambarcatiuni de patrulare. Comandantul siu,
comandorul Charles Brownrigg, a fost ucis in timpul unei actiuni
impotriva unei cordbii arabe cu sclavi, in timp ce conducea una
dintre navele de patrulare.

fn 1884, ,LONDON“ a fost scoasd din serviciu $i vandutd
pentru a fi tiiati, la Zanzibar.

A noua navd ,LONDON* a fost pus3 pe cali la 8 decembrie
1898 la Portsmouth, fiind un cuirasat de 15 000 tone, armat cu 4
tunuri de 12 inci §i 12 de 6 inci §i putand s& dezvolte o vitezi de
18 noduri. A fost lansata in decembrie 1899 si a intrat in serviciu in
iunie 1902,

Dupi ce a reprezentat nava-amiral la parada incoronirii de la
sfargitul acestei luni, a plecat in Mediterana, unde a servit pan3 in
aprilie 1907, dupi care s-a intors la Chatham pentru a fi redotata.

Péna la primul rizboi mondial, a rimas in apele teritoriale cu
flota din Atlantic. in 1912 a fost dotata cu o platform peste teug si
a efectuat experimente cu hidroavioane in timpul manevrelor flotei
din acel an.

LONDON*" a continuat s serveasci in Canal dupi izbucnirea
rizboiului, protejind transporturile pe ruta cu Frania si apoi
escortind navele cu trupe care soseau din dominioane. La 26
noiembrie 1914 nava de acelasi tip ,, BULWARK" a sari_t in aer in

timp ce planta o geamandura la Sheerness, iar la 1 ianuarie 1915, in
largul Portlandului, cuirasatul ,,FORMIDABLE" a fost torpilat si
scufundat. In martie 1915, vechile cuirasate »Dreadnought* au fost
trimise in Dardanele, s participe la incercarea de a forta strimtorile
$i la 25 aprilie si sprijine debarcarea din Peninsula Gallipoli.
Nava , LONDON* a protejat debarcirile de la Gaba Tepe si a
ramas pentru sprijin pan3 in mai, cénd s-a retras la Taranto, unde
o escadra de lupti engleza fusese organizata pentru a ajuta Marina
Militar3 italiand si blocheze flota austriacd in Marea Adriatica.
»LONDON* s-a intors la Devonport i a fost scos din serviciu in
octombrie 1916. A rimas in rezerva pand in ianuarie 1918 cind
a fost trimis la Rosyth pentru a fi transformat in puitor de mine,
armamentul s3u fiind redus la trei tunuri de 6 inci, un tun A.A. de
4 inci §i opt de 12 livre; pe puntea sa superioara transporta pani la
240 de mine. Intrand in Escadra I de puitoare de mine in mai 1918,
a participat la citeva operatiuni de minare. La sfarsitul anului 1918
a fost scos din dotare §i vandut pentru a fi tiiat, In iunie 1920.
Urmaitoarea navd ,,LONDON“ a fost un crucigitor din clasa
,,County*, armat cu opt tunuri de 8 inci §i avand o viteza de peste
30 Nd. Construit la $antierul Naval din Portsmouth, a fost lansat in
septemnbrie 1927 i a intrat in serviciu la 16 octombrie 1928. Dupd
efectuarea probelor, a intrat in Flota Mediteranei, unde a primit
patru misiuni consecutive. In timpul rizboiului civil din Spanja
a executat patruldri de ,non intervenie” si a salvat refugiati. In
1939 s-a intors la Chatham pentru o reparajie capitald. A fost
dotatd cu armament antiaerian $i i s-a imbunititit blindajul. dar
cea mai evidentd schimbare a vizat aspectul siu: din trei coguri
au rdmas doud, iar micul s3u castel central a fost inlocuit cu 0
uriasd suprastructurd tip ,,blackhouse®, incluzand un hangar p.ntru
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aviatie. Reficutd complet, a reintrat in flotd in mai 1941, ajutind
la distrugerea navelor de aprovizionare ale lui ,,BISMARCK®.
Aceastid operatiune a scos la iveald defecte cauzate de greutatea
suplimentar (deplasamentul fusese mirit cu 1-200 tone) astfel
incét ,,LONDON" a trebuit si se intoarc in santier pentru refacere.
Acreintrat in flot4 in toamna anului 1941 si a acfionat in Atlanticul
de Nord si in apele arctice pdna in decembrie 1942.

Dupi o altd refacere §i redotare, a reintrat in flotd, unde a rimas
din julie pana in decembrie 1943, dupi care, la inceputul anului
1944 a intrat in Flota Orientalé la Ceylon. Aici a sprijinit diferite
operatiuni de lupti §i a bombardat Sabangul in aprilie 1945. Dupa
o alta redotare, la Simonstown, a reintrat in flots, participand la
capitularea japonezilor la Sabang, la 3 septembrie 1945. Ulterior
nava ,,LONDON* a fost folosit3 in transporturi de trupe in Oceanul
Indian, intorcindu-se in Marea Britanie in ianuarie 1946, inainte de
aintreprinde doui lungi voiaje, primul la Sydney, apoi la Singapore,
pentru aducerea in tar3 a soldatilor.

in iunie 1946 nava a fost trimisi pentru o alti misiune in
Extremul Orient. in septembrie 1947 a intrat in Flota Englezi a
Pacificului (rebotezatd la scurt timp Flota Extremului Orient). Se
afla la Shanghai in aprilie 1949, cand fregata ,, AMETHYST" a fost
avariati de artileria comunisti in Yangtze: la 21 aprilie, crucigitorul
aincercat si o salveze dar a fost el insusi avariat de artilerie si s-a
retras cu 67 de pierderi. S-a intors la Shangai i a rimas acolo pana
lamijlocul lunii mai, acfionénd ca un comandament naval local. in
iunie 1949, ,,LONDON* a pirisit baza din Extremul Orient (cu sase
luni inainte ca ,, AMETHYST* si fie tiiat) §i a ajuns la Sheerness
la 6 septembrie. A iesit din serviciu, dup ce a fost onorata printr-o
receptie dat3 de primarul orasului Londra. A fost vinduti pentru a

fi tiiatd in 1950.
A unsprezecea navd ,LONDON, un distrugitor purtitor
de rachete de 6 800 tone din clasa ,,County“, a fost construiti la

- Santierul Swan Hunter’s Tyneside §i- lansati in decembrie 1961;

a fost completati in noiembrie 1963. Propulsati prin sisternul
COSAG (turbind mixti vapori §i gaz), a fost armati cu rachete
tip ,,Sea Slug* si ,Sea Dart“, cu patru tunuri de 4,5 inci in doui
turele gemene §i un elicopter ,,Wessex“, inzestrat cu capacitate
antisubmarini.

Prima sa misiune in striinitate a fost in Extremul Orient, de
protejare a operatiunilor de transport, in timpul confruntirii cu
Indonezia, in 1965; la intoarcerea in tar3, in iulie acelasi an, a fost
trimisa si acorde ajutor unui petrolier italian in Marea Rosie. in
noiembrie 1967 a fost trimisd in Marea Rosie, via Capul Bunei
Sperante, si protejeze retragerea trupelor britanice din Aden. In
aprilie 1969 a plecat in Extremul Orient, iar in octombrie a vizitat
Noua Zeelandi, cu ocazia sirbitoririi bicentenarului capitanului
Cook.

Dupa o redotare substantiala, care a durat din august 1972 pana
in noiembrie 1975, ,LONDON* a plecat in vara anului 1976 la
New York, pentru a participa la sirbatorirea bicentenarului S.U.A.
in luna iunie 1977 a luat parte la revista navala de la Spithead,
prilejuita de jubileul de argint al Reginei. Au urmat exercifii in
Atlantic, Mediterana §i Baltica, incluzind o viziti in Polonia, .iar in
martie 1979 ,,LONDON* a fost nava-amiral la retragerea englezi
din Malta, dupd 179 de ani de prezentd aici a Marinei Regale
engleze.

Laultima sa trecere a Canalului Mianecii, cu ocazia intoarcerii la
Portsmouth in decembrie 1981, nava ,,LONDON*, ultima navi de
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rizboi britanica cu doua turele, a fost ultima navi de rizboi englezi
care a salutat uscatul cu o salvi de tun, deoarece comandantul siu,
comandorul John Gamier considera cd ,sistemele de rachete
sunt mult mai eficace §i exacte — dar ele nu au acelagi efect ca
tunurile.. .

La 22 martie 1982 nava ,,LONDON*" a fost data Pakistanului,
devenind ,,.BABUR". Considerati de Pakistan ca flind crucigator,
ea a devenit nava-amiral a flotei acestei {ari.

Ultima fregatd ,LONDON” a fost construitd in perioada
1983-1984 si a intrat in serviciul Marinei Regale Britanice in anul
1987, initial sub numele de ,,BLOODHOUND”. La solicitarea
primarului Capitalei britanice, in amintirea inrudirii distrugatorului
clasa COUNTY cu acelasi nume cu orasul Londra, tradifie foarte
populard in Marina Regald Britanicd, nava a preluat numele de
HMS ,,LONDON”.

Nava a fost angajati efectiv in serviciul Marinei Regale
Britanice pana in anul 1999, timp in care a purtat numarul de bordaj
F95. In perioada cit a fost in serviciu nava a parcurs peste 300
000 Mm, a fost dislocati in climate arctice §i tropicale i a navigat
o durati care depigeste 35 000 de ore, ceea ce inseamni o rati de
utilizare pe mare de 25% din ani.

HMS ,,LONDON?” a fost dislocata ca navid-comandant in forta
Royal Navy din Golful Persic in timpul rizboiului din 1991. in
ianuarie 1999 HMS ,LONDON” a coborit pentru ultima oard
pavilionul britanic de la catarg.

incepﬁnd cu 2003 a intrat intr-un program de regenerare si
modernizare in Baza Navala Portsmouth, program care s& asigure
parametrii initiali ai tehnicii de la bord §i implementarea de tehnica
8i armamente noi.

www.ziuacens

Fregata britanica HM.S. ,,LONDON” (F-95), comandati
de capitan-comandorul T.F. McBamet, a vizitat portul Constanta
in perioada 21-24 noiembrie 1998. La bordul navei s-a aflat si
comandantul Grupirii Operative a Marii Britanii, viceamiralul Jan
Forbes.

Pe timpul escalei, oficialii navei au avut intélniri protocolare la
statul major al Marinei Militare, Prefecturd, Priméaria municipiului
Constanta §i au vizitat mai multe unitsti militare din gamnizoana
Constanta si obiective turistice de pe litoral.

De asemenea, programul vizitei a inclus §i antrenamente de
evolutie in formatie de tip ,,PASSEX" si de transmisiuni cu fregata
»~AMIRAL PETRE BARBUNEANU".

4. Intrarea in serviciul Fortelor Navale Roméue a fregatei
»REGINA MARIA“ (F 222)

La 1 august 2004 a intrat in vigoare statul de organizare al
fregatei ,,REGINA MARIA”.

Avand la bazi experienja acumulati la bordul navelor
romanesti, pregitirea de specialitate a echipajului s-a derulat, in
prima fazi, in bazele navale din Roménia §i ulterior, in cele din
Marea Britanie, precum si la bordul fregatei.

Programul de pregitire in fard a inclus o serie de cursuri,

. incepénd cu cele de perfectionare a cunogtintelor de limba engleza

si terminénd cu cele de specialitate militara.

Cadrele militare care au fost numite in echipajul fregatei
2REGINA MARIA” s-au prezentat, la 18 august 2004 la Scoala
de Aplicatii a Forfelor Navale, in vederea constituirii echip.jului
si desﬁiuririi centralizate a pregtirii. Activitatea s-a desfasu-at in
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prezenfa comandantului Comandamentului Operational Naval si al
Fortelor Operationalizate, contraamiralul Victor-Aurel Blidea si a
sefului de stat major, comandorul Ion Custuri.

Luni, 3 ianaarie 2005: Un contingent format din 21 de cadre -

militare, in frunte cu comandantul fregatei ,,REGINA MARIA*,
capitan-comandorul Valentin Borsaru, a plecat spre Marea Britanie
pentru a prelua posturile-cheie la bordul celei de-a doua fregate.

10 ianuarie: Un al doilea contingent de 19 militari a plecat
spre Portsmouth pentru a urma cursurile de pregitire intensivi
privind Supraviefuirea pe mare §i Elemente de exploatare tehnica a
utilajelor si instalatiilor de la bordul fregatei de tip 22.

La 22 martie 2005, 46 de cadre militare s-au deplasat in Marea
Britanie in vederea refacerii echipajului, fiind urmate, la 30 martie
2005, de al doilea grup de 99 de militari.

in Baza Navala Portsmouth programul de pregitire a cuprins
cursul de ajutor si salvare pe mare, cursul de vitalitate a navei §i
cursul de pregitire tehnicd de specialitate, incheiate cu testarea
echipajului de céitre FOST (Flag Officers Sea Training), autoritatea
britanici care verifici modul de realizare a standardelor de instruire
ale Marinei Regale Britanice.

La 4 aprilie 2005, primii 76 de militari au inceput cursul de
familiarizare cu nava - instruire in port. Cursul s-a desfasurat in
conformitate cu planul de pregatire prin cursuri in Marea Britanie
5i a fost executat de citre instructorii Companiei FLAGSHIP.

La 12 aprilie 2005, primii 76 de militari s-au mutat la bordul
navei in vederea dublarii serviciilor de zi.

La 16 aprilie 2005, ora 00.00, fregata ,,REGINA MARIA”
(ex - ,,LONDON?”) a intrat in proprietatea statului roméar, devenind
astfel pAmant roménesc, in urma semnirii actelor de receptie de

citre Comisia de Acceptanti Finald, formati din contraamiralul
loan Costi, loctiitor al sefului Statului Major al Fortelor Navale,
comandorul Marin Nicula, Depar | pentru Ar te §i
director de program si colonelul ing. (rez) Ion Nicolae, director de
import la Compania Nationalda ROMTEHNICA S.A.

La data de 21 aprilie 2005 a avut loc ceremonialul de inméanare
a pavilionului §i de intrare in serviciul Fortelor Navale Roméne a
fregatei ,,REGINA MARIA™.

La manifestare au participat ing. Ioan Ion, secretar de stat §i
sef al Departamentului Armamente, Excelenta Sa domnul Dan
Ghibernea, ambasadorul Roméniei in Marea Britanie, locotenent-
colonelul dr. Paul Hurmuz, atagatul militar al Roméniei, generalul
de brigadd dr. Ing. Stefan Marin, geful Directiei Management
Contracte, contraamiralul dr. Gheorghe Marin, seful Statului Major
al Fortelor Navale, contraamiratul loan Costi, loctiitor al sefului
S.MLFN,, contraamiralul de flotild dr. Eugen Laurian, director
adjunct al S.ML.G., Nicusor Mircea Mihai, directorul general al C.N.
ROMTEHNICA S.A., colonelul ing. (rez) Ion Nicolae, director
de import al CN. ROMTEHNICA S.A., Vera Ionescu, director
economic al CN. ROMTEHNICA S.A. 5i Nineta Barbulescu,
secretar de stat §i pregedinte al Agentiei Nationale pentru Controlul
Exporturilor.

La 23 aprilie 2005, echipajul navei a inceput instruirea
centralizati cu durata de cinci sdptiméni cu instructorii companiei
FLAGSHIP LTD in portul Portsmouth §i ulterior in Portland.

La 6 iunie 2005, echipajul navei a inceput instruirea centralizati
(4 siptimani) cu instructorii Centrului de pregatire F.O.S.T. (Flag
Oﬁicer Sea Training).

perioada 26 iunie-3 iulie 2005, fregata ,,REGINA MARIA”
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La 19 iulie, nava a intrat in portul italian Augusta pentru

realimentare §i ambarcare de munitie.
in perioada 21-24 iulie 2005 nava a executat marsul spre
Constanta.

Pe timpul marsului au fost parcurse peste 3 000 Mm §i au fost
executate exercitii de comunicatii navale, ciutare i salvare pe
mare, boarding care au avut ca principale obiective:

- antrenarea §i perfectionarea echipei de comandi in conducerea
navei in siguran{a pe timpul manevrelor de intrare/iesire in/din
porturi, treceri prin strimtori, treceri inguste, vizibilitate redus&;

- antrenarea echipajului in executarea serviciului de cart la
bordul fregatei §i perfectionarea aplicarii prevederilor COLREG;

- recunoagterea coastei, reperelor de la coastd, a mijloacelor de
semnnalizare specifice §i scheme de separare a traficului pe durata
executdrii navigatiei;

- antrenarea i perfectionarea deprinderilor echipajului in
exploatarea §i deservirea aparaturii i tehnicii de bord.

Ceremonialul de primire a fregatei ,,REGINA MARJA” a avut
loc luni, 25 iulie 2005, in portul militar Constanta.

La ora 11.00, comandantul girzii, locotenent-comandorul
Mihai Panait i-a dat onorul si a prezentat raportul pregedintelui
Romaéniei, domnul Traian Basescu.

La ora 11.05, fregata ,,REGINA MARIA” a inceput manevra
de acostare, la incheierea ciruia comandantul fregatei, comandorul
Sorin Learschi a prezentat raportul gefului Statului Major al
Fortelor Navale.

1.PS. dr. Teodosie, arhiepiscopul Tomisului, insofit de un sobor
de preoti militari din Forfele Navale Roméne, a oficiat serviciul
religios de sfintire a navei si binecuvantare a echipajului,

Amiralul Sir Jonathan Band, comandantul Flotei de luptd
britanice a precizat:

,.»Mr President, Minister, Secretaries of State, Your Excellencies,
CGS, Admirals and distinguished guests,

1t gives me enormous pleasure to be here today in Constantza
as the senior representative of the United Kingdom Ministry of
Defence on this special and privileged occasion to welcome the
arrival of RNS REGINA MARIA to Romania and into her home port.
As Commander in Chief of the Royal Navy s operational assets and
as a professional sailor myself, you will understand that, for me,
there are few greater causes for celebration than the home-coming
of a newly commissioned warship. As part of the build up to today,
REGINA MARIA has undergone rigorous preparatory training
under the aegis of my Flag Officer Sea Training. I congratulate
the captain and crew on their professionalism, their seamanship
and the way in which they have tackled the many challenges during
a long period of the ship s refurbishment, preparation and training
which culminates today in this home-coming ceremony. I also offer
my tribute to the wives and families who have had to contend with
separation and distance: it is, of course, an especially significant
celebration of reunion for you.

RNS REGELE FERDINAND and REGINA MARIA represent.
proud symbols of a modern seafaring nation. The spectrur: of
potential deployment options for bothships is considerable. Whe her
deployed in the Black Sea, manifestly in defence of Romanias wn
littoral and helping to combat regional threats, or further af ’ld,
they will demonstrate abroad Romania’s determination in det ce
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and professional preparedness. I would imagine that there will
not be many occasions when REGINA MARIA will deploy other
than as part of a bilateral or multi-national task group or force.
In operations with other allied warships the contribution she
will make as a versatile platform will combine her command and
control systems, weapons and, I understand eventually aircrafl,
in grasping the unique opportunity such ships offer to facilitate
maritime activity and diplomacy at one and the same time.

The crew of REGINA MARIA can be justly proud of what they
have achieved thus far in preparing and sailing their ship back
Jfrom the United Kingdom on her first long sea passage. I wish
them and future captains and crews every good fortune and success
in the ventures that lie ahead”.

Ami face o placere deosebitd sd md aflu astdzi aici, la
Co fa, ca repr militar cu rangul cel mai inalt al
Ministerului Apdrdrii al Reg i Unit, cu i ocazie speciald,
care marcheazd sosirea navei Fortelor Navale Romdne ,,REGINA
MARIA" in noul ei cdmin din Romdnia §i mai ales in portul ei de
destinatie, Constanta. In calitate de comandant suprem al Flotei
Britanice §i de marinar profesionist, vefi infelege cd, in ceea ce md
privegte, sunt pufine sdrbdtori mai importante decdt sosirea acasd
a unei nave de rdzboi, comisionatd de curdnd.

Imaginea sosirii fregatei ,,REGINA MARIA” la tdrm
marcheaza astdzi sfdrgitul unei etape din viafa acestei frumoase
nave §i inceputul alteia.

Dupdcum stiumulfi dintredumneavoastrd, caparteaevolutiei
pand in prezent, ,,REGINA MARIA” a trecut printr-un proces

pentru Instructie Navald cu grad de amiral. Felicit pe capitan §i pe
membrii echipajului pentru gradul de profesionalism, aptitudinile
marindresti §i modul in care au abordat numeroasele provocdri
ivite in perioada refacerii navei, a pregdtirii gi instruirii — perioadd
care cul q astdzi cu § piatrd de hotar semnificativa.

De asemenea, ag dori sd aduc un omagiu sofiilor,
partenerilor §i rudelor, care au trebuit sd facd fatd despdrtirii pe
care o presupune un proiect de o asemenea amploare; este, cu
sigurantd, deosebit de semnificativ faptul c& familiile marinarilor
de pe navd se afld aici pentru a-i intdmpina pe cei dragi §i a se
bucura cu ocazia reunirii lor.

Cele doud fregate Tip 22 ii conferd acum Romdniei o
capacitate impresionantd gi puternicd. Aldturi de alfi comandanyi
aliafi NATO, sunt incdntat c¢d Romdnia a reacfionat cu
promptitudine, oferind o navd pentru a participa la Operatiunea
ACTIVE ENDEAVOUR din Marea Mediterand. Aceastd contribufie
oportund la o astfel de operatiune multinationald de mare succes
este mai mult decdt elocventd in ceea ce priveste gradul de angajare
§i voinfa Romdniei de a impdrti sarcina securitdfii internationale
cu aliafii sdi din NATO.

Fregatele ,, REGELE FERDINAND” §i ,,REGINA MARIA"”
reprezintd simboluri mdndre ale unei nafiuni cu navigatie moderna.
Spectrul optiunilor potentiale de desfasurare este considerabil.
Fie cd se vor afla in Marea Neagrd, apdrdnd litoralul romdnesc
§i luptand impotriva amenintdrilor regionale, fie cd se vor afla in
locuri mai indepdrtate, aceste nave demonstreazd angajarea fdrii
dumneavoastrd in apdrarea regionald i globald, precum gi gradul
de pregdtire profesionald.

temele de comanda §i control ale fregatei, armamentul gi,

riguros de instructie pregdtitoare sub controlul cc
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am ingeles cd, in cele din urma gi helicopterele, vor face din ea o
platforma de comandd extrem de versatild, capabild sa execute o
serie ampld de operatii atdt in sprijinul intereselor nationale cdt si
in sprijinul intereselor Aliate. :

Echipajul fregatei ,,REGINA MARIA”, ca de altfel tofi
roménii, pot fi in mod justificat mdndri de ceea ce a realizat
nava pdnd in prezent. Membrii echipajului si-au clddit o foarte
bund reputatie in perioada gsederii lor in Regatul Unit, iar noi
suntem in mod special incdntafi, cd inainte de a ne pdrdsi, au
avut posibilitatea de a reprezenta Romdnia la celebrarea a 200
de ani de la Batdlia de la Trafalgar i la Festivalul Maritim
International.

Deoarece ,,REGINA MARIA" are tot viitorul inaintea sa,
urez navei, comandantului sdu §i echipajului foarte mult noroc gi
succes.

In stravechiul limbaj marindresc, va urez VANT DIN PUPA
5i BUN CART INAINTE"

Seful Directiei Export-Vanziri Armamente §i secretar de stat
pentru apdrare al Regatului Unit al Marii Britanii §i Irlandei de
Nord, domnul Alan Garwood, a subliniat:

+»Mr President, Minister, Secretaries of State, Your Excellencies,
CGS, Admirals and distinguished guests,

I should like to thank the Romanian Government and the
Romanian Navy for organising this event. It is a pleasure and a
privilege for me to be in Constantza again to witness the home-
coming of RNS REGINA MARIA and to join today's celebrations

with so many Romanian friends including some new and some
Jfamiliar faces.

I have taken a very close interest in the frigate project since
Romania and the UK signed the acquisition agreement in January
2003. It is an extremely important component of the defence
relationship between our two countries and I would like to
congratulate all those who have participated in this joint project
Jor the professionalism and the spirit of co-operation which has
underpinned the considerable effort required to bring it to fruition.
Partnership linked to a common goal has been the name of the game:
the Romanian Navy and its In Country Team; ROMTEHNICA; BAE
SYSTEMS; the Ministry of Defence Warship Support and Disposal
Services Agencies and the Royal Navy all deserve recognition for
their own contributions to the project. I am confident that we have
seen the creation and strengthening of links between not only our
Armed Forces but also the industries that support them.

Now that RNS Regina Maria has joined her sister ship RNS
REGELE FERDINAND in Constantza there is no doubt that our
two countries have succeeded in a major collaborative venture
which I trust will be a cornerstone of our continued and developing
relationship in the future.

As HMS LONDON, RNS REGINA MARIA provided many
years of sterling service to the Royal Navy throughout the world’s
.oceans. She is a versatile and capable ship and I am sure that
she will continue to provide excellent service in your own Nuvy’s
hands for many years to come. As has already been observed,
the crew of REGINA MARIA can be very proud of what they ave
achieved thus far. We were particularly delighted that bdore
leaving UK waters, they were able to take part in the Traf. ‘gar
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200 celebrations and the International Festival of the Sea.
I would like to echo the sentiments of Admiral Sir Jonathon Band
in wishing REGINA MARIA, her crew and the Romanian Navy
every good fortune and success in the future”.
*

»Ag dori sd mulfumesc Guvernului Romdniei si Fortelor
Navale Romdne pentru organizarea i e Este o
pldcere si un privilegiu pentru mine sd fiu din nou in Constanta
pentru a fi martor la sosirea acasd a fregatei Regina Maria gi
pentru a participa la aceastd celebrare in compania multor prieteni
romdni, unii vechi, alfii noi.

Proiectul fregatelor a constituit un de interes major
pentru mine, incd de la semarea de cdtre Romdnia i Regatul Unit
a acordului de achizitie in ianuarie 2003. Este o comp /]

L

colaborare majorad, care va fi, cred, piatra de temelie a continudrii
§i dezvoltarii relatiilor noastre in viitor.

Ca HMS ,,LONDON", fregata ,, REGINA MARIA” a efectuat
un serviciu cu reale merite in cadrul Marinei Regale pe parcursul
mai multor ani. Este o navd versatila 5i capabild, aflatd in mdinil
Fortelor Navale Romadne pentru multi ani de acum inainte. Dupd
cum s-a abservat deja, echipajul de pe ,,REGINA MARIA" poate
Jfi mdndru de ceea ce a realizat pdnd acum. §tiu cd BAE Systems
doreste foarte mult sd continue sd joace un rol in sprijinirea
evolutiei viitoare a Proiectului fregatelor r sti — aspiratie §i
angajament pe care ni le asumdm gi noi, cei din Organizatia pentru
Servicii de Export in Domeniul Apdrdrii.

Ay dori sd@ md fac ecoul sentimentelor exprimate de amiralul
Sir Jonathan Band i urez ,,REGINEI MARIA", echipajului séu §i

extrem de importantd a relafiei dintre cele doud {dri in domeniul
apdrdrii, §i ag dori sd-i felicit pe tofi participantii la acest proiect
pentru profesionalismul gi spiritul lor de cooperare, care au
tinut efortul ¢ Sfructificdrii lui. Parteneriat
legat de realizarea unui scop comun — acesta a fost numele jocului:
Forfele Navale Romdne si echipa pdrtii romdne; Romtehnica;
BAE Systems; Agentia pentru Suport Logistic Naval 5i Agentia
de Servicii Echipament Disponibil din Regatul Unit, Fortele
Navale Regale — toate meritd recunoasgterea propriilor contributii
la realizarea. proiectului. Am convingerea cd am fost martori la
crearea gi consolidarea nu numai a legdturilor dintre Fortele
noastre Armate, ci gi dintre industriile care le sprijind.
Acum, dupd ce fregata ,,REGINA MARIA” s-a aldturat
navei-surori ,,REGELE FERDINAND" aici, la Constanta, nu
existd nici un dubiu cd tdrile noastre au reugit intr-o ingercare de

Lorrhil
apii

Fortelor Navale Romdne MULT NOROC gi SUCCES in viitor™.

Seful Statului Major al Forfelor Navale, contraamiralul
dr. Gheorghe Marin a precizat:
wLa trei luni de la intrarea in serviciul Fortelor Navale,
fregata ,REGINA MARIA” scrie o noud fild in cartea istoriei
Marinei Militare Romdne, sosind astdzi in fard pentru a se
aldtura fregatelor , MARASESTI” 5i ,, REGELE FERDINAND” in
indeplinirea angaj. lor pe care Romdnia §i le-a in
calitate de membru al Aliantei Nord-Atlantice. .
Este o zi istoricd pentru Armata Romdniei §i va rdmdne un
reper esential in istoria de 145 de ani a Fortelor noastre Navale.
Achizitionarea fregatelor tip 22 reprezintd materializarea
optiunii privind dotarea Fortelor Navale cu nave moderne,
complet interoperabile cu alte nave din tarile membre NATO,
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care sd asigure participarea (drii noastre la apdrarea colectivd, in
cadrul operatiunilor multinationale coordonate de NATO gi UE si
totodatd, sd contribuie la apdrarea intereselor Romaniei.

Pdstrétoare a traditiilor fostelor distrugdtoare de tip ,R” ale
cdror nume le poartd astdzi, fregatele tip 22 impletesc o traditie
istoricd bogatd cu o responsabilitate considerabild. Rolul lor este
de a purta pavilionul tricolor pe mdrile §i oceanele lumii, de a
participa activ la contracararea riscurilor asimetrice, la operatii
antisubmarin, de apdrare a litoralului i de altd naturd ce incearcd
sd submineze evolutia natiunilor spre progres §i democratie.

Domnilor ofiteri, maistri militari §i militari angajai prin
contract,

Afi fost selectionafi pentru a incadra una dintre cele
mai moderne nave din dotarea Fortelor Navale. Este pentru
dumneavoastrd o mare cinste dar §i 0 mare responsabilitate.

Prin rezultatele obfinute in procesul de pregdtire, suntefi cei
care trebuie sé demonstrayi cd nu in mod intdmpldtor, Romdnia este
membrd a Aliantei Nord-Atlantice. Dupd o perioadd de pregitire
intensd in Marea Britanie, in marsul spre tard afi reusit sd dovedifi
cd sunteti un echipaj. Este un pas foarte important in pregdtirea §i
evolutia dumneavoastrd viitoare.

Momente ca cel de azi. sunt unice in viata §i cariera oricarui
marinar. Intoarcerea unei nave dintr-o misiune reprezintd
intotdeauna un moment extrem de emotionant. Nu pofi rdmdne
indiferent la trdirile intense ale celor de pe mal dar nici la emofia
mascatd sub sobrietatea specificd marinarilor, a echipajului.

Sosirea dumneavoastrd in fard marcheazd o noud, etapa in

reforma institufiei militare. Astiizi coboard pe cheu militari de
la care Forfele Navale, Armata Romdniei, intreg poporul romdn,
asteaptd sd reprezinte fara cu succes in structurile de securitate
nationald §i-a celor destinate apdrdrii colective ale Aliantei Nord-
Atlantice.

Pe chipurile dumneavoastrd se poate citi mdndria. Suntefi
mdndri §i avefi de ce: lucrafi pe o navd deosebitd i avefi viitorul
in fatd. Cu sigurantd cd nu a fost usor sd ajungefi aici, dar meseria
de marinar este pentru oameni puternici. Primul pas a fost deja
Sfacut: afi adus nava in fard! De acum inainte trebuie sd continuafi
sd vd facefi datoria la fel de bine ca §i pand azi!

Tuturor, membrilor echipajului dar §i celor care prin efortul lor
anonim au fdcut posibild sosirea acestei nave in tard, vd mulfumesc
pentru abnegatia de care afi dat dovadd in aceastd perioadd §i va
urez sd fifi sandtogi si fericiti, iar Fortele Navale si familiile sd fie
mdndre in continuare de rezultatele muncii dumneavoastrd.

In incheiere, ag dori sd mulfumesc Domnului Pregedinte
pentru prezenta Domniei Sale la acest eveniment gi sd il asigur cd
Fortele Navale se vor afla in permanenyd acolo unde patria le-o va
cere!

Bine ai venit acasd, ,, REGINA MARIA™!

Ministrul Apardrii Nationale, domnul Teodor Athanasiu a
subliniat:

Astdzi avem deosebita pldcere §i onoare sd participdm la
un moment semnificativ in procesul de modernizare a Armatei
Romdniei — sosirea celei de-a doua fregate tip 22 ,,REGINA
MARIA” - §i intrarea efectivd a acesteia in compunerea Fortelor
Navale Romdne.

tul de membru al Aliantei Nord-Atlantice, acord:t

Stai
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Romdniei, a declangat un amplu proces de transformdri conceptuale
si structurale §i in cadrul Armatei Romdniei. Acest proces a cuprins,
bineinteles, gi Fortele Navale, §i a impus dotarea cu nave de luptd
multifunctionale compatibile si interoperabile cu cele din structura
Fortelor Maritime Militare ale statelor membre NATO.

Potrivit Strategiei Militare a Romdniei, Forfele Navale trebuie
sd ocupe in continuare un rol important in structura de forte a
Armatei, sd contribuie la apdrarea intereselor maritime §i fluviale
ale Romdniei, sd realizeze protectia §i sustinerea fortelor proprii
in teatrele de acpiuni militare. Forfele Navale trebuie sd apere
interesele nationale pe mare i pe fluviul Dundrea, concomitent cu
participarea activd, in cadrul structurilor Aliangei Nord-Atlantice
§i a celor regionale, pentru intdrirea stabilitdii §i securitdfii
mondiale.

Pentru indeplinirea acestor obiective, s-a impus dotarea
Fortelor Navale cu nave din clasa fregatelor, compatibile cu cele
din Fortele Maritime Militare ale unor state membre NATO.

Achizifionarea celor doud fregate tip 22 din Regatul Unit al
Marii Britanii §i Irlandei de Nord se inscrie in traditia colabordrii
dintre Forele Navale ale celor doud state.

Aceastd colaborare dateazd din anii 1881-1888 cdnd Marina
Romdnd a comandat §i achizitionat de la Santierul Naval ,, Thames
Iron Works” din Londra un numdr de noud nave de lupta si primul
bric.,, MIRCEA”.

Astizi, in Forfele Navale Romdne se deruleazd un amplu
program denumit , Fregate” ce cuprinde doud etape:

- prima — care a fost finalizatd o datd cu sosirea in jard a
fregatei ,,REGINA MARIA” - i a constat in achizifia celor doud
fregate i regenerarea sistemelor de la bord;

- adoua — incepdnd cu anul 2008 §i va consta in imbundtdtirea
capabilitdjilor de luptd ale celor doud nave.

Calitdtile combative ale fregatei tip 22, care se vor realiza
la finalul etapei a doua, prin integrarea acestor sisteme de luptd
moderne care le vor face apte sd indeplineascd o gamd largd de
misiuni, incepdnd cu cele de apdrare nationald, pnd la cele de
apdrare colectivd, in conformitate cu prevederile Strategiei de
Securitate Nationald a Romaniel.

Pregdtirea §i instruirea echipajului fregatei s-a desf3surat in
Regatul Unit al Marii Britanii i Irlandei de Nord, unde au fost
parcurse mai multe etape, fiecare incheindu-se cu cdte o evaluare.
In acest sens, doresc sd aduc mulpumiri Ministerului Apdrdrii al
Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord atdt pentru
sprijinul acordat in instruirea echipajului, cdt §i pentru conditiile
de viad §i muncd oferite.

Aldturarea fregatei ,,REGINA MARIA” celorlalte fregate
existente, ,,REGELE FERDINAND” i ,MARASESTI” i
participarea acestora la misiuni de apdrare nationald §i colectiva,
fie sub egida NATO, Uniunii Europene sau ONU, va duce la
efectiv la securitatea §i siguranfa transporturilor pe mare §i a
stabilitdtii, in primul rdnd in zona Marii Negre, dar §i in afara
acesteia, contribuind la descurajarea §i anihilarea oricdror actiuni
cu caracter destabilizator.

Reforma structurald a Forgelor Navale va continua pentru
realizarea unei forfe bile sd-gi indepli d rolul de
componentd navald in operafii intrunite, conform prevederilor
Strategiei de Inzestrare a Armatei Romdniei pe termen mediu i lung.
Transformarea Fortelor Navale, deja complet profesionalizate, va
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conduce la imbunditdtirea capabilitdtilor ce vor asigura indeplinirea
integrald a obligatiilor asumate de Romdnia.

In incheiere, adresez sincere felicitari echipajului fregatei
REGINA MARIA”, precum gi tuturor marinarilor din Forfele
Navale yi le doresc succese in activitatea viitoare, insofite de
traditionala urare marindreascd ,,VANT DIN PUPA”.

in cadrul discursului susfinut cu acest prilej, Presedintele
Romaniei, domnul Traian Basescu a subliniat importanta deosebita
pe care o marcheazi intrarea in serviciu a fregatei ,,REGINA
MARIA”, tara noastrd devenind ,,un furnizor §i nu un simplu
consumator de securitate”, inclusiv in misiuni navale, alituri de
cele aeriene, terestre sau In misiuni ale serviciilor de informatii
ale armatei. ,,Avem obligatia, prin sarcinile asumate ca membri
ai NATO, sd fim un furnizor de securitate, iar intrarea in serviciu
a fregatei ,,REGINA MARIA” confirmd acest lucru. Romania a
devenit furnizor de securitate §i in serviciul maritim. As spune cd,
incepdnd de astdzi, Romdnia, practic, nu mai are nici o categorie
de forte armate la care sd nu fie capabild sd rdspundd nevoii
de securitate colectivd a statelor membre ale NATO (...) si sd
intervind, oriunde in lume, aldturi de aliafii sdi in scopul salvarii de
vieti omenegti, sprijinirii populaiei la calamitdyi sau al protejarii
populatiei nevinovate, atunci cand asupra ei se abat dictaturi care
pericliteazd pacea lumii ... Capacitatea noastrd de a contribui la
controlul traficului de orice tip in Marea Neagrd §i in alte mari §i
oceane ale lumii este o contribufie importantd pe care Romania
o0 aduce in lupta impotriva pericolului numdrul unu ca amenintd
lumea in momentul de faya.

Inchei, urdnd echipajului fregatei ,,REGINA MARIA" CART
BUN INAINTEP

Dupd terminarea ceremonialului, presedintele Roméniei,
nsotit de persoanele oficiale, a efectuat o vizitd la bordul fregatei
i a semnat in Cartea de Onoare.

Fregata ,,REGINA MARIA” are un deplasament de 4 900 tone,
o lungime de 148,2 metri §i o lafime de 14,75 metri, o autonomie
de 4 500 Mm si poate atinge viteza de 30 Nd — fapt demonstrat
in timpul testelor de acceptanti, gratie celor patru turbine cu gaz
Rolls-Royce cu care este dotata. De asemenea, fregata are in
dotare o instalaie de aer condifionat cu funcfionare permanenta si
beneficiazi de condifii de depozitare i refrigerare pentru provizii
care pot asigura o perioada de navigatie de 90 de zile.

Sisteme de armament:

- instalatii de bruiaj pasiv TERMA;

- sistem de comanda asistat de calculator;

- sisteme de lupti electronicd;

- 9 sisteme de radar;

- sistem de propulsie
-- tun super-rapid de calibru mediu 76 mm Otto Melara;
- director electrono-optic;

- sistem de conducere a focului de artilerie;
- echipament de contramasuri electronice;
- lansatoare de capcane;

- sonar cu bitaie medie;

- sistem de lansare torpile;

- sistem de comunicatii externe §i interne;
- sisteme de navigalie; '

- dotdri pentru aviafie (elicoptere).
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PRIMUL ECHIPAJ AL FREGATEI ,,REGINA MARIA*

Cipitan-comandor Borsaru Valentin
Locotenent-comandor loan Marian
Locotenent-comandor lacoblev Valentin
Cipitan Alexandru Mitel

Ciapitan Ciobotaru Marian

Cipitan Rédulescu Fanel

Cipitan Siminica Valentin Mircea
Capitan Mandachi Ciprian

Ciapitan Dinu Ionel

. Capitan Bahaciu Marian
. Capitan Bumnete Cosmin
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Capitan Cucona T4nase Marian

Cipitan Bicescu Victor

Cipitan Lungu Virgil

Locotenent Geanti Adrian

Locotenent Nifu Florin

Maistru militar clasa a 2-a Alexoiu Pavel
Maistru militar clasa a 2-a Arsene Valericd
Comel

Maistru militar clasa 1 Baciu Gabriel-Dan
Maistru militar clasa a 2-a Bandila Marius
Maistru militar clasa a 2-a Barbu Sorin
Maistru militar clasa a 2-a Batrineanu Florin
Maistru militar clasa a 2-a Belu Mihai-Eduard
Maistru militar clasa a 2-a Boleac Aurel
Marin .
Maistru militar clasa 1 Brasoveanu Daniel
Maistru militar clasa a 3-a Budisteanu Marius
Maistru militar clasa a 3-a Bulai Mihai
Maistru militar clasa a 3-a Caisin Elvis
Nicolae

Maistru militar clasa a 2-a Caraenache

30.
3L

32

33.
34.
35.
36.
37.
38.

39.

40.

41.
42,

43.
44.

45.
46.
47.

48.
49.

50.

51

Marian

Maistru militar clasa a 2-a Ceeti Valentin
Maistru militar clasa a 4-a Ciobanu Teodor
Dorinel

Maistru militar clasa a 3-a Constantin
Dumitru Ionel

Maistru militar clasa 1 Cosor Nicolae
Maistru militar clasa a 2-a Criste Aurelian
Maistru militar clasa a 3-a Dinicé Daniel
Maistru militar clasa a 2-a Docan Florinel
Maistru militar clasa a 4-a Drigan Dumitru
Maistru militar clasa a 2-a Dragomir Dan
Eugen

Maistru militar clasa a 2-a Duculescu Vasile-
Octavian

Maistru militar clasa a 3-a Dulgheru Vasile
Laurentiu Constantin

Maistru militar clasa 1 Frangeti Eugen
Maistru militar clasa a 2-a Gaina Catalin-
Toader

Maistru militar clasa a 3-a Gaind Liviu
Maistru militar clasa a 3-a Georgescu Alin
Nicolae

Maistru militar clasa a 2-a Gilcd Gheorghe
Maistru militar clasa 1 Girbi Ion Adrian
Maistru militar clasa a 2-a lacob Costicd
Sergiu

Maistru militar clasa a 2-a Iftode Pavel
Maistru militar clasa a 2-a Iliescu Tudor
Marius

Maistru militar clasa a 2-a Ion Zamfir Cornel
Maistru militar clasa a 2-a Iova Catilin Liviu

52.

53.
54.
55.
56.

57.
58.

59.

60.
61.

62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.

69.
70.
71.
72.
73.

74.
75.

Maistru militar clasa a 2-a Irimia Dragos
Florian

Maistru militar clasa a 2-a Luca lonel
Maistru militar clasa a 3-a Marin Daniel
Maistru militar clasa a 2-a Marin Cristian
Maistru militar clasa a 2-a Mih#escu Alin
George

Maistru militar clasa a 2-a Mihailescu Nija
Maistru militar clasa a 2-a Mihalceanu
Vasilici-Nicolae

Maistru militar clasa a 2-a Mirion lonel-
Gabriel

Maistru militar clasa a 2-a Moisei Gabriel
Maistru militar clasa a 2-a Moldovianu
Catalin

Maistru militar clasa a 2-a Muregan Florin
Maistru militar clasa 1 Nanu Traian
Maistru militar clasa a 2-a Neagu lon
Maistru militar clasa 1 Nechita Mihai
Maistru militar clasa a 3-a Negruf George
Maistru militar clasa a 3-a Nicolae Ionel
Maistru militar clasa a 3-a Olteanu Doru
Mihail

Maistru militar clasa a 2-a Paraschiv Danicl
Maistru militar clasa a 2-a Petrov Viorel
Maistru militar clasa a 2-a Pinfoiu Florin
Maistru militar clasa a 3-a Pisica Alexandru
Maistru militar clasa a 2-a Plesa Gheorghe
Remus

Maistru militar clasa a 3-a Rada Daniel lon
Maistru militar clasa 1 Radu lon

. Maistru militar clasa a 2-a Schweitzer $tefan
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»a,f‘u-&%,ﬁé&%‘!la "

77. Maistru militar clasa a 3-a Scurtu Nicolae

78. Maistru militar principal $erban Daniel

79. Maistru militar clasa a 4-a Serbinescu Cornel

80. Maistru militar clasa a 3-a Simion Daniel

81. Maistru militar clasa a 2-a Stancu Catalin-
Laurentiu

82. Maistru militar clasa a 2-a Stanic3 Catalin
loan

83. Maistru militar clasa a 2-a Sterparu Costel
Sorin

84. Maistru militar clasa a 2-a Stoica lon

85. Maistru militar clasa a 2-a Tiron Florin

86. Maistru militar clasa a 2-a Tudor Paul-Adrian

87. Maistru militar clasa a 2-a Ungureanu
Dumitru Valentin

88. Maistru militar clasa 1 Vicireanu Marius
Eugen

89. Maistru militar clasa a 4-a Vartan Crislian-
Florentin

90. Maistru militar clasa a 3-a Vasiliu Daniel

91. Maistru militar clasa a 3-a Voicu Constantin
Cosmin

92. Plutonier major Flueraru Ignat Daniel

93. Caporal Abaza Radu Mihail

94. Caporal Ailenei Madalin

95. Caporal Amariei Constantin

96. Caporal Anghel Georgian

97.Caporal Anufi Vasile

98.Caporal Apostol Vadim

99.Caporal Atanasiu Cosmin

100. Caporal Axinia Adrian C#tilin

101. Caporal Badoi Lucian

102. Caporal Banu Cristinel

103. Caporal Barbulescu Marius

www.ziuac

104. Caporal Bejan George

105. Caporal Bugoi Adi Marian

106. Caporal Ciliman Daniel

107. Caporal Catan3 Petrica

108. Caporal Ciochind Mugurel

109. Caporal Ciolanesteanu Florin
110. Caporal Cojocaru Emil

111. Caporal Constantinescu Claudiu
112. Caporal Croitoru Ionel

113. Caporal Culea George

114. Caporal Curt Florin

115. Caporal Diaconu Daniel

116. Caporal Dimancea Marian

117. Caporal Dinu Ionel

118. Caporal Dulgheru Cristinel Ciprian
119. Caporal Dumitru Eduard

120. Caporal Enescu Emanuel

121. Caporal Felea lonuj

122. Caporal Gheorghe Florin Mihail
123. Caporal Gheorghe Remus Florin
124. Caporal Grigore Gigi

125. Caporal Ichim Nicu

126. Caporal lon Gheorghe

127. Caporal [onija Marius Adrian
128. Caporal lordache Danug

129. Caporal Ispas Ionu}

130. Caporal Ivanciuc Valerian Marius
131. Caporal Lita Doni

132. Caporal Lupu Sorin

133. Caporal Mihart Marian

134. Caporal Miuj Constantin

135. Caporal Moise Bogdan

136. Caporal Papuc Aurelian
137.Caporal Pias lulian

onstanta.

138. Caporal Piperi Adrian lonuf
139. Caporal Popescu Marius
140. Caporal Radu Georgici
141. Caporal Radu Gheorghi{2 Gabriel
142. Caporal Samoila Valentin
143. Caporal $erban Gheorghe
144. Caporal Sima Gheorghe
145. Caporal Sofrone lonel

146. Caporal Stanciu Constantin - Cosmin
147. Caporal Tacciu Daniel

148. Caporal T#nase Gheorghe
149. Caporal Taran Gabriel

150. Caporal Trifan Valentin
151. Caporal Tudor Riducu

152. Caporal Visii $tefan

153. Caporal Vitiman lonel

154. Caporal Vidrighin Nicolae
155. Caporal Volentiru $tefan
156. Fruntas Aionesei Cristian
157. Fruntas Antohe Nicusor
158. Fruntag Aron Paul Marius
159. Fruntag Bolea George

160. Fruntas Burcea lonel

161. Fruntag Cristea Giani

162. Fruntas Culea Georgian
163. Fruntag Damache Aurel
164. Fruntag Dumitru Vasile
165. Fruntas Girja Florea

166. Fruntag Gisca Cristian

167. Fruntag Iacob lulian

168. Fruntag Ion Cristian Adrian
169. Fruntas lorgu Cristinel

170. Fruntas Lare Florin

171. Fruntag Lepadatu Stefan Doru
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Anexanr. |

Programul
ceremnoniei depunerii inimii Reginei Maria la Castelul din
Balcic, 29 octombrie 1938

Vineri, 28 octombrie 1938

Ora... Urna cu inima Reginei Maria este ridicati de la
Cotroceni de catre adjutantii regali:

General Mihail Gheorghe

Locotenent-colonel Filitti C.

Locotenent-colonel Rusescu D. Radu

§i transportatd la trenul regal, unde este agezati in salonul
vagonului nr. 42. Serviciul de garda in acest salon va fi asigurat de
cétre adjutantii regali.

Ora 23.45 Plecarea trenului regal din Gara Mogosoaia.

Vor lua loc in trenul regal persoanele aritate in Anexa nr. 1.

Sambiti, 29 octombrie 1938

Ora... Sosirea in gara Medgidia.
Aici trenul regal se desparte in doua:

Partea I merge spre Constanta cu persoanele arétate in Anexa
nr. 1 (Capitolul A)

Partea a II-a merge spre Bazargic cu persoanele aritate in
Anexa Nr. 1 (Capitolul B)

Descinderea in gara Bazargic la ora 10.00.

Ora 07.30 Debarcarea gara Constanta port (Partea I),

Urmna cu inima Reginei Maria va fi luati de ofiferii de marina:

Comandor Zlatian Paul

Comandor Constantinescu Mihail

Comandor Vladescu Mihail

Ora 07.40 si transportati pe distrugitorul ,,REGINA MARIA“

Ora 07.45 Plecarea distrugatorului ,REGINA MARIA“

Ora 10.45-11.00 Sosirea distrugatorului ,,REGINA MARIA“
la Balcic.

De la debarcader pana la biserica Stella Maris se formeaza
cortegiul astfel:

- doi adjutanti

- umma cu inima Reginei Maria, purtati de ofiterii din Marina
Regala
Majestatea Sa Regele
Familia Regala

- Suita

Ora 11.30 Serviciul religios la biserica Stella Maris, oficiat de
P.S.S. Gherontie §i preotul Caramant

Ora 13.00 Dejunul.

Se va servi un dejun la castel, la care va participa numai Familia
Repgala.

De asemenea, se va servi §i un dejun in Casa suitei, la care vor
lua parte persoanele aritate n Anexa nr. 2.

Ora 16.30 .Plecarea trenului regal din gara Bazargic.

Ora 23.35 Descinderea in gara Mogogoaia.

Tinuta: Civili: jachets, palarie Inaltd

- Militari: albastra de serviciu

Sursa: Arhivele Militare Roméne, fond 1683, dosar nr. 657, f. 284-285
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Anexa nr. 2

LEGATIUNEA REGALA A ROMANIEI
ATASATUL MILITAR NAVAL
LONDRA

Nr. 595
13 martie 1939

ATASATUL MILITAR NAVAL LONDRA
citre
MINISTERUL AERULUI SI MARINEI
D-lui Secretar General

Obiect: - Participarea N.M.S. ,,REGINA MARIA* la revista
navali de la Spithead (Portsmouth) cu ocaziaincoronérii suveranilor
englezi - mai 1937.

- Primirea marinarilor romani la Portsmouth de William

N. Duttson de la Veryan, The Avenue, Fareham, Hants

Referinte: Raportul nostru nr. 337 din 4 decembrie 1938

Am onoarea a reveni la raportul nostru de la referinte prin care
aritam purtarea frumoasd a d-lui W.N. Duttson de la ,,Veryan“ -
The Avenue, Fareham, Hants, England ce a avut fafd de N.M.S.
»REGINA MARIA“ §i echipajul ei, cu ocazia vizitei facutd de
navi la Portsmouth, Spithead, cénd a participat la revista navald a
fncoronirii - mai 1937 - precum si sentimentele frumoase ce le are
pentru tara noastra.

Prin acelasi raport propuneam Domniei Voastre:

1). S& se acorde d-lui W.N. Duttson o distincfie roméneasci;
2). 83 i se propund si devind consul onorific al Roméniei
pentru regiunea Portsmouth - Southampton, regiune de
mare importanta comerciala prin portul Southmpton, unde
Roménia nu are nici un consul.
in acel raport am mai aratat ¢4 am trimis aceleasi informatiuni §i
Legatiei noastre de aci - Londra - care m-a informat c3 a intervenit
in sensul propunerii ce am facut.
Vi rog si binevoifi a interveni §i stirui pentru a se solutiona
satisfacitor propunerile din acel raport.

Atagatul militar naval la Londra
Comandor
Dumitrescu $t. Gheorghe

Arhivele Militare Romine, Biblioteci, dosar nr. R.1. 528, [, 12 - 13.
Anexa nr. 3

MINISTERUL AERULUI $1 MARINEI
Directia Personalului

Nr. 3022
1939, luna iunie, ziva 28

MINISTERUL AERULUI SI MARINEI
citre
Dl. comandor DUMITRESCU ST. GHEORGHE
Atagat naval
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Legatia Regala a Roméniei
Londra

La scrisoarea Dumneavoastrda nr. 595 din 13 martie 1939,
prin care se solicita propunerea la decorare a domnului William
N. Duttson.

Am onoare a vi face cunoscut c&, n urma interventiei acestui
Departament, Ministerul Regal al Afacerilor Striine, cu adresa nr.
38516/939, face cunoscut c4, in urma unei circulare din 30 martie
1939, Maiestatea Sa Regele George al VI-lea isi exprima dorinta de
a nu se conferi decoratii striine supugilor SAI, cu ocazia incoronirii
SALE si a Revistei Navale de la Portsmouth-Spithead, care a facut
parte din programul Incorondrii.

in consecintd, acest Minister nu poate interveni pentru
acordarea vreunei distinctii Domnului W.N. Duttson.

Directorul Personalului
Capitan-comandor

Dorin C. Iacomi

Seful Biroului Decoratii
/ indescifrabil /

Arhivele Militare Romini, Bibliotecs, dosar nr. R. 1. 528, f. 14.
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Anexa nr. 4

ATASATUL MILITAR NAVAL
Nr. 104
20 septembrie 1939

Domnule Ministru,

Prin scrisoarea Dumneavoastrd nr. 1597/B - 3/C.P. din 7 iulie
1939 ati informat pe Domnul W.N. Duttson, ,,Veryan*, the Avenue,
Fareham, Hants, despre numirea Domniei Sale in functia de Consul
Onorar la Southampton.

Din informatiile ce detin, precum §i din conversatiile ce le-am
avut chiar cu Domnul W.N. Duttson, portul Portsmouth este §i va
fi frecventat din ce in ce mai mult de vapoare comerciale in directa
legaturi cu interesele §i legaturile noastre comerciale cu Anglia.

De altfel, este deja de actualitate ca articolele lemndrie §i petrol
cu derivatele respective sunt tranzactionate in acel port.

Pe de altd parte, in imprejurarile actuale, aceste tranzactii se vor
intensifica, desigur, §i fara indoiala ca cineva ar trebui si vegheze la
interesele noastre §i In acea regiune.

Avind in vedere atit aceastd situatie cit §i perspectivele ce
deschid actualele imprejuréri sugerez, Domnule Ministru, a se lua
in considerare §i a ruga Ministerul Afacerilor Striine si avizeze
asupra extinderii numirii Domnului W.N. Duttson ca Consul i la
Portsmouth.

Cum Southampton este numai la 20 km de Portsmouth,
executarea functiei de Consul in ambele aceste importante porturi,
atit de alEropiate, este foarte simplu si chiar denumirea de ,,Consul
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la Southampton* cu ,extinderea jurisdicfiei $i asupra regiunii
Portsmouth“ ar fi o solufie.

Primifi, vd rog, Domnule Ministru, asigurarea celor mai
distinse sentimente.

Comandor Dumitrescu St. Gheorghe
Atagat Militar Naval - Londra

Domniei Sale,
Domnului Ministru al Romaniei
Londra

Arhivele Militare Roméne, Bibliotecd, dosar or. R. L. 528, [. 24

Anexanr. 5
RAPORT OPERATIV

Jurnal de operatii

Pe timpul de la 5-6 august 1943 pentru executarea Ordinului
operativ 335 nr. 293 al C.FM. §i Ordinul operativ nr. 140 al
Escadrilei Distrugitoare al N.M.S. ,,REGELE FERDINAND I«

Situatia

Din buletinele informative zilnice rezulti:

intalnirea cu forte de suprafats inamice pufin posibila.

De asteptat intdlnirea cu submarine §i aviatia inamica in special
in zona Bosfor.

Misiunea

Gruparea compusi din doud distrugdtoare ,XANTEN“ si
doud R/Boot are si escorteze de la Constanfa la A 3 tancul s/s
»FIRUTZ. lar de aici intéritd cu doud R-Boot vasul ,, THISBE*
péni la Bosfor.

Nave participante

Escorta Nave transport

N.M.S. ,REGINA MARIA, s/s ,,FIRUTZ* sub pavilion
german

N.M.S. ,REGELE FERDINAND I s/s ,THISABE“ sub
pavilion german.

4 R-Boot, Nava ,, XANTEN*.

Misiunea de la 5-6 august 1943 de la Constanta la Bosfor.

Situatia navei: In starea de functionare, personal se ambarc la
bord cipitan Prejbeanu Iulian, cipitan Popovici Mircea §i cipitan
Niculescu Ioan, elevi ai Cursului de Informatii.

Executia misiunii

5 august 1943. legim din port si ocupim pozitia in pupa lui
FIRUTZ*. Convoiul inlinie de sir format in ordinea:, XANTEN"in
prova pentru ascultare A.S., un R-Boot cu draga N.M.S. ,,REGINA
MARIA, s/s ,,FIRUTZ“, N.M.S. ,REGELE FERDINAND I, un
R-Boot in Bd. Viteza convoiului 9 Nd.

Da =123
Soseste un hidroavion B.V. pentru siguranta.
Da = 169"
Da = 123°
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Travers geamandura B 2,
Ocupim postul 3 i incepem zig-zagul. Viteza 12 Nd.
Schimbim semnalul de recunoastere cu un hidroavion B.V.

Da = 189"

Se vede lumina farului Sabla.

Se vede un proiector la coasti. Din cauza distanfei mari
fascicolul trece pe deasupra convoiului.

Se vede farul Caliacra.

incetim zig-zagul din cauza relei vizibilitati.

Da = 239%

6 august 1943

Da = 215"

incepem zig-zagarea.

Da = 248"

Se zdreste o nava in prova. Punem capul pe nava zirita care
pare a fi s/s ,,THISBE*.

Nava face semnalul de recunoastere la care rispundem.

Manevra pentru a lua noua formatie cu ,FIRUTZ® si
»TISHBE“.

Convoiul are formatia: ,FIRUTZ, ,THISBE" in linie de
front N.M.S. ,REGINA MARIA®, cu un R-Boot la Td, NM.S.
,REGELE FERDINAND I“ cu R-Boot la Bd, un R-Boot in prova
si unul la pupa.

Da = 130, viteza 10 Nd.

Soseste un hidroavion bulgaresc ,, Arade*.

Da = 150°

Sosegte alt hidroavion ,,Arado® care il schimbi pe primul.

Da =160°.

Se zireste coasta turceasca in Td.

Da = 168°.

Zirim o mina in ¢ = 41°50°5”, A = 28°52’ tragem cu tunul de
37 mm §i mitraliera 13,2 mm. N.M.S. ,REGINA MARIA* ordond
unui R-Boot s-o impugte.

Da =157
Da = 164"
Da = 135°

Mini in ¢ = 41°21°5”. Anunjim pe ,,FIRUTZ c& are mind in
prova. Un R-boot raméne s-o impuste. D3 alarmi submarin, se
vad trei siaje de torpiloare la Bd in sectorul ... inapoia traversului.
Se manevreazi pentru evitare. Prima torpila trece prin pupa noastrd
la 3 metri distanta.

Asanam doud grenade antisubmarine. A doua prin Td, paralel
cu nava, la 30 metri distanta. A treia loveste pe ,,FIRUTZ* in prova
Bd. Nava raméne in stare de plutire §i continua marsul cu viteza de
4-6 noduri.

Marea calma. Cerul senin, vant N, forta 1, vizibilitate foarte
buna.

incepem grenadarea conform schitei. Se lanseazi 8 grenade
germane §i 5 italiene. Una din grenadele italiene n-a explodat.

fncetim grenadarea si manevrdm pentru a asigura mai departe
protectia lui ,,FIRUTZ*, care continud si navige spre apele
teritoriale turcesti. S/s ,,THISBE* a pus capul pe Bosfor cu toatd
viteza.

Convoiul ,,FIRUTZ* intri in Bosfor.

Da =70° viteza 21 Nd, linie de gir naturala cu zig-zag.

Da =45 viteza 23 Nd.

N.M.S. ,REGINA MARIA“ si dupd aceea noi patru lovituri cu
tunul de 37 mm fir4 a o nimeri.
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Da = 3519, viteza 23 Nd.

V=21Nd.

Da = 349°, viteza 16 Nd.
Da =303°

Da =335°

Da = 334°

Intrdm in port.

Rezultatele obfinute, observatii $i propuneri:

1.

2.

Misiunea s-a executat cu toati impotrivirea inamicului,
navele intrind in Bosfor.

Submarinul inamic avea pozitie de asteptare la 2 Mm de
punctul Bucuresti.

. Propunem ca in zilele de trecere obligati si se facd goand

antisubmarind §i chiar grenadiri preventive de citre nave
afectate special acestei misiuni, cu cel putin o ora inainte de
sosirea convoiului in zona.

. Submarinul a lansat o jerba de trei torpile in evantai, de la

travers la distan{a de 1 800 metri de convoi. Torpila a fost
reglati la circa 2 metri imersiune §i a fost evitat3 in ultima
secunda, torpila trecand la trei metri de pupa navei.

5. Submarinul nu a fost detectat de aparatele de ascultare

instalate recent la bord. Torpilele s-au auzit dupi ce a fost

" lansate, dar acest lucru nu ne-a fost de folos in acest caz,

pentru ca siajul s-a vizut in acelasi timp si de veghe. Nava
de ascultare ,, XANTEN®, desi a trecut la maximum 2 Mm
de submarin lasandu-l la Bd, nu I-a semnalat.

. in timpul manevrei de grenadare, soldatul Tudor Nicolae,

ctg. 1940, a fost rénit la picior de o grenada antisubmarin,
care la un rondou s-a rostogolit peste el.

. Pentru o ugoard manevrare a bombelor A.S. germane, de

la rastelele de rezerva din borduri la planurile inclinate,
propunem a muta rastelele in prelungirea planurilor.
Rastelele astfel dispuse inlatura pericolul de alunecare de
pe punte a bombelor §i a oamenilor in timpul rondourilor
cu 0 vitezd mare, care se executd in timpul grenadarilor.
Cazul de la punctul 6 s-a intdmplat tocmai n timpul acestei
manevre, la un rondou cind si bomba si omul erau sa cada
in apa.

Mutarea rastelului cere doar cateva ore de lucru.
Ore de mars - 30 ore §i 32 minute.
Mile parcurse - 452 Mm.
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COMANDANTII DISTRUGATORULUI
+REGELE FERDINAND*

Cépitan-comandor Ferdinand Draghicescu 1930
Cipitan-comandor Alexandru A. Gheorghiu 1930
Locotenent-comandor August Roman 15 octombrie 1931
Cipitan-comandor Ioan Georgescu 1 aprilie-6 iulie 1931
Capitan-comandor Virgil Dragalina 1 aprilie 1932
Cipitan-comandor Gheorghe Panteli — 15 mai 1933
Capitan-comandor Paul Zlatian 1 noiembrie 1933
Capitan-comandor Mihail Constantinescu 1 noiembrie 1934
Cipitan-comandor Ferdinand Draghicescu | noiembrie 1935
Capitan-comandor Dorin Iacomi 1 aprilie 1936

Comandor Constantin Vladescu 1 noiembrie 1936
Cipitan-comandor Iacob Balan 1937-31 octombrie 1938
Cipitan-comandor August Roman 1 aprilie 1939
Cépitan-comandor Paul Diaconescu 1 aprilie 1940
Cipitan-comandor Teodor Isvoranu 1 martie 1941
Cipitan-comandor Arpad Gherghel noiembrie 1942
Locotenent-comandor Eugeniju Savulescu 1942
Locotenent-comandor Florin Bujoreanu 1943
Cipitan-comandor Mihail Constantinescu-Cocioc
Capitan-locotenent Virgil C. Drighici 1956

Anexa nr. 6

COMANDANTII DISTRUGATORULUI
wREGINA MARIA“

Locotenent-comandor August Roman 1930-1931
Cipitan-comandor Gheorghe Panteli 1 aprilie 1932
Capitan-comandor Virgil Dragalina 1 aprilie 1933
Capitan-comandor Joan Atanase 1 noiembrie 1933
Cipitan-comandor Camilo Eisenbeisser 15 aprilie 1934
Cipitan-comandor Vasile Petre 1 noiembrie 1934
Cipitan-comandor August Roman 1 noiembrie 1935-1937
Capitan-comandor Alexandru Stoianovici 1937
Cipitan-comandor August Roman 1 aprilie 1939
Capitan-comandor Horia Macellariu 18 aprilie 1938-

30 noiembrie 1939

Capitan-comandor Constantin R. Dobrescu 1 aprilie 1940
Capitan-comandor Paul Diaconescu 1 martie 1941
Locotenent-comandor Eugeniu Savulescu 3 octombrie 1941-
1 noiembrie 1942

Locotenent-comandor Gheorghe Rosescu 1 octombrie 1942-
20 august 1943
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Cipitan de rangul 3 Constantin M. Georgescu 1956
Cipitan-locotenent Sebastian Ulmeanu 12 martie 1957-
23 ianuarie 1959
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