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PREFATA.

In timpari normale, intreprinderile de tran-
sport, atit terestre cdt si cele de apd, cdstigi
suficient din ftraficul de mdrfuri si pasageri,
produs de schimbul activ intre diferitele {iri.

Criza actuald, prin repercusiunile ei asupra
comertului international, a lovit in primul rind
transporturile, ceeace a indemnat intreprinde-
rile respective si-si creeze noui surse de acti-
vitate, stimulind prin toate mijloacele gustul
publicului spre cdlitorie, de unde a rezultat o
noud industrie: industria turisticd.

" Toate statele protejeazi intreprinderile na-
fionale de transport, incurajénd prin toate mij--
loacele, turismul. .

La noi, lipsa de intreprinderi turistice, de
importanta celor streine, a ficut ca si in aceastd
ramurd de activitatee sd nu fim la indlfimea
streinitifei. Avem intreprinderi de turism care
organizeazd mai mult caldtorii spre streindtate,
pentru ca Romdnii si& ducd banii afard din
fard. Nu avem insid intreprinderi care sd caute
a aduce in Romdnia pe streini spre a le ariita
frumusefile {drii noastre, ceeace ar echivala cu
o noud sursd de export.

Nu avem pretenfia ca cu slabele mijloace
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de care dispune Navigafia noastri fluviald, si
organizdm un turism in sensul ardtal mai sus.
Credem insd ed nu trebue neglijat folosul ce
ar rezulta pentru neamul nostru din rdspdn-
direa in toate straturile sociale a gustului de
a cunoaste fara §i de a vizita regiunile ei pito-
resti, intre care, defileul Porfilor de Fier si
Delta Dundirei constituesc puncte de im.portan,td
turisticd mondiali.

In special elevii scoalelor noastre ar trebui
incurajafi s viziteze in numdr cit mai mare
regiunile pitoresti ale {drii, aceste cildtorii des-
voltindu-le dragostea de fara si inlesnindu-le
o mai usoard infelegere a lucrurilor.

In aceasti directiune, Administratia Comer-
cialii a Porturilor si Cagilor de Comunicafie pe
Apd a avut norocul de a gdsi in d-l Dr. R. L
Cilinescu un colaborator foarte pretios, care
a vizitat in timpul verel infreaga Dunire dela
Bazias la Mare si a intocmit aceastd ,,Calduzi
turistici “, ce va putea servi acelora cirora le
va clidea in mdnk, ca un indemn pentru vizi-
tarea locurilor descrise.

Pentru ca aceastd cdlduzd turisticd s& fze
utild si comercianfilor ce uftilizeazi calea Du-
ndrei, S’au introdus la descrierea Dundrii si
unele elemente privitoare la organizarea por-
turilor noastre, precum si asupra instalafiilor ce
ele posedd.

Fotografiile intercalate in text sunt mare
parte obfinute dela Directiunea Presei din Mi-
nisterul Afacerilor Stridine, parte originale.

DIRECTIUNEA GENERALX P. C. A.






Dunirea isvordaste din Muntii Pddurea Neagrii
(Germania), in apropiere de Donaueschingen.

Ea curge vreo 20 km. spre Sud-Est, pin} la
Gutmodigen, de unde coteste spre Nord-Est.

La confluenfa sa cu raul Iller, in apropiere de
orasul Ulm, Dunirea are 75 m. litime si cam
1 m. adincime, devenind deja navigabili pentru
seice cu incirciturd panid la 100 tone; odatd ce
si-au fdcut cursa la vale, seicele sunt desfi-
cute si vindute ca lemn de foc sau de con-
structie.

La Passau, Dunirea intri in Austria, curgind
cu repeziciune $i pe-alocurea printre stinci.

Apoi fluviul trece prin orasul Viena, adu-
cindu-i anual peste 3.000 vase ce transporti
peste un milion tone marfuri.

Lungimea Dunirii pe teritoriul austriac este
de 370 km. '

Lingi Bratislava, Dundrea intri pe terito-
riul unguresc unde devine o apd destul de
mare pentru ca si-si merite pe deplin numele
de fluviu,

In apropiere de Morava malurile sale sunt
schimbatoare iar pe fluviu plutesc numeroase
mori de apa, ancorate.

La iesirea din celebra ,,poartd ungureasci‘
care se deschide intre ultimii contraforti ai Al-
pilor si ai Carpatilor, fluviul are o lirgime de
200 m. si o adincime, la ape mijlocii, de 6 m.

Intre Visegrad si Waifzen, Dunirea inconjuri
marea insulid Andrea, de 30 km. lungime §i ime-
diat dupia ‘Waitzen, isi schimbd brusc direcfiunea
dela Vest la Est, pentru a se cobori din nou
brusc spre Sud, pe o lungime de 370 km.

In dreptul Budapestei Dunirea se impristie
in campie, in numeroase $erpuituri, astfel ci in
epoca marilor viituri, pe o lungime de 10—15









In dreptul Milanovifului, Dunirea se lar-
geste din nou, dupd care printr’o intorsdturi
bruscd, intrd intr’o portiune foarte strimti, ,,Ca-
zanele“, unde apele se scurg printre munti, cu
o vitezd mare, printr’o sectiune de numai 150 m.

In fata Orsovii fluviul are o lirgime de 1.000
m. La ,Portile de Fier®, lingi Virciorova, flu-
viul intimpind un nou obstacol de stinci.

Trecerea vaselor in aceasti regiune este grea
din cauza vitezei curentului. De aceea, Comisia
Internationali a Dunirei ia intotdeauna toate
misurile, la orice remorcare.

Pe timpul romanilor, navigatia pe Dunire se
fdcea cu vase mici. Traficul era cu totul redus.
In epoca lui Traian s’a ciutat a se ameliora na-
vigatia, prin crearea unui canal lateral, pe malul
drept al Dunirii, spre Serbia $i a unui baraj
pentru a ridica apele si a micsora curentul flu-
viului. Urme de ale acestei gigantice lucriri se
vdd si astdzi. Cu toate aceste obstacole, navi-
gatia si pe timpul romanilor si mai tarziu, pe
timpul turcilor, a fost destul de infloritoare,
«Atit pentru vasele de ridzboi cat si pentru va-
sele de comert, vase care mergeau in jos cu
panze si.rame, pind la Marea Neagrd, jar in
sus, trase la edec cu boi sau cai. Se citeazi astfel
un negustor, Kleeman, care a construit la Viena,
in anul 1768, un vas de lemn cu.care ar fi mers
pand la Marea Neagra.

Cu inventiunea vapoarelor cu aburi, care pu-
teau trage slepuri de capacitate mai mare, na-
vigatia a devenit anevoioasi. A trebuit sd a-
pari o energie rard si o perseveren{i dusd pini
la sacrificiu, ca aceea a entusiastului conte
Stefan Szechenyi, ca si invingd toate obstaco-
lele. El a creat mai intii o flotd comerciald cu
vapoare cu aburi, concesionati printr’'un de-
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cret al lui Franz losef (1830), englezului An-
drews,; in aceasti flotd isi are obAirsia Socie-
tatea de Navigatie Austriaci (D.D.S.G.), cu
sediul la Viena.

Primele studii pentru ameliorarea sectorului
Portilor de Fier, au fost ficute incid pe la 1778,
de citre clpitanul austriac Lauferer, iar mai
tarziu (1830), sub patronajul lui Szechenyi,
de cidtre inginerul ungur Vasarhely, care pre-
vedea un canal cu ecluze. Cu banii dela Stat
si chiar cu sume date personal de Szechenyi,
s’au inceput in fine lucridrile, dintre care, cea
mai insemnati este soseaua din marginea Du-
ndrii, ce-i poartd numele. Insd din lipsi de
bani, lucririle au incetat curind (1841). In
‘urma tratatului dela Londra (1871), prin care
se autorizeazd puterile riverane (Austro-Unga-
ria si Turcia), de a percepe taxe pand la stin-
gerea capitalului contractat pentru lucrdrile ne-
cesare distrugerii obstacolelor dela sectorul Por-
tilor-de-Fier, articol intirit si prin Congresul
dela Berlin (1878), la 8 Iulie 1878, Statele
riverane (Austro-Ungaria si Serbia) inchee o
conventie prin care Austro-Ungaria se insirci-
neazd si execute lucrdrile de regulare.

Contrar parerilor expertilor streini §i pro-
babil si din cauze strategice, Ungaria executi
(1895—1899) un proect al unui canal deschis,
in loc de un canal cu ecluze, lucrare care daci
nu a dat insi un rezultat satisficitor, a impri-
mat totusi un mare avint comerfului pe Du-
nire.

Aceste lucriri au costat 40 milioane coroane
aur, cheltueli care n’au fost inci amortizate.

La ridsarit de Portile-de-Fier, in ,,depre-
siunea geticd“ (amfiteatrul dintre Carpatfi si
Balcani), fluviul se resfird in voie, intr’un vad
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larg, clidind numeroase ostroave §i impirtin-
du-si apele in mai multe brate.

De aici pdnd la virsarea Dundrii in mare, "
avemn de observat urmitoarele: malul drept este
mai inalt decit cel sting; primul este priapistios,
adesea pietros, galben si ars de soare in tim-
pul verii; al doilea e o luncd netedi si mereu
verde, chiar pe timp de seceti.

De oarece malul sting este neted si ‘jos,
apele fluviului se pot revirsa in voie, dind nas-
tere la numeroase bilti, dintre care cele mai
mari sunt: Nedeia (la Vest de Jiu), Potel (la
Vest de Olt), Suhaia (la Vest de Vedea), Greaca
(spre Vest de Giurgiu) si lacul Cilirasilor (la
Vest de orasul cu acelasi nume).

De oarece romanii si-au asezat castrele lor

intdi pe malul drept si inalt, pentruca si poatd
pdzi mai bine $i mai usor trecerea peste Du-
nire, cele mai vechi orase, dintre care cele
mai multe isi au originea in aceste castre, s’au
format tot pe malul drept, adesea chiar pe
locul vechilor castre.
« Cum aceste orase erau asezate de cele mai
multe ori in dreptul vadurilor, ele jucau rolul
unor capete de poduri. Pentru acelasi motiv
si din cauza negofului tot mai intens cu ce-
reale, care coborau din sesul minos al Mun-
teniei, au luat nastere o multime de orase la
celilalt capit al.vadurilor, fati in fatd cu ce-
tatile depe malul drept ,ca niste pravilii in
lungul unei strdzi comerciale“, dupd cum se
exprim3d atit de plastic pirintele Geografiei
romine, D-I Prof. S. Mehedinfi, formiand dea-
lungul fluviului un sirag de perechi de orase: Se-
verin-Cladova, Giurgiu-Rusciuc, Oltenita-Turtu-
caia, Cilirasi-Silistra, Fetesti-Cernavodi, Briila-
Micin, Galati-Dinogetia, Ceatal-1saccea.
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Intre Portile-de-Fier $i Mare, Dunirea se
poate impirti in doud f{inuturi deosebite ca as-
pect geografic: 7) panid la Silistra e o singurd
albie, ce prezintd ici-colo cite un ostrov; malul
drept e inalt, iar pe malul sting baltile se {in
lant; 2) dela Silistra la vale, lunca este atat
de largd incit nu mai poate tine apele intr’o
singurd albie, ci le impristie intr’o mulfime
de brate si girle. Cel mai puternic dintre a-
ceste brate trece pe langd malul drept, iar al
doilea, numit Bratul Borcea, inainteaza pe sub
ripa Bariganului. Abia la Harsova se unesc
din nou, inchizind la mijloc ,,Balta lalomitei®.
Mai jos de Hirsova, Dunirea se imparte iarisi:
Dunirea veche apucid pe langid malul dobrogean
iar Borcea curge mai departe pe langd rapa
Biardganului, spre a se uni apoi tocmai la Briila,
inchizdnd la mijloc ,,Balta Briilei“.

La Bridila, Dunirea se adund iardsi toatd
intr’o singurd albie $i inainteazi ca o mare apd
spre Galati, apoi dupd ce atinge la Reni cotul
cel mai nordic din {ara noastri, se indreapti spre
mare, resfirandu-se la Tulcea, pentru cea din
urmi oard, spre a forma ,Delta“ cu cele 3
brate mai principale: al Chiliei, al Sulinei si
bratul Sf. Gheorghe. .

In , Delti“ aspectul se schimbid cu totul.

Pe dreapta se mai gisesc dealurile mirunte
ale Dobrogei. Pe stinga, unde si unde se vede
in zare o geani de iniltime, apoi ochiul. nu
mai zireste decit stuf si padure de silcii, fi-
cand pe ambele maluri niste perdele verzi care
lasd privirea libera numai spre cer. Satele' au
pierit aproape de tot. Doar vapoarele mai.in-
trerup din cind in cidnd linistea acestui tmut
de api si de verdeafi, sau luntrea vreunui
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a. Defileul Dunérii.

Dintre variatele regiuni ale {irii noastre, cu
care natura a fost atit de darnici, nici una nu
se poate compara, in ceeace priveste grandoarea
si complexul pitorescului, cu acest defileu.

Este unul dintre tinuturile cele mai silbatice
si mai singuratice ale tirii, inviluit intr’o li-
niste misterioasd, plini de nostalgia amintirilor
trecutului.

Frumusetea pitorescului siu este de o gran-
doare apisitoare.

Numai cu Rinul se mai poate compara acest
tinut si cetifile, mai mult sau mai puiin ruinate
(Golubit, Sf. Ladislau, Tricule, Drencova, Cla-
dova, etc.), presirate pe ambele maluri ale Du-
ndrii, fac aceasti asemifnare si mai isbitoare.

Bazias. La Bazias valea Dundrii este largi
iar apele fluviului se intind pe o suprafati foarte
mare, ca un adevirat lac.

Baziasul este un citun format din vreo 40
case, citirate pe stianci. Desi o localitate foarte
mici ea avea altidati o importanti. foarte mare
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ca punct terminal al liniei ferate dela Budapesta
si ca loc de trecere a marfurilor din tren in
vapor si vice-versa.

Azi importanfa sa a scdzut. In port gisim
totusi oficiu de cipitinie, gard, postd, telegraf,
telefon, etc. Baziasul este cap de cale ferati
romineascd, ce deserveste linia Bazias—Timi-
soara, prin Jugoslavia.

Vapoarele N.F.R., pleaci din Bazias la ‘ora
5 dimineata.

Dupi aproape o ord si jumitate de mers cu
vaporul, ajungem la Moldova-Veche.

Aceastd localitate §i mai ales portul, sunt
construite pe ruinele cetitii romane: Mudua sau
Mudava. Moldova-Veche, comuni madricicid, e
legatid de o parte si de alta cu soseaua nafionalid
Orsova - Bazias (Sos. Szechenyi).

In aceasti regiune bate din direcfia N.E.,

vintul numit de localnici ,,Cosava®. In port se
afld: cipitinie, agentiile N.F.R., si D.D.S.G.,
oficiul vamal, etc. Cale ferati nu existi. Posta
se aduce cu ciruta dela Bazias,
o LoOcuitorii Moldovei-Vechi sunt politicosi si
serviabili, Casele lor sunt curate. Mirfurile ce
vind in port (fructe, lapte, brinzeturi, unt, pa-
sdri, etc.) sunt ieftine si de buni calitate.

In Moldova-Veche existdi si un mic muzeu
archeologic, strans piesd cu piesid de cipitanul
portului. Aici Dunirea este inci destul de largi.

Dupid citva timp de mers incepe ostrovul Mol-
dova-Veche, care se intinde pe o suprafatd foarte
mare $i {ine pand la locul unde Dunirea incepe si
se strimteze. La stinga, agiifat pe munte la
intrarea fluviului in defileu, se piteste satul
Coronini. Deasupra sa, sus pe varful muntelui,
se observd ruinele cetitii Sf. Ladislau (fig. 1).
Pe malul sirbesc, o cetate mult mai intreagd
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Jerininigrad sau Galambot (pe sarbeste), numitid
sinistru si ,,castelul Dracului“. Printr’un tunel
sipat la baza muntelui pe care aceastd cetate
este construitd, se strecoard o sosea.

Din m1]locul Dunirii se ridici deodatd stin-
gherd si ascut‘iti o stincd. Este stdnca Babacai
(fig. 1) in care se sparg valurile spumeginde
ale Dunirii. Nu este altceva decit un colf de
stincd, rdmas ca prin minune in picioare, in
fata urgiilor valurilor fluviului, dar care se vede
i nu va mai rezista mult eroziunii, aceasta de-
ducind dupid subtiimea sa dela nivelul apei.

Asezati cam la jumitate distanti intre cele
doud ruini de cetiti, mai aproape de aceea a Sf.
Ladislau, stinca Babacai este inconjurati de
numeroase §i triste legende care inoadi aci no-
stalgia trecutului cu melancolia prezentului celor
doud cetdti ce-si stau fatd in fa{d ca doi vechi
dusmani care nu vor si dezarmeze nici micar
in fata timpului, preferind parci si moard in
picioare, cu sabia in mana.

Cetatea Columbaria a fost odinioari o im-
pqrtantd fortificatie sirbeasci de granifd. Ce-
tatea Sf. Ladislau din fafa ei, a fost construitd
in secolul al XV-lea pentru apirarea granitei
maghiare,

In aceastd cetate era cat pe-aci si-si,giseascd

sfarsitul regele Sigismund, daci-nu Var fi sca-
pat din mainile turcilor viteaza sofie a cava-
lerului Rozgonyi, care, infruntind toate peri-
petiile si riscurile acestei intreprinderi rizboi-
nice, a venit aci cu galere pline de soldati.
- Cit priveste stinca Babacai, legenda spune
ci pe varful ei ar fi. pierit de foame si de su-
ferin{d, legati in lanturi, sotia infideld a altui
cavaler, in dragoste cu un pase din cetatea
Galambot,.












se liargeste, orizontul se deschide si se lumi-
neazi, poenile se intind verzi si razitoare pe
pantele dealurilor iar fefele sumbre ale cili-
torilor se insenineazi din nou. Am ajuns la
Stinca, unde albia fluviului se lirgeste iarid
pani la 1.000 m.-Fundul e insi presdrat cu
stinci foarte periculoase, care pe timpul apelor
scizute, ies la suprafati sub forma de colii
ascufifi. Aici a trebui si se. scoati peste 7.000
m.? de piatrd din albia fluviului si sd se sape
ir ea un canal de 800 m.

Numai astfel s’a putut asigura o navigatie
fiard pericole, pe aceasti poriiune de fluviu, in
care vaporul navigheazi oblic, dela dreapta spre
stinga. In curind ldsim in urma noastri si
albia largd dela Stinca. Atentia ne este acum
atrasd de torente repezi ce curg in viai inguste
si se varsi in Dunire, depunind pietris “mult
la guri. Grupe de ‘case spoite in alb, acoperite
cu figld rosie si avind la mijloc un turn de
bisericd, se insird pe ambele maluri, presirate
intre munte $i apd sau resfirate pe pantele
gealurilor.

Dintre acestea, cele mai importante sunt:
Dobra, pe malul sirbesc, aproape un orisel,
Liubcova, Birzasca si Drencova pe malul ro-
manesc, .

In aceasti regiune vedem pe ambele maluri
numeroase mine de cirbuni, dintre care cele mai
multe au depozite si statii de incircare chiar
pe malul Dunirii, fiindcd nu existd cale ferati.
La Drencova, operatiunile de incircare si des-
circare se fac dealtfel toate la malul natural
al Dunirii, deoarece un cheu veritabil lipseste.

Numai un ponton deserveste vasele cu curse
fixe, de mirfuri si de pasageri, nationale si
streine. Comunicatia pe uscat la Drencova se
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face numai pe sosea, dealungul Dunirii. In
port se afli cipitinie de port, oficiul postal
(cu telegraf si telefon), biurou vamal si a-
gentie: N.F.R.

O cale feratd ingustd leagd Drencova de mica
localitate Cozla, unde se afld o mini de céirbuni,
a societdtii cu acelasi nume. Regiunea e foarte
bogatd in lemn iar in port se afli chiar o fa-
brici de fasonat lemnul.

Dela Drencova, vaporul coteste la dreapta,
dirijindu-se din ce in ce mai mult spre Sud.
Vaporul se fine strict de semnele negre si rosii,
infipte in birne plutitoare, ce indici directia ca-
nalului sipat intre . stincile submerse care la
Islaz si mai ales la Tachtalia produc niste re-
pezisuri spumeginde si foarte periculoase, din
cauzd cd sunt asezate chiar deacurmezisul Du-
ndrii.

Aici Dunidrea este destul de largd (1.000 m.),
insd din cauza acestor stinci, apa spumegi sil-
batic peste toatd aceasti pietririe care se o-
pune cursului aproape pe toatd litimea fluviului.

La mila 1.000, un pinten al muntelui, inain-
teazi ascuiit In mijlocul fluviului, pe care-l
ingusteazd dintr’'o dati dela 1.000 m. la 400
metri. '

Este stinca (reben. Ingustarea fluviului, pe
care o determind aceasti stincd, face ca apele
sd atingd o adiancime de 30 m. Cu vitezd mare,
imensele cantititi de apd scapi si din aceastd
stramtoare, pentru a se revirsa intr’o albie largd
de 2.000 m., in dreptul Svinifei si Milanovifului
(sarbesc). Apele iau aici aspectul unui imens lac.
Dealtfel aspectul este maiestos nu numai prin
intinderea apei ci si prin formidabilele lucriri
technice care s’a executat aici in anul 1890, la
Greben. $i anume, intdi s’au rupt cu dinamiti
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din acest munte, buci{i enorme de piatri, pentru
lirgirea albiei $i apoi, cu bolovanii astfel ob-
tinuti, s’a construit imensul dig ce leagi stinca
Greben de oriselul sirbesc Milanovit, ingustin-
du-se albia dela 2.000 m., la 500 m., cu scopul
de a i se indlta etiajul.

Alte 2 diguri transversale si perpendiculare
pe primul, leagd malul sirbesc de acesta din
urmd. Pe timpul marilor ape, digurile acestea
deabea se mai vidd, ca niste diare negre, peste
care se revarsi apa cu sgomot. Din loc in loc,
pe diguri, se odihnesc pisdri de apd. Dincolo
de digul principal, spre malul sarbesc, se vede
insula Porecica, acoperitd de pidure, inconju-
ratd de o largd suprafati de api.

La Svinifa se afli cumpina apelor, in care
se opreau odinioard cele doud isvoare contrare
ale Dunrii.

In curind ajungem in dreptul ordselului sar-
besc Milanovif, cu port la Dunire, ce deser-
veste minele de plumb, aramd si piritd dela
Maidanpec, ale cdror produse se aduc pani in
port, la schelele de incidrcare, cu ajutorul unui
funicular.

La malul Dunirii, oriselul are si un strand
foarte frequentat in timpul verii de cetifenii si
mai ales de cetdtencele si copiii ordselului, care
vin aci in cele mai variate costume de baie.

Cite unul dintre iInotitorii mai indrizneti,
infruntd valurile pind aproape de vapor, pentru
a ne striga din rdsputeri o urare in limba ro-
mand, inainte de a incepe o luptd grea cu ma-
rile valuri stirnite de vapor.

Dupd citva timp de mers, vedem pe malul
romanesc 3 cliddiri prismatice, vechi, de piatrd
cenusie-negricioasi, in forma unor bastioane,
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Numai din cind in cind, cite un vultur {ipd
sus de tot, la cuibul siu sau sboard in cercuri
line deasupra viii. lici-colo cite o pidurice
micd, de un verde fraged, asezati pe clina dea-
lului, sau murmurul cristalin al vre-unui pariu,
ce saltd sglobiu printre stinci, mai inveselesc
intrucitva aceastd atmosferi sumbri, solemnd
ca de templu, de o grandoare ce copleseste.

Odati iesifi din strimtoarea Cazanelor supe-
rioare, valea Dunirii se ldrgeste din nou si
ajungem in sesul rizitor al Dubovei.

Sus, deasupra soselei se afldi pestera Vete-
rani, nume dat in onoarea generalului austriac
Veterani, al cdrui cidpitan d’Arman a impiedicat
la anul 1692 numai cu citeva sute de soldafi,
inaintarea unei numeroase trupe de ieniceri, for-
matd din mai multe mii de oameni.

Pestera e foarte mare si seamind la interior
cu o bisericd. Dealtfel importanta pesterii e
mare §i ca centru religios, cidci, dupd cum a-
testd tradifia si legenda, pestera aceasta era
sanctuarul lui Zamolxis, zeul national al da-
cilor (Gino Lupi).

Dupd catva timp de mers, valea Dunirii se
stramteazd din nou, dupi ce am ldsat in urmd,
la stinga, localitatea Dubova.

Intrdim acum in Cazanele inferioare. In pe-
retele depe malul drept, sirbesc, privirile ne
sunt atrase de niste giuri pitrate, asezate la
oarecare finil{ime deasupra apei §i la depir-
tare egald una de alta, in care altd datd erau
niste birne ce sustineau un fel de pod pe mar-
ginea fluviului. Deasupra acestor giuri, stinca
e scobitd ca o prisp%, aproape in:.tot lungul de-
fileului. Se vede bine ci sunt urmele unei vechi
sosele, construite pe malul drept al Dunirii,
sdpatd in stinci intocmai ca $i soseaua Sze-
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Din portile cetitii, cum venim dinspre debar-
cader incepe si se vadi deja oriselul, format
din mici magazine si privilii in care se pot
cumpéra tigdri bune si destul de ieftine fatid
de calitatea tutunului, apoi rahat, dulceturi,
zahidr (cu 20 lei kgr.), inele si brifdri turcesti
ca si diferite alte amintiri ce poarti toate in-
scriptia §i semnul insulei Ada-Kaleh. Comercia-
lizarea acestor articole, in baza unor anumite
privilegii de vamid, a fost acordatid societitii
sMusulmana¥, fird de care locuitorii ar fi pierit
de foame prin cazemate. In mijlocul oriselului
se afld si doud restaurante (fig. 14), iar ca-
fenelele se intilnesc la fiecare pas. Cafeaua pre-
parati aici e buni si ieftind (3 lei portia). Mai
la o parte, barind drumul ce duce spre capitul
estic al insulei, se inal{d geamia turceascd (fig.
15), fostd pand la 1799 ministire franciscana.
Este cea mai impunitoare cliddire a insulei si
turnul ei se vede bine chiar §i depe malul Du--
nirii, dat fiind ci e asezati deasupra intiri-
turilor. Aceastd geamie este impodobiti cu -co-
voare multe §i bogate iar pardoseala ei este
acoperitdi cu un covor mare (16/12 m.), mde-
strit tesut cu motive turcesti (fig. 16). Acest
covor a fost diruit, dupid tradifie, de insusi
sultanul Abdulah-Hamid.

In decursul timpurilor insula Ada-Kaleh a
schimbat multi stipini fird si#-si schimbe insi
si infitisarea sa caracteristici. De multe ori a
fost impresurati de dusmani si a cHzut rand
pe rind cind in mina turcilor, cind in aceea a
austriacilor si asa mai departe, pin3 cind si-a
gisit in fine linistea sub stipanirea romaineasci.
Aceste necontenite cuceriri $i lupte ce au avut
loc pentru insula Ada-Kaleh, se explici prin
asezarea geografici la frontiera a 4 state (Ro-
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fel de tard independenti sub o vagid stipanire
turceascd a unei tiri destul de indepirtate dela
un timp incoace.

In insuld se mai afli o scoald primard, unde.
copii invatd romaneste si turceste, o scoali de
tesitorie, cu expozitii anuale unde se pot
admira piese foarte frumoase iesite din mainile
elevelor, o fabrici a Statului de figdri de foi
si instalatiile soc. ,,Musulmana¥.

In ultimul timp aceasti societate a construit
§i o uzind electricd, incit azi acest mic si sin-
patic ordsel, clidit intr’'un ostrov si declarat de
curdnd statiune climatericid-balneard, este si hi-
gienic luminat. .

Urcind intr’o zi de varda pe bitranele ziduri
ruinate ale cetitii, dincolo de geamie, o prive-
liste de neuitat se desfisuri inaintea ochilor.
Mii de flori, unele taritoare, altele acititoare,.
unele spinzurdnd in jos, altele indreptindu-se
spre cerul albastru, imbracd cu totul ruinele:
risfitindu-se la soare si intrecindu-se in cu-
lorile cele mai vii.

Jos la baza zidurilor, se intind santurile ce--
titii, pline cu api, cutropite de o exuberantd
vegetatie de baltd in care stridlucesc florile albe
de nufir. l '

Acest peisaj, vizut intr’o luminoasd zi de
vari, de pe o ruind de fortireati, ne incanti,
ne transporti si ne rimane in suflet, nepieri-
toare, ca una dintre cele mai frumoase amintiri
ale vietii. Tocmai pitorescul locurilor i duhul
umbrelor istorice ce emani din ruine §i legende,
sunt elementele ce tintuesc pe vizitatorii insulei
Ada-Kaleh, de care cu greu si cu mult regret
se despart totusi la al 3-lea semnal de plecare
al vaporului.

Acum vaporul trece pe langid Vdrciorova, alti-
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datd resedintd de vamd la granita romano-austro-
ungard. In spatele imensei giri, spre dreapta,
se ridici amenintitor un perete de calcar alb,
in exploatare.

In apropiere de aceasta localltate pe malul
Dunirii, se mai recunosc si azi urmele celei mai
vechi. manastiri de piatrd din sec. al XIV-lea
(Minidstirea Vodita), ziditdi de cdlugidrul Ni-
codim.

Dupi ce am trecut de Virciorova, apele Du-
ndrii incep sd facd vartejuri si si spumege.
Ne apropiem de ultimele cataracte ale Dunirii,
numite , Portile de Fier“.

Vaporul o apucd la dreapta si se angajeazi
intr’un canal strimt, in care curentul apei este
foarte repede. Este canalul dela Sip. Sipul este
o .micd localitate sarbeascd, pe malul drept al
Dunirii. Canalul $ip (sau al Portilor de Fier)
este una dintre cele mai grandioase lucrari tech-
nice ale secolului ftrecut. El e lat de 80 m.,
fiind mdrginit atit de o parte, pe malul sirbesc,
cat si de altd parte, spre mijlocul Dundrii, prin
cite un dig lung de piatrd. A fost executat
#piargandu-se fundul albiei cu ajutorul dinamitei
si scotindu-se de acolo 380.000 m3. de roci,
Iuteala apei este aci de 41%—5 m., pe secunda.

Deschiderea solemnid a canalului Portilor de
Fier a avut loc la 27 Septembrie 1896, in pre-
zenta regelui Carol I ‘al Romdniei, a impdra-
tului Franz losef al Austro-Ungariei si a re-
gelui Alexandru al Serbiei.

Pe malul siarbesc se afld o linie feratd cu o
locomotivd ce vine in ajutorul navigatiei, in
susul apei.

Dealurile din imprejurimi sunt impéddurite de
sus pind jos. Ele sunt insd scunde si nu mai
oferd aspectul grandios al Cazanelor.
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rice petrecute in defileul Dunirii, dealungul
timpurilor. Dealtfel acest oras este atridgitor
chiar si numai prin clima sa blandi si prin ne-
numiratele sale gridini cu flori.

El insusi este o adevdrati gridind a naturii
care strecoard in suflet balsam de liniste si in-
ciantare. ,

Totusi, mai mult decit drigiliasia orasului
de azi si decit mirefia condifiunilor sale geo-
grafice, este duhul vremurilor de mult trecute,
care pluteste in preajma zidurilor si monumente-
lor ramase din opera lui Apollodor din Damasc,
a impdratilor dela Roma si din Bizant si a cru-
ciafilor cu zale care la aceastd poarti a Europii
Centrale, din zidurile Drubetei daco-romane, au
ridicat burgul Severinului, scut de apirare a
lumii crestine contra navilirilor tatare. Aceste
umbre ale trecutului de frimantiri si infip-
tuiri uriagse, de eroism si suferinte, urmiresc
pretutindeni pe vizitatorul acestei oras, se ri-
dicd sub pasii ce-i face prin parcurile orasului,
vuiesc in jurul citadelei din gridina ,,General
Dragalina® si planeazi in jurul zidurilor podului
Ifl Traian si castrului roman Drubeta, construite
pe ruine dace.

Au fost i sunt severineni pe care aceste
umbre ale trecutului nu-i lasd si doarma linistifi.
Din aceastd sensibilitate specificd intelectualilor
din T. Severin, a iesit Muzeul Regiunii Portilor
de Fier (fig. 18), care cuprinde adevirate co-
mori arheologice si istorice, privitoare la "tre-
cutul nostru in aceasti parte a tirii, reconsti-
tuit in cea mai mare parte. Astfel se stie ci
locul pe care se afli azi orasul, a fost ales de
imparatul Traian ca punct de trecere si bazd
a operatiunilor celor 2 risboaie cu dacii (101—
102 si 105—106). Desvoltarea particulard a Dru-
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In aceastd colonie, aldturi de clddirile parti-
culare $i publice, se ridicau temple, portice, al-
tare si monumente consacrate divinititilor (Ju-
piter, Junona, Minerva, Marte, Venus, Diana,
etc.), ca si monumente de ale imipiratilor.

O vizitd la Muzeul Regiunii Portilor de Fier
din T. Severin, edifici pe oricine cu prisosinti,
de preciziunea si simful artistic cu care au fost
executate aceste lucrdri pidnd in epoca in care
navilirile violente ale popoarelor germanice au
tulburat viata pasnicid si civilizatia Daciei, pen-
tru a o indbusi apoi complect spre finele se-
colului al 3-lea, timp de un mileniu,

Viata care a sporit aci, viguroasa si in forme
de ‘inalti culturd si civilizatie romani, a moc-
nit pand pe la 1.200 d. Ch., cind cavalerii
lIoaniti, adusi aci in 1247 de regele ungur Bela
al IV-lea, ridicd un burg pe ruinele Drubetei si
fondeazi o tari a Severinului. E probabil cd
din aceastd epocid dateazd si ,,Turnul lui Sever*,
cu bazilica vecind.

In afard de Muzeul Portilor de Fier, adi-

ostit in cliddirea Internatului Liceului Traian,
edificiul de cea mai mare importanti al Seve-
rinului este Palatul Cultural, proprietate a So-
cietatii culturale ,, Teatrul Comunal“.

Acest miret edificiu, operd a defunctului ar-
hitect G. Cerchez, cuprinde 7 sidli mari si a-
nume: 3 sili suprapuse, formind aripa de ri-
sdrit, in care sunt instalate Biblioteca ,,Bibi-
cescu“, cinematograful si restaurantul; alte 3
sdli, tot suprapuse, formand aripa de apus, in
care se afli Muzeul Istrati, salonul de festi-
vitifi si sala ajutitoare. La mijloc, intre cele
2 aripi, se afld marea sali a teatrului, inci
neterminati.

Cit priveste portul (fig. 19), el are o lun:

43









==

b. Dunirea dela T. Severin la Briila.

Parasind portul T. Severin, vedem la dreapta,
pe malul sarbesc, mica localitate Kostol, alti-
datd municipiul roman Viminacium, de unde
pleca soseaua romanid ce ducea prin defileul
Duniérii.

Atat in dreptul acestei localitdti, cit si in
fata ei, pe malul rominesc, se gidseste cite un
picior al podului lui Traian, ce ducea dela Vi-
minacium (Kostol) la Drubeta (T. Severin).

In afard de resturile celorlalte picioare, care
dealtfel nici nu se vid din api decit in ani ex-
ceptionali de secetosi, cind apa scade foarte
mult, numai atit a mai rimas din minunea po-
dului lui Traian, reconstituit in parte, in mi-
niaturd, la Muzeul Portilor de Fier, ce deja
apare maiestos sus pe platou, dincolo de o fru-
moasid griadind de trandafiri. Dupd citva timp
de navigatie, apare in dreapta ostrovul Simian,
in fata localititii romaénesti cu acelasi nume.

Un medic intreprinzitor a ridicat aci, pe ma-
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lul ostrovului, un restaurant de scihduri si a
"infipt citeva mari umbrele colorate in dreptul
tot atitor cabine de baie, agezate printre silcii
$i salcimi, botezind totul cu numele pompos
de strandul ,,Lido“, destul de frequentat vara
si mai ales in zilele de sirbitoare, de citre ce-
tatenii Severinului, care gisesc aci o plaje destul
de buni. .

De aici pina la Inova, peisajul este linistit
si monoton. Incepind dela /rova, pini la lo-
calitatea Bafoci, se intinde marele ,0strov al
Corbului“ 1n care s’au gisit $i unele resturi
- preistorice, ce se pdstreaza la Muzeul Portilor
de Fier.

Urmeazd o serie de mici localititi, pe am-
bele maluri ale Dunarii, apoi ,,ostrovul mare
iar in dreptul milei 850 ajungem la localitatea
sirbeascd Raduievif. Aproape de aceasti lo-
calitate, la mila 845, se varsi in Dunire Ti-
mocul, o api care desi mici are o mare impor-
tantd, nu. numai prin faptul cd ea constitue
granita intre Serbia si Bulgaria, dar si prin
faptul ci valea .sa e intens populati de ro-
mini, ca de altfel mai toati regiunea sir-
beascd din cotul acesta al Dunirii, incepind
incd dela Tekia, din dreptul Orsovei.

Chiar hirtile sirbesti ale acestei regiuni sunt
pline cu numiri roménesti ca: Tufe, Dealu Mare,
Grindul Mare, Curituri,. Dealul Perilor, Balta
Perilor, Silistea, Silasul, Féntdnis, Poiana
Lungd, Cornet, etc.

Mai importante dintre micile localitdti roma-
nesti din stinga Dundrii, sunt porturile Gruia
si Cetatea.

Portul Gruia are un cheu de 32 m., lungime,
cu o magazie a Statului, construiti. din lemn;
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cale ferati nu existd; portul se afl# la o depir-
tare de 2 km., de comuna Gruja. Soseaua "de
legdturd este insd in buni stare. Legituri tele-
fonice cu comuna existdi numai prin agentia
N.F.R.

Portul Cefatea este mai mare, avind un cheu
lung de 840 m.; in port se afli o magazie a
Statului si alte 6 clidiri care servesc de birouri
si locuinte functionarilor.

Nu existi in port linie de cale feratd $i nici
instalatiuni mecanice. Portul se afli la o de-
pirtare de sat de 3 km., i e legat cu o sosea
in bund stare. Comunicatia felefonici cu satul
se face numai prin agentia N.F.R. In apro-
piere de port, la 31, km., distanfia, se afldi o
moard cu instalatie moderni si un debit de 3
vagoane la 24 ore. Autorititile din port sunt:
cipitinie, vami, serviciu hidraulic $i agentia
N.F.R. ' '

Cetatea este o comuni rurali cu o populatie
de 5.000 locuitori, din care majoritatea se ocupi
cu plugiria. :

Sortul Calafat posedd cheu de piatrd pe toatd
intinderea sa, lung de 1.200 m. In port sunt
3 cliddiri apartiniand Statului, compunindu-se din
magazii, biurouri i locuinfe pentru serviciul
navigatiei fluviale, apoi Siguranta Statului si
Cipitinia portului. _

Pe platforma cheului de jos se afld instalate
7 linii de cale ferati.

Portul este foarte aproape de oras, de care
e legat prin' 4 sosele pietruite si bine fintre-
finute. Prin traficul siu intens, acest port se
poate compara cu cele mai bogate dela Dunire.

Cat priveste orasul propriu zis, acesta are o
populatie de 9.500 suflete; posedi un spital
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judetean, un serviciu medical al orasului, o
gridind publicd, etc.

La 15 Mai 1877, Domnitorul Carol si ar-
mata romind au salutat aici primele obuze trase
«din Vidin, dintre care unul a cidzut aproape de
domnitor, cu care ocazie acesta a strigat vite-
jeste: ,,Asta-i muzica ce-mi place“!

Pirisind Calafatul, trecem pe langé orasul
bulgidresc Vidin, la care vaporul nostru nu o-
preste. Acest oras prezinti in genere un ca-
racter oriental, avind insi si numeroase clidiri
‘moderne. Pe strizile sale, cele mai multe stramte
si in citadela sa de mare importantd odinioar,
sunt multe lucruri demne de vizut.

Statia urméitoare, Lom-Palanca, la care va-
porul nostru opreste citeva minute, este unul
dintre cele mai importante orase-ale Bulgariei,
fiind altidatd portul dela Dunire al Cipitiniei
Bulgariei. '

Cu Sofia, vaporul are si azi legidturd, dupd o
jumitate de ord (11,30 p.m.). Astizi Lom-Pa-
lanca a mai pierdut din importanta de altidata.

= A trecut de miezul noptii cind vaporul no-
stru ajunge la Bechef, la virsarea Jiului in
Dunire.

Portul Bechet dispune de un cheu lung de
723 m., si lat de 75 m. E la o depirtare de
2Y, km., de satul Bechet si de'6 km., de orasul
Bechet. '

Simbita, pini la ora 12 a.m., se fine un
targ siptiminal. In fata Bechetului, pe platoul
balcanic, se intinde orasul bulgiresc Rahova.

Altidatd Jiul se virsa in Dunire chiar la
Bechet.

Azi el se varsi in apropiere de aceasti lo-
<alitate, in dreptul ostrovului Copanifa. Ve-
chea albie este secati. Cea nouid este cutropitd
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pela margine de o exuberanti vegetatie de
zivol. '

Portul Corabia €ste prin situafia sa geogra-
fici un port de mare importan{d comerciald,
atat pentru faptul cd e singurul port al ]udetulm
Romanati, judet mare si aproape exclusiv a-
gricol, cit si pentru faptul ci formeazd lega-
tura cea mai scurtd si cea mai directi cu Sibiul,
prin linia ferati Sibiu—Piatra—Corabia.

Toate produsele agricole ale jud. Romanafi
ca si cele forestiere dela fabricile de cherestea
depe valea Oltului, care urmeazi si fie expor-
tate pe apd, se scurg prin acest port.

In anii cu recoltd abundentd, portul Corabia
este foarte animat din cauza incircirii in slepuri
a cerealelor judetului Romanati si chiar a celor
din Dolj, Vilcea, Olt si Teleorman. In acest
port se pot incirca zilnic in $lepuri pani la
200 vagoané cereale, fie aduse cu trenul, fie
aduse cu carele dela tard, dela obor sau dela
magaziile din oras,

Pentru satisfacerea acestor operatlum, portul
Cofabia poseda platforme si cheuri in lungime
de 1.500 m., 4 linii ferate, pe care pot ma-
nevra lerllC 300 vagoarne,

In orasul Corabia, chiar 1iangd port, sunt
foarte multe magazii pentru depoztat cereale,
cele mai multe fiind construite din ciarimida si
citeva din lemn, insi solide.

Mirfurile intrate in port sunt unele pentru o-
rasul Corabia, altele pentru Caracal, Slatina,
R. Vilcea si chiar Craiova. Mirfurile iesite se
indrumeazi mai toate citre portul Briila, pentru
export, cateodati insi chiar pentru porturile
streine din susul Dunirii. Lemniria din valea
Oltului, adusid pe ciile ferate la Corabia, este
trimeasd de reguli la export, pentru porturile
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bulgare si mai. ales Samovit, ce se afli mai la
vale.

Samovitul este portul bulgiresc dela Dunire:
cel mai aproape de Sofia.

In fata sa, pe malul roménesc, dincoace de
ostrov, se aflid Islazul proclamatiei dela 1848.

Putin mai la vale de Izlaz, se aflid confluenta
Oltului cu Dunérea.

Dupid citva timp ajungem la perechea de o-
rase Turnu-Migurele — Nicopole. Aici malul bul-
giresc este inalt §i pietros; cel rominesc este
jos si mocirlos.

Turnu-Mdgurele este un oras ridicat pe rui-
nele vechii cetifi romane Turris. Capitald de
judet si port insemnat la Dunire, distribuind
spre gurile fluviului grinele judetului Teleor-
man, acest oras are o viati mult mai vie decat
celelalte aseziri dunirene prin faia cirora am
trecut.

Orasul se afli la 4 km., depirtare de port.
Lungimea cheului este de 900 m. Linii ferate
se gisesc pe toati intinderea cheului. In port
sunt 2 magazii de lemn, cu o capacitate de 49
vagoane. Portul T. Migurele este un punct
foarte' important pentru comerful de cereale,
putindu-se imbarca §i debarca aici zilnic 200
vagoane,

Orasul bulgiresc Nicopoli, asezat in fati, are
o pozifie foarte pitoreasci. Acest oras e foarte
vechiu, fiind clidit de impiratul Heraclios in
secolul al VII-lea. In centrul orasului, locuit in
mare parte de turci, se afli cetatea, iar la tir-
mul Dunidrii se afld intdritura Tuna-Kaleh con-
struitdi de turci. Dupid ce trecem ostrovul Per-
sina, ajungem iardi la o pereche de orase, ase-
zate" pe cele 2 maluri ale Dunirii: Zimnicea, la
coada 'lacului Suhaia, pe malul roméinesc, in
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zinul Sf. Gheorghe“, situat la 115> km.. spre
Nord, este cel mai principal port al Dunérii
fluviale.

Asezarea sa geografici atat de favorabili pen-
tru importul produselor manufacturate din tarile
industriale din susul Dunirii §i bogata regiune
limitrofd aptd pentru un intens export de ce-
reale, sunt condifiuni care permit a i se pre-
vedea o importanta desvoltare in viitor.

Conducta de petrol care se termina aici s§i
importanta pe care a luat-o dupd rdzboi ex-
portul de petrol spre firile din susul Dundrii,
a ficut din Giurgiu al doilea port de petrol al
Roméniei, Constanta considerindu-se primul.

Dela rizboi incoace s’au executat importante
lucrdri de ameliorare care sunt in curs, fiind
proectate si alte lucrdri de mare importantd,
in legdturd si cu desvoltarea zonei libere pre-
vdzute in acest port.

In portul Giurgiu este sediul Serviciului Hi-
draulic, insircinat cu intretinerea canalului na-
vigabil al Dunirii rominesti (semnalizare, dra-
gaj, salvare de epave, etc.), avand un santier
naval care se ocupd cu reparatia vaselor uti-
lizate in acest scop.

Uzina electrici a santierului, capabild si fur-
furnizeze 80 kw. pe or, deserveste atelierele
cu for{d motrice §i portul in intregime cu lu-
mind, inclusiv soseaua de acces si bazinul Sf.
Gheorghe.

Aici se giaseste si un serviciu bine organizat
de scafandri, cu 6 aparate si 12 specialisti cu
ajutoarele lor.

Portul dispune si de un serviciu sanitar in-
zestrat cu instalatii complete de deparazitare
si deratizare, cum -si cu cele necesare pentru
prima asistenta.
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pird o atmosferd de tihni si pace. In oras,
capitali a judetului Vlasca, existi: prefecturd,
tribunal cu 2 sectii, judecitorie mixti, admi-
nistratie financiard, administratia pesciriilor Sta-
tului, ocol silvic, camerd agricoli, sucursala
Bincii Nationale si alte 4 binci particulare,
scoald profesionald de fete, scoald comerciali su-
perioard si inferioard, scoald de meserii, un spi-
tal si o politechnicd, doud ateliere . mecanice
pentru reparafiuni de vase §i masini, fabrici de
zahir, de cherestea, mori, etc.

La Primdrie, intr’o sald, la use, existi un
clopot enorm pe care se afli o inscriptie ru-
seascd, ce arati ci a fost turnat din tunurile
capturate in 1829, de citre armatele rusesti,
dela turcii din cetatea Silistra.

De altfel in timpuri strivechi, Giurgiul insusi
a fost o cetate inconjurati cu enorme ziduri
crenelate, apirat in partea dinspre Dunire de
puternice bastioane si cazemate. $i anume Giur-
giul a fost intdrit de turci prin secolul al
XV-lea cu scopul de a se apira contra atacurilor
crestinilor. CAt priveste ,,turnul de observatie“
din centru, turn din care se vidd intr’adevir
toate imprejurimile orasului, acesta a fost inil-
tat de turci si a servit ca observator al cetitii.
Este aproape singurul monument istoric din
Giurgiul de altidati, care s’a pistrat pind as-
tizi in buni stare i care ne mai vorbeste despre
vechea cetate turceasci. '

Piata Giurgiului e bine aprovizionatd cu ma-
teriale si alimente, satisficind toate necesitifile,
in condifiuni avantajoase. Alimentele sunt mai
ieftine decit in multe orase de provincie, dat
fiind c# regiunea este una dintre cele mai bo-
gate din fari.

In Giurgiu gidsim numeroase intreprinderi co-
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merciale, romine si streine, de navigatie flu-
viald, reprezentate in port prin 3 agentii ro-
manesti si cate una austriacd, ungari, bavarezi,
francezid, jugoslavd si cehoslovaci. Dintre " a-
cestea, unele sunt pentru curse de mirfuri si
pasageri, altele numai pentru marfuri. ‘

Giurgiul a fost punctul de plecare al primei
cdi ferate romine spre Bucuresti, unde ajun-
gem cu trenul in timp de 2 ore. Linia de va-
poare Giurgiu — Rusciuk este deservitd zilnic
prin 3 curse, de un vapor de pasageri N.F.R.,
in legiturd cu trenurile de Bucuresti, Sofia si
Varna. ’

Operatiunile mai principale ale portului sunt,
la export: petrolifere, sare cereale §i diverse
mirfuri; la import: masini industriale, agricole,
fierdrie lucrati, manufacturd, coloniale si di-
verse marfuri.

Mai jos de Rusciuk, malurile inalte din dreapta
incep sid se depirteze de api pentru a se a-
propia insi din nou in dreptul oriselului Tur-
tucaia (fig. 28). Pe stinga malurile sunt joase
# terenul inundabil pe o suprafati foarte in-
tinsd, formind numeroase bil{i dintre care
Qreaca este cea mai mare (5.000 Ha.).

In dreptul biltii Greaca se afli pe dreapta
granita romaino-bulgari, fixatd in 1913,

De aici incolo Dunirea curge pinid la Marea
Neagri numai pe pamant romanesc.

Privelistea ordselului Turtucaia, asezat pe po-
dis, in amfiteatru, cu aspectul lui mai mult o-
riental, cu geamiile si cismelele sale de piatrd
sculptatd, ne oferi un tablou incantitor cum
rar se mai poate admira pe Dunire.

Portul Turtucaia constitue legitura cea mai
directd intre capitala tirii si Cadrilater, prin
Oltenita, cu care e legat printr’un serviciu spe-
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piatrd in lungime de 800 m. Liniile de cale
feratd aflindu-se pe toati lungimea portului,
permit incircarea $i descircarea directdi dela
'vagon §i invers.

Portul este legat cu orasul printr’o sosea de
2Y» km., lungime, in stare perfectd si rezistind
la transporturi cit de grele.

Piata orasului este foarte bogatid in alimente,
dar preturile sunt convenabile.

Pe malul Dundrii se observd rezervoarele
societifilor petrolifere ,,Roméino-Americand® si
sAstra Romand“, cu o capacitate totald de peste
10.000 tone, destinate exclusiv exportului- de
titei si benzind, ce se incarcd prin conducte din
rezervoare direct in tancuri.

Dupi ce am piridsit Oltenita, albia fluviului
incepe sid se lirgeasci din ce in ce mai mult, iar
biltile incep si apard pe partea stingd a flu-
viului din ce in ce mai numeroase §$i mai in-
tinse. O parte din zona inundabili a Dunirii
si anume dela Oltenita la Dorobantul, a fost
‘indiguitd si feritdi de inundatii.

Re partea dreaptd, pind la Silistra, malurile
.sunt inalte. Portul Silistra, situat pe malul
drept al Dunirii, are o deosebitd importantd
pentru orasul Silistra si judetul Durostor, a
.a ‘cdrui capitald este. Si aceasta din cauzd cd
atat orasul cit si judetul nu sunt deservite de
-cale feratd, incdt transportul mirfurilor §i pasa-
gerilor se face pe apa si deci prin acest port.
‘Din punctul de vedere al traficului local, a-
proape toate aproviziondrile de manufacturd si
«coloniale se fac din porturile Galati, Briila si
-Céldrasi pe Dundire.

Din porturile din susul Dunirii se aduc lemne,
«<drbuni, masini agricole, etc. Din portul Si-
listra se incarci mai mult cereale, nisip i pie-
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fost nevoie de lucriri importante §i costisitoare,
ca sd se strimteze albia prin diguri longitu-
dinale in pirtile concave.

Rezultatele au fost satisficitoare iar adanci-
mile se mentin ficindu-se dragaje mai ales la
gurd, unde se depun de obiceiu aluviunile.

In fata Cilarasilor, Borcea are 140 m., lir-
gime la ape mari si numai 90 m., la ape mici.

Bratul Ostrovului incepe la km., 373 avand
o lungime de 19 km.; el este un brat secundar;
pe el se giseste portul Ostrov. Bratul Ostro-
vului are cam 150 m., lirgime iar la etiaj a-
pele iau in unele puncte mai mult de 1,50 m.,
adincime,

Bratul Plosca se afld intre precedentele,

El este navigabil intotdeauna. Dela Silistra
la Cernavoda fluviul prezinti pe dreapta maluri
inalte; pe stinga malurile sunt scunde; ele incep
sd se inalte aici numai dela Cilidrasi, formind
tdrmul bratului Borcea. Intre aceste maluri inalte
Dunirea curge la apele mari cu toate bratele
impreunate, acoperind suprafete enorme; la a-
pele mici fluviul curge prin cele 3 brate.

Orasul Caldrasi, capitald a judetului lalomita,
este asezat pe malul sting al bratului Borcea,
la o distantd de 6 km., de Dunirea propriu-zisid
si avind o populatie de 20.000 locuitori. Por-
tul e asezat in partea de Sud a orasului. Po-
zitia sa in centrul unei regiuni cu o produciie
agricold neintrecutd, face ca acest port si fie
punctul de scurgere a tuturor statiilor de C.F.R,,
depe linia Ploesti—Urziceni—Slobozia—Cili-
rasi si Sarulesti—Ciulnita—Calirasi, inclusiv
transporturile aduse cu carele din comunele din
restul judetului. Portul are dealtfel retea de
cale ferati pe toati intinderea cheurilor. El
este iluminat cu electricitate, incit se poate
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lucra si noaptea. In port se aflid: cipitinia,
biuroul vamal, Serviciul Hidraulic, Agentia N.
F.R., si statia C.F.R. Cilirasi-Port. Legitura
cu Silistra si Ostrov o face zilnic un vas N.F.R.,
(4 curse la Silistra si o cursd la Ostrov). Cele
mai vechi stiri despre tinutul Cilirasilor ne
conduc tocmai la timpurile lui Darius (523—
485 a. Chr.), care ar fi trecut pe aici Du-
nirea, pentru a ataca pe Gefii din Birdgan.
In timpul nivilirilor barbarilor se pare ci a-
sezdrile omenesti erau putine in sesul Bari-
ganului. :

Odatd cu desvoltarea Silistrei, ajunsi capitald
de sangeac, puternic centru comercial $i {intd
a multor rizboaie, incepe si progreseze si satul
de pescari §i paznici ai drumului Silistrei, ase-
zat la cotitura Borcei, care apare pentru prima
dati cu numele de Lichiresti in hrisoavele date
pe timpul lui Mihai Viteazul. Populatia satului
era formati din: romini, megiesi, streini si ci-
lirasii-stafetari ce tiaceau legitura intre Bucu-
resti si lasi cu Silistra si Constantinopol. In
timpul domniei fanariote, influenta militard a
acestei ostiri firdnesti a scizut, cilirasii ré-
manind numai niste simpli curieri. Totusi, odatd
cu inmultirea lor, Lichirestii incepeau si se
numeasci Cilirasi, dupi numele acestor oa-
meni de legituri.; Deja citre finele secolului
al 18-lea denumirea de Cilidrasi inlocueste a-
proape complect pe aceea de Lichiresti.

De pe malul Borcii turistul are o splendidi
priveliste asupra intregii bal{i a Cilarasilor din
apropiere.

Luiand-o spre port, pe malul Borcii, vedem
in stinga gradina publicd destul de ingrijitd a
orasului. Aici se afli si monumentul ridicat in
amintirea celor 40 de griniceri romdni, inecati
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in 1913, cu ocazia rdsturnirii unei salupe in
care erau imbarcafi pentru a fi adusi dela un
mal la celdlalt. Tot aici se afli §i teatrul o-
rasului.

Apucind-o prin mahalaua Migureni, ajungem
la. cimitirul turcesc unde sunt ingropati soldatii
turci cézuti in timpul rézboiului mondial; in ci-
mitir se afld si un monument ridicat in onoarea
celor cizuti pe cimpul de lupti.

Poligonul de tragere al orasului Cilirasi,
localitate de stepd, este mai mult un parc um-
bros, care constitue o adevirati binefacere pen-
tru ofiteri, trupd, civili si mai ales pentru ti-
nerele perechi.

Impirfirea acestui oras pe mahalalele specia-
lizate ne aminteste de timpurile medievale cand
breslasii erau obligafi sd-si exercite meseria §i
negotul numai in anumite strizi.

" In oras gisim posta, tribunalul cu 2 sectii,
judecitorie si prefecturdi de judet, adipostite
in clddiri solide si impunitoare. Palatul admi-
nistrativ in deosebi e cea mai frumoasi clidire
a orasului.

In fata palatului administrativ ca si in dosul
lui, existdi cite o gridind de flori, foarte bine
ingrijitd. In cea din fati se ridicid dintre tran-
dafiri bustul lui Vasile Stanciu, fost prefect
si fost senator de lalomita. Strada Stirbey-
Vodi, largd, bine pavati, cu magazine multe
dar mici, formeazi centrul orasului.

Centrul comercial propriu-zis il formeazi stri-
zile Sf. Nicolae, Bucuresti si Slobozia, aici se
gisesc numeroase magazine, pline cu obiecte
casnice pentru firani, de aici se aprovizioneazi
tot finutul Cilirasilor.

Piata acestui oras e in general foarte ieftini.

Pe malul Borcii se gidsesc 2 mici restaurante,
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care gitesc aproape numai peste, pe care-l ser-
vesc pe mese ordinare de brad.

Portul Osfrov este asezat pe malul drept al
bratului Ostrov, in imediatd legdturd cu orasul,
la o distanfd de 8 km., de Dunidrea propriu-
zisi §i portul Silistra. Lunglmea acestui port
este de 770 m.; operatiunile de incércare si
descircare se fac pe malul natural, pentrucd
nu existd cheu. Ostrovul, comund urbani, are
o populatie de 3.000 locuitori. E resedinti de
plasi cu judecdtorie de ocol, dispensar sanitar,
etc. Din portul Ostrov, legat cu Cailirasii si
Silistra prin curse ale unui vas N.F.R.,, se
transporti lemne, vinuri, alimente §i toamna,
sfecld pentru fabrica de zahir ,,Danubiana® din
Giurgiu.

Micul port Olfina se afli deja pe pamantul
vechei Dobroge, la 3t km., distan{i de comuna
rurald Oltina.

Portul acesta a luat fiin{d in 1908. Princi-
pala sa activitate comerciali o formeazid in-
circirile de cereale, in speciale oarze §i po-
rumb. Din Oltina se mai transporti peste din
bil{i si lemnirie de salcie.

Terenul portului fiind inundabil nu existi
magazii de cereale.

Plutind printre numeroasele ostroave, ajun-
gem in fine la micul port Rasova si in fine la
Cernavodi. Pind in dreptul Hairsovei, regiunea
cuprinsd intre Dunirea propriu-zisi s§i bratul
Borcea, este mai mult o balti, acaparati de
o luxurianti vegetafie infloriti in timpul verii,
in care predomini nuferii §i care-i di un aspect
cu totul impresionant. Aici, ca si in deltd, este
un adevirat paradis al pasdrilor de tot felul.
Aceasti regiune se i numeste ,balta Ilalo-
mitfei“.
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citre Anghe! Saligny, fost director general al
porturilor si ciilor de comunicatie pe api.

In portul Cernavodd vaporul face o oprire
de 20 minute. Cheul portului are o lungime de
185 m. Doud linii de cale ferati si alte 6
linii de garaj, deservesc portul. Populatia Cerna-
vodei, formati in majoritate din roméni, avind
foarte putini turci, tdtari, evrei, armeni §i fi-
gani, numira 5.000 locuitori. Caracterul acestui
orisel este totusi oriental. Cernavodd este co-
muni urbani, are judecitorie mixtd, primadrie,
etc. Ea posedd o fabricdi de ciment §i o rafi-
nerie de petrol.

Cam dupid 2 ore de navigatie, dupd ce va-
porul se opreste pufin si im micul port Topalu,
cu bogate cariere de piatrd, ajungem la Har-
sova.

Intre Cernavodd si Hirsova malul dobrogean
al Dunirii este inalt si pietros (calcaros). Por-
tul Hérsova se confundi cu orasul Harsova.
Acest port are un cheu lung de 585 m. Posedi
citeva magazii, cele mai multe pentru cereale.

Pprtul este bine pietruit si se poate lucra
in el pe orice vreme. El este in directd legi-
turd cu orasul prin 4 strizi pavate. Cale fe-
rati nu existi. Portul este iluminat cu ldmpi
Petromax.

Harsova, vechiul Carsium, are o pozitie geo-
graficd minunati, fiind asezati intre 2 dealuri
rupte in pereti verticali, albi, la marginea flu-
viului.

Pe una din stinci se mai vdd §i azi ruinele
unei vechi cetdti, semnul trecutului indepirtat.

Pe cealalti se inalti mindre scoala si bise-
rica, clidiri frumoase ce se ziresc de departe.

Este un orisel izolat, tihnit, care nu s’a des-
bricat de orientalismul siu de ieri.
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de piatrd, nisip, piatri de var si argild, exploa-
tate de 2 firme particulare.

Demn de mentionat este Muzeul regional, o-
perd a institutorului V. /. Cotove, fost director
al unei scoli primare de aici, in al cdrei local
s’a si infiinfat. Colectia era compusid din 9
sectii (Documente, Antichitdfi, Numismatici, Et-
nografie, Zoologie, Botanici, Mineralogie, Geo-
logie, Paleontologie si Arti). Aceastd frumoasi
colectie a fost in parte distrusd de ocupatie, in
parte mistuiti de un incendiu. Din ea n’au
mai rdmas decat resturi.

Imediat in jos de Hairsova, Dunirea se des-
parte in 2 brate prin ostrovul Gésca. La ca-
patul din jos al acestui ostrov, Dunirea pri-
meste rdul lalomita, in dreptul micei localitifi
Gura-lalomifei. Aici fluviul are o adincime de
16 m. Ambele maluri sunt joase, astfel cid a-
pele pot si se reverse primivara pe suprafefe
foarte intinse. Aici e cotul cel mai arcuit al
Dunirii dobrogene, unde apele despletite in
brate se string pentru a se despleti iard ceva
mai«incolo de gura lalomitei, in 2 brate princi-
pale, care se unesc din nou tocmai la Briila,
inchizind o mare suprafati de teren inundabil, a-
coperit cu bilfi cutropite de vegetafie si numit
din aceasti cauzd ,balta Briilei“.

Bratul Cremenea se apropie de malurile stin-
coase unde.se. afli cariere de gresie §i granit
si se varsi in Dundre in dreptul Briilei, dupé
ce a parcurs 98 km., si a trecut pe langid Dieni,
Ostrovul, Picineaga, Turcoaia, lacobdeal, Ig-
lita, Carcaliu, Micin si Ghecet.

Acest brat este navigabil in partea sa de sus,
pe timp de ape scizute, insi numai pentru vase
mici, din cauzi ci n’are adincime suficientd
si fiinded fundul este stincos.















de 14.634 m., cu o capacitate de garare de
1.400 vagoane.

Pentru manipularea si depozitarea cerealelor
portul posedd 2 platforme. Portul Briila este
imediat si direct legat cu orasul prin 8 sosele.
In port se gisesc in funcfiune 8 santiere, dintre
care santierul ,,Danubiul“ posedi si un doc
plutitor. Societatea S.R.D., posedd aci si un
atelier pentru repararea vaselor societitii.

_Cat priveste orasul Briila ,el este unul dintre
cele mai mari si mai frumoase ale {irii, avind
o populatie de peste 80.000 locuitori si fiind
resedinta judetului Braiila.

Cladiri impunitoare, strizi drepte, bulevarde,
parcuri, nimic nu-i lipseste pentru a-i da in-
fitisarea unui oras occidental. Totusi Briila
mai pistreazi inci o nuanti orientald, ramisita
a trecutului foarte apropiat.

La ‘mesele cafenelelor se aud toate limbile
europene ca in toate marile porturi ale conti-
tinentului nostru. Limbile orientale -predomini.

Centrul orasului il formeazi piata Sfin{ii Ar-
hangheli, in mijlocul cireia se afld biserica
cu acelasi nume, fostd pe vremuri geamie tur-
ceascd §i apoi transformati de rusi in bisericd
crestind ortodoxa.

Gridina publici in care se afld un mare cea-
sornic public si bustul impiratului Traian, este
locul de plimbare al Briilenilor.

In Briila isi au sediul urmatoarele autoritifi
administrative: Prefectura de judef, Primiria
municipiului, Chestura politiei, Camera de co-
mert si agriculturd. Autorititi judecitoresti sunt
tribunalul si 2 judecdtorii de pace.

Tot aici isi au resedinta urmitoarele Consu-
late: italian, englez; francez, belgian, olandez,
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german, elen, suedez, danez, norvegian, jugo-
slav, polonez, finlandez si portughez.

Briila posedi si numeroase biserici, dintre
care cea mai impundtoare este biserica greceasci,
cliditd intre anii 1862—1864.

Acest oras are si 2 interesante muzee: al
Camerii de Comert si al Administratiei Pesca-
riilor Statului.

In primul se pot vedea piese de interes agri-
col: grine de tot felul, reproduceri de fructe
si diferite specii de peste din Dundre, bail{i
si delta.

In al 2-lea ne putem face o idee aproximativi,
deducind dupid piesele conservate si impdiate,
de bogitfia si variatia pestilor si pasirilor din
biltile Briilei si Deltei Dunirii.

Briila este nu numai un mare oras comercial
ci posedi si o industrie destul de desvoltati,
avind mori §i importante fabrici de ciment, de
sarmd, cuie, etc.

Cu tramvaiul putem merge la Lacul Sirat
unde se afla instalafii pentru bii de nomol,
un nomol bogat in iod.

Excursionistul care viziteazi Brdila, comite un
adevidrat picat daci nu face si o plimbare pe ca-
nalul Filipoiu si lacul Serban din ,balta Brii-
lei“, ce se afld la capdtul acestui canal.

Dela gura Filipoiului pind la balta Serban
sunt vreo 27 km., drum pe care o barci cu
un vaslas il face in cinci ore.

Acest drum prezintd incd dela intrarea pe ca-
nal privelisti atit de incintitoare incit ne face
impresia ci triim o poveste frumoasi.

O vegetatie luxuriantd creste sdlbaticid si i-
nextricabild pretutindeni.

Piaduri de silcii cu trunchiurile risucite in
toate chipurile, cu frunzele de argint strdlucind
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pescarii, anunta{i din vreme, pot prepara un
foarte gustos pranz pesciresc format din: bors
de peste, saramurd si crap la protap.

La capidtul canalului Filipoiu, ajungem la lacul
Serban ale cirui ape verzi sunt incinse de un
briu inalt de trestie $i papurid. $i aici natura
a fost darnici. Mai ales aici este un adevirat
paradis al ‘pisarilor aquatice care, tulburate, se
ascund in desisul de nepdtruns al trestisului.
Sub oglinda apei se fugdresc numeroase soiuri
de pesti dintre care unii sar afari din apa lu-
cind o clipd in bitaia piezisi a razelor soarelui
la asfintit. Pe oglinda netedd a lacului plutesc
agale cirduri de rafe si lisite.

In apropiere, se afli cantonul Serban, unde
de asemenea se poate lua un prinz pesciresc.

Dela Briila se mai pot face excursiuni §i la
lacul Crapina (care e insi mai accesibil dela
Galati) si la Mdcin.

De altfel dela Briila la Méicin sunt $i curse
zilnice cu un vas N.F.R. Acesta deserveste li-
nia Bndila—Piatra Frecifei, oprind la Mdcin,
Carcaliu, Iglifa, Gura Armanului, Turcoaia si
Pecineaga.

Acest itinerariu constitue una dintre cele mai
frumoase excursiuni, vaporul plutind intre muntii
din stinga ai Dobrogii si nesfirsitele balti si
zdvoaie din dreapta care se intind in depirtiri
cit vedem cu ochii.

Lacul Serban poate fi vizitat si dela Turcoaia,
de care este de altfel si mai aproape.

La Micin putem ajunge i prin Ghecet, micul
port plin de veselie, de miros de vin $i fum
de fripturd la gritar ca si de melodiile sgomo-
toase ale tarafelor de liutari, asezat in fata
Briilei si la care ne ducem cu o barcd sau cu o
salupa.






pentru pasageri; operatiunile celelalte se fac
la malul natural.

Portul este legat cu oridgelul printr’o sosea
bine intrefinuta.

In timpul rdzboiului ruso-romino-turc din
1877, Micinul a fost sediul unei importante gar-
nizoane turcesti, avind si o puternicd cetate
ale cirei resturi se mai pot vedea $i astdzi pe
platoul inalt ce se ridicd deasupra portului.

Infifisarea acestui orisel este incd orien-
tald, poate din cauza celor 2 geamii turcesti
-care-l domina (fig. 44).

Populatia sa de 5.000 locuitori, care se o-
-cupd cu agricultura, cresterea vitelor si pesciria,
este foarte amestecate fiind formati 709 din
romini iar restul din turci, bulgari, greci, li-
poveni, etc. .

Una dintre geamii, aceea in care se mai face
si azi slujbi religioasd, are o vechime de 84
.ani §i a fost ridicatd de un mare bogétas turc
Ustan-Aga (Tican).

In fata acestei geamii, in centril orasului,
se afld localul Primiriei si un monument al e-
roilor. : '

Vizitatorul Mécinului trebue si urce negresit
pDealul Cetituiei“ de unde are o priveliste
.superbd peste zona inundabild a Dundrii (fig.
45), spre Bridila. In spate se intind munfii rui-
nati, scunzi dar formati dintr’o piatrd duri, ai
Micinului.

Spre acesti munfi o excursie frumoasi se
poate face trecind prin regiunea viilor si mer-
gind cel putin pina la ,,Fintina de leac* din
mijlocul muntelui, fintind ziditdi in cdramidi,
cu hram de care se leagi numeroase legende.

Pe tot parcursul fluviului, dela Briila pand
la Tiglina, lingd Gura Siretului, malurile Du-
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faptul cd a fost porto-franc intre 1883—1884,
au contribuit mult si faci din Galati orasul mo-
dern de astizi.

In Galati gasim cele mai diverse oficii, con-
sulate, mtreprinden navale, santiere, case co-
merciale mari si reprezentantele diferitelor firme
streine.

Dacid majoritatea strizilor acestui oras sunt
inguste si strimbe, existd insi si citeva bine
croite si foarte frumoase.

Strada Domneascid in deosebi, care e mai mult
un bulevard plantat cu tei, ar face cinste ori-
carui ora$ mare.

Pe Strada Domneascid se afld cele mai nume-
roase edificii publice care contribuesc la as-
pectul occidental al acesteia. La capitul ei se
afla grddina publicd, foarte bine. ingrijitd, si-
tuatd pe o terasd a Dunirii, de unde vizitatorul
are o minunati priveliste asupra Dundrii, -por-
tului si lacului Brates.

Printre piesele de interes istoric ce se pot
vedea la Galati este si casa in care a locuit
colomelul loan Cuza, inainte de a fi ales domn.

Un lucru demn de vdzut este §i agentia pes-
cireascd dimineata, in timpul licitatiei pestelui,
cind zeci 'de birci, minate de pescari lipoveni,
vin incdrcate cu peste. De altfel in Galati. sunt
foarte multi rusi veniti din Basarabia.

Portul orasului Galati este unul dintre cele
mai moderne din Europa, avand instalatiuni mai
ales pentru transportul cerealelor.

El cuprmde 1. portul propriu-zis; 2. bazinul
docurilor si 3. bazinul nou pentru lemnarle

Portul propriu-zis este inzestrat cu cheuri,
platformi pereatd dealungul cheurilor ,linie fe-
ratd, magazii pentru marfuri, pontoane mari-
time de acostare cu 9 punti metalice, pon-
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toane fluviale cu 3 pun{i metalice $i o uzind
electrici pentru iluminatul portului.

Bazinul docurilor cuprinde: un bazin care
comunicd cu Dunirea, adidnc de 6 m., sub etiaj;
o magazie cu silozuri pentru cereale, cu o ca-
pacitate de 22.000 tone; linii ferate deservind
cheurile; 2 elevatoare pentru transbordul ce-
realelor.

Bazinul de lemndrie cuprinde un bazin care
comunici cu Dunirea, adinc de 5,50 m., sub
etiaj; platforma in jurul bazinului pentru de-
pozitarea lemniriei destinate exportului, linii
ferate de garaj, sosele impietruite si 2 pon-
toane pentru acostarea vaselor maritime. Ma-
caralele din docuri sunt electrice si pot ri-
dica intre 1.500—40.000 kgr.

In port isi au resedinfa mai toate autorita-
tile Statului: directia docurilor, cipitinia, vama,
serviciul hidraulic, pesciriile $i mai toate a-
gentiile de navigatie ale Statului sau particulare.

Operatiile principale ale acestui port sunt la
export: scinduri si diverse mirfuri ca si ce-
reale; la import: fieririe, manufacturd, colo-
niale, etc.

Aceste operafiuni sunt alimentate si de cei
doi afluenti din apropiere ai Dunirii: Siretul si
Prutul, primul cu plutele sale colectate din
toatd regiunea vestici a Basarabiei.

Orasul Galati este si un oras industrial, a-
vand numeroase si mari fabrici.

Pentru a2 ne continua cidlitoria mai departe
aven la dispozitie o linie N.F.R.,, ce se bi-
furcd la Tulcea si o linie S.R.D. Vapoarele depe
linia N.F.R., pornesc dela Briila la ora 7,35%).
a.m., cu oprire de 1, ori la Galati §i ajung

1) Vezi ,,Mersul vapoarelor de pasageri®, pag. 131.
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la Valcov la ora 7 seara, au insi legituri
la Tulcea (ora 2 p.m.), cu vapoarele ce de-
servesc linia Tulcea—Sulina. Pe bratul Sfintu
Gheorghe al Dunirii nu circuli nici un vas de
pasageri sau de marfi.

In jos de Galati Dunirea formeazi pe dreapta
un mic brat numit Zitoaia, care se alimenteazi
cu apd numai la viituri.

Fluviul curge intr’o singurd albie dreaptd
pini la Cotul-Pisicei in amonte de Gura-Pru-
tului, de unde se indreapti spre N.E., pentru
a ocoli apoi spre Sud in fafa Renilor.

De aici isi urmeazi iard cursul regulat.

La 10 km., mai jos de Gala{i, Dunirea pri-
meste Prutul. Albia rdului este la virsare destul
de ingustd, fiind mirginiti de un zivoi pu-
ternic ce se vede bine si depe Dunire.

In colful dintre Dunire si Prut se intinde
lacul Brates, acoperit la margini cu o bogatd
vegetatie de balta,

Imediat in jos de Gura Prutului este oriselul
Reni, unde se face un insemnat export de ce-
reale, desi portul nu posedi toate instalatiile
uecedire pentru acest scop.

De acum Dunirea curge intre Basarabia (ma-
lul sting) si Dobrogea (malul drept).

Portul Reni este destinat mai mult comer{ului
de cereale din Basarabia sudici si centrald,
marfa sosind pe uscat fie cu trenul, fie cu
carele,

Activitatea portului Reni depinde in mare
misurdi de variatiunile climaterice ale Bugea-
cului, tinut de stepd cu precipitajiuni neregu-
late excesive vara si iarna.

Operatiunile principale de incircare a cerea
lelor se fac la locul din port numit ,, Triunghiu®
pentru exportul cu vasele maritime.
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Portul Reni, intins pe un front la Dunire
de aproape 6 km., cuprinde portul din amonte,
portul din aval (numit §i Triunghiu sau Vadul
Sacalelor) si portul Prut (sau gura Prutului).

Portul din amonte este iluminat cu electrici-
tate.

Pentru pasageri existd aici o sald de astep-
tare, adidpost contra intemperiilor. Portul din
amonte ca dealtfel si cel din aval, posedad linii
de cale ferati.

Portul Prut, deservind gura Prutului, se afld
la 3 km., in amonte de orasul Reni.

In starea lui actuald, Prutul, eeste navigabil
pentru vase dela satul Nemtesti de jos. Pe
cursul din amonte al Prutului pot pluti insi
si plute de lemn, incircate chiar $i cu transpor-
turi de cereale.

Slepurile ce navigd pe Prut, sunt vase spe-
ciale cu calaj mic. Aceste vase au la prova
lor un fel de cirme lungi, similare cu cele ale
plutasilor, denumite buine. Se mai intrebuin-
teazd i niste prijini lungi de cite 4—5 m.,
numite ghiondere.

Ciand vasele coboard Prutul, fie trase la edec
cu boii sau caii, fie plutind cu curentul, navi-
gatorii se ajuti cu niste carlige de fier, destul
de solide, numite pisti.

Pericolele navigafiei pe Prut sunt destul de
mari.

Comunicatia terestrd intre Moldova si Basa-
rabia, peste apa Prutului, se face pe mai multe
poduri fixe si mobile, dintre care cel mai a-
proape de Dunire este podul dela ,,Gura-Prutu-
lui“, pod fix, metalic, cu o singurd arcadd,
pentru cale feratd, ce se vede si depe Dunire.

Politia navigatiei pe Prut este incredinfati
cipitiniei portului Reni, ajutat de un ofiter

98



de port la cidpitinia Gura-Prutului si un. agent
de port la agentia Leova.

Prutul fiind apd interioard nu se permite na-
vigatia pe dinsul decit numai slepurilor sub
pavilion romain.

Orasul Reni este o asezare de stepd, avind
strdzi perpendiculare una pe alta. Posedi: ju-
decitorie, pretorat, primirie, biurou vamal, gari
C.F.R,, politie, postd, agentii de vapoare pentru
pasageri si marfuri (N.F.R. si S.R.D.), nume-
roase bidnci si cooperative, obor de cereale si
de vite, o uzind electrici si un depozit de pe-
trol si derivate. Are de asemenea numeroase
biserici §i o gridind publicd, plantatd mai mult
cu salcimi. Aceastd gridind publicd este seara
punctul de intilnire si plimbare al locuitorilor,
care plimbandu-se pildvrigesc $i minancd se-
minte de floarea soarelui pini noaptea tirziu.

Populatia orasului impreuni cu aceea a sa-
tului Anadol, se urci la cca. 17.000 suflete, fiind
formatd din romini, rusi, bulgari, evrei, etc.

Dupid un ceas de navigafie pe Dunire, ajun-
gemein fata portului Isaccea, unde fluviul are
o lirgime de 1.000 m., si o adincime de 11
m., sub etiaj.

Din portul Isaccea se transportd lemne de foc,
scinduri, piatrd, tutun, vin, fructe, miere de
albine si cereale. Importi fieririe, coloniale si
mobile. In timpul verii, vapoarele sunt intot-
deauna intimpinate in port de numeroase femei
cu copii incdrcati cu legituri de fructe pe care
le vind pe un pret derizoriu.

O sosea nationali leagid Isaccea cu Tulcea
si cu Galafii. )

In Isaccea existi un mare depozit de tutun,
proprietatea Statului; o sucursald vamald; .a-
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Se zice cd locuitorii depe vremuri auziau a-
desea cintecul unui cocos silbatic, pripdsit pe
acolo. '

La anul 1854 s’a inceput ridicarea unei fal-
nice clopotnite care n’a putut fi terminatd decit
mult mai tarziu.

La zidirea acestei clopotnife se spune ci s’au
intrebuintat mari lespezi de piatrd, multe a-
vind pe ele diferite inscriptiuni vechi, gisite si
aduse din ruinele dela Iglita.

Astizi aceastd ministire e populatd de 64
monahi.

Maindstirea Cilicului, care se giseste la juma-
tatea drumului intre Isaccea si Tulcea, a fost
infiintati la 1844 de arhimandritul Athanasie
Lisavenco si schimonahul Paijsie.

Primul ar fi ridicat in valea pérfului Cilici-
dere, pe mereaua satului Telifa, o bisericuji
care a ars mai tarziu si in locul céreia a zidit
biserica care se vede si astizi.

Athanasie Lisavenco, de origine lipovean, s’a
ndscut in tirgul Chilia din Basarabia, pela anul
181Q. La 1837 el a intrat inttr’o méinistire depe
Muntele Athos, unde s’a cilugirit la 1893, Apoi
a venit la Cilicidere, unde a intemeiat primul
schit cu hramul Adormirea Maicii Domnului.

Mainistirea intemeiati de Athanasie era mixta,
adicd atit de cidlugidri cit si de cdlugérite, una
din acele ministiri caracteristice lipovenilor din
secta Bezpopovtilor (fird popi), manistiri nis-
cute depe urma unor idei ritiicite ale sectan-
tilor lipoveni.

In anul 1853 isbucnind rizboiul dintre noi si
turci, Athanasie se retrage dela Cilic si trece la
Ismail, impreund cu 4 monahi si 7 cilugirife
din méinistirea sa.

Dupid incheerea picii, dorind sid infiinteze
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la Ismail o méindstire identicd, nu numai ci
nu i s’a aprobat aceasta de cidtre consistoriul
bisericesc, dar a si fost expulzat din Basara-
bia. Revenind la Cilic §i gisindu-si distrus pri-
mul schit s’a apucat si-si facd altd miandstire
mai mare §i sd si-o populeze din plin, trimi-
tind in Basarabia emisari de-ai sii, cdlugiri si
cilugirite, care au ademenit o multime de a-
depti, biarbati si femei, recrutati printre tirani.
Acestia isi ldsau casele, isi pardseau pimanturile
si se duceau la cilugirie in noua manistire
despre care emisarii vorbeau ca de un adevirat
rai pdmantesc.

Actiunea aceasta a gisit rdsunet mai ales
printre lipoveni. Femeile fanatizate, isi lisau
birbatii, fetele isi pirdseau pirintii. Ba chiar
unele familii intregi isi vindeau tot avutul, pre-
ficindu-1 in bani si se duceau ca si se aseze
in ménistirea lui Athanasie, in mainile cdruia
isi depuneau toatd averea si la ale cirui ordine
primeau si se supund, numai si-gi mantuiasci
sufletele.

Pela 1867 au inceput si isbucneascd primele
nemulfumiri $i si se facd primele plingeri la
Episcopia Dunirii de jos, contra egumenului.

Poate in felul acesta s’a ajuns a se cliddi,
la vreo 2 km., mai la vale, un §ir de chilii si
o bisericutd, infiin{indu-se astfel o a 2-a mai-
ndstire, aceasta pentru barbati, numitd Cilicul
mic sau Cilicul de jos.

Azi mainistirea Cilicul de sus este locuiti
de 120 de cilugirite.

Inci depe timpul episcopului Nifon, s’a in-
fiintat pe lingd aceastd méanidstire $i a luat un
avint din ce in ce mai mare, atelierul de co-
voare, fesitorie si picturi pisericesti, care azi
constitue cea mai importanti scoald practich
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La riandul lor cele 3 brate si in deosebi Chi-
lia, se desfac intr’o adevirati refea de bratfe
secundare ce se varsd in mare prin tot atitea
guri. Astfel numai la virsarea bratului Chilia
in mare se pot numira, cu girle, pini la 45
guri ce se resfird spre mare intocmai ca un e-
vantai. .

Din cauza numeroaselor brate secundare
care se leagi o clipi pentru a se des-
face din nou putin mai la vale §i asa mai de-
parte, navigatia se face cu greu pe bratul Chi-
lia i deloc pe bratul Sf. Gheorghe, iar bratul
Sulina a trebuit si fie rectificat si canalizat
pentru a fi ficut navigabil. De altfel si azi
acest brat necesitd ingrijiri foarte meticuloase
din partea Comisiei Europene a Dunirii, pentru
a permite vapoarelor maritine si inainteze pini
la Galati si Briila, desi acest braf este atitl
de ingust incit iti face impresia ci vaporul ina-
inteazi si pluteste prin iarbd si stuf.

Daci importanta economicid §i politicd a deltii
Dunirii este imensid pentru tfara noastrd, nu e
mai putin adevidrat ci acest interesant {inut ro-
mainesc are §i pentru iubitorii de frumos citeva
privelisti aproape unice pe tot globul pimén-
tesc.

Printre numeroasele brate si garle ale deltii
se intind paduri dese de silcii, richitd sitrestie,
in toate dimensiunile, formele si culorile posi-
bile, despirtite de ochiurile strilucitoare ale nu-
meroaselor lacuri, bilti, mlastini si smarcuri,
in care cele dintii se reflecti si cu care for-
meazd un mediu excelent, un adevirat paradis
pentru tot soiul de pidsiri aquatice ca: lebede,
pelicani, cormorani, stirci albi, cenusii, purpurii,
galbeni, apoi corcodei, lisite, califari, giste (fig.
49) si chiar faimosul Flamingo, depe valea Ni-
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dunele de nisip, la marginea pidurii cu acelasi
nume. ‘

Drumul prin pddurea Letea este vara nu numai
atrdgitor si instructiv dar si foarte plicut, pen-
trucd se merge mai mult pela umbr# $i printre
flori nenumirate si plicut mirositoare de climi
caldi. De copacii zgribulifi si strimbati, in a-
prigd luptd cu stepa §i dunele de nisip, atdrnd
adeviirate perdele de liane (Periploca, Smilax,
Curpeni, lederd, Vitd de vie), greu de stribitut
chiar pe drum.

La capdtul grindului si al piddurii Letea, a-
pare satul lipovenesc Periprava, unde cilitorul
respird mai degajat §i mai liber, avind senzatia,
cd de abia a iesit dintr’'o piddure ecuatoriala!
Cu lotca se poate trece la Vilcov numai in cé-
teva minute. ’

Plecat dela Isaccea, vaporul nostru dupi o ord
si jumitate de mers soseste la Tulcea, unde ri-
méne o jumitate de ord, pentru a-si continua
apoi cursa la Vilcov. In Tulcea putem schimba
vaporul pentru a merge la Sulina.

Peortul Tulcea (fig. 51), situatintr’o frumoasi
pozifie la poalele dealului Babadag, are avan-
tajul de a face parte dintr’o regiune pe cit de
bogatd, pe atit de variati. Astfel jud. Tulcea
exceleazd prin produsele sale: cereale, lemne
de foc, piatrd, pietris si nisip. Cariera de gra-
nit ,,Dealul Morilor“ se afld chiar in marginea
orasului. Este deasemenea foarte bogat in peste
si vin din renumite podgorii, in deosebi cele
dela Sarica.

Portul este iluminat electric si este legat
zilnic, pe apd, cu 4 curse de pasageri $i mir-
furi-colete; de asemenea in 4 curse siptima-
nale se transportd mirfuri grele,

Pe uscat orasul Tulcea e legat prin sosele
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apropiere, drept adipost si prezentind toate
conditiile unui vad bun pe Dunire,

Ratiunea existentei orasului Tulcea, vechiul
Aegissus, pe locul ocupat azi, a fost astfel dela
inceput vadul Dunirii spre Delti.

Aegissus (Tulcea) ca si Achillea (Chilia), sunt
popasuri ale unui strivechiu $i umblat drum al
pistorilor daci.

Prin secolul al V-lea a. Chr., cind a in-
ceput penetratia greceasci in apele M. Negre,
grecii au gisit asezdrile deja ficute si nu le-a
mai rimas decit sd le colonizeze ca porturi. Pe
timpul acela orasul se intindea ca si astizi la
piciorul ,,Dealului monumentului“, iar portul
era in dreptul actualului ,,port al pescariilor®,
stridns intre cele 2 promontorii scunde si stin-
coase, al farului i al pesciriilor.

Cind au venit romanii, acestia au ocupat atat
fortireata, dealul stincos al monumentului, cit
si locurile importante ale portului dela picioa-
rele acestei coline,

Scdpat un timp de sub dominafia titireasci,
oraul cade sub aceea a turcilor, care ocupi
centrul comercial, unde a diinuit pand in 1924
cea mai veche geamie a lor.

Dupéd ridzboaiele ruso-turce, populatia tur-
ceascd fiind nevoiti a emigra, locuintele turcilor
au fost ocupate in mare parte de crestini si mai
ales de romini. Evacuarea din 1830 a populafiei
cuprinse intre Dunire, Razim si linia Tulcea-
Babadag, conform conditiilor tratatului dela
Paris, aduce orasului Tulcea o suprapopulare
brusci.

Acum se deschidea pentru Tulcea o perioada
de continui colonizare, cind veneau s§i bulgarii
depe la cislele lor, rusii si primele familii de
nemti, plecate din Rusia.
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Piata s’a asezat la capitul strizilor 14 Noem-
brie, Fabricei si Gura Piefei, numiti in prezent
Piata Gradinarilor. In imediata apropiere a pietii
s’a inceput si constructia primelor magazine,
sub o serie de coloane ingirate de ambele
pirti ale strdzii Stefan cel Mare, in felul baza-
relor orientale, cu directia spre Dunire. Aceste
prdvilii sub coloane formeazid portiunea de nu-
antd orientald a orasului.

Portul se stabileste de acum de-alungul cheu-
Jui nou construit si adaptat nevoilor moderne.

El tinde a se prelungi tot mai mult in susul
Dundrii, in timp ce vechiul port riméine pentru
uzul vaselor pesciresti si pentru iernat, fiind
mai apirat de slojuri.

Orasul Tulcea are o populatie de peste 32.000
locuitori: fiind resedintd de judet, are Prefec-
tfurd, chesturd, tribunal, judecitorie, o cameri
de .comert si una de agriculturd, administratia
pesciriilor, serviciul sanitar, serviciul de  po-
duri si sosele, serv. silvic, minier, de misuri si
greutdti, un cadiat $i un muftiat turcesc, inspec-
toratul C.E.D., 9 birci, etc.

Orasul mai posedi o uzind pentru distri-
buirea apei, iar portul dispune de 4 guri de
apa pentru aprovizionarea vaselor.

Piata orasului Tulcea exceleazi in tot soiul
de alimente, bune si ieftine.

Dupd ce curge intr’o singurd albie, bratul
Chilia se desface in mai multe brate secundare,
care se reunesc apoi pentru a se separa iarisi,
pistrind pe toatd lungimea sa ldrgimi de 300
pand la 750 m. si o adincime minimd de 5 m.
sub etiaj.

Dela Ceatal si pand la Ismail, brajul Chilia
are senalul larg si adinc. La 20 km. dela bi-
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beau lapte in timp de post, nu cred in sfinti
§i icoane, resping serviciul religios, semnul cru-
cii, ingenuncherea si chiar licasul bisericesc.
Din cauza credintelor lor de mai sus, lipovenii
sunt niste oameni destrabilati, fiind rosi de
betie si incest. Mai ales incestul roade crunt
temelia familiei si e neincetat cauza unor drame
sangeroase. El este vitiul care di nastere la
numeroase obiceiuri destribilate. De pildad li-
povenii au obiceiul strivechiu de a-si casitori
baietii la o virstdi fragedad, incepind dela 13
ani, cu scopul de a aduce in casi o gospodind
mai mult., Piarintele familiei este stapanul ab-
solut al copiilor sdi, ba chiar isi permite si
si trdiasci cu nurorile sale, picat ce adesea
se termind cu cearti §i bitaie intre tatd si fiu
si chiar cu uciderea tatilui.

Cirtile bisericesti si traditia cauti si-i scape
de aceste pacate. Astfel contra betiei, 1i sfa-
tuesc si bea cit mai mult ceai, motiv temeinic
pentru care ceaindriile dela Valcov si din toata
delta sunt pline de lipoveni. Ca si-i scape de
pacatul incestului i sfituesc si se -castreze.
De aceea, printre ei existd chiar o secti de ase-
menea eretici scopiti, care se numesc ,ca-
strati“ sau ,scapeti“ si care pun astfel capit
pentru totdeauna desfriului sexual. Scapetii se
recunosc prin aceea ci sunt inalti, grasi, spani
si au un glas subfire, pitigdiat.

Nu e mai putin adevdrat ca lipovenii desi
iubesc mult bautura si se mai tin si de alte
picate, sunt totusi niste oameni buni, veseli si
muncitori. Adesea se vid lipoveni schiloditi din
cauza meseriei lor grele si nu rar sunt cei cu
un ochiu scos de cirligele paragatelor.

De asemenea nu putini au fost trasi la fun-
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dul mairii de morunii prinsi in cérlige si scipati
dela barca de pescuit.

Cind lucrul s’a terminat, lipovenii se cin-
stesc la circiuma, ca niste buni prieteni si apoi
se intorc intr’un tirziu pe la casele lor, cin-
tind cu foc melodii pe jumitate vesele $i pe
jumitate triste, cu atita dor si jale incit apele
deltei risuni prelung in noapte pand in adinci
depirtari.

Dupid cum am vizut, brajul Tulcea dupd un
parcurs de 17 km., cu lirgimi intre 240—600
m., si adincimi de minimum 5 m. sub etiaj,
se bifurci la rindul siu la punctul Ceatalul
Sf. Gheorghe in 2 brate: brajul Sulina care
curge spre Est si care primeste 790 din vo-
lumul total al apelor Dunérii si bratul Sf.
Gheorghe, care se. indreaptd spre S.E., ducind
circa 309 din volumul total al Dunirii.

Bratul Sulina curge intr’o albie mici de
100—240 m, lirgime si se varsd in mare printr’o
singurd gurd, dupa un drum de 82 km. dela
Ceatalul Sf. Gheorghe.

La capitul brafului Sulina si la viirsarea
acestuia in mare se afld portul si orasul Sulina
(fig. 61), izolat de restul {irii $i fird alte cii
de comunicatie decit apa.

Comunicatia cu localititile din imprejurimi
se face mai mult cu bircile, pe micile girle
de care e brizdati delta,

Sosele sunt: una care merge pe malul drept,
paralel cu cheul, pini la mila 3, de aci con-
tinudndu-se printr’'un drum natural, accesibil ve-
hiculelor usoare in timpul apelor mici; alta
.pe malul sting, se indreapti citre interiorul
deltei, prin tufisuri si piadure, la satul Letea,
distantd 18 km., dela Sulina.
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o lumind fixd. Cite odati, in noptile senine,
lumina acestui far se vede tocmai dela Insula
Serpilor, situatd la 45 km. depirtare de Sulina.

La capetele ambelor diguri se afld cite un
un far pentru a indica intrarea, cel dela Nord,
cu o lumind rosie, iar cel dela Sud cu o lu-
mind albd, cu eclaturi.

Serviciul sanitar al Statului, instalat aici, dis-
pune de un local propriu, previzut cu labo-
ratoare de bacteriologie, anatomie patologioi,
chimie si studiul pestei si al holerii.

El mai dispune §i de o uzind de apid ce
satisface nevoile intregului oras-port, pe am-
bele maluri ale canalului.

Acest serviciu mai posedd aparate si insta-
latii pentru derazitarea si desinfectarea vaselor.

In afard de dependentele Serviciului sanitar,
Sulina mai posedid un spital pentru bolile epi-
demice, -exotice si indigene al C.E.D., ca si un
spital al marinei.

Aici isi au sediul si numeroase agentii ma-
ritime.

Sulina este comund urbani, posedind pri-
mérie, judecZtorie mixti, comisariat maritim al
portului §i oficiu P.T.T., Marina militard po-
sedi o statiune T.F.F.

In jurisdictia portului Sulina cade si Insula
Serpilor.

Orasul posedd un gimnaziu de bdieti, situat
lingd o micd grddind publici, in port, aldturi
de comisia europeand a Dunirii.

Se gidsesc in Sulina hoteluri, citeva restau-
rante, hicidnii, cofetdrii, ceainirii, etc. Existd
de asemenea un strand la mare, cu restaurant.

Am ardtat mai sus cd dela Sulina se pot
face excursiuni frumoase si interesante la Nord,
prin piddurea Letea, la satul pescdresc Peri-
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lor s’a numit Ophidonissi de cidtre greci, Ilan-
Ada de citre turci, si Zmeinoe-Ostrov de citre
rusi, ceeace iin romdineste insemneazi toate:
insuld a serpilor, asa cum 1ii zicem incid din
1879 de cind ea a trecut in stipanirea roma-
neascd. ,

Multe semintii au trecut prin Insula Ser-
pilor si multor stipani a aparfinut ea. Toate
au trecut ca valul si Insula Serpilor a rimas
neclintitd in fata vremurilor si neamurilor.

Primii ei stipdni au fost grecii. Dupid aceea
insula a apartinut rusilor si in fine a trecut in
stipanirea noastrd, a romadnilor.

Insula Serpilor este singura insuld a Mirii
Negre. ’

Clima ei este excesivi: Vara foarte caldi si
secetoasi, iarna foarte rece; ploile si vanturile
bat furtunos din toamnid pani in primdvard si
asa de tare incdt in iarna anului 1930, turnul
farului, clidire foarte solidi, s’a cldtinat din
loc, iar peretele de care era lipit s’a rupt.
Tot atunci s’a rupt paratrdsnetul si stilpul ce
sustinea drapelul, desi era foarte bine fixat
de pimint cu numeroase odgoane.

Ceata este iard un lucru foarte obisnuit pe
Insula Serpilor si din nenorocire foarte peri-
culos pentru navigatia in preajma insulei de
care se pot izbi vapoarele, cum s’a intimplat
in 1914 cu un vapor englez de marfd, ale
cirui resturi se viad si astizi la poalele ripei
de Sud a insulei (fig. 63).

Solul ce imbracd insula formeazi un strat
foarte subfire de pdmant negru care pe alo-
curea nici nu acoperd complet piatra insulei,
din care ici-colo ridsar stinci mai mari sau mai
mici acoperite cu muschi si licheni.

Acest sol, desi sdricicios, permite paznici-
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Ele cidlitoresc atit ziua cdt $i noaptea, pe
vreme frumoasid si uritd, pe timp senin sau de
ploaie, fiind atrase ca de un magnet de fisiile
de lumini albid ale farului, ce se rotesc incet,
de jur imprejur, in besna nopfii.

Multe isi sparg capul de far si cad moarte
la poalele turnului, unde a 2-a zi dimineata le
gisesc pasnicii farului.

De neuitat, pentru cine le-a vizut odatd, sunt
cirdurile de cocori ce poposesc in insuld, unde
ciugulesc iarba fragedd a primiverii si stolu-
rile de pescirusi albi care filfiie toatd ziua,
fird rigaz, deasupra insulei, scotind sunete gi-
ligioase in felul unor risete nervoase.

In afard de pasdri, alte animale de oarecare
interes sunt serpii, care au dat numele insulei,
in limbile tuturor neamurilor ce au venit in con-
tact cu ea. Acesti serpi sunt lungi pénd la
1 m., destul de grosi, mai,ales la mijloc, de cu-
loare neagrid si absolut nevitimitori. Nu numai
cd nu se dau la om dar chiar fug cit pot de
el, pentrucd marinarii depe insuld isi fac o
adevdratd distracfie din a-i fugdri, prinde si
omori! _

Cit priveste populatia omeneascid a insulei
ea este foarte redusi, fiind compusi din 3—4
gardieni ai farului si cei 5—6 soldati ai pi-
chetului militar, Cu totii locuesc in clidirea
farului (fig. 64), construiti de C.E.D. soldatii
avind rezervate 3 camere mari, spre risarit,

Gardienii farului au la dispozitie o mare bu-
citirie comuni, cu despirtituri individuale, un
atelier, magazii, cuptoare de paine si fiecare
cite o cameri de dormit.

In afari de munca oficiald de intretinerea si
buna functionare a farului, gardienii au destul
timp liber ca si se ocupe cu de-ale gospodi-
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Din vechiul templu al lui Achille n’a mai ri-
mas decit urmele zidurilor si cioburile vaselor
in care se aduceau jertfele si uleiul pentru
candele.

Marmorele cu inscriptii s’au transportat pela
diferite muzee din Rusia si numaij citeva la Mu-
zeul de Antichitifi din Bucuresti.

*

Pe bratul Sf. Gheorghe nu circuld nici vasele
N.F.R., nici cele S.R.D., din cauzi ci& pénd
acum se pare cd exploatarea unei linii de na-
vigatie pe acest brat n’ar fi rentabili.

Numai cite un mic remorcher al Administra-
tiei Pesciriilor, plecat in inspectie isi mai per-
mite si se aventureze prin aceste locuri care a-
mintesc canalul Filipoiul, cu deosebire ci aici
este ceva mai larg.

La capatul bratului Sf. Gheorghe, se afld
targusorul Sf. Gheorghe, situat in deltd, la nord
de bratul cu acelasi nume, bogat in cherhanale
clidite pe piloti, unde se adund §i se péstreazi
in butoaie, pestele ce revine Statului.

Pe mare, in in dreptul bratului Sf. Gheorghe,
se poate vedea cite o salcie neagrd, leginatd
de valuri, care insi nu se deplaseazi ci sti pe
loc. O asemenea salcie indici locul unde si-au
pus cirligele pentru prinderea morunului.

Targusorul Sf. Gheorghe este mai mult un sat
oriental, cu gospodirii modeste §i cu strizile
pline de nisip.

De altfel nisip este pretutindeni aici, tinutul
fiind acoperit de dune care incep chiar in dosul
caselor din strada principali, amenintind lo-
cuintele cu astuparea.

Intr’adevdr, dunele se ridici uneori pédnd la
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MERSUL VAPOARELOR DE PASAGERI N. F. R. %)

LINtA BRAILA-TULCEA-ISMAIL-VALCOV
Zilnic (bufet i restaurant pe vas)

73 plec.¥ Bréila 1 sos. 19%

Tren, sosire {ila Tren, pl. spre
Buc. ora 6 30 30 | Buc. 18%, ]
Tren. sos, dela 800 sTa Galafi l::;c' {225 2250 7,
Cemdufi 5% ;i plec. )
8§26 Spre Cluj 2115,
10% plec.| Ren plec. 1510
1135 plec.| Isaccea plec. 13%

In legit. cu vap, | 1240 gos. plec. 1135 (In legit. cu vap.
dela gi spre Salina = 1313 plec. Tulcea 80s, 11% ' dela gi spreSulina
15% plec.| Ismail plec. 9%

16% plec.| caslifa plec. 7%

17% plec.| Chilla N. | plec. 6%

1740 plec.| Chilia V. | plec. 5%

10% sos. | valcov @ plee. 3%

LINIA TULCEA-SULINA
Zilnic (bufet pe vas)

In legat, cu vap, ’ 05 {In legdt. cu vap.
sp. Galati-Vilcov} 14 plec. ¥ Tulcea T sos. 10% [sp. Galafi-Valcov

17% sos. l, Sulina f§ plec. 6%

LINIA GALATI-BRAILA
Zilnic (bufet gi restaurant pe vas)

1245 18% p]el:.? Galati T sos. Fao 1002‘ 123 154:|20°0
|
7

13591735|19%s0s. | Braila  fiplec.[733 9991130/1440/1900%)
*) In ztlele de s¥&rb&lori vaporul pleacd din Bréila la ora 20,

In leg#turd cu cursa Br#ila-Micin gi Platra-Frec#{ei dimineata

la ducere si seara la inapoere.

LINIA MACIN-BRAILA
Zilnic (bafet pe vas)

In toate zilele, are leglifura dimineafa la ducere gi seara la inapoere.
cu vapoarele care merg spre Tulcea—Sulina—Valcov.

1011245164

1%

730
835

639 13%plec.¥ Micin 1 sos. |1110120%
In legdtura In legdturd
cu :a:gaspre ] B90|14%%s0s. | Bréila ! plec.|10%/19% { e :u:.g spre
Galati, N ) Galeff,

Vaporul nu face curse in zfua de 15 a fieclirei luni (respectiv
: 16 a lunei, dacl ziua de 15 este sirbdfoare).

¥) Acest orar e valabil pani la 22 Mai 1935. Eventualele
modificiri dela aceasti datid sunt a se consulta la debarcadere gi

pe vapoare,
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LINIA BRAILA-PIATRA FRECATEI
Zilnic (bafet pe vas)

In toate zilele, are legiturd cu cursa Galafi-Briila dimineajala ducere
¢i seara la Inapoere.

54 gosire. § Tren Bucuregti T plecare 1942

84 plecare Britlla sosire  18%
10" plecare Micin plecare 1750
1010 plecare Carcallu plecare 1715
1120 plecare Ight{a plecare 16%
113 plecare Gura Armanului | plecare 163
129 plecare Turcoaia plecare 169
1320 plecare Picinoaga plecare 15%

13% sosire | Piatra Frecifel M plecare 14%
Vaporul nu face curse in ziua de 20 a fieciirei luni (respecliv
21 a lunel dac¥ ziua de 20 a lunel este sirbdtoare).

LINIA OSTROV-SILISTRA-CALARASI
Zilaic (bufet pe vas)

500' —1| —| — |plec. § Ostrov 1 sos. |—]| — | —|20%
4%, — | — | —|sos. plec.|—| — | —[19%
615|10°° 13%0/1640] plec. Stlistra sos. | 815 1285 16151925
OO 1431755 00s. | ciiras plec.| 755[11%5/ 151|182
' | 7% — 149175 plec. | Tren. Buc, f sos. | 6%i11%5] — |]813|

LINIA TURTUCAIA-OLTENITA
Zilnic (bufet pe vas)

6% 1200‘1310]1510 17%0%plec. ¥ 'l‘nrhlcaia‘[soa. 93°i13°5i14°5 1695|2019
6401220 133£|153° 179 s0s. | Sllistra | plec.[9%5]1240/1340150(194¢
|657| — [1335/16%]18%|plec. ), Tren. Buc. fsos, |88,1236] — |15351194°1

LINIA GIURGIU-RUSCIUK
In toate zilele

-—|—| 9\"%&05 20%is0s. § Tren Buc. Tplec.|6] —|12%]18%] —
4518%0110%,16%|21%'plec. | Glurgin sos. '5‘°i9°°,122° 1820|2200
595(820|1050,1645|21% sos. Rusciue plec.'520/840 1200/ 1800[2140

' . A
| —_l1140 135 9910 J TrenRusciuc fi }
11 |18 |22 plec'SP-Sofia- Vama 89 430 .__| 1010 1733I

132



LINIA GALATI-TURNU SEVERIN

Deservitd de vapoarele ,Grigore Manu“ si ,Avram lancu*
amenajate cu cabine cu paturi, bufet gi restaurant,
In legiiturd cu vaporul care merge dela T.-Severin la Bazias.

1) ‘Vapor dela
Macin la 7%

*) TrenspreC-fa

la ora 179,195

Spre Bucuregli
20,

8) Tren spreBu-

curegti la ora
6%,

5) Tren de la

Bue, 9.

Tren. spre Buc,
1 245%

*) Rusciuc port

tren sos. de la

Varna 8%, dela

Sofia 10%,

7) Tren plecare
ora 18'.

9) Tr. s0s. 14%

Tr, plec. 20%.

11) T, sos. 20%°

Tren plec. 6%.

*) Tren de la

Sofia ora 6.

8) Ty, p. Buc.
20,

Tren plec. 10%°

15) Ty. p. Buc.
207

Tr.pl. Timig 1

6" plec.® Galati
72 s0s. Briila
7% plec. | *) Briila *)
w1139 plec.| G- Garlufel
£(135 plec.| G lalomitel
E|14¥ plec.| Hargova
2(15% plec.| Topalu
#1725 gos. | 1)Cornavoda2)
E[17%5 plec.| Cernavoda
184 plec.| Rasova
2020 plec.| Oltina
2330 gos. | *) Silistra
U pPlec.| Silistra
29 plec. | Popina
43 g0s, |3)0ltenitad)
4% plec.| Oltenita
52 plec. | Turtucaia
%| 9% a0s. |5)Glurgiug)
21119 plec. [ Giurgiu
> 11120 g0s. | *)Rusciuc
: 1130 plec. Rusciuk *°)
E 16% s0s. |7 Zimnicea 8)
16 plec, | Zimnicea
1015 gog, | 9) T. Nag. 10)
1930 plec, | T. Magurele
2150 g0g, | 11)Corabla12)
2200 plec, | Corabia
19 plec. Bechet
=| G20 plec. | “)Lompalanca®)
2110% sos. |13) Calafat 14)
El10% plec. | Calafat
18 plec. | Cetate
1420 plec, | Gruia
E 16? plec.| Tig#nasi
= 1730 plec. Crivina
202° 904, i 15) 7. Sev. 16)

1s0s.
plec
sos.

plec

plec
sos,
plec

208,

808,

808.
808.
-[-2-1
808.

sos.
plec.

S08.

plec

.plec.

plec.
plec.

plec.

plec.
plec.

plec.

plec. 16%, E
3. |®) Tr.dela Buc.

plec. 98,

plec.

plec.
plec.
plec.

plec.

plec.
plec.

plec.
plec.
plec.

815]
e

620°
34014_-_
246
. 2%
100

7]
=3
g

o

. 2330
2310
. 22%0

20%
19%=.
18102,
17%%
. 1617
14%
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*) Vapor spre
Mdcin 8%

2)Tr.sp.Buc. /18
Tren spre Cons-
tanfa

*) Vapor dela
Caldragt 195,

4) Tr. sp. Buc.
18%,

Tr.sp.Buc. 124
%) Tren spre

31 Sofia 12

Vama 14%,
8) Tren sos.-747
Tren pl. 9%,

1) Ty, pl, 1310.

12)  Tren plec.
ora 6 ji ora | (85

*) Tr. sp. Sofia
ora 233,

1) T, sos. 14%
Tr. plec. 5%,

16) Tv.delaBuc.
14%8, Tren dela
Timiy 108,208



LINIA TURNU.SEVERIN-BAZIAS

Deservili de vap. ,Brincoveanu® amenajat cu cabine cu paturi, bufet
#i rest. — In legliturli cu vap. cari merg dela T.-Severin spre Galafi.

*) T.sos.delaBe.3%
Tr. sos. Timi- 8% s0s.
goara 214, 5% ®a | 00 plec,
EE 9% plec.
of 1225 plec.
A 145 plec.
179% plec.

Tr.pl. sp. Timis. 122\ 19'° gos, +Baziag

Adahaleh | Plec.
808,
Orgova °) plec.
$vinifa plec,
Drencova | plec.

Moldova V. | plec.
dplec.

1140
”10

6% plec.g’)T.Severin p50s, 12401*¥)T.p.5.Bc./6%, 165

w o n Timls [4%2,]85%
*) Tr. p. sp. Bue.
1145, 165 st sp.
Timig. 13%, 4%

1op [8 funy

Tt.505. dela Tim.19%

LINIA T-~SEVERIN-OSTROVUL MARE (Schela Gogosi)

T.s0s.Buc. 14?8
T.s0s. Tim. 1298 }

Marti

Tren spre Cons-
tanfa 17%, 195!
Tren s. Buc. 20%

Zilnie
1530 plec.v Turnu-Severin
16*® plec. | Hinova
]6‘0 p]ec, Osir. Corbului
16% plec, | Batoti
17% plec. | Vramcea
175 plec. | Crivina
18% plec. | Tigénagi

1920 s0s. | O. Marc (Schl. Gogogi) Y

. LINIA GALATI-SILISTRA

(Bufet gi restaurant)

6% plec.® Galafl 1 s0s.
sos, | Briila plec.

745 plec. | Briila sos.
113 plec. G. Garlufei plec.
131 plec. | G.lalomitei | plec,
14 plec. | Hargova plec.
154 plec. | Topalu plec.
175 sos. Cernavoda plec.

17% plec. | Cernavoda | ggq,
188 plec. Rasova plec.
2020 plec. | Oltina plec.
© 2330 g4q, i Silistra #plec.
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t qiof T.s. Be. 1215
js0s. 8% T i 1o
i plec. 70°
| plec. 6%
plec. 6%
plec. 5%
plec. 4%
plec. 259
plec. 200
1900
18090 -
17%0 °
1458 -
1490
1330
1200
1050( | Tr.5.C-fal 0%5, [ J20
10%0 Tren dela Cons-
10%! | tanfa 75 8%
goo Tren sp. Be. 17%
700




DX

Eventuale intirzieri sau anularea unor curse
nu dau dreptul la despiagubiri

BILETE DE TURISM cu reducere de 50°; din taxele ta-
rifare, pentru vizitarea regiunei Delta Dunirei (Braila-Galati-
Vilcov-Sulina) gi a regiunei Porjilor de Fer (Turnu-Severin-
Baziag), se acordd numai dacé distanta dela portul de plecare
gi pénila Vilcov-Sulina sau Baziag, este mai mare de 250 km,

In porturile de imbarcare unde vapoarele stau peste noapte
¢i pleacid dimineata, posesorii biletelor sunt admisi a se im-
barca in seara precedentd plecirei,

Cilitorii pot obtine cabine pe vapor in limita locurilor
disponibile, plitind taxa tarifard afigati la bordul vasului.

Directiunea N. F. R. inchiriazi vapoare de pasageri spa-
fioase 3i confortabile societifilor sau asociatiilor pentru excursii,
cn preturi convenabile,

Pentru gcoli se fac reduceri speciale pand la 75%,.

Curse regulate pentru transportul mairfarilor-
colete:

a) Intre porturile Galati si Turnu-Severin cu plecarea din
Galati gi Turnu-Severin in fiecare Duminicd.

b) aintre Galati-Tulcea-Sulina-lsmail-Chilia i Valcov odatid
pe uaptqmuna cu plecare din Briila in fiecare Mercurl
pi din Galaii in fiecare Joi.

c) Intre porturile Gala}i gi Timigoara cu plecare din Galati
¢i Timigoara la datele de: 27 Mai, 10 Iunie, 24 lunie,
8 lulie, 22 Iulie, 5 August, 19 August, 2 Septemvrie, 16
Septemvrie, 30 Septemvrie, 14 Octomvrie, 28 Octomvrie
#i 11 Noemvrie 1935.

Serviciul mai face orice fel de transporturi cu glepuri
complecte gi tancuri speciale pentru produse petrolifere pe
Dunire intre Sulina 3i Regensburg, pe canalul Bega ji pe
raul Prut, — Transporturi regulate de automobile intre por-
turile Giurgiu gi Rusciuk gi intre Oltenija i Turtucaia.

135



CALATORIILE CU VAPOARELE N.F.R.
INFORMATIUNI

I) VAPOARELE DE PASAGERI

Toti pasagerii sunt obligati a se supune prescriptiunilor pre~
vazute in Regulamentul de transport pe vasele N. F, R.
ITINERARIILE sunt cele aritate mai sus cuindicatii asupra

vapoarelor ce deservesc liniile, apoi asupra
restaurantelor, bufetelor gi cabinelor de dormit, precum gi
asupra legiturilor cu trenurile din porturile principale.

Directiunea N.F. R. nu-gi ia' nici o rdspundere in cazul cand
vapoarele nu pot sosi dupa itinerariu gi s'ar pierde legiturile
cu trenurile,

O R A R1U L obicinuit este acel indicat de ora Bucure-
stiului. Orariul de varé este valabil numai
pentru intervalul dela 22 Mai — 15 Octomvrie.

BILE TE L E se iaudirect dela Agentiile N. F. R. din por-

turi sau dela biurourile de voiaj din f{ara
sau straindtate. Cildtorii sunt datori s@ prezinte biletele lor
oricarui control.

PRETURILE din tarifele indicate sunt pentru adulfi gi
cuprind numai taxa calitoriei intre porturi
cu toate taxele speciale gi timbrele de asisten{d sociald. Ele
nu cuprind nici cabinele de dormit gi nici hrana, cari se
plitesc dupd tarifele speciale aritate la pag. 138.
REDUCERI a) Copiii pand la 4 ani neimplinifi nu
plitesc taxa de transport. Daci sunt mai
mult de 2 copii ai unei familii, restul vor plati preful pe ju-
mitate, Copiii dela 4 ani la 10 implinii plitesc 1/2 taxa.

b) Reducere de 259, pentru biletele dus gi intors gi
numai pe liniile: Briila-Valcov gi Sulina, bilet valabil 5
zile ; Briila«Giurgiu valabil 10 zile; Giurgiu-T. Severin va-
labil 10 zile; T. Severin-Baziag, valabil 3 zile; Ostrov-Ci-
léragi-Silistra (luna Septemvrie), valabil 3 zile. Biletul este
personal gi urmeazd a fi semnat la ducere de persoana care
l-a cumparat.

c) Reduceri de 50"/, se obtgin: 1) la toate ghigeurile
Agentiilor gi pe baza carneteler de identitate pentru func-
tionarii (3i cei dela Casele Autonome), pensionarii publici fie
civili sau militari, impreund cu membrii familiilor lor. Elevii
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Scolilor Statului gi studentii numai la ducere si intoarcere din
vacanfi. 2) Cu aprobarea Directiunei N. F. R.: grupuri de
muncitori (minimum 20). cohorte de cercetagi in grupuri, trupe
de teatru, societifi sportive, elevi de gcoald In grupuri, mer-
gand In excursii.

d) Reduceri de 75%, se obtin la toate ghigeurile pe baza
carnetelor de identitate pentru militari In activitate gi membrii
familiilor lor precum gi pentru I. O, V. si dala Minister pentru
excursii gcolare speciale.

T UR 1 S M cu reduceri de 509, dus gi fintors: pe
C.F.R. dela capitale de judefsi frontierd
¢i pelinia N, F. R. Bridila-Valcov (Delta Dundérii) gi linia T.
Severin-Baziag (Porfile de Fer) pentru porturile terminus
Vilcov gi Bazing. Biletele sunt valabile 30 zile dela emitere
¢i se emit intre 1 Aprilie — 10 Octombrie. Asemenea reducere
de 509, pentru aceleagi luni pe N.F.R., pentru célitori din
porturi pe Dunére cu vasele N.F. R, pentru o distantd de cel
pufin 300 km. pana la porturile terminus Valcov gi Baziag.

B A G A J E Calatorii pot lua bagaje de mana, fara plata,

péané la greutatea de 10 kgr. Directia nu
raspunde de pierderea lor. Ele pot fi asigurate la societdti
speciale.

AUTOMOBILE circuls pe liniile locale ; Turtucaia-Oltenita
200 lei; Giurgiu-Rusciuk 1000 i 1200 lei.

CABINE DE Cilatorii din clasa | pot inchiria pe vapor
D ORMIT sau comande anterior cabine de dormit
complete cu 2 sau 4 paturi sau numai un

pat din o cabind cu mai multe paturi.

Pregurile cabinelor pe 24 ore sunt urmaitoarele :
Cu 1 pat: sub punte 100 lei; pe punte 100—150.
Cu 2 paturi: sub punte 180—200 lei; pe punte 200 lei.
| pat in cabinele ordinare sub punte 70—90 lei.

Calitorii cari sosesc cu trenurile de seara in porturi se pot
imbarca exceptional pe vapor platind cabina respectiva.

RESTAURANTE Masa se servegte sau in comun sau separat

a la carte. Listele de prejuri trebuiesc
contrasemnate obligatoriu de comandantul vasului gi afi-
gate la vapor. Calitorii sunt cu insistentd rugati a reclama
in condica speciald sau direct la Directia generald N. F. R.
Galati, eventualele nemulfumiri,
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PRETURILE LA RESTAURANT N. F. R.

Pdine, cornuri . . . . . ... .. .Lei 2— bucata
Sardele de cutii, unt. . . ... . , 15—20 por{ia
Supd, Ciorbd . . ... . e v a0 8—14 "
Maéncdri de carne . . . .. ., 12—18 '
Mancdri de pasdre sau peste ... . 16—20 "
Friptarg . . . . . . . ... .. . » 12-25

Oud fierte . . . ... . .. .. w 2—5 bucata
Ochiuri, omlete, suncd salam, legume , 10-—-20 portia
Salade, Brénzd e e e e e « . 6—15 "
Compoturi, Prdjtturz ...... . 12—18 "
Cafea, Ceai simplu, Cafea cu lapte w 5—8 ”
Vinde masa 1/4 litra . . .. ... ., 6—8 "
Tuicd, Coniac . . . . . . ... e i W 3—6 "
Beresticla. . . .. ... ... .. . 18—20 ”

I) EXCURSIT

Directiunea N.F. R. inchiriaza vapoare de pasageri spatioase
¢i confortabile societdjilor sau asociatiilor pentru excursii, cu
preturi convenabile.

III) TRANSPORTURI DE BAGAJE, MARFURI
SI COLETE

Aceste transporturi se fac pe baza regulamentului special
al N. F. R, taxele de tarif pentru bagaje sau colete de mare
iuteald, sunt in mediu circa 25%;—35%; din valoarea biletelor
clasa I pentru 100 kilograme cu un minimum de 30 lei pentru
bagaje pi 40 lei colete de mare iuteald.

BIBLIOTECA
INSTIT. PEZAS. € TA
Nr.INV. 9333

BIBLIOTECA |
INST:T. PEDAS. C-TA




TARIFE PENTRU TRANSPORTURILE DE CALATORI

CU VAPOARELE N. F. R.

GALATI

50 I. LINIA
36,

BRAILA- —_—

240 190
168 134

G. 1aomma OALATI — BRAILA — SILISTRA

222 A narsova GIURGIU — T.-SEVERIN (')

182 152 3]

308 286 152 128

CERNAVOD.
216 200 106 90| ODA

346 32 (1) Pentru aceasti linie —
63u 20216 0f oo )
242 226 168 15262

cu excepjia distanfei Ga-
380 368 292 282 204 114] :

266 258 206 196 142 80]

SILISTRA laji-Bridila — pe timpul

420 404 350 340 286 240 140, dela 1 lunie — 1 Sep-

tembrie se face o
422 408 350 346 202 254 152 28]

TURTUCAIA

206 286 246 242 206 178 106 1o} reducere de 20%,

402 450 308 394 356 317 276 164 157] GIURGIU' 7 13\R din acest tarif.

322 314 268 276 250 224 194 116 106}

462 452 402 394 362 324 276 178 164 50
332 318™280 276 254 226 194 124 116 36

RUSCIUK

495 486 444 438 402 366 340 282 282 164 15
348 340 310 306 280 264 238 195 196 116 106)

ZIMNICEA

516 408 468 462 434 408 376 330 324 260 234 11

T. MAGURELE
1362 356 328 322 204 286 264 230 226 182 188 80

1532 522 488 482 452 430 402 362 362 296 292 190 96’

CORABIA
374 366 342 336 316 302 280 254 254 308 296 134 62'
552 546 412 508 482 492 438 398 398 350 346 282 216 12 BECHET
386 382 358 356 338 322 306 278 278 246 242 196 152
576 570544 540 516 498 476 446 444 402 398 356 302 276 17

11

s - - - LOMPALANCA
404 398 382 378 362 350 334 312 310 280 278 250 212 194 124'

_Itﬂd,\5935625582_40522604476 474 138 434 394 362 330 276 128
1 Bl

CALAFAT

042 ¥4 302 378.366.352 334 332 306 304 276 254 230 194 90§

300 594 566 464 548 532 510 486 482 446 444 404 372 346 292 178 52 CETATEA
420 416 398 394 384 374 358 340 338 312 310 284 260 242 206 124 3¢

614 606 592 578 560 548 530 506 504 470 468 434 402 380 336 260 140 102
430 424 406 404 392 384 370 354 352 328 328 304 280 266 237 182 98 72|

I GRUIA

342 636 610 606 588 576 562 544 542 512 410 482 456 438 402 346 292 276 204 TURNUL-

150 446 428 424 412 404 394 382 380, 358 358 338 320.306 280 242 206 194 142§ SEVERIN




cL] BRAILA II. LINIA
w ~
T 75 | GArAT BRAILA — TULCFA — VALCOV
1
1] 12 % RENI
nul e 36
1] 126 % 7
8 | i1saccea
nl 84 6 60
1] 115 150 152
nl 1o 100 108 | TULCEA
1] 210 216 1
14 78 —I ISMAIL
H] 180 144 120 %0 60
1 228 |
318 70 2% 28 g0 108 CHILIA-NOUA
1 222 204 180 144 120 72
L] 350 330 268 216 260 180 78 VALCOV
ul 210 210 216 180 168 120 51
cl.| BRAILA III. LINIA
i] so
|35 | GALATI BRAILA — TULCEA — SULINA
)
RLY LN I RENI
nl e 36
1260 78 I ISACCEA
I 84 60
175 150 152
5 150 12 60 TULCEA
nl 10 100 108 54 '
L] 330 314 202 260 190 SULINA
ul 230 220 206 182 134
cl.] T.-SEVERIN IV. LINIA
1] 102
1w | APAKALEH  TURNUL-SEVERIN — BAZIAS
g = ORSOVA
ul 4w 20
1] 24 104 1o SVINITA
n] 10 & =0
| 1] 286 2i0_240 B DRENCOVA
n] 180 5% 150 50
1] 30 302 302 204 128 MOLDOVA VECHE
m] 200 180 180 100 60
I 316 340 340 216 28 102 BAZIAS
wl 20 200 200 175 100 40



cr.| BRAILA V. LINIA
1]
Tl I MACIN BRAILA — FRECATEI — MACIN

6 15
— CARCA
nf 24 10 CALIU
1] 38 2 10 IGLITA
nl s 12 s T

0 2 15 10

GUR

Y e URA ARMANULUI
4 20 15 10 10 TURCOAIA
nl2 14 10 5 5

60 30 15 2

515 20 15 PECINEAGA

%l 2 15 8 12 8
180 40 30 25 30 20 20 PIATRA
ule 25 18 14 18 12 12 FRECATEI

VL. LINIA GALATI — BRAILA

X

Clasa | - Bllete simple |Bllete dus gl Tntorsl Abonamente lunare | . Bllele de sezon
Un carnet ca 40 bilele
1 50 85 1500 Lei 1720
i 36 60 ‘ 1000 —
Cl | CALARASI VL. %
1| 50 CALARASI — SILISTRA — OSTROV
I - SILISTRA )
S . % | OSTROV
11 46 36
o ) VIIL. LINIA TURTUCAIA—OLTENITA
11 18
o IX. LINIA GIURGIU—RUSCIUK
i BT 36

LINIA CALAFAT—VIDIN

Cu salupa molor. Cursele dupd convenien{d $l numirul de pasageri.

BAGAJE $I MARFURI

Vapoarele de pasageri fransporid sl bagaje si mirfuri cu mare vilezi,
Costal pentru 100 Kgr. este de circa 21—30% din preful biletului clasa I.









